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SIRE;

Un Officier de Marine qui a Uhonneur de préfenter &
Vorre MajEsTE unQOuvrage fur la Navigation ,
feroit juflement accufé¢ d'ingratitude , s'il ne profiroir pas
de cette occafion pour publier que le voyage dans lequel
on devoit examiner jufqu’ot la navigation vers le Pble
Boréal éroir praticable , a éié entrepris a une époque
fingulierement remarquable par Uattention que VoTR B
MajEstE abien voulu donner a la Marine.

VorRE MajEsTten augmentant généreufement
dans un tems de profonde paix , la demie-paye des Capi-
taines , a foulagé les befoins de plufjeurs & fatisfaie
Uambition de tous , parce qu'elle a prouvé por-1d l'in-
térét qu'Elle prend a leur bien-étre & le fouvenir qu'Elle
conferve de leurs fervices.



v £PITRE DEDICATOIRE.

L'armement que VoTRE MajESTE ordonna
quelgues mois apres , prévine la guerre par la céléricé
avec laguelle il fut exécuré ; la Marine recur alors les
marques les plus fignalées & les plus flatteufes de votre
faveur , & VoTRE MAaJESTE eur une nouvelle
preuve de ce zele pour fon fervice qui venoir d’obtenir fa
récompenfe & des encouragemens dans la protection
de VoTrRE MAJESTE.

Permettez-mot, SIR E, d'ajouter que lapprobation
que VoTRE M4JESTE a eu la bonté de donner a
mes efforts & la permiffion qu’Elle m’'a accordée de lui
dédier la Relation de ce Voyage , font des témoigna-
ges frappans de lindulgence avec laguelle Vo R E
MajESTE accueille tour ce quon entreprend pour
Elle ; indulgence qui en excitant fans doute le 3¢le &’ au-
zres Officiers plus dignes que mot d’attirer les regards
de VoTRE MajESTE ajoute encore au plus entier
dévouement le fentiment de la vive reconnoiffance avec

lequel je fuis,
SIRE,

DE VorrRe MajesTE,

Le trés-fidele ferviteur & fujee,
CoNsTANTIN-JEAN PHIPPS,



PREFACE

DU TRADUCTEUR.
LA pltpart des Phyficiens & des Navigateurs pen=

fent que la mer eft ouverte julqu’aux deux Poles; &
fi les glaces qu'on trouve dans les Latitudes éle=
vées empéchent d’y arriver , ils répondent qu'on ne
doit pas en &tre {urpris , puifque les vaiffeaux ne
connoiffent point encore la route qu'il faudroit fui-
vte , & que I'on ignore dailleurs qu’elle eft la faifon
convenable pour mettre 2 la voile. Mais les tenta-
tives quon a faites julqu'a préfent pour décider
cette queftion n'ont point réufli. Depuis pres de
trois fiécles , on cherche inutilement un paflage
aux Indes Orientales par le Nord. Les Anglois, les
Hollandois , les Danois , les Efpagnols & les Ruf=



viij PREFACE
fes (a) ont fuivi cette grande entreprife avec lar-
deur qu'infpire & tous les Peuples le défir d’étendre

leur commerce.

1l femble qu'il ne refte plus de nouveaux moyens
3 mettre en ufage. On a pris des points de départ
de toutes les parties du globe. Les uns ont fait voile
des Ifles Britanniques ou de la Hollande 5 les autres ,
de la Norwege ou de la Laponie 5 ceux-ci, du pays
des Samoyedes & du Kamtchatka ; ceux-1a, de la
Californie , du nouveau Mexique , ou de différens
Ports 2 'Oueflt de I'’Amérique feptentrionale ; enfin
de la Baye d'Hudfon & des autres Ports de la partie
orientale de Amérique. On a longé les cores Eft

(a) On peut voir dans 'Hifloire Générale des Voyages le réfultat des
expéditions de Cabot , Frobisher, Davis, Barenfz , Heemskerke ,
Weymouth , Hudfon, Button, Gibbon , Byleth & Baffin, Fox, Ja-
mes , Munk, d'Aguilar, I'Amiral de Fonte, Wood , Beerings, Span—~
berg, Tchiricow, Gillam, Barlow, Scroogs, Middleton , Ellis, &c.
& ce quon a éerit pour ou contre le paffage au Nord-Eft & au Nord-
Queft fe trouve tome XV, depuis la page 95 jufqu’d la page 215 ;
tome XVII, page 532, & tome XIX, page 412 julqu’a la page 420,
édition in-4.°,
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& Oueft du Groenland. Les Modernes ont profité
de Pexpérience des premiers Navigateurs. Les Phy-
ficiens & les Géographes ont tiché de deviner par
la théorie en quel tems & de quel cété on peut
aborder au Péle ; mais {i ces travaux ont eu dail-
leurs quelque utilité, ils laiflent cependant le point
capital du probléme dans obfcuricé ou il écoit , lorf-

quon le propofa pour la-premiere fois.

Des papiers publics annoncerent , il y a quelques
années , que les Rufles ont trouvé ce paflage tant
cherché, & que fe propofant d’envahir une partie
de I'Amérique feptentrionale , ils tiennent leur dé-
couverte cachée, julqu'a ce qu'ils rencontrent un
moment favorable pour exécuter leur projet. Mais
Pautorité des Gouvernemens ne peut pas forcer au
filence fur un pareil fait , & un fecret fi important
{eroit bientdt répandu dans toute I'Europe.

Le voyage que l'on publie n’a pas eu plus de fuc-
cds, & L'on remarquera qu'en 'année 1596 , il arxiva
3 Heemskerke , par le foixante-dix-feptiéme paral-
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lele , ce qui eft arrivé lannée derniere (1773 ) au
Capitaine Phipps dans une Latitude plus avancée:
Son batiment fe trouva tellement enfermd par les
glhgons , que n'ayant plus aucun efpoir de délivran-
ce , il fit tratner fur la glace fes canots & fes chalou-
pes jufqua la nouvelle Zemble, dont il éwoit éloi-

gné de plufieurs lieues (a ).

Pendant que le Capitaine Phipps cherchoit & dé-
couvrir jhfqu’oﬁ la navigation vers le Péle Boréal
étoit praticable , le célebre Capitaine Cook & le
Capitaine Furneaux , parcouroient les mers du Sud,
& examinoient fi 'on pouvoit approcher du Péle
Antar&ique. Ces deux Voyageurs viennent de faire
le tour du globe , entre le cinquante-cinquiéme &
le foixantiéme parallele , & des glaces impénétrables

les ont arrétés au foixante-feptiéme degré dix minutes
de Latitude méridionale. Le Capitaine Cook , qui

revient , dit=on , par le Kamtchatka , afin'de

tenter le paflage au Nord, achevera peut- étre de

(a) Voyez I'Hiffoire Générale des Voyages,, in-4° tome XV, p. 117,
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ré{oudre ce probléme intéreffant (a ) ; & fi ce Navi-
gateur infatigable, qui a fait les deux plus fameux
voyages qu’on ait entrepris julqu'a préfent, échoue
dans fon projet, il fera peut-&tre permis alors de
croire que les glaces interdifent peur jamais & 'hom-

me la connoiflance des environs des Péles.

Le peu de fucces du Capitaine Phipps ne laifle pas
beaucoup d’efpérances fur les nouvelles tentatives
qu’on pourroit faire encore par les Mers duNord. Il efk
difficile de trouver des Navigateurs qui réunillent au=
tant de courage , d’habileté & de lumieres dans tous les
genres, que cet Officier il avoic pris d’ailleurs toutes
les précautions & il s’étoit pourvu de tous les fecours
qui {fembloient devoir aflurer la réuflite de {fon expé~
dition. Son voyage aura du moins procuré des con-~
noilances plus détaillées fur les ctes, les productions

& fur I'Hiftoire naturelle du Spitberg., Les épreuves
que I'on a faites de différentes machines, le réfulcat des
expériences fur les Garde-tems & les Montres mari-

() Ceft du moins ce qu'a rapporté, fuivant les papiers publics, le
Capitaine Furneaux , qui eft arrivé a Portfmouth le 14 Juillet 1774,
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nes pour découvrir la longitude en mer , les obfer-
vations fur I'accélération du pendule qui y font répan-
dues , le rendront précieux d’ailleurs aux yeux des

Navigateurs & des Phyficiens..

_ La tradudtion de cet Ouvrage éroic remplie de
difficuleds. La Marine , 'Aftronomie , les Sciences &
les Arts méchaniques ont des termes. techniques que
Pon n’apprend dans les deux langues qu’apres beau-
coup de foin. M.le Chevalier de Fleurieu , Enfeigne:
des Vaifleaux du Roi, qui a faitun voyage fiutile aux-
Marins & aux Aftronomes , & qui atant de zéle pour:
les progres de la navigation ; a pris la peine de re-
voir & d'expliquer les endroits les plus difficiles avec:
une bonté pour laquelle le Tradu&eur ne fgauroie:
trop lui témoigner fa reconnoiffance.

P.S. M. Horfley vient de publier & Londres un petit Ouvrage intitulé =
Remarques furles obfervations faites pour dérerminer accélération du. .
Pendule, pendant le Voyage au Péle Boréal pa; le 79 degré 5o minutes
de Latitude, Il releve deus ou trois erreurs qu’a commifes M. Lyons dans les:

Elémens de fes caleuls , & il nous Suffir den avoir averti les Ledteurs..

VOYAGE
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VOY AGE
AU POLE BOREAL,
Par e Carr1TaiNe PHIPPS.

ﬂi

INTRODUCTION:-

DE U x Mémoires confervés dans la colleGtion d’Hackluyts,
nous apprennent que , dcs Fan 1527, Robert Thorne »
Marchand de Briftol, fit naitre lidée d’aller aux Indes
Orientales par le pole Boréal : I'un eft adreflé au Roi
Henri VIIT, & Pautre au Do&eur Ley, Ambaffadeur dw
Roi d’Angleterre aupres de Charles-Quint. On liv dans le
premier : » Je fais quil eft de mon devoir de révéler &
» Votre Majefté ce fecret, qui a été caché jufqu'a préfent. =
Il vouloit parler de la célébrité & des avantages qu'on re~
tireroit de la découverte d’'un paffage aux Indes par le
pole Boréal. 11 lui rappelle dans les termes les plus éner~
giques , le grand nom. qu'aveient acquis les rois d’Efpagae
A
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& de Portugal par leurs découvertes dans les Indes & en
Amérique, & il exhorte le Roi a devenir le rival de leur
gloire, en formant des expéditions au Nord. Il lui retrace
avec chaleur la réputation & les grands avantages que pro-
cureroit cette entreprife. Il ajoute , que Pheureufe fituation
de I'Angleterre femble préfager le fucces de cette tenta-
tive, & qu'il'eft, pour ainfi dire, du devoir du Roi d’en-
voyer 4 la découverte de ces parages qu’on ne connoit pas
encore.

Afin de détruire d"avance toutes les objetions que I'on
pourroit faire fur les prétendus dangers de ce projet, il
fait voir que » le jour continu dont on jouit fur ces
» mers contribueroit 2 la sireté des Navigateurs , & quon
» a cru fans raifon quil éeoit tres-difficile & tres - péril-
» leux, ou plutdét impoffible d’y faire route ; car apres
» avoir traverfé le petit efpace de chemin, qu'on affure étre
» dangereux, ( c’eft-a-dire , deux ou trois lieues avant d’ar-
s river au pole & autant lorfqu’on 'aura dépaflé), il eft cer-
= tain que le climat des terres & des mers doit étre aufli
w tempéré que dans nos contrées. «

Dans le Mémoire qu'il écrivic au Do&eur Ley, il expofe
plus en détail les avantages & la poflibilité de cette entre-
prife ; parmi les raifons qu’il allégue pour prouver Putilité
de la découverte du paffage, il affure qu’en faifant voile au
nord & en dépaffant le pole , la traverfée d’Angleterre aux
ifles des Epiceries, feroit au moinsde deux mille lieues plus
courte qu'en y allant d’Efpagne par le décroit de Magellan ,
ou de Portugal par le Cap de Bonne-Efpérance ; & afin de
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montrer combien on avoit lieu d’efpérer que cette tenta-
tive feroit heureufe , il remarque que les Cofmographes,
qui ont foutenu quil étoit impoflible de traverfer les ré-
gions du pole, a caufe du froid exceflif qui y regne, fe
trompent probablement , ainfi que fe fonit trompés les Phy-
ficiens qui foutenoient qu'une extréme chaleur rendoit 1nha
bitables les pays fituds fous la ligne. Il ajoute, avec toute
la implicité d'un homme convaincu, que cette entreprife
auroit un heureux fuccés. — » Dieu fait que fans étre in-
» téreflé perfonnellement 2 la découverte de ce paffage, je
» 'ai fort a coeur & m’en occupe toujours ; & fi javois
» beaucoup de fortune, le premier ufage que jen ferois,
» feroit d’aller reconnoitre {i les mers du Nord font navi-
» gables ou non jufqwau pole. « Malgré le grand nombre
de raifons plaufibles dont il appuyoit fa propoﬁtlon , &
Voffre qu'il faifoit de fes propres fervices, il ne paroit pas
qu'il vint & bout de perfuader au Gouvernement d’ordonner
cette expdédition.

Borne dans fon Reégimenr of the Sea, publié vers an 1577,
parle du paflfage au pole Boréal, comme d'une des cing
routes pour aller au Cathay, & il infifte particulierement
fur la douceur du climat, des environs du pole ou le foleik
pendant I'été n’eft jamais au-deffous de I'horifon. Cepen~
dant Blundeville dans fon Traité on univer/al Maps, atta~
qua bientdt apics ces argumens.

En 1578, George Beft, Officier qui avoit accompagné
Sir Martin Frobisher dans tous fes voyages entrepris pour
Ia découverste du paflage an Notd-oueft, écrivit un Difcowrs

Ay
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trés-judicieux pour prouver que toutes les parties du Monde
étoient habitables.

On ne voit pas cependant qu’on ait formé aucune expé-
dition pour les mers du Cercle polaire , avant I'an 1607,
» lorfque Henry Hudfon fut envoyé par plufieurs Mar-
» chands de Londres & la découverte d’un paffage a la
» Chine & au Japon par le pole Boréal. « 1l fit voile de
Gravefend le premier de Mai, fur un batiment appellé
le Hop:well, & ayant avec lui dix Matelots & un Mouffe.
Jai pris inutilement beaucoup de peines pour trouver fon
Journal original, ainfi que ceux de quelques autres Naviga-
teurs qui P'ont fuivi. Je n’en ai via d’autre Kelation qu’un
abrégé fort imparfait qui eft dans Pourchafs , & d'apres
lequel il n'eft pas poflible de tracer la route qu'il fuivit.
J’en ai pourtant tiré les particularités fuivantes : — Le 21
Juin, il rencontra la terre a 'Oueft, par 73 degrés de lati-
tude, & il la nomma Hold-with-hope ,( tiens-bon ). Le 27 , il
découvrit le Spitfberg, & il trouva une grande quantité de
glace ; il savanca jufqu’au 8o0°™ degré 23/ de latitude , & il
ne put pas aller plus loin. Il dit auffi lui-méme: » Le 16
» Aolt, le tems éroit trés-clair ; je découvris une terre qui
w sétendoit forr Join au 820" degré, & la courbure du ciel
» me fit penfer quelle fe prolongeoit beaucoup plus loin.
» Lorfque je I'apperqus pour la premiere fois, je comp-
o tois avoir une mer libre entre la terre & la glace, &
» je projettois de faire le tour de cette terre par le nord;
» mais les glaces nous environnant de tous c6tés au nord
» & dtant jointes a la terre, je reconnus que cela étoit im-
» poffible; & voyant que Dicn nous faifoir la grace d’envoyey
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= un bon vent , nous revirimes de bord pour revenir en
» Angleterre. « Il ajoute enfuite : » Je puis aflurer qu’entre
» le 78 41 & le 82 degré, il n’y a point de paffage de ce
» cOté. « En conféquence de cette opinion, on le ren-
» voya l'année fuivante , pour en découvrir un au Nord-eft.
» Sir Thomas Smith, & d’autres Employés de la Compa-
» gnie de Mofcovie, firent en 1609 (vieux ftyle) un voyage
= 3 l'ifle Cherry ; & comme on devoit fuivant les apparences
» trouver un paflage de ce c6té, le Capitaine fut chargé de
» poufler plus loin les découvertes vers le pole Boréal. 11
» montoit un batiment , appellé I'Amirié, de 70 tonneaux ; il
» avoit Jonas Poole pour maitre, avec quatorze hommes &
» un Moufle. « — 1l fit voile de Blackwall, le premier Mars
( vieux ftyle,) & apres avoir effayé de trés-mauvais tems &
bien des obftacles de la part des glaces, il découvrit la par-
tie méridionale du Spitlberg le 16 de Mai. Il navigua &
fonda le long de la cbte; il donna des noms a plufieurs en<
droits , & fit plufieurs obfervations tres-exactes. Le 26,
étant pres de Fair Foreland (beau Promontoire ) ; il envoia
fon fecond & terre. Etvoici ce qu’il en apprit 4 fon retour.
» I m’affura que les lacs & les mares d’eau n’étoient pas
= tous gelés & que Peau en étoit douce; ce quime fit efpé-
» rer un éeé tempéré dans ces parages. Apres les épreuves
» fi dures par ol nous avions paffé, je penfe (& cela doit
» &tre ainfi) qu’on arrivera aufli-t6t au pole de ce coté,
» que par tout autre chemin qu’on pourra trouver, parce
» que le Soleil produit une grande chaleur dans ce climat,
» & parce que les glaces ne font pas d’une groffeur aufli
» ¢norme que celles que j'ai vues par le 73°™ degré, «
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Cependant'il entreprit deux fois en vain d’aller au-dela
du 79°™ degré 5o’y & il fur obligé d’abandonner fes efpéran-
ces pour cette année. Le 21 de Juin, il porta au Sud, dans
le deflein de fe procurer une charge de poiffon, & il arriva
3 Londres le dernier d’Aoiit. On le renvoya Pannée fui-
vante ( 1611 ) fur une petite barque , appellée VElifaberh, du
port de cinquante tonneaux. Les inftru&tions pour ce voya-
ge, qu'on trouve tout au long dans Pourchafs, font fort judi-
cieufes : on lui recommande, apres s’étre occupé quelque
tems de la péche , d’entreprendre des découvertes vers le
pole Boréal aufli long-tems que la faifon le permettra. Une
claufe particuliere lui permet , dans les cas imprévus , d’agir
de la maniere qui lui paroitra la plus avantageufe pour les
progres de la navigation & Pintérét de fes commettans. Ce
voyage n’eut pas un heureux fucces; car, apres Etre refté
dans la Baye-de-la-Croix , jufqu'au 16 de Juin, 2 caufe du
mauvais tems & de la grande quantité de glace qu’il trouva,
Smith appareilla & gouverna O+ N, O. & quatorze lieues;;
la rencontre d’une plaine de glace, le fit retourner & la
Baye-de-la-Croix ; & lorfqu’il quitra cette rade la feconde
fois , il reconnut que la glace tenoit A la grande terre vers
le 8o degré de latitude, & qu'il étoit impoffible de paffer
outre. Comme il étoit dangereux de lurter avec les gla-
ces , a caufe des forces mardes, il réfolut de les cétoyer.aw
Sud , afin d’examiner fi la mer éeoit plus ouverte dé ce
c6té, & s'il pouvoit paffer a 'Oueft & continuer fon voyage.
Il trouva que la glace couroit prefque S. O. & S. O. =S,
& il en rangea les bords I'efpace de cent vingt lieues. Preés
de la glace, il navoit point de fond par cent foixante ,
cent quatre -vingt & deux cens brafles. S’appercevant
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que la terre couroit toujours au Sud, il réfolut de retourner
au Spitlberg pour y faire la péche, & il y perdit fon batis
ment.

En 1614, on entreprit un autre voyage dans lequel Baffin
& Fotherby furent employés. Apres beaucoup de - peines &
de tentatives inutiles pour faire avancer le vaiffeau, ils abor-
derent avec leurs chaloupes fur la glace qui étoit jointe &
Red-beach ( gréve rouge); ils fe promenerent fur la glace en
cet endroit, dans 'efpérance d'y trouver des fancns de ba-
leine, &c; mais ils furent trompds dans leur attente. Fo-
therby ajoute : » Comme nous ne pouvions pas trouver ce
» que nous défirions de voir , nous vimes ce que nous au<
» rions bien défiré de ne pas trouver, c'eft-3-dire , une grande
» abondance de glaces jointes a la cote, & qui flottoient en
» mer aufli loin que pouvoit s’étendre la vue. « Le 1t
d’Aofit, ils firent voile de Fair-Haven , dans le deflein d’exas
miner {i la glace les laifleroit paffer au nord & au nord-eft.
Du cap Barzen ou de Pogel-Sang , ils gouvernerent N, E. 1. E;
Pefpace de huit lieues, & ils rencontrerent la glace qui cou-
roit E.;S. E. & O.:. N. O. Le 15 Aofit, ils remarquerent
que la furface de la mer étoit couverte d’une glace de I'é-
paiffeur de plus d’'un demi écu.

Fotherby fit 'année fuivante une autre expédition fur
une pinafle de vingt tonneaux, appellée le Richard, & montée
par dix hommes. La glace 'empécha encore d’aller plus
loin dans ce fecond voyage que dans celui qu'il avoit achevé
Pannée auparavant. I1 dit quil a tracé fur une carte la rou-
te du vaiffeau a chaque traverfée , & qu'il y montre Jes



8 VOYAGE

découvertes faites fur cette mer entre le 80°™ & le 71°™ degz¢
de latitude & dans 'efpace-de 26 degrés de longitude, depuis
la pointe d’Hackluyts. 11 finit la relation de fon voyage de

cette maniere.

» 8i 'on me demande 2 préfent, ce queje penfe de l'ef-
» poir qu'on a concu de trouver un paflage dans ces mers;
» je réponds, que véritablement jimaginois & je défirois:
pouvoir aller beaucoup plus loin que le point ot les gla-
» ces m'ont arrété ;3 & comme l'impoffibilité de ce projet
» n'eft pas démontrée , mais quau contraire il y a une
» mer {pacieufe entre la Nouveile Terre du roi Jacques (le
» Spitfberg ), quoiqu’elle foit embarraflée de glaces ; je fuis
» bien éloigné de dégofiter cette refpedtable Compagnie d’em-
» ployer & cette entreprife chaque année 150 ou 200 livres
» fterlings au plus, jufqu’a ce qu’on ait fair dans ces mezs
» quelques découvertes. « Il paroit gue la Compagnie de
Ruflie défefpérant du fucces de pareilles tentatives, ou laffe
de fournir aux frais qu'elles entrainoient , n’employa plus:
aucun vaifleau pour fuivre ce projet.

]

Tous ces voyages ayant été faits par des Négocians par-
ticuliers qui travailloient aux intéréts de leur commercesy,
en méme tems qu’ils cherchoient a avancer les progres de
Ia navigation , ik eft naturel de fuppofer qu’ils avoient moins:
d’ardeur pour remplir celui de ces deux objets qui préfen-
toit des avantages plus éloignés , & qu'ils n’y mirent pas
tout Ie z¢le -qu'on auroit pu défirer. On doit cependant
rendre juftice a la mémoire de ces Navigateurs, & perfonme
ne peut le faire aufli-bien que moi qui ai marché fur leuss.

pas
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pas & qui ai éprouvé les mémes difficuleés. It paroit qu'ils
ont fupporté avec tout le courage & la perfévérance pof-
fibles des dangers qu'a cette époque leur nouveauté devoit
rendre eﬁrayans y & que dans la partie fcientifique de leur
profeffion, ainfi que dans la méchanique ordinaire du pilo~
tage & des manceuvres, ils ont montré une intelligence &
une habileté qui feroit honneur aux Marins modernes , mal-
gré tous les avantages que leur donnent les nouvelles dé-
couvertes. En comparant la Relation de leurs voyages
avec I'érat de la navigation chezles Peuples étrangers, pen
dant les quarante dernieres années, tel qu'il eft rapporté par
fes meilleurs Auteurs, il eft prouvé de la maniere la plus
flatteufe & la plus fatisfaifante , que depuis fort long-tems
PAngleterre a eu fur mer cette fupériorité qui a élevé fa
puiffance au point ou elle eft aujourd’hui parvenue.

La découverte d’'un paffage au Nord-eft n’occupoit plus
les Navigateurs, & I'on ne penfoit point a acquérir des lu~
mieres fur ce point de Géographie, trés-important par fes
conféquences pour un Peuple maritime & commercant ;.
depuis 1615, on avoit ceflé toutes les recherches fur cex
objet; & ce qu'il y a de remarquable, c’étoit le feul dont
le Roi de la Grande- Bretagne ne fe ft jamais occupés
lorfqu’en 1773, le Comte de Sandwich , en conféquence
d’'une demande que lui avoic faite la Société Royale de
Londres, préfenta & Sa Majefté , au commencement de Fé-
viier , le projet d’'une expédition dont le but étoit d’exami~
ner jufqwon la navigation vers- le pole Boréal étoit prati~
eable. Sa- Majeft¢ voulut bien ordonner qu’on I'entreprit
fur le champ , & elle accorda tous. les encouragemens &

B
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tous les fecours qui pouvoient en aflurer le fuccés.

Des que jentendis parler de cette réfolution, j'offris mes
fervices 3 'Amirauté, & on me fit I'honneur de me charger
de la conduite de cette entreprife. Ce voyage demandant
un foin particulier dans le choix & I'équipement des vaif-
{eaux , on nomma le Race-horfe & la Carcaffe , comme étant
les plus forts & par conféquent les plus propres pour les
mers ot il falloit naviguer. Comme il éroit probable que
cette expédition ne pourroit pas s’'achever fans rencontrer
beaucoup de glaces , il fallut les renforcer & y faire quel-
qu'autre préparation ; on les remit donc fur le chantier pour
les difpofer de la maniere la plus convenable. L’équipage
du Race-horfe fut fixé a quatre-vingt-dix hommes , & on fe
départit du nombre ordinaire,, en nommant une plus grande
quantité d’Officiers & en enregiftrant des hommes faits, a la
place des moufles qu’on embarque communément.

On me permit de recommander & I'Amirauté les Offi-
ciers que jaurois envie de prendre avec moi; & pendant le
voyage, jai eu le bonheur de reconnoitre, par les grands
fecours que m’ont procurés leur expérience & leurs lumie-
res, que je ne m’étois pas trompé dans la bonne opinion-que
Javois concue d’eux. Deux Maitres de bitimens groén-
landois furent employés comme Pilotes dans chaque vaif-
feau. Le Race-horfe prit a bord de nouvelles poupes doubles,
faites par M. Lole, fuivant la méthode perfectionnée du
Capitaine Bentinck , & nous les avons trouvées trés-bonnes.
Nous nous fommes fervis auffi, avec le plus grand fucces,

de T'appareil du Dofteur Irving pour deflaler 'eau de la
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mer : on fit quelques petits changemens fort utiles dans l'ef-
pece de provifions dont on fournit ordinairement les vaif~
feaux 5 chaque vaiffeau requt un furcroit de liqueurs fortes ,
& on laifla a la difcrétion des Commandans le foin de diftri-
buer ce furplus, lorfque des fatigues extraordinaires ou la
rigueur du tems le rendroient néceffaire. On embarqua d’ail-
Yeurs fur chacun des batimens du vin pour en fervir aux
malades. Nous primes & bord de gros habits de réferve,
pout en donner aux Matelots, lorfque nous ferions arrivés
dans ces latitudes avancées, oun les premiers INavigateurs nous:
avoient appris que nous éprouverions un froid exceflif. I.’A-
mirauté prévit que Pun des vaiffeaux, & peut-Cere les devx,
feroient facrifiés dans ce voyage ; c’eft pourquoi on donna
au Race-horfe & 4 la Carcaffe , un aflez grand nombre de ba-
teaux & d’une grandeur affez confidérable, pour qua tout
événement les équipages puffent fe fauver. En un mot, on
nous accorda tout ce qui pouvoit fervir au fucces de ex-
pédition, & contribuer a la fareté , a la fanté & au bien-étre
de ceux qui entreprenoient.

Le Bureau des Longitudes engagea M. Ifraél Lyons &
s’embarquer avec nous, pour faire des obfervations aftro-
nomiques. Sa réputation dans les Mathématiques étoit trop:
bien établie, pour qu’il elit rien a gagner en entreprenant un
voyage dans des climatsqui lui offriroient {i peu d’occafions
d’exercer fes connoiffances.. Le méme Bureau lui fournic
tous les inftrumens qu’on imagina pouvoir étre utiles pour
les obfervations & les expériences. La Société Royale eut
la bonté de me donner des inftru@tions fur les recherches
que j'aurois occafion de faire fur la phyfique. Indépendane:

B i,
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ment des lumieres que je dois & ces Corps favans , plufieurs
particuliers ont bien voulu me communiquer leurs idées ; &
ceft avec plaific que je cite ici M. d’Alembert : il m’a en-
voyé un petit Mémoire, qui pour la précifion, I'élégance,
le choix des objets intéreffans qu’il me recommandoit d’e-
xaminer , auroit fait honneur a tout Ecrivain dont la ré-
putation ne feroit pas déj établie fur des fondemens auffi
folides que celle de ce favant Philofophe. J’ai requ d’am-
ples inftrutions de M. Banks pour les objets d’Hiftoire na-
turelle , & c’eft a l'aide de fes lumieres que jai décrit les
produtions du Spittberg ; c’eft un plaifir pour moi de pou-
voir, i cette occafion, m’honorer de 'amiti¢ qui m’attache
depuis fi longtems a lui,

Comme je devois probablement avoir dans ce voyage
plufieurs occafions de faire des expériences & des obferva-
tions fur des matieres relatives & la. navigation , j’eus foin
de me pourvoir de tous les meilleurs inftrumens attuelle-
ment en ufage, ainfi que d’autres que 'on n’avoit jamais
éprouvés, ou dont on n’avoit encore fait que des effais im-
parfaits,

Lalongueur du pendule 4 fecondes, dans une latitude aufli
avancée que celle ol jefpérois de parvenir, me parut étre
une expérience trop intéreflante pour la négliger , & je priai
M. Cumming de me faire un inftrument qui répondit de la
meilleure maniere poflible a cet objet ; mais la modeftie &
la candeur accompagnent toujours le vrai mérite : il aima
mieux me préter le méme pendule avec lequel M. Graham
avoit fait fes expériences , que de m’en fournirun de fa pro=
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pre conftruétion ; cependant le favant appareil de fon inven<
tion qu’il y a joint, malgré le peu de tems qu’il a eu pour
Pexécuter, ne peut que lui faire beaucoup d’honneur.

Le Bureau des Longitudes m’envoya deux montres ma-
rines pour déterminer les longitudess I'une étoit conftruite
par M. Kendal, fur les principes de M. Harrifon, & Pau~
tre par M. Arnold. J’avois d’ailleurs une montre de poche
du méme M. Arnold, avec laquelle je mefurai la longitude,
jufqua un degré de précifion que je naurois pas pu en
attendre , puifqu’en 128 jours, elle ne s'eft dérangée que
de 27 407,

Je ne rapporterai dans le Journal fuivant, que les événe~
mens du voyage rangés par ordre de tems ; & j'ai fubftitud
lamaniere ordinaire de compter i laforme des calculs nau«
tiques. Pour la commodité de tous les Le&eurs j'y ai joint
une Appendice qui renferme la defcription de toutes les ex«
périences & pbfervations, diftribuées fous des titres particu-
liers, afin que dans le befoin on puiffe retrouver chacune
d'elles féparée des matieres étrangeres. Enfin les Le&teurs
qui ne voudront que fuivre la marche du voyage, ou fe
contenter des réfultats généraux des expériences, les ver-
ront dégagées de ce détail que je foumets a Pexamen de
ceux qui feront curieux de les vérifier avec plus de foin
& de comparer les faits avec les induions.

Un voyage de quelques mois & une extrémité du globe
qui n’eft point habitée, & dont le but principal étoit de
décider une queftion importante de Géographie, ne peut
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pas étre fort piquant pour les Le&eurs qui ne chercheront
qu'a fatisfaire leur curiofité. Mais la nouveauté des expé-
riences & des obfervations que je rapporte , & les cir=
conftances particulieres du climat ou elles ont été faites
procureront peut-étre quelque plaifir aux Philofophes
elles auroient fans doute été plus fatisfaifantes & plus nom-
breufes, {i le grand objet de 'expédition nous avoit permis
d’y donner tout le foin qu’elles mériteroient.
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JOURNAL

LE 19 Avril 1773, je requs ma commiffion pour le Race-
horfe, avec ordre. de I'équiper le plus promtement poflible.
Elle m’annongoit qu'on m’envoyoit au pole Boréal pour y
faire des découvertes ; & elle m’enjoignoit en méme tems
d’aller a Nore pour y attendre des ordres ultérieurs.

Le vaiffeau fut tiré le 23 de la forme.

Le 21 Mai. Le vaiffeau, étant équippé & agréé, & ayant
pris a bord l'avitaillement & toutes les autres provifions, fi

Ton en excepte celles du Canonier , nous defcendimes aux
Galleons.,

Le 22, nous reciimes & bord la poudre , huit pierriers de
{fix, & toutes les munitions du Canonier. Le Lord Sandwich
voulut bien ajouter & toutes les marques d’attention qu’id
nous avoit données pendant qu’on équipoit le bitiment, celle
de venir a bord, pour connoitre par lui-méme avant notre
départ fi tout alloit au gré de ceux qui s’embarquoient pour
Pexpédition. Les vents d’Eft nous empécherent jufqu’au 26
de defcendre la riviere ; je recus alors mes inftru&@ions pour
le voyage, datées du. 25. Elles portoient que j’irois 4 Nore
fur le Race-horfé , & que j'y prendrois fous mon commande-
ment la Carcaffe ; qu’avec ces deux vaiffeaux, je gouverne-
rois au Nord pour arriver au polé Boréal , ou dumoins
pour en approcher autant qu’il me feroic poffible , & que je

1773
AVYUn

Mai,



16 VCYAGE

me tiendrois aufli prés du méridien que la glace ou d'autres
obftacles le permettroient ; que pendant le cours du voya-
ge, je ferois toutes les obfervations de Marine, d’Aftrono-
mie , ’Hiftoire naturelle , &c, qui pourroient étre utiles 2
1a navigation & avancer le progses des Sciences 5 on ajou-
toit, que {i jarrivois au pole, & méme je trouvafle la mer
libre de Pautre cbté du méridien, je ne devois point aller
plus Join, & qu'a tout événement, il falloit que je fufle de
retour a Nore avant le commencement de Phiver. Il y avoit
aufli une claufe qui m’autorifoit, dans des cas imprévus, a
continuer ma route fuivant que je le jugerois & propos , &
une autre qui me prefcrivoit d’achever le voyage fur la
Carcaffe, {i le Race-horfe venoit a périr ou a étre mis hors
de fervice.

Le 27, je mouillai 3 NMore, & le Capitaine Lutwidge qui
montoit la Carcafle , vint m’y joindre le 30. Son équippe-
ment ¢toit le méme a tous égards que celui du Rase-horfe ,
mais s’appercevant que fon vaifleau étoit trop calé pour
marcher en mer avec fareté, il obtint de ’Amirauté une
permiffion de débarquer fix canons, de ne laiffer que quatre-
vingts hommes d’équipage , & de rendre une quantité de
provifions proportionnée a cette rédullion. I avoit recom~
mandé & I'Amirauté les Officiers qui I'accompagnerent, &
feur conduite pendant tout le voyage a fait I'éloge de fon
difcernement. Pendant notre féjour ici, M. I.yons débarqua
au fort de Sheernefs, & au moyen d’un quart de cercle, it
trouva qu'il eft fitué parle 51¢ 317/ 307 de latitude , & au
O 1?30’ de longitude orientale. Nous ne ptimes pas lever
Yancre ce jour-la, ni le fuivant, a caufe des vents d’Eft.

Le
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Le 2 Juin, le vent foufflant au Nord dépendantde'Ouetft,
je fignalai lappareillage 3 cinq heures du matin ; mais en
moins d’'une demie heure , le vent fautaa’Eft, grand frais , &
je fermailes huniers. Le vent paffa'aprés-dinée aulN. 2. N. E.
nous mimes en mer, mais nous n’avangames pas beaucoup ,.
parce que le flot portoit contre nous.

Le 3, le vent d'Eft foufflant tout le jour grand frais, nous
reftimes a l'ancre.

Le 4, le vent paffa 3 'Oueft & fix heurcs du matin ;j’ap~
pareillai fur le champ , & j'envoyai le bateau au Capitaine
Lutwidge pour lui remettre fes inftru&tions. A 10 heures,
la longitude mefurée par la montre marine étoit de 56/ E-
A midi , la latitude obfervée étoit de 19377367/ No
A huit heures du {oir, nous étions déja en travers du rocher
de Balfey ,. entre Orford & Harwich. Il y eut peu de vens
pendant la nuit.

Le 5, a fept heures & demie du foir , nous mouillames
dans la baye d'Hofeley par cing braffes & demie d’eau. Le
chiteau d’Orford nous reftoit au N. E. 1. N.

Angle entre I'églife d’ Aldborough & le fanal d'Orford, 7438’

Entre le fanal & Péglife d’Orford, 189167
Entre I'églife & le chiteau d’Orford ,. 2420’
Entre I'églife & le chiteau d’'Hofeley , 100%59’
Entre I'églife I’ Hofeley & celle de Balfey ,- 359274

Le 6, le vent étant au S. S. O. nous levaimes P'ancre &

nous portimes au large; parce que je remarquai que nqQus:
G

Juir
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perdrions deux mardes en entrant dans les rades d"Yarmouth.
Jexaminai la ligne du lok qui marquoit quarante-neuf pieds;
& comparant la demie minute (a) avec le garde tems, je trouvai
- quelle faifoit 30 fecondes. A midi, la latitude obfervée étoit
des2416’54",& la longitude mefurée par la montre ma-

rine de 14307 15/ E.

Angle entre Southwold & Walderfwick, 10939/
Walderfwick & Dunwich, 204217
Dunwich & Aldborough, 46453"

Southwold nous reftoit au N. O. & N. 4 ce que nous fup-
posimes & trois lieues de diftance. Nous conclimes que
Southwoldeft fitué parle 524 22/ delatitude & lexrd18/ 15"/
de longitude E: linclinaifon de laiguille étoit de 73 ¢ 227

Le 7, le vent fouffla du nord pendant tout le jour, & fut
frais le matin. Nous avons portés fort au large la nuit & le
jour précédent , afin de dépafler Lemon & Ower.

Le 8,il y eut peu de vent pendant la plus grande partie
du jour, & nous trouvimes une houle tres-forte. Nous por-
times vers la terre. A dix heures & demie , notre longitude
mefurée par la montre marine, étoit de 41715 // E. A midi,
nous étions par le 53438/ 37/ de latitude. Nous vimes le
{oir la haute terre pres du Spurn. -

Le 9 4 midi, le cap Flamborough nous reftoit auN. O. ;. N.

(a) Demie minute ; horloge de fable d'une demie minute, dont on fe frt pouc
eftimer la vitefle du fillage mefurée par le lok,
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a la diftance d’environ fix milles ; nous étions, par obferva-
tion, au 5494/ 54’/ de latitude, & au 27’ 35’/ de longi-
tude E; ce qui donne 5449/ par la latitude du cap Flambo-
rough & 19/ 15/’ pour fa longitude E. L’aprés-midi, nous
étions A la hauteur de Scarborongh. Nous elimes prefque calme
le foir.

Le 10 au matin, nous étalimes la marée dans la baye
de Robin-hood : un petit vent foufHloit du N. O. Nous monti-
mes dans la rade de Whitby 4 la marée fuivante, & nous y
mouillimes a quatre heures de Papres-midi, par quinze braf~
fes. Il y avoit tres-peu de vent.

Le 11, calme le matin. Nous achevimes de completter
nos provifions d’eau, de viandes & de légumes. A neuf heu~
res du matin, la longitude obfervée par la montre marine
éroit de 19 55/30// O ;5 Pabbaye de #Fhithy nous reftoit aw
S. 1. O. Nous appareillimes avec un vent du S. E. & nous-
gouverndmes N, E. 2. N. afin qu’en prenant le large au mi~
lieu du canal , nous rencontraflions le bon vent IEft ow
d’Oueft, fans étre trop prés de 'une ou de l'autre cote, &
avant d’avoir dépaflé les ifles de Szerland & la cote de MNor=-
wege.

Le 12, le vent étant au S. E. & le vaiffeau ayant déji
fait beaucoup de chemin, je fis un changement dans a
zation de la boiffon ; j'ordonnai qu'on fervit 3 I'équipage un
quart de la portion en bierre & les trois autres quarts en:
eau-de-vie ; au moyen de cet expédiént la bierre a duré tout
le voyage, & nous avons épargné une guantité-confidérable:
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d’eau. On donnoit une moitié de cette ration immédiate-
ment apres diner & Pautre moitié le foir. Il faifoit alors aflez
de jour pendant toute la nuit pour lire fur le pont.

Le 13, le tems étoit toujours beau ; mais il y avoit beau-=
coup moins de vent que la veille, & Papres-midi il fouffla
plus au nord. A dix heures du matin, la longitude mefurée
par ma montre étoit de 6/ O, Nous fimes trois obferva-
tions du Soleil & de la Lude, pour déterminer notre longi-
tude ; les deux termes extrémes diffcrerent 'un de l'autre
de pres de deux degrés, & le réfultat moyen des trois
donna 1437/ E. A midi, nous étions, par obfervation, au
59432731/, Nous trouvimes une différence de 36/ entre
la latitude conclue de I'eftime des routes, & celle qui réful-
toit de obfervation ; le vaiffeau fe trouvant plus au nord
que ne le portoit leftime. La- diftance mefurée par ce lok
éeoit moindre de quarante-trois milles, que celle que don-
noit l'obfervation. Un lok marquant quarante-cinq pieds,
fuivant 'ancienne méthode, auroit été dans une route de deux
jours , d’accord a deux milles prés avec I'obfervation. Com-
me nous avions l'avantage de gouverner fur un méridien,
& quil fe prélentoit fouvent des occalions de découvrir les
erreurs du lok , jobfervai avec foin qu'elle étoit la plus ou
moins exalte des méthodes qu'ont recommanddes les Mathé-
maticiens , & que fuivent les Marins pour divifer la ligne.
L’aprés-midi, jallai a bord de la Carcaffe, afin de comparer
les garde-rems avec ma montre. A f{ix heures du foir, la lon-
gitude mefurée par ma montre éeoit de 4/ E. Ce foir le
{oleil fe coucha a 9 heures 24 minutes, & il nous reftoit
plors an N. N, O. du compas. Long-tems aprés fon cou-
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cher, les nuages qui réfléchiffoient les rayons de cet aftre,
formoient un beau coup-d’ceil. Nous vimes clair pendant
toute la nuit, & le foir a Carcaffe nous fignala qu'elle apper-
cevoit la terre.

Le 14, peu de vent ou calme tout le jour ; mais le tems
étoit tres-clair & tres-beau. Nous fimes différentes obferva-
tions du Soleil, de la Lune & de I'horloge marine , pour
déterminer la longitude. Celle du vaiffeau , mefurée par ma
montre , étoit, a dix heures du matin, de 1¢ 117/ 457/ O.
La longitude que donnerent les-diverfes obfervations de la
Lune, différoient de prés de deux degrés P'une de lautre.
En fuivant le réfultat moyen de toutes ces évaluations, le
vaiffeau éroit au 2 ¢ 57/ 45’/ de longitude O. Quelques ba-
teaux du Shetland nous apporterent a bord du poiffon. A
midi, notre latitude , par obfervation, étoit de 60416745/,
A une heure aprés midi, Pinclinaifon de Paiguille éeoit de
23430’; & A huit heures de 75¢ 18/, La foirée fut calme
& agréable ; le ciel paroiffoit trés-beau au Nord. En prenant
la quantité moyenne de plufieurs obfervations que nous
fimes, la déclinaifon de I'aimant étoit de 224 25/ O.

Le 15, 2 huit heures du matin, la longitude du vaiffeau,
mefurde par la montre marine, €toit de 39/ O : l'inclinaifon
de laiguille 74 ¢ 52/, A dix h_eure's & demie, plufieurs obfer-
tions du Soleil & de la Lune donnerent 17/ O. pour notre
longitude. A midi, étant par le 60?19’ 8/ de latitude ob-
fervée, je pris avec le mégametre la diftance qu’il y avoit
entre les deux vaiffeaux 5 & fur cette bafe, je déterminai la
pofition d’Hangeliff, qui n’ayoic_pas encore été fixée , quoi-
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que ce foit une pointe tres-remarquable, & que les vaiffeaux
la découvrent fouvent. Suivant mes obfervations, elle git
par le 60 49’ de latitude, & le 0% 56’30’/ de longitude O.
Je donnerai dans I’Appendice la maniere de lever des plans
au moyen de cet inftrument ; méthode qui, je crois, n’a pas
encore ¢té pratiquée. A une heure, nous obfervimes que
Pinclinaifon de Paimant étoit de 75 /. Une brume dépaifle
furvint Paprés-midi, avec un calme tout plat 5 nous ne pou~
vions pas voir la Carcafle , mais {es fignaux que nous enten-
dions , nous répondoient qu'elle marchoit de conferve.La
déclinaifon de 'aimant, d’apreés un réfultat moyen de plu-
fieurs obfervations, étoit de 254 17 O,

Le 16, nous eimes le matin une brume trés-épaifle ; la
latitude , obfervée & midi, étoit de 6o 429/ 177/, A neuf heu-
res du foir, nous obfervimes que l'inclinaifon de l'aimant
éroit de 76 45 /. L’apres-midi, le tems fue clair & le vent
bon ; nous gouvernimes N. N. E. Jenvoyai au Capitaine
Lutwidge de nouvelles inftru&tions, & je lui fixai des lieux:
de rendez-vous.

Le 17, le vent bon & frais duS. S. O ; nous continuimes
notre route au N. N. E. Je fis diftribuer & I’équipage une
partie des habits de réferve que nous avoit donnés IAmi-
rauté: nous vimes un floup anglois 5 mais nous ne piimes
pas envoyer nos Lettres & fon bord, parce que la mer étoic
grofle. A dix heures du matin, la longitude , mefurée par
la montre marine, étoit de 16/ 45’/ O. A midi, la latitude:
obfervée étoit de 62459/ 27/, Le vaifleau étoit onze milles.
en avant de leftimg.. Jeflayai deux fois, ce jour-la, le lok:
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de Bouguer, & je reconnus qu’ii donnoit plus que le lok
-ordinaire. La déclinaifon de 'aimant étoit de 194227/ O.

Le 18, nous eiimes peu de vent tout le jours mais il fut
bon, & il foufla du S. S. O. au S. E. Nous gouvernions
toujours au N. N. E. Notre latitude, obfervée a midi, étoit
de 65218/ 17’/. A trois heures apres midi, nous fondimes
avec une ligne de trois cens braffes, fans trouver de fond.
La longitude , mefurée par Phorloge marine , étoitde 140"
30’/ O,

Le 19, le vent fouffla du N. O. Nous primes la hauteur
méridienne a minuit pour la premiere fois. Le bord inférieur
du foleil étoit de 577/ 307/, au-deflus de I'horifon; d’ou il ré-
fulte que nous étions par le 66454/ 39’/ de latitude N. A
quatre heures de 'aprés midi, la longitude , mefurée par la
montre marine, étoit de §8/ 45’/ O. A fix heures, la décli=
naifon de l'aiguille éeoit de 194 11/ O.

Le 20, nous eimes prefque calme toute la journée. La
mer étant parfaitement unie, je profitai de cette occafion
pour fonder 4 une profondeur beaucoup plus grande que
celles qu’on avoit mefurées avant moi. Je jettai un plomb
trés-pefant jufqua fept cens quatre-vingt brafles, fans trou-
ver de fond , & en employant un thermometre inventé pour
cela par le Lord Charles Cavendish, je trouvai qu'a cette
profondeur, la température de I'eau étoit de 26 degrés du
thermometre de Fahrenheit ; celle de1’air étoit alors de 484 £

Nous commencimes ce jour-la & fiivre la méthode du
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Do&eur Irving pour rendre potable eau de mer 5 des ex-
périences réitérées nous ont donné la preuve la plus fatisfai~
fante de fon utilicé. L’eau que nous diftillames étoit parfaite-
ment deflalée & tres-faine ; nous nous en fervions pour cui-
re les provifions de Péquipage. Ce feul avantage ne feroit
pas & négliger dans tous les voyages , indépendamment des.
reffources plus grandes quelle peut procurer dans une difette
d’eau. La quantité que produifoit chaque jour la machine
% deflaler , varioit fuivant les difiérentes circonftances ; mais
elle étoit ordinairement de trente-quatre a quarante gallons,
fans qu'il fallit augmenter de beaucoup le feu. Il eft
vrai que par deux fois , chaque diftillation n’a donné que
vingt-trois gallons ; ¢’étoit plus d’une quarte pour chaque
homme , & quoique cette ration ne foit pas forte, il n’en
faut pas tant pour fa fubfiftance. Dans une néceflité pref-.
fante , je ne doute pas qu'on ne puifle en tirer une bien plus
grande quantité , fans confommer plus de charbon qu'a
Yordinaire..

Le 21, nous eimes un vent frais du S. E. pendant tout le
jour , & nous continuions 3 gouverner N. N. E. A quatre
heures du matin, nous parlimes & un fenaut de la péche de
la Baleine qui alloit &8 Hambourg , & nous le chargeimes
de quelques Lettres. A fix heures du matin , le réfultat
moyen de plufieurs obfervations donna 23 ¢ 18/ O. pour la
déclinaifon de l'aimant. A neuf heures, la longitude , me-
furée par la montre marine;, étoit de 34/ 30’/ O. La lati~
tude obfervée a midi, étoic de 685",

Le 22, calme la plus grande partie de la. journée. Le
temss
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tems fut pluvieux & un peu froid le foir. A midi, nous obfer-
vimes que linclinaifon de Paiguille étoit de 774 52"

Le 23, il y eut du brouillard tout Ie jour; le vent fut bon
nous changedmes notre diretion, & nous mimes le cap au
Nord Eft & a 'Eft-Nord-Ef, afin de mieux prendre le milieu
du canal & d’éviter les glaces de FOueft, que Paceroiffement
du froid nous fit juger devoir étre trés-proches. A fept heu-
res du matin, étant par notre eftime au nord du 72 degré,
nous vimes un morceau de bois flottant & un petit oifeau
appellé Tére-rouge ( Red pol!). L’inclinaifon de ’aimant , ob-
fervée le matin, étoit de 819307,

Le 24, le tems fut trés brumeux tout le matin ; le vent
tourna au nord. L’inclinaifon de Paiguille,, obfervée 3 midi,
étoit de 8o ¢35/, L’apreés midi, lair fut beaucoup plus froid
quil ne Tavoit été jufqu’alors ; le thermometre étoit &
34 degrés. On fit du feu dans ma chambre pour la premiere:
fois ; nous étions par le 73 ¢ 40/ de latitude.

Le 25, le vent fut au Nord avec une groffe houle ; il tomba
de la neige, mais elle ne fut pas abondante. A huit heures
du matin , la longitude , obfervée parI’horloge marine, étoit:
de 7415 /E. Nous fimes plufieurs obfervations fur la décli-
naifon de l'aimant , que nous trouvames, {uivant les obfer~
vations faites a fept heures du matin, de 1749/ O. & fui-
vant d’autres , a trois heures apres midi, feulement de 7¢
47’ O. Je ne pus expliquer cette diminution fubite & ex-
traordinaire, puifque plufieurs obfervations différentes faites-
Ie matin & le foir, s’accordoient parfaitement les unes &:less

D
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autres , fans aucune caufe apparente qui occafionnit cette
variété. A huit heures du foir, la longitude , prife par une
obfervation de la Lune, étoit de 12¢57 30’/ E. qui diffé-
roit de 2935/ de celle que donnoit la montre marine. Il y
eut peu de vent la nuit.

Le 26, peu de vent tout le jour; le tems fut trés-beau
& tres - tempéré. La latitude, obfervée a midi, ¢toit de
74 % 25 /. Le thermomertre , expofé au Soleil qui avoit beau-
coup d’éclat, s'éleva de 41 a 61 degrés 20 minutes. Je fig
deux obfervations de la Lune & une heure & demie, avec
un fextant de quatre pouces de rayon, & chacune d’elles
donna 9 457’30’/ E. par la longitude 5 ce qui fut d’ac-
cord 4 37 minutes preés avec une obfervation faite au moyen
de la montre marine, a trois heures & demie , & par laquelle
lalongitude éroitde 8¢ 52/ 30/ E, L’inclinaifon de P'aiguille
droit de 794 22,

Le 27, amidi, la latitude obfervée étoit de 744267 ‘Le
vent paffa au Sud-Oueft, & retta dans ce rumb tout le jour,
avec un peu de pluie & de neige. Le froid n’augmenta pas.
Nous gouvernames N. & N. E. i fept heures du matin ;

d’apreés un 1éfultat moyen de plufieurs obfervations , nous
trouvimes que la déclinaifon de 'aimant étoit de 2043870,

Nous étions le foir, fuivant toutes nos eftimes, dans le paral-
lele de la partie méridionale du Spitfberg , avec un bon

vent, fans qu'il y eut aucune apparence de glace & fans voir
de terre,

Le 28, il y eut moins de vent le matin que la veille ; il
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tomba de la pluie & de la neige mélées enfemble. Nous
continuions de gouverner au Nord. A cing heures de I'apras
midi , nous faisimes un morceau de bois de fapin flottant,
qui n’¢toit pas mangé par les vers. Nous filimes deux
cens quatre-vingt-dix brafles de ligne, fans trouver de fond.
A fix heures, la longitude , mefurée par la montre marine,
étoitde 7¢ 50/ E. Entre dix & onze heures du foir, nous
découvrimes terre a 'Eft, a dix ou douze lieues de diftance.
A minuit, Uinclinaifon de I'aimant éeoit de 8147/,

Le 29, le vent fut Nord ; nous rangedmes de pres la terre,
La céte ne paroifloit ni habitable ni acceflible ; elle étoit
formée de grands rochers noirs , élevés & ftériles , fans la
moindre marque de végération ; ils étoient nuds & pointus.
en plufieurs endroits , & en d’autres couverts de neige,
guon appercevoit méme au-deffus des nuages ; les vallées
entre les piles de rochers étoient remplies de neige ou de
glace. Cet afped nous auroit fait penfer que I'hiver éeoit per-
pétuel dans ce climat, fi la douceur du tems, le calme de
la mer, Ja lumiere brillante du Soleil & un jour continuel
ne nous avoient préfenté fous une face agréable & nou-
velle cette fcene frappante & pittorefque.

J’ai eu occafion de faire plufieurs obfervations prés de Ta
Pointe noire. La latitude obfervée a midi étoitde 77459/ 117/,
La différence de latitude qui fe trouvoit entre la derniere
obfervation du 27 3 minuit, & celle du 29 & midi , au~
roit été , fuivant ’ancienne méthode de marquer le lok, de
deux cens milles, ce qui fe rapporte exa&ement avec I'ob-

fervation. A trois heures aprés midi , nous mimes 4 la.cape ;-
Dij
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& la fonde rapporta cent dix brafles, fond de vafe molle.
Je jettai le lok pour mefurer la vitefle du courant, & en
employant celui de Bouguer & celui dont on fe fert ordi-
nairement ( qui étoient d’accord),je reconnus qu’il faifoie
un demi-nceud au nord. La pointe noire nous reftoit alors
TEf-Nord-Eft. A quatre heures, la longitude mefurée par la
montre marine étoit de 9¢ 31/ E. A huit heures , la décli-
naifon de l'aimant, prife d’apres le réfulrat moyen de dix-
neuf obfervations étoit de 114537 O. 1l n’y ayoit aucune
caufe apparente qui plit m’expliquer cette grande différence :
{e tems étoit beau, la mer unie, & nous étions les maitres
de prendre toutes les précautions poffibles pour faire des
obfervations exaétes. L’inclinaifon de Taiguille étoit de
80 ¢ 26'. Nous allions au plus prés au Nord,

Le 30, 4 minuic, notre latitude par obfervation étoit de
7840’ 50’/. A quatre heures du matin, la température de
Peau a cent dix-huit braffes , mefurée avec le thermometre
du Lord Cavendish, étoit de 31 degrés de celui de Fahren-
heit ; la température de l'air étoit en méme tems de 4041,
A neuf heures du matin, nous vimes au Nord-Oueft un vaif-
feau qui gouvernoit yers la terre. Comme nous avions peu
de vent & qu’'il fouffloit du Nord , je mis le cap vers la
cote , dans le deflein d’y faire de l'eau & de remettre
en mer tout de fuite ; mais j’en fus empéché par le calme
quifurvint. A midi, nous étions , fuivant obfervation, par
le 78 ¢ 8/ de latitude 5 Pinclinaifon de Paimant étoit de
79 % 30’. A deux heures apres midi, la fonde rapporta cent
quinze braffes fond de vafe ; nous plongeimes en méme
tems dans la mer le thermometre du Lord Cavendish , &
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nous trouvimes qu'a cette profondeur la température de
Peau étoit de 33 degrés; a la furface de la mer, elle éroit
au méme inftant de 40 degrés & celle de T'air de 4493 Le
thermometre de Fahrenheic enfoncé dans I'eau jufqu’ad la
méme profondeur & retiré dans Pair , marquoit 384¢L. Le
foir, le patron d’un vaiffeau groénlandois vint a bord ; il me
dit qu'il venoit de fortir des glaces , qui étoient a I'Oueft &
feize lieues de diftance ; & que trois vaifleaux , dont deux
anglois & un hollandois, y avoient péri cette année. Le
tems étoit beau & un peu chaud. A fix heures du foir,
ia longitude , mefurée par ma montre, &eoit de 9 ¢ 284
45 '’ E.

Premier Juillet 1773 , petit vent du nord, ou calme tout
le jour. Le tems étoit tres-beau & fi chaud que nous reftimes
dans ma chambre fans feu, & avec un des fabords ouverts.
A midi, nous étions, d’apres une obfervation par 78413
36/ de latitude 3 la Pointe noire nous reftoit au Sud 78 ¢E ;
ce qui lui donne a-peu-pres la méme latitude que celle du

vaiffeau, & s’accorde trés-bien avec la carte de cette cote,

telle qu’elle eft dans Purchafs.

Le 2, peu de vent & des calmes tout le jour; le tems
trés-beau. A cinq heures du matin, nous apperciimes cing
batimens groénlandois. A midi, notre latitude par obfervation
étoit de 78 ¢ 227 41 //. Je donnai le plan de la céte, aufli
loin que notre vue pouvoit s’étendre ; je pris d’ailleurs avec
le Mégametre les hauteurs de plufieurs des montagnes ; mais
comme il n’y a rien dans cette partie de la cote qui foit
fort intéueffant pour les Navigateurs, je ne feral mention

Juilles
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ici que d'une montagne qui a quinze cents trois verges de
haut. Ceci pourra fervir & donner une idée de P'apparence
& de Pélévation de la cote. A fix heures & demie, la lon-
gitude mefurée par la montre marine étoit de 948/ 3 SR
la déclinaifon de laimant de 1445/ O.

Le 3, 3 minuit, nous étions par le 78923746/ de lati-
tude ; l'inclinaifon de laiguille étoit de 80 ¢ 45’ Le tems
fut bean & le vent bon tout le jour. Nous cétoyimes
conftamment la cote de Spitiberg ; nous avions en vue plu-
fieurs batimens groénlandois. Entre neuf & dix heures du
foir , nous étions en travers du Cap Nord qui nous
reftoital Eft £ Sud-Eft £ Sud,a la diftance d’'un mille & demi.
La fonde rapportoit vingt braffes fond de roches.

Le 4, tres-peu de vent dans la matinde. A midi, notre
fatitude par obfervation éroit de ;94 31/ La baye de la
Magdeleine nous reftoit au Nord 39 degrésEft, a environ qua-
tre milles ; ce qui prouve qu’elle eft fituée par le 79 ¢34/ de
latitude ; ce qui s’accorde avecl’obfervation de Fotherby en
1614. Nous entrames dans une petite baye au Sud de celle
de la Magdeleine & du Hambourgeois ; nous y mouillimes fur
Fancre de toiie, & nous envoyimes la chaloupe chercher
de 'eau. Sur les trois heures de I'aprés-midi, au moment de
fon départ, la marée paroiffoit écre haute, & elle refoula
d’environ trois pieds. La marée eft haute & une heure &
demie dans les pleines & les nouvelles Lunes , ou ia Lune
¢tant Sud-Sud-Oueft ;5 ce qui s’accorde avec Pobfervation
que fit Baffin en 1613. Le flot vient du fud. Nous allimes.
4 terre avec M. Lyons, & nous y portimes les infirumens.
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pour obferver la déclinaifon de I'aimant, Une brume épaiffe
furvint avant que nous euflions fini nos obfervations. Le
vaiffeau chaffant, jappareiliai & je remis en mer & petites
voiles ; nous tirions fouvent des coups de canon, afin de
faire connoitre a la Careaffe ot nous étions , & en moins de
deux heures, elle nous joignit..

Sur les quatre heures du matin du 5, le Rockinghain, vaif-
feau groénlandois, vint fous notre poupe , & le patron me
dit qu’il venoit de parler & quelques btimens, qui lui avoient
appris qu'on rencontroit les glaces a dix lieues de Ia pointe
d’Hacluyt au Nord-Oueft. D’apres cette nouvelle, jordon=
nai de gouverner vers cette pointe , & de mettre le cap
diretement deflus, {i le tems venoit 4 s’éclaircir ; yavois
deflein de porter de 1a au Nord, jufqu’a ce que quelque cir-
conftance m’obligeit de changer de dire&tion. A cing heu-
res, Officier de quart m’informa que nous étions trés-pres
de quelques ifles i la hauteur de Danés Gar, & que le Pilote
propofoit de porter plus au large. J'ordonnai que le vaif-
feau fe tint au N. :. N. O. & qu'’il ferrit la céte de plus
pres quand nous aurions dépaflé les ifles. A midi, je gou-
vernai au Nord , fans appercevoir la terre. Bientot apres,
on m’avertit qu’on découvroit la glace : yallai fur le pont;
je remarquai quelque chofe de blanc a I'avant du valfreau,
& jentendis fur la céte un bruit reffemblant 4 celui que
fait la houle. J'abbatis les bonnettes en étui & je halai la
CarcafJé , afin de lui fignaler que je courois deflus pour voir
ce que c’étoit ; tout le monde étoit prée fur le pont a faire
des efforts pour regagner le large au premicr mot & aver-
tiffement. Je fis entendre au capitaine Lutwidge qua raifon
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de I'épaiffeur de Ia brume, il devoit fe tenir prés du Race-
horfé , & mettre fon équipage en état de fuivre dans un inf-
tant nos mouvemens , & d’enverguer promtement les voi-
les qui nous feroient plus favorables pour bien gouverner le
vaifleau , & enfin pour ne pas rifquer de nous {éparer. Bien-
tot aprés, deux petits morceaux de glace qui n’avoient pas
plus de trois pieds quarrés pafferent pres de nous; nous
criimes qu'ils s'étoient détachds de la céte. Nous découvri-
mes bientot a 'avant quelque chofe qui éeoit en partie noir
& en partie couvert de neige ; cet afpet nous fit croire
que c’éroient des ifles, & que nous n’avions pas aflez pris
le large. Je mis fur le champ le cap au N. N. O. & je fus
détrompé dans quelques minutes ; je reconnus que cétoit
de la glace que nous ne pouvions pas doubler fur ce bord;
nous revirimes donc, mais le vent & la mer portant direc-
tement fur cette glace, nous en approchimes trés-prés , &
nous n’en étions pas a plus d’une encablure, lorfque le vaif-
feau fut coéffé. Comme le vent étoit frais , nos batimens au-
roient été en danger du c6té de la glace fur lequel il fouffoity
fi les Officiers & les Matelots euffent été moins alertes a
la manceuvre. La glace , auffi loin que pouvoit s’étendre
notre vue, couroit a-peu-prés E. £ N.E. O. 3 S. O. A fept
heures & demie du foir , le vaiffeau dérivant au Sud , &le
tems s'éclairciffant un peu, je revirai de bord & mis le cap
fur la glace. Lorfque je la vis, je fuivis la direftion la plus
avantageufe pour la découvrir en entier. A dix heures, elle
s'é¢tendoit du Nord-Oueft a FEf, & nous n’appercevions point
d’ouverture. Le tems fut trés-brumeux , fans froid, & il Y.
eut peu de vent pendant toute la journde. A onze heures ,,
il furvint un brouillard affez épais. A minuit & demi, nous:

entendimes:
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entendimes les lames battre la glace & nous ferrames le
vent a VEft.

Le 6, tems clair tout le jour, & le vent ’Eft venant de la
glace. Le matin, je portai vers la terre pour la découvrir
en entier. A fix heures, nous étions a quatre milles de la
glace qui nous reftoit de 'Eft-Nord-Eft & 'Oueft-Nord-Oueft,
A dix heures, nous étions pres de Pogel-Sang. A midi, notre
latitude obfervée étoit de 79 ¢ 59/ 397/; & le vent foufHloit
de’Eft. Nous continuimes d’aller au plus prés entre la terre
& la glace ; nous étions 3 un quart de mille de la glace,
qui couroit de PEft-Nord-Eft au Nord-Nord-Oueft, lorfque
nous revirimes de bord a deux heures de I'apres-midi; nous
n’en étions éloignés que d’une demie encablure a minuit ;
la Carcaffe , qui marchoit plus mal que le Race-horfe , refta
derriere & fous le vent tout le jour. Comme nous étions
pres du dernier rendez-vous que nous avions fixé, je ne
voulus pas mettre a la cape pour attendre ; mais le vent
étant bon & le tems clair, je penfai a profiter de cette occa-
fion favorable , pour voir §’il y avoit quelque ouverture au
nord-eft de la pointe de terre. D’apres tout ce qu'avoient
rapporté les vaiffeaux groénlandois de cette année , d’aprés
le témoignage particulier & récent du Rockingham , & méme
d’apres ce que nous avions vu nous - mémes , il paroiffoit
que la glace ne formoit qu'une maffe folide au Nord-Eft.
Nous I'avions apperqu de 'Eft-Sud-Eft 3 I'Oueft-Nord-Oueft.
Si la mer étoit ouverte quelque part, il écoit probable qu’elle
Ie feroit 3 Eft, oii les bitimens groénlandois n’ont pas fou-
vent le courage d’aller, dans la crainte que les glaces join-
tes au Spitfberg ne leur fermeng le retour. Je réfolus donc 2

E
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fi le vent continuoit dans le méme rumb le lendemain , de
reconnoitre fi la glace éeoit jointe a la terre ou fi elle en
¢roit détachée de maniere qu’on pht pafler a I'Eft. En cas
qu'elle ne fit quune mafle avec la cote, je pouvois avec le
vent en ranger de pres les bords & 'Oueft. Le tems étoit
extrémement beau. A (ix heures de 'apreés-midi, la longitude
mefurée par la montre marine étoit de 9 43’30’/ E.

Le 7,4 cinq heures du matin , le vent fouffloit au Nord,
& le tems étoit parfaitement clair. Comme nous étions pres
de la glace, je la cotoyai. Elle fembloit étre bien dure &
bien folide tout autour ; mais j’efpérois trouver quelque ou-
verture au Nord , par ou je pourrois entrer dans une mer
libre. Je naviguai au milieu des petites glaces flottantes,
& je rangeai la grande maffe daufli pres qu'il fiie poffible ,
pour ne pas manquer I'ouverture, s’il y en avoit une. A mi-
di, Cloven-Cliffy le Rocher-fourchu , nous reftoit a I'O.3 S. a
fept licues. A une heure aprés midi, nous étions toujours
parmi les glaces flottantes. L’eau baiffa tout-a-coup a qua-
tre heures, & la fonde ne rapporta plus que quatorze braf-
fes. La partie extérieure du Rocher-fourchu nous reftoit a
FPO. : N. & nous avions au S.: S. E. Red-Cliff ou le Rocher
rouge. Les glaces flottantes étant ouvertes i 'Eft-Nord-Eft ,
nous gagnames le large & a l'inftant 'eau devint plus pro-
fonde ; la fonde rapporta vingt-huit braffes, fond de vafe &
de coquilles. A quatre heures & demie, la glace étant trés-
ferme & trés-dure , nous couriimes entre deux mafles énor-
mes , & comine nous avions peu de vent, nous fimes arré-
tés. La Carcafle étant trés-prés, & n’obéiffant pas bien 3 fon
gouvernail, touchoit prefque a notre bord, Apr¢s nous étre
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débarraffés du milieu de ces deux mafles, nous mimes le
cap a I'Eft. Je trouvai bient6t que les morceaux augmen-
toient en nombre & en groffeur, & ayant gagné un endroit
oit il y avoit moins de glaces flottantes qu'ailleurs , je mis a
la cape a fix heures du {oir, pour voir {i nous découvririons
Papparence de quelque ouverture. Je jugeai, ainfi que
tes Pilotes & les Officiers, que nous ne pouvions pas ailer
plus loin, ni-méme refter 13, fans courir le rifque d’étre
enfermés. J'envoyai la chaloupe a bord de la Carcaffé , pour
chercher fes Pilotes, afin dapprendre qu’elle étoit leur opi-
nion fur P'état ficheux otr nous allions nous trouver. Ils
déclarerent tous qu'il leur parciffoic impraticable d’avancer
plus loin & qu'’il croyoit que nouc ferions bientbt enfermés
& retenus par les glaces dans I'endroit ot nous étions. La
glace s’étendoit & s’affermiffoit {i promtement, que nous
étions déja arrétés, avant qu’ils arrivaffent aupres de la Car-
caffe. Le Capitaine Lutwidge prit notre chaloupe a fon bord,
pour Pempécher d’étre brifée. Nous fames obligés de touer
te vaifleau de chaque c6té pendant deux heures, avec des
ancres a glace ; & ce ne fut qu'a minuit que nous fortimes
du danger. Ceft a-peu-prés en cet, endroit que la plipart
des anciens Navigateurs ont été arrétés. Les équipages des
deux vaifleaux étant fort fatigués, & la Carcaffe ne pouvant
pas nous fuivre fans porter fes Wonnettes en étui, je dimi-
nuai de voiles dés que nous I’elimes joint, & jordonnai de
porter au Nord 4 petites voiles. Le vent étoit bon & le tems
clair, & puifque ma derniere tentative venoit de manquer ,
je projettois de ranger la glace au Nord-Oueft dans I'efpoir
de rencontrer une ouverture de ce coté. Sila glace ne for-
moit par-tout qu'une mafle folide, j’¢tois réfolu de retour~
E 3
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ner 3 I'Eft, ou peut-€tre elle fe feroit rompue, parce que la
douceur du tems m’autorifoit a former cette conjeéture.

Le 8, peu de vent le matin. Une houle portant fur la
glace, nous fimes obligés d’envoyer les bateaux en avant
pour touer le vaiffeau, ce qu'ils exécuterent avec peine. Une
brife s’éleva lorfque nous étions 4 deux encablures de la
grande plaine de glace; nous mimes le cap fur la terre , &
nous revirimes de bord a deux heures, pour gouverner au
Nord-Oueft vers la glace ; mais le tems devenant fombre
entre cinq & fix heures, je portai de nouveau vers la terre.
Le ciel s'éclaircit bient6t apres, & jarrivai une feconde
fois au Nord-Oueft vers la glace. A dix heures, nous parla-
mes a un bitiment groénlandois, qui venoit de quitter la
glace,laquelle ne formoit qu’une feule maffe gu Nord-Nord-
Ouctt. Entre onze heures & midi, le vent , accompagné
d’une groffe houle & de la brume , fauta au Sud-Oueft,
Nous primes deux ris des huniers, & nous revirimes de
bord a midi, pour porter fur la pointe d’Hackluyts; je ne
crus pas quil fiix a propos de ranger cette plaine fi ferme
de glace fous le vent, dans un tems brumeux, & fans qu’il
y eut d’apparence qu'on y trouvit une ouverture. Je me
propofois cependant, fi ce brouillard continuoit, de com-
pletter la provifion d’eau- du vaiffeau , & d’étre prét au pre-
_mier vent a marcher au large, ou le long de la glace, afin
~ de chercher une ouverture & d'y entrer {i j’avois le bonheur
-d’en rencontrer. L’expérience m’avoit appris que dans un
moment de détrefle tout I'equipage fe portoit vers un feul
& méme endroit au premier ordre : afin d’éviter cet incone
vénient , je partageai mes gens en diverfes bandes fous la
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conduite des Officiers .de poupe ; je fis placer pres d’eux
les crocs & glace, les perches & les gaffes, afin qu'ils fuffent
en état d'aller fur la glace, des qu'il feroit néceffaire.

Le 9, notre paflage n'étoit point embarraflé, & le vent
fouffloit du Sud-Oueft ; nous portimes a I'Oueft. Comme le
tems éeoit clair, nous nous propofions de découvrir la glace
au Nord & de la cotoyer. Sur le midi, le ciel fut encore
plus clair; nous vimes la glace ne former au Nord qu’une
mafle folide & des glaces flottantes au Nord-Oueft ; nous
mimes le cap diretement deflus. Entre deux & trois hens
res , nous nous trouvimes au milieu, gouvernant autant ay
Nord que la pofition de la glace le permettoit. A {ix heures,
nous obfervimes que linclinaifon de T'aimant étoit. de
8152/, A fept heures & demie, étant, fuivant notre efti-
me , par le 2 ¢ 2/ de longitude E. degré le plus éloigné &
POueft du Spitfberg , olt nous foyons arrivés pendant ce
voyage , nons trouvimes la mer cntiefement glacée 2
P'Oueft. A huit heures, la brume fut fi épaifle que nous ne
pouvions pas voir de quel co6té il falloit tourner pour chers
cher une ouverture, ni o1 étoit la Carcaffe, quoiqu’elle fut
trés-proche de nous. Pour ne pas rifquer de nous féparer,
je fus obligé d’aller au plus pres fous les huniers, revirant
de bord a chaque quart-d’heure , afin de nous tenir dans I'ou=
verture ol nous venions d’entrer, & de fortir du milieu des
glaces qui nous environnoient. A quatre heures de Paprés-
midi, nous étions par le 80 ¢ 36/ de latitude.

Le 10, comme la brume étoit trés-épaiffe , nous perdimes:
deux fois la Carcaffé pendant la nuit; nous manceuvra-
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mes toute la nuit parmi les glaces , en faifant des bordées
trés - courtes ; Uouverture éeoit fort petite , & les glaces
flottantes autour du batiment en trés - grand nombre. Les
travaux extrémement fatiguans & le tems humide avoient
mis I’équipage dans un mauvais érat, & il fallut recourir
aux précaurions les plus attentives pour le préferver des ma-
ladies; ¢’étoit I'occafion d’employer Pufage des liqueurs {piri-
tueufes que javois gardées pour les befoins extraordinaires,
& les habits de réferve qu'avoit fournis Amirauté. Malgré
tous les foins poffibles, plufieurs perfonnes furent attaquées
de rhumes, qui leur caufoient des doulcurs dans les os; mais
onlesfoigna fi bien, qu'il y en eut peu qui reftaffent fur les ca-
dres plus de deux jours a chaque fois. A neuf heures du matin,
lorfque le ciel s’éclaircit un peu, nous vimes la Carcaffe fore
Ioin au Sud de nous. Je profitai du tems clair pour courir
a Poueft, & je trouvai que la glace n’y faifoit qu'une feule
mafle tres-dure ; fentrai enfuite a travers toutes les ouver-
tures au Nord ; mais, de ce c6té méme, je parvins bientét
aufli aux bords de la glace folide. Je fus forcé de pincer le
vent pour doubler une pointe qui fe prolongeoit de I'une
de fes extrémités. Apres que je I'eus dépaflée, la glace s'éten-
dant fans cefle , & s’attachant, pour ainfi dire, fur nos pas,
je fus contraint d’enverguer la mifaine ; comme le vent
dtoit frais & la mer unie , le vaiffeau marcha trés-vite, &
forca le paffage a travers cette glace qui lui donnoit des
coups violens. A une heure aprés midi , au moment que
nous entrions dans une mer ouverte, nous trouvimes une
grofle houle qui portoit au Nord ; quoique, parmi les gla-
ces , Peau fot une mifute auparavant auffi tranquile que
Pétang d’'un moulin. Le vent étoit fort & fouffoit du Sud-
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Sud-Oueft. La glace, aufli loin que nous pouvions P'apperce=
voir de la grande hune, couroit Et-Nord-Eft ; nous primes
cette dire&tion , & nous la rangedmes de pres, en cherchant
une ouverture au Nord. Je commencai & croire qu'elle ne
formoit qu’une maffe folide & impénétrable ; cette crainte
éroic d’autant mieux fondée que je I'avois cotoyéede I'Eft &
1’Oueft, dans un efpace de plus de dix degrés. Je réfolus cepen-
dant de courir encore a Eft, afin de reconnoitre fi cette plaine
éroit jointe au Spitfberg. L’énorme quantité de glaces flot-
tantes que nous avions rencontrées auparavant, avoit rendu
cette entreprife impraticable ; mais penfant que-les vents
d’Oueft les auroient peut-étre toutes empilées de ce c6té,
jefpérois ne point rencontrer d’obftacle avant d’arriver
a I'endroit ol elle touchoit a la terre ; & en cas que nous
trouvaflions une ouverture, quelque petite qu'elle fit, étois
réfolu d’y entrer a tout événement: le tems étoit trés-clair
& nous appercevions la terre.

Le 11, A quatre heures & demie du matin, la longitude
mefurée pai' une obfervation de la Lune étoit de 99427 E,
& en méme tems, fuivant ma montre, de 9¢ 2/ E, Le
Rocher-fourchu nous reftoit au Sud-Sud-Eft, 3 huit milles de
diftance. Il en réfulteroit que le Rocher-fourchu git par le
9 ¢ 38/ de longitude E. ce qui approche de 20 minutes de
celle qui avoit été déterminée par les obfervations faites 2
Fair-Haven. A midi, la latitude obfervée étoit de 80 ¢ 473
& nous avions Pogel-Sang a I'Oueft-Sud-Ouefl. 11 y eut peu
‘de veht & une groffe houle le matin. Calme la plus grande
partie du jour.
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Le 12, calme tout le jour ; une grofle houle du Sud-Ouett,
& le tems d’une douceur remarquable. A huit heures du
foir , la longitude mefurée par la-montre marine éeoit de
104 54730’ E. Le Rocher-fourchu nous reftoit au S. O.; S.
Le courant fit dériver la Carcaffé fi prés de la grande mafle
de glace , qu'elle fut obligée de mouiller par vingt-fix braf-
fes d’cau.

Le 13, calme jufqu’a midi ; le courant que nous remar-
quimes étre trés-fingulier, fit dériver le Race-horfe 21 Oueft,
pendant que la Carcaffe chaffoit en méme tems fur fes an-
cres a IEft, pres de la grande plaine de glace; les morceaux
détachés , affetant probablement les courans, & occafion-
nant cette grande irrégularité que nous remarquames. Nous
avions rencontré les deux derniers jours une groffe houle
du Sud-Oueft. A deux heures aprés-midi, il s'éleva tout-a-
coup un vent frais de ce rumb & une brume épaiffe. No-
tre batiment manceuvra dans Pogel-Sang , & nous y mouilla-
mes avec la feconde ancre, par onze braffes , fond de gra-
vier mol.

Y’endroit ot nous mouillimes eft une efpéce de rade ous
verte du Nord-Eft au Nord-Oueft. La pointe la plus nord-eft
eft le Rocher-fourchn , qui eft ftérile & qu’on appelle ainfi
parce que fon fommet reflemble & un pied fendu; il a tou-
jours eu cette forme , & il a recu fon nom des premiers
Navigateurs hollandois qui fréquentoient ces mers. Ce ro-~
cher érant entierement détaché des autres montagnes, &
joint au refte de l'ifle par un ifthme bas & étroit, préfente
toujours le méme afpe& de quelque c6té quon le regarde 5

&
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& comme il eft prefque perpendiculaire, fa couleur natu-
relle n’eft jamais cachée par la neige : aufli eft-ce une des
pointes les plus remarquables de la cote. La terre le plus
au Nord-Oueft eft une pointe élevée & arrondie , & eft
appellée par les Hollandois #ogel-Sang. Quoique ce canal
foit ouvert au Nord, il n’eft fujet a aucun inconvénient : la
grande plaine de glace en eft fi prés quielle empéche qw’il
n’y ait de groffes mers; les glaces qui y flottent ne mettent
point en danger les vaiffeaux , parce que cette rade commu-
nique avec plufieurs autres formées par différentes ifles, &
entre chacune il y a des paflages stirs. Les anciens Naviga-
teurs anglois ont donné le nom général de Fair-Haven &
tous les détroits & havres formés par ce grouppe difles.
Fotherby en a dreflé une Carte en 1614. lls appellerent
Havre du Nord celui dans lequel le Race-horfe & la Carcaffe
mirent a ancre , & Havre da Sud celui de Smerenberg , éloi~
gné d’environ onze milles, & dans lequel nous mouilldmes au
mois d’Aott. Ily en a en outre pluficurs autres & deux en
particulier, nommés le Trou de Cook & le Norways. Nous
avons trouvé dans ces deux-ci plufieurs batimens hollandois.-

Comme la cote eft efcarpée, nous complettines facile~
ment nos provifions d’eau dans les courans que produit la:
fonte des neiges & qui tomboient en plufieurs endroits des:
fentes des rochers. Je m’établis fur une petite ifle ou roche
platte , & environ trois milles du vaiffeau , & prefque au-
centre de ces ifles, qui' forment plufieurs excellentes ra-
des ; je crus que c’étoit le lieu le plus propre pour dreffer
une tente & faire des obfervations. La brume du- 14 nous-

empécha de nous fervir de nos inftrumens. Je regrettai beaus:
1)
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coup ce contretems, parce que je craignis quil m’efit privé
de la feule occafion que nous aurions de faire des obferva-
tions dans ces latitudes avancées ; cependant comme nous
elimes peu de vent, & que le tems fut trés-beau du 15 au 18
au matin, je profitai de cet intervalle le mieux qu’il me fut
poffible. Lors méme que dans ces parages le ciel eft le plus
clair, il n’eft jamais fans nuage ; c’eft ce qui nous a empéché de
voir la Lune pendant tout notre féjour a terre & de compter
{ur nos obfervations du Soleil ; M. Lyons n’a jamais pu d’ail-
leurs prendre des hauteurs correfpondantes, pour connoitre
le mouvement journalier du garde-rems. 1l eft vrai qu'une
fois nous etimes le bonheur d’obferver une révolution du
Soleil, qui me fervit & juger de la marche de I'horloge a
pendule qui battoit les fecondes & Londres. Pendant le
cours de cette expérience, nous fimes fans cefle une atten-
tion particuligre a I'état du thermometre , & je fus fort fur-
pris de voir qu’il y avoit {i peu de différence entre le point
ou il étoit a midi & celui ot il étoit & minuit. Sa plus grande
hauteur fut de §8 ¢ 4 onze heures du matin , & 3 minuit

elle fut de 51 degrés.

Le 16, 2 midi, le tems étoit trés-beau & d’une clarté
remarquable. Le thermometre étant & 'ombre 4 49 degrés,
il s’éleva en peu de minutes & 89 ¢ 1, lorfqu’il fut expofé au
foleil, & il refta a ce degré pendant quelque tems, jufqua
ce qu'une petite brife qui s’éleva le fit recomber 4 10 degrés
prefque dans un inftant : le tems étoit alors un peu plus
chaud 5 ce qui me fait croire que fi, dans ces latitudes ’
on graduoit un thermometre {uivant I'impreflion que fait
Yair fur les hommes, le point de température feroit & envi-
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ron 44 degrés de I'échelle de Fahrenheit (4). De cette ifle,
je levai le plan de la c6te du Spitiberg , afin de déterminer
la fituation de toutes les pointes & ouvertures, ainfi que la
hauteur des montagnes les plus remarquables. La plus gran-
de bafe que je pus prendre dans I'ifle ne fut que de fix cents
dix-huit pieds ; longueur que je déterminai avec le théodo-
lite, & que je mefurai avec une perche , je trouvai que:
les deux réfultats ne différotent pas de plus de trois pieds.
Pour éprouver jufqua quel point on pouvoit compter fur
Pexa&titude de cette méthode, je m’embarquai fur un ba-
teau ; & la, au moyen d’'un petit fextant d’'Hadley , je pris
les angles entre fept objets qui s’entrecoupoient exaltement
lorfque je les eus placés fur le plan. Quelques jours apres,
7acquis une nouvelle preuve de Pexaétitude de mes mefures,
en prenant les giffemens de Zogel-Sang & de la pointe
d’Hackluyt , qui répondent exaftement a leug pofition fur
ma Carte.

Le 17, le tems étant trés-clair, je montai fur une des
collines, d’on je' pouvois découvrir un efpace de plufieurs
lieues au Nord-Eft ; la glace paroiffoit uniforme & compaéte:
aufli loin que s'étendoit la vue. Pendant notre féjour fur
cette ifle on nous fimes nos obfervations , nous reconniimes:

quelle git par le 79 ¢ 5o/ de latitude & le 10?27 30 /" de
longitude E ; la déclinaifon de I'aimant étoit de 204387 O.
& linclinaifon de 82 ¢ 7/ la latitude du Rocker-fourchu éroit:
de 7945375 falongitude, 9¢ 59/ 30’/ E. la latitude de la:

(2) Ce qui fe rapporte 3 6 degrés- & demi-au-deflus de la congeliation de l’échell@
.de Réaumur..

Fij
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pointe d’Hackluyt étoit de 79 447/, & fa longitude, 94117
30’/ E. La marée s’élevoit d’environ quatre pieds , & com-
mencoit & une heure & demie dans les pleines & les nou-
velles Lunes. Sa dire&ion entre les diverfes ifles parmi lef-
quels paffoit le flot, paroiffoit venir du Sud.

Le 18, le tems, qui fut calme depuis le 14, nous avoit
donné le tems d’achever nos obfervations & de remplir nos
futailles : une brife s’élevant le matin, j’allai 4 terre pour
rapporter les inftrumens a bord. Entre onze heures & mi-
nuit, nous avions fait environ huit lieues & la glace nous
empécha d’aller plus loin. Nous en rangedmes les bords au
Sud. A deux heures du matin , étant embarraflé dans ces
glaces, je revirai & je laiffai des ordres pour gouverner a
PEft le long de fes bords, d¢s que nous pourrions doubler
la pointe ; j’efpérois que §'il n’y avoit point d’ouverture en-
tre la terre & la glace , je ferois du moins en état de déci-
der fi elles étoient jointes enfemble & peut-étre de courir
deflus la terre , s'il y avoit quelque apparence de paffage
de ce c6té. Par-tout ol s’étendoit notre vue, la glace ne
formoit alors qu'une mafle folide & I'on n’appercevoit poiat
d’eau au Nord.

Le 19, 2 fix heures du matin, nous étions arrivés A PEft
parmi les glaces flottantes qui étoient en trés-grand nombre
fur la cote, pres de la grande maffe qui fe prolongeoit au
Nord & 2 V'Eft; la terre pres Deer-Field (le champ des Daims)
n’éeoit pas éloignée de quatre milles, & la profondeur de
Yeau avoit diminué jufqu’a vingt braffes. Nous nous y trou-
vames arr€tés a-peu-pres dans le méme endroit ou nous
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Pavions déja été deux fois, la glace qui avoit la méme pofi-
tion qu'auparavant enfermoit la terre, fans qu’il y eut aucun
paffage & I'Eft ou au Nord ; je rebrouflai donc chemin
PQueft. A midi, la partie la plus feptentrionale de #ogel-
Sang nous reftoit au S. O. 1. 8. a la diftance d’environ fept
licues. Le tems étant trés-beau & le vent a 'Eft, nous trouvi-
mes moyen de cotoyerla glace a'Oueft ; pendant le courant
de cette journée , nous entrimes dans toutes les bayes ;
nous fimes le tour de toutes les pointes de glace, en cher-
chant une ouverture , & nous en rangeimes de prés la
grande mafle, ordinairement a un¢ encablure du vaiffeau.

Le 20, a trois heures & demie du matin , nous n’apper-
cevions plus la terre, & nous criimes que nous étions a plus
de 8o degrés ; de latitude. Quelques - unes des ouvertures
qui avoient pres de deux lieues de profondeur, nous avoient
flattés de Iefpoir de paffer au Nord ; mais nous reconniimes
bient6t que ces ouvertures n’étoient rien autre que des
bayes dans la grande maffe de glace. A une heure de
Papres midi, nous étions, fuivant notre eftime , 2 environ
80 ¢34/ de.latitude, a-peu-pres dans le méme endroit ot
nous avions été le 9. Sur les trois heures de Paprés-midi,
nous arrivimes vers quelque chofe qui reffembloit 3 une
ouverture au Sud-Oueft , & nous trouvimes que la glace s’¢+
tendoit fort loin au Sud.

Le 21, nous continuions toujours & ranger les bords de
fa glace qui couroit au Sud. A midi, nous étions, par obfer-
vation, au 79 ¢ 26/ de latitude , vingt-cing milles au Sud
de notre eftime. Comme la direction de la glace nous con-
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duifoit au Sud, & que le courant portoit du méme cbeé,
je mis le cap au Nord & & 'Oueft, en ferrant la glace de
prés , pour voir fi la mer étoit ouverte au Nord. A 9 heu-
res du foir , nous navions point de fond par deux cents
brafles de ligne. A dix heures, nous entrimes dans un cou-
rant de glaces flottantes; le tems fut beau, mais froid tout
le jour & quelquefois brumeux.

Le 22, 3 deux heures du matin, nous portimes au Nord-
Eft, fur la grande plaine de glaces ; le tems devint brumeux
bient6t apres. A fix heures, nous vimes la glace, & le ciel
étant toujours fombre, nous mimes le cap au Sud-Sud-Eft,

dans la crainte d’étre arrétés dans les glaces. L’air étoit tres-
froid.

Le 23, a minuit, nous revirimes de bord pour gouver-
ner fur la grande mafle de glace. Notre latitude obfervée
étoit de 80 ¢ 137 38/, La matinée fut pluvieufe & la foirée
belle ; nous manceuvrions toujours au Nord & a I'Eft, avec
le vent I’Eft. A fix heures du foir, le Rocher-fourchn nous
reftoit au Sud a enViron fix lieues s la fonde rapporta deux
cents braffes , fond de vafe ; le plomb parut y avoir enfoncé
du tiers de fa longueur. A deux heures du matin, nous
avions peu de vent & une houle du Sud-Oueft; je portai au
nord parmi les glaces flottantes. A deux heures & demie,
Ia grande mafle de glace ¢toit a une encablure du vaiffeau ,,
& les glaces flottantes nous ferroient de fi prés que nous:
virdmes vent arriere , n°ayant pas aflez de place pour revirer
vent devant ; la glace donna des coups tres-violens au vaif=
feau dans cette manceuvre , & un des morceaux qui vint. %
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fe placer deflous la quille, le fouleva pendant prés d’une
minute , avant que le poids du bitiment ne Pefit brifé, On
avoit tellement renforcé avec des fers le Race-horfe & la Car-
caffe y que tous ces chocs ne leur firent aucune avarie s
& il n’y avoit eu d’autre danger & craindre , j'aurois pu en
toute flireté forcer le paffage a travers ces glaces flotcantes
& examiner par-la s’il y avoit quelque ouverture. La
pointe ' Hackluyt nous reftoit au S. 50 ¢ O. a la diftance
d’environ fept lieues.

Le 24, cette pofition de la glace nous empécha d’avany
cer dire&tement au Nd}‘d » & aprés tant de tentatives inuti-
les, il n’y avoit aucune apparence que nous puffions avoir
plus de fucces a 'Oueft. II m’étoit impoflible de faire ce
dernier effort avec un.vent ’Eft & une houle groffe , parce
que d’un c6té le vent foufflant de ce rumb, empiloit les gla<
ces, flottantes & 'Oueft, & de Pautre , les lames les battant
avec force, il n’y avoit alors aucun moyen d’approcher.
A TEft, Teau étoit tranquille & unie & détachoit les glaces
flottantes des bords de la grande mafle; nous efpérions en-
core y trouver un courant qui nous en faciliteroit 'entrée
vers le Nord ; enfin, nous pouvions rebroufler chemin a
Paide d’un vent d’Eft, fi des obftacles nous empéchoient de
continuer notre route. D’ailleurs, puifque les glaces étoient
une barriere impénétrable au Nord & a I'Oueft, il falloit
néceflairement alors reconnoitre jufqu’on Pon pouvoit s’a-
vancer 4 VEft, & pourfuivre ainfi notre voyage au Nord.
Ces confidérations me déterminerent 4 aller au plus pres 2
PEft, & a faire un dernier effert pour nous ouvrir un paf-
fage, I'endroit ol j'avois été repouflé trois fois, En manceu~
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vrant 3 'Eft, nous nous tinmes aufli pres de la grande maffe
de glace qu’il étoit poflible. A midi, le Rocher-fourcha nous
reftoit au S. O. i S. 4 environ fept lieues. A fix heures,
nous manceuvrames au Nord-Eft, & a neuf, nous gouvernimes
au Sud-Eft, la glace paroiffant plus ouverte de ce c6té : nous
avions des vents frais & un tems brumeux. Le vaifleau tou-
cha d’'une maniere violente , en tichant de forcer le paffage
& d’écarter les glagons. A minuit, le vent fraichit, & nous
primes deux ris de nos huniers. Si nous avangames ce jour-la.
un peu plus loin, que dans aucune des premieres tentati-
ves que nous avions faites du méme c6té 5 c’eft probable-
ment parce que nous avions des vents frais, & que 1'été
éroit plus avancé. Neus continuions a cétoyer la glace, &
a deux heures du matin, la partie feptentrionale de Vogel-
Sang & la pointe d’Hackluyt nous reftoient Fune par
Pautre au S. 65 ¢ O. & le Rocher-fourchn au S. 52 ¢ O. Nous.
étions a environ trois lieues de la partie la plus proche de
la c6te. Lorfque je quittai le pont 4 quatre heures du ma-
tin , nous étions fort pres de Pendroit ol les vaiffeaux
avoient €té arréeés dans la glace le 7 au foir , mais un peu
plus loin a PEft; nous pafsimes fur le méme bas-fond que
nous rencontrames alors, & la fonde rapportoit vingt braf~

fes , fond de roche. Nous étions toujours parmi les glaces
flottantes ; mais elles n’écoient pas aufli ferrées les unes
contre les autres que nous les avions trouvées plufieuss fois.

auparavant.

Le 25,4 fept heures du matin, Ia profondeur de Peau
avoit augmenté jufqu'a cinquante-cing braffes , & nous
étions continuellement parmi des glaces floctantes, A midi,.

la.
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Ia fonde rapporta foixante & dix brafles, fond de vafe, &
environ trois milles de diftance de la terre la plus proche.
A deux heures aprés-midi, nous avions dépaflé Deer-Field ,
ce que nous avions entrepris déja tant de fois fans fucees ;
& trouvant que la mer étoit ouverte au Nord-Eft , nous
conglimes les plus flatteufes efpérances d’avancer au Nord.
Depuis cet endroit, en tournant 2 I'Eft, la cote préfente un

ect différent de celui des autres cotés ; les montagnes ,
quoique élevées, ne font niaufli efcarpées, ni aufli pointues,
ni aufli noires qua 'Oueft. 1l eft vraifemblable que ceft &
caufe de cette diverfe apparence de la céte, que les anciens.
Navigateurs ont donné aux places des environs les noms
de Gréve-ronge , Colline-rouge & Rocher-ronge. L'un d’eux pat-
lant de cet endroit, a décrit tout le pays en peu de mots.
» Ici, dit-il, j’ai vu que la terre & Pargille étoient plus:
= pures que celles que j’avois trouvées dans tout le pays;
» mais il n’y croiffoit pas plus de plantes quwailleurs. « A
deux heures de I'aprés-midi, nous avions peu de vent, &
nous avions en vue l'ifle Moffen qui eft tres-bafle & trés-:
platte.

La Carcafle étant toujours en calme le foir fort pres de
Yifle , le Capitaine Lutwidge profita de cette occafion pous
fe procurer la defcription. fuivante qu’il m’a. communiqude,.
& qui eft tres-exadte..

» A dix heures du foir, le milieu de I'ifle Moffen nous:
= reftoit a FE. .. S. E. i la diftance de deux milles ; la fonde
= rapportoit treize braffes, fond de roche, avec une vafe
= d’'un. brun 1éger & des coquilles brifées. J’envoyai le Mud-

G
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» tre & des Matelots a terre ; ils trouverent que I'ifle étoit
5 é-peu-prés d’une forme circulaire d’environ deux milles
s de diametre; ils virent au milieu un petit lac entierement
» glacé , excepté dans lefpace de trente ou quarante
» verges autour des bords, ot il y avoit de I'eau, remplie
» de morceaux de glaces flottantes ; cette eau étoit fi bafle
» qu'ils la pafferent a gué & qu’ils allerent fur la mafle de
» glace ferme. Le terrein entre la mer & le lac eft d’u

» demie encablure fur un quart de mille de large , & toute
= lifle eft couverte de gravier & de petites pierres fans la
» moindré marque de verdure ou de végétation d’aucune
» efpece. Ils ne virent qu'un morceau de bois flottant d’en-
= viron trois braffes de long avec fa racine, & aufli épais
» que le mit de mifaine de la Carcaffe ; il avoit été jetté fur
» la partie élevée de la terre, & il éroit penché vers le lac.
» Ils appercurent trois Ours , un grand nombre de Ca-
» nards , d’Oies fauvages & d’autres Oifeaux marins, & des
s nids dans toute l'ifle. Il y avoit une infcription fur le tom-
» beau d’'un Hollandois qui y fut enterré au mois de Juil-
= let 1771. La marée étoit bafle & onze heures, lorfque la
» chaloupe débarqua, & elle paroiffoit refouler de huit ou
» neuf pieds. Nous rencontrames alors un courant qui por-
» toit le vaiffeau au Nord-Oueft de l'ifle ; auparavant nous
» en avions un qui nous entrainoit au Sud-Eft vers l'ifle,, &
» qui nous faifoit faire un mille par heure. Sur le c6té occi-
» dental , la fonde rapporta deux brafles , fond de beau fable
» blanc, 4 une longueur de vaiffeau de la gréve ; & elle en
» rapporta cinq, méme fond , 3 un demi-mille de diftance. «

Les fondes aux environs de cette ifle & a Eft me paroif-
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fent correfpondre 2 la nature de la cote. A I'Oueft, les ro-
chers font élevés & les cotes efcarpées ; dams lifle, la
terre inclinoit davantage , & les fondes étoient moindres &
de trente a dix brafles. Il eft étonnant qu’aucun des anciens
Navigateurs, qui font {i exalts & fi détaillés dans leurs def-
criptions de la cote, n’aient pas parlé de cette ifle, qui eft fi
remarquable & fi différente de tout ce qu’on appergoit fur
W core occidentale. Mais on dira peut-étre qu’elle n’exiftoic
pas alors, que les courans qui viennent du grand Océan fur
le c6té Oueft du Spitfberg & a travers le détroit de Waygat
fe rencontrant, ont formé cette efpece de banc, & qu’ils ont
occafionné cette quantité de glace qui enferme ordinaire-
ment la cote dans les environs. — A quatre heures apres
midi, nous eftimdmes le courant qui portoit N. E.{. E. &
faifoit trois quarts de milles par heure. A minuit, lifle Moffen
nous reftoit du S. E. . S. au 8.1, S. O. a la diftance d’envi-
ron cing milles.

Le 26, fur les deux heures du matin, nous avions pew
de vent & du brouillard ; nous fimes des fignaux a la Car-
¢affe pour marcher de conferve. A trois heures & demie de
Papres-midi, nous étions par le 129 207 45’/ de longitude E..
La déclinaifon de I’aimant, prife par un réfultat moyende g
azimuths, de 12 9 47/ O. A neuf heures, nous vimes la terre:
aPEft; nous gouvernions au Nord avec un petit vent, &
nous n’avions d’autre’ glace en vue que celle que nows ve~
nions de-dépafler.

Le 27, faifant toujours des efforts pour avancer au Nord~
Eft, nous rencontrimes quelques glaces flottantes 5 cepen-

Gij
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dant, comme la mer avoit été ouverte depuis Deer-Field juf-
qu’olt nous étions, je congus de grandes efpérances fur la réuffi-
te de notre paflage ; mais a midi, étant, fuivant notre eftime,
par le 8o 4 48 / de latitude ; nous fiimes arrétés par la gran-
de mafle de glace qui étoit entierement folide & qui cou-
roit en ligne droite a-peu-pres Eft & Oueft. Apres avoir re-
viré, je mis 2 la cape ; je fondai pres des bords, & la ligne
rapporta foixante & dix-neuf brafles , fond de vafe.

Le vent éeant toujowss 3 'Eft , je rangeai de pres les
bords de la glace, & je la cbtoyai tout Paprés-midi. A fix
heures du foir, nous étions , d’apres une obfervation , par
le 14459/ 30" de loagitude E.

Le 28, % minuit, notre latitude obfervée étoit de 80437,
Y a grande maffe de glace couroit toujours dans la méme
dire&ion 5 nous continuions de gouverner a 'Eft, & nous
découvrimes au Nord plufieurs ouvertures de deux ou trois
milles de profondeur ; nous fimes entrer le vaiffeau dans
toutes , en forcant de voiles , parmi les glaces flottantes que
nous y trouvidmes en beaucoup plus gros monceaux qua
I'Oueft. A fix heures du matin, la déclinaifon de P’aimant,
prife par fix azimuths, éroit de 114 56/ O. & I'horifon d’une
clarté remarquable, A midi, étant tout prés de la grande
plaine de glace , hous nous trouvions , par obfervation, au
80¢36’. La fonde rapporta cent une brafles , fond de
vafe. L’aprés-midi, le vent fouffla du Nord grand frais,
avec une brume épaifle.'Les glagons s’attachoient en gran-
de quantité aux agréts. Les glaces flottantes étoient épaif-
fes & nombreufes ; nous nous y trouvimes tellement ¢nga-
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gés, que nous fimes obligés de reculer a une diftance con-
{idérable a I'Oueft & au Sud, avant que nous puflions nous
en débarraffer. Nous eimes enfuite une mer libre & un
tems clair , & nous mimes le cap au Nord-Eft. A cinq heu-
res & demie, le vaiflfeau éroit par le 154167 45 // de lon-
gitude E. A fept heures, la terre la plus orientale nous ref-
toit a4 IE. & N. a la diftance d’environ fept ou huit licues,
1l paroiffoit y avoir des bayes profondes & des ifles , & c’é-
toit probablement ce que les Cartes hollandoifes appellent
les Sepz iffes 5 elles fembloient &cre environndes de glace.
Je portai au Sud, efpérant d’avancer au Sud-Eft autour de
la-glace , entre la grande maffe & la terre, ol la mer paroif
foit plus ouverte,

Le 29, & minuit, notre latitude, par obfervation , étoit
de 80¢ 21, A quatre heures, nous revirimes de bord tout
pres de la glace. Nous larguimes la mifaine & nous mimes
Ie petit hunier fur le mit, parce que nous avions fait trop
de chemin parmi les glaces flottantes. A midi, notre lati-
tude obfervée étoit de 8042476/’ Une ouverture que
nous fupposimes &tre Pentrée du détroit de Waygat, nous
reftoit au Sud; nous avions la terre la plus feptentrionale
au N. E. . E. La céte la plus proche éroit éloignée d’en-
,viron quatre milles. L’aprés-midi, 'Officier de quart vint
m’avertir que nous étions trés-prés d’un petit rocher a fleur
d’eau ; en allant fur le pont, je le découvris 2 un peu plus
d’une longueur de vaiffeau a bas-bord , & je difpofai le gou-
vernail de maniere i I'éviter : avant que cette manceuvre fat
aéhvée, nous en étions tout pres , & nous nous apperca-
mes que ¢’étoit un trés-petit morceau de glace couvert de
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gravier., Le foir ; nous ne voyions que par la réflexion de la
glace la partie feptentrionale des ifles ; il me tardoit beau-
coup d’en avoir fait le tour, parce que je comptois toujours
trouver une ouverture au-deflous de la terre. Etant dans le
voifinage d’une ifle baffe & platte oppofée au détroit de
Waygat , & qui n’eft pas plus élevée, mais beaucoup plus
large que celle de Moffen , nous eiimes une groffe houle
du Sud avec un petit vent & la fonde rapporroit de dix a
vingt braffes. Lorfque nous etimes dépaflé cette ifle & que
nous approchimes de la haute terre 2 Eft ; la mer devint
profonde tout-a-coup, & la fonde donna cent dix-fept braf-
fes. Comme nous avions peu de vent & un tems trés-clair ,
deux Officiers alierent dans un bateau a la chafle des Che-
vaux marins , & ils defcendirent enfuite fur lifle bafle.
A minuit, nous étions , par obfervation, au 80427’ 3/ de
latitude , & linclinaifon de Paimant étoit de 824275, A
quatre heures~du matin, je reconnus, au moyen du lok de
Bouguer, que le courant faifoit deux braffes 2 I'Eft. A fix
heures , les Officiers arriverent de lifle 5. en revenant, ils
avoient tiré & bleflé un Cheval marin, qui replongea immé-
diatement & qui reparut bientdt fur 'eau avec un grand
nombre d’autres. Ces animaux fe réunirent tous pour atta-
quer le bateau ; ils arracherent une rame des mains d’un des
Matelots, & ce fut avec peine qu’on les empécha de brifer
ou de faire chavirer le batiment ; la Carcaffe qui vit ce com-
bat en détacha fa chaloupe 2 l'aide des deux Officiers, &
nos gens vinrent enfin a les difperfer. Un des bateaux du
Capitaine Lutwidge avoit été quelques jours auparavant
attaqué de la méme maniere 3 la hauteur de lifle Moffen..
Le Dotteur Irving qui €toit de cette expédition m’a donné
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la defcription fuivante de cette ifle baffe. La voici en fon
entier :

» Nous trouvdmes plufieurs gros fapins couchés fur la
» cote , 2 feize ou dix- huit pieds au-deflus du niveau de la
» mer. Quelques-uns de ces arbres avoient foixante & dix
» pieds de long & avoient été déracinéss d’autres coupés 2
» la hache , & entaillés a douze pieds de diftance en diftan-
» ce. Ce bois n’étoit ghté en aucune maniere, & les coups
» de hache n’étoient point effacés. Il y avoit aufli quelques
» douves de tonneaux & des pofitres équarries. La gréve
» étoit compofée de vieux merrain , de fable & d’os de bam
» leine.

» L’ifle , qui a environ fept milles de long ; eft platte &
» compofée principalement de pierres de dix-huit a trente
» pouces de largeur, la pliipart hexagones, & placées coms
» modément pour qwon puifle fe promener deffus ; le mis<
» lieu de lifle eft couvert de moufle, de cochléaria, d’o-
» feille & d’un petit nombre de renoncules qui étoient alors
» en fleur. Deux rennes paiffoient fur la moufle ; nous en
» tudmes un , & nous le trouvidmes gras & d'un excel-
= lent gofit. Nous .vimes un Renard d'un gris léger, &
» un petit animal un peu plus gros qu’une Belette ; il avoit
= les oreilles courtes, la queue longue & la peau tachetée
» de blanc & de noir. L'ifle eft remplie de petites Beccafli-
» nes , femblables i celles d’Angleterre. Les Canards cou-
» voient alors leurs ceufs , & nous appercumes pluficurs
» Oies fauvages qui cherchoient de la pacure fur le bord de
» 'eau, «
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Quand je quiteai le pont a fix heures du matin , le tems
&toit entierement calme & d’une clarté remarquable. Je dé-
couvris beaucoup de glace au Nord-Eft parmi ces ifles 5
mais il y avoit aufli une eau profonde entre les maffes, ce
qui me fit efpérer que lorfqu’il s’éleveroit une brife, je
pourrois percer au Nord par ce coté.

Le 30, peu de vent & calme tout le jour, Nous avanci~
mes un peu au Nord & 3 PEft. A midi, fuivant une obfer-
vation , nous étions par le 804 31/ de latitude. A trois heu-
res de P'apreés-midi, nous étions au 18 ¢ 48 / de longitude E..
parmi les ifles & dans les glaces, fans apparence de trouver
une ouverture. Entre onze heures du foir & minuit, jen-
voyai le maitre ( M. Crane) dans un bateau a quatre rames
au milieu des glaces, pour voir {i le petit bitiment pourroit
les traverfer, & fi le vaiffeau en forcant de voiles, viendroit
enfin & bout de s’ouvrir plus loin un paffage, je lui ordon~
nai en méme tems , §'il pouvoit gagner la céte, de gravir
{ur une des montagnes, afin de découvrir fi 'on apperce-
voit les exttémitds de la glace a PEft & au Nord. A cing
heures du matin , la glace nous environnant de toutes.
parts , nous mimes dehors fics ancres a glace , & nous amar-
rimes le long d’'une des grandes maffes. Le maitre revint.
entre fept & huit heures,accompagné du Capitaine Lutwid-
ge qui 'avoit joint & terre.. Ils avoient monté tous deux fur
une haute montagne , d’ont leur vue s’étendoit & PEft & au.
Nord-Eft I'efpace de dix ou douze lieues , fur une plaine.
continue de glace unie, & qui n’avoit dlautres bornes que.
celles de 'horifon. Ils découvrirent une terre qui s’éten~
doit au Sud-Eft, & qui eft marquée dans les Cartes hol-~

landoifes ,,
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landoifes , fous la forme de plufieurs ifles. Ils remarquerent
que la grande mafle de glace, que nous avions cétoyée de
POueft a TEft, étoit jointe a ces ifles , & que de-li elle tou-
choit & ce quon appelle la Terre Nord Eft. La glace avoit
gagné de I'écendue & de la folidité pendant leur voyage ;
en revenant , ils furent obligés fouvent de trainer leur
chaloupe fur cette glace pour arriver a d’autres ouvertures.
Le tems étoit d’'une {érénité & d’une douceur extrémes ;
il eft rare de voir un ciel auffi clair. La fcene qui s’offroit 3
nos yeux étoit tres-pittorefque 5 les deux vaifleaux fe trou~
voient en calme dans une grande baye ; on appercevoit
entre les ifles qui le formoient trois ouvertures & quelque
courant d’eau : cette baye étoit par-tout entourée de glace
aufli loin que pouveit s’étendre la vue ; il n’y avoit pas un
fouffle d’air ; la mer éeoit parfaitement unie ; la glace éeoit
couverte de neige , bafle & par-tout égale, fi on en excepte
un petit nombre de morceaux brifés pres des bords 5 les mares
d’eau qu’on découvroit au milieu de ces gros morceaux de
glace étoient recouvertes aufli d’une glace plus légere & plus:
récente.

Le 31, & neuf heures du matin, ayant une brife Iégere
de PEft, nous abbattimes au large , & nous tichimes de
forcer le paflage i travers la glace. A midi, cette glace
étoit fi dure & fi bien fermée , que me pouvant continuer
notre route ; nous amarrimes une feconde fois fur la glace..
L’aprés-midi , nous remplimes nos futailles d'une eaw douce
de glace que nous trouvimes: trés-pure & trés-bonne; La
Carcaffe nous fuivit, & fut arrétée par la méme mafle que
nous. Cette glace avoit huit verges dix pouces d’épaiffeue

H
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3 une extrémité, & fept verges onze pouces a l'autre. Al
quatre heures de l'aprés-midi, la déclinaifon de I'aimant
étoit de 124 24/ O. la longitude étoit en méme tems de
1940715’/ E. ce qui nous prouve que nous avions gagné
peu de chemin 3 'Eft depuis la veille. Nous efimes calme
la plus grande partie du jour ; le tems fut trés-beau; la gla-
ce qui s’étendoit & s’affermiffoit de plus en plus entouroit
de tous cotés les deux vaiffeaux. On ne découvrit point
d’ouverture nulle part, excepté un trou d’environ un mille
& demi de large , entre les deux batimens. Nous completta-
mes nos provifions d’eau. L’équipage joua & s'amufa tout
le jour fur la glace. Les Pilotes fe trouvant beaucoup plus
au Nord qu’ils n’avoient jamais été, & la faifon s’avanqant,
commencerent a s’allarmer fur notre fituation.

Le premier Aofit. La glace faifoit fans cefle des progres;
il ne reftoit pas alors la plus petite ouverture. Le Race-horfe
& la Carcaffe étoient 3 moins de deux longueurs de vaiffeaux
Pun de lautre, féparés par la glace, & n’ayant pas de la
place pour revirer , la glace étoit la veille unie par-tout
& prefqu'au niveau de la furface de la mer ; mais alors les
morceaux s'étoient empilés les uns fur les autres , & for-
moient en beaucoup d’endroits une efpéce de montagne plus
haute que la grande vergue. A midi, notre latitude, mefurée
par deux obfervations, étoit de 804 17",

Le 2, tems pluvieux & d’une brume épaiffe ; le vent frais
de 'Oueft ; les glaces autour du vaiffeau étoient un peu
plus flottantes que la veille ; mais, & chaque inftant, elles
venoient fe choquer & s’arréter contre nos batimens; de
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forte que fans un vent frais de 'Eft ou du Nord-Eft, il n’y
avoit aucune probabilité que nous puffions jamais en fortir.
On n’appercevoit pas un feul endroit ot la mer fit ouverte,
fi ce n’eft un petit coin vers la pointe occidentale de la
terre Nord-Eft. Les fepe ifles, la terre Nord-Eft & la mer
glacée , formoient prefque un baffin ; 'on n’y voyoit que
quatre pointes ouvertes par out la glace piit s’écouler, fi un
vent favorable venoit par hafard 2 le rompre.

Le 3, le tems fut trés-beau, clair & calme ; nous remar-
quames que les vaiffeaux avoient dérivé fort loin 4 'Eft; la
glace étoit beaucoup plus dure que les jours précédens, &
le paffage par o nous étions venus de POueft fermé: nous
ne voyions la mer ouverte ni de ce c6té, ni d’aucun autre.
Les Pilotes ayant témoigné le défir de reculer en arriere
s'il étoit poffible, les deux équipages fe mirent & 'ouvrage
a cinq heures du matin, pour couper un paffage & travers
fa glace, & touer les deux vaifleaux & Oueft a travers les
petites ouvertures. Nous trouvimes que la glace étoit trés-
profonde , & nous en f{cidmes quelquefois des piéces qui
avoient douze pieds d’épaiffeur. Ce travail dura tout le jour
mais fans aucun fucces ; malgré tous nos efforts, nous ne
remorquimes pas les batimens & plus de trois cents verges-
3 I’Oueft 2 travers la glace,, & en méme tems un courant
les avoient fait dériver fort loin au Nord-Eft & a I'Eft,
ainfi que la maffe de glace a laquelle ils étoient pris; ce
méme courant avoit d’ailleurs chaflé de 'Oueft, entre les:
ifles, les glaces flottantes ; elles y étoient entaflées & aulle
fermes que la grande mafle.

Hij
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Le 4, calme tout plat julqu’au foir , lorfque nous congi-
mes quelque efpérance d’un petit vent qui s’éleva a I'Eft;
mais il ne dura pas long-tems, & il ne nous fut d’aucun
avantage. Le vent éeoit alors au Nord-Oueft, avec une
brume tres-épaifle & le vaiffeau chaffoit 3 Eft. Les Pilotes
fembloient craindre que la glace ne s'étendit trésloin au Sud
& a I'Oueft.

Le 5, comme il devenoit a chaque inftant moins proba-
ble que’ Pon pht dégager les vaiffeaux , & que la faifon
eoit déja fort avancée, il falloit fe hiter de prendre une
réfolution fur les moyens qu'on employeroit pour fauver
les équipages. La pofition des batimens nous empéchoit
de découvrir quel étoit Iétat de la glace a’Oueft; ce qui
devoit en grande partie influer fur le parti qui nous reftoic
3 prendre ; jenvoyai M. Walden , un des Officiers de poupe
& deux Pilotes, fur une ifle qui étoit & environ deux milles,
& que y'ai appellée dans les Cartes Iffe de 7alden ; je les char-
geai d’examiner attentivement (i la mer étoit ouverte de
quelque c6té,

Le 6, M. Walden & les Pilotes revinrent le matin, &
rapporterent que la glace, quoique fermée entierement tout
autour de nous , éeoit ouverte a I'Ouett le long de la pointe
par ou nous étions venus. Ils ajouterent, que lorfquils
éroient fur Iifle , ils avoient eu un vent trés-frais de I'Eft,
quoique nous euflions eu prefque calme tout le jour & I'en-
droit ou étoient les vaifleaux : cette circonftance affoiblit
confidérablement les efpérances que nous avions concues
jufqualors de pouvoir fortir de la baye au premier veRg
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d’Eft. Nous étions dans une cruelle alternative; il falloit
attendre patiemment fi un bon tems ne rechafferoit pas les
vaiffeaux en pleine mer, ou bien il falloit fauver nos équi-
pages dans les chaloupes. Le Race-horfe & 1a Carcafle avoient
dérivé jufques dans un bas-fond , ol nous n’avions que
quatorze brafles d’eau. Sila cale, ou la glace qui s’étoit
attachée aux vaiffeaux, venoit a prendre fond, ils étoient in~
failliblement perdus, & il eft probable qu’ils auroient cha-
viré. D’un c6té, nous ne devions pas abandonner trop pré-
cipitamment Pefpoir de dégager les vaiffeaux, & de l'autre,
nous ne pouvions nous y livrer que lorfqw’il ne nous refte<
roit plus aucun autre moyen de ddlivrance. Comme nous
n’avions point de havre ni de port pour les y retirer , en les
laiffant 13 pendant lhiver, il n’y avoit point d’apparence
qu’ils puffent encore fervir au printems ; nous avions trés3
peu de provifions pour cette entreprife , fi d’ailleurs on pous
voit 'exécuter ; & en fuppofant ce qui nous fembloit impof:
fible, que nous puffions nous réfugier fur les rochers les
plus proches , & y dreffer quelques huttes ou cabanes afin
d’étre en état d'y paffer I'hiver , nous étions alors dans un
parage qui n’eft point fréquenté par les Navigateurs & ol
les vaiffeaux n’ont jamais entrepris de venir ; les mémes’
difficultés par conféquent fubfifteroient toujours 'année fui-
vante, fans avoir les mémes reflources. Le refte des équi-
pages , fuivant toute apparence , feroit malade a cette
époque ; nous n’aurions plus de provifions ; la mer ne feroit
pas (i ouverte, parce que le tems avoit certainement été plus
clair cette année qu’il ne I'eft ordinairement. En effet, ne nous
devions pas efpérer que méme avec toutes les commodités
poffibles , une grande partie de nos gens pit furvivre aux
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maux que nous aurions a fouffrir dans un pareil hiver ; d’ote
T'on peut juger du peu d’efpoir qui nous reftoit dans I'étac
ol nous nous trouvions. D’un autre c6té, lentreprife de
tralner les chaloupes a une fi grande diftance fur la glace &
d’y embarquer les deux équipages, ne préfentoient pas des
difficultés moins effrayantes ; & en reftant plus long-tems
dans cet endroit, nous nous expofions & y étre bient6t furpris
par le mauvais tems qui s’approchoit. On ne fcait pas juf-
qu'a quand les Hollandois féjournent au Nord: fi les havres
feptentrionaux ne font point embarraflés de glaces, ils y
reftent jufqu’au commencement de Septembre ; mais lorf-
que les glaces commencent a flotter, ils les quittent fur le
champ. Jaffemblai les Officiers des deux équipages, & je
les informai du deffein ol j'étois de préparer les chaloupes
pour nous fauver. Je les fis mettre dehors tout de fuite,
ainfi que les canots, & nous primes toutes les précautions.
qui dépendoient de nous pour les renforcer & les rendre
plus folides. Ces préparatifs devoient prendre quelques jours.
¥’eau diminuant, & les vaiflfeaux dérivant fort vite au
Nord-Eft vers les rochers, je fis faire des facs de toile oir
chacun ptt mettre du pain, en cas que nous fuffions obligés.
de nous fauver tout-a-coup dans les chaloupes. J’envoyai
aufli un Matelot au Nord, & la Carcaffé en envoya un autre
4 VER, afin qu'en fondant par-tout ou ils trouveroient des
erevafles dans la glace , nous fuffions avertis du danger
avant que les vaiffeaux ou la glace 4 laquelle ils étoient
attachés priffent fond. Dans ce cas, quelques minutes au-
roient fuffi pout les mettre en piéces ou les couler & fond.
Le tems €eoit mauvais ; la plus grande partie du jour fux
brumeufe & un peu froide..
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Le g, le matin, je defcendis fur la glace avec la cha-
loupe a laquelle on avoit mis des patins; elle gliffoit plus
aifément que je ne Paurois imaginé, & on la traina I'efpace
d’environ deux milles. Nous retournimes enfuite 3 bord
pour diner. Trouvant que la glace étoit un peu plus ou-
verte pres des vaifleaux , je voulus tenter de la faire mar-
cher. Le vent fouffloit , mais foiblement. Nous mimes les
voiles, & le Race-horfe & la Carcaffe firent environ un mille
a POuetft. Ils remuoient , il eft vrai, mais trés-lentement , &
ils n’écoient pas beaucoup plus loin & POueft que lorfqu’ils
étoient enfermés. Cependant j’enverguai toutes les voiles,
afin de forcer le paffage i la glace venoit a fe rompre.
Malgré les fatigues & les peines. qu'effuyerent les équipages
entrainant la chaloupe, ils fe comporterent tresbien & fans
murmurer ; les Matelots fembloient contens de quitter les
vaiffeaux ; cette idée ne les épouvantoit plus, & ils avoient
une entiere confiance en leurs Officiers. En faifant tous les
efforts imaginables , les chaloupes ne pouvoient pas arri=
ver au bord de I'eau avant le 14 ; & {i, & cette époque, les
vaiffeaux n’avoient point changé de pofition, jaurois été
blimable de refter plus long-tems & bord. En attendant, je
réfolus de conduire les deux entreprifes 2 la fois , de trainer
fans cefle les chaloupes, fans omettre aucune occafion d’ou-
vrir un paffage au vaiffeau a travers les glaces.

Le 8, 4 quatre heures & demie du matin, je chargeai
deux Pilotes & trois Matelots d’aller examiner I'état de la
glace a I'Oueft, & juger s'il y avoit encore quelque efpé-
rance de dégager les vaiffeaux. Ils revinrent nous dire a
neuf heures, quelle éeoit trés-ferme & trés-dure , & qu'elle
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¢étoit divifée en grandes plaines. Entre neuf & dix, je quittai
le vaiffeau avec I’équipage qui alloit trainer la chaloupe ;
on la tira 'efpace de plus de trois milles. Le tems étant
brumeux , & nos gens ayant beaucoup travaillé, je crus
quil écoit & propos de retourner a bord entre fix & fept
heures du foir. Sur ces entrefaites , les vaiffeaux avoient été
entrainés a quelques verges avec la glace a laquelle ils
éroient pris & la maffe s’étoit un peu rompue. A I'Oueft,
il y eut la nuit un petit vent & une brume épaifle ; de forte
que je ne pus pas juger quel éeoic précifément 'efpace que
{es vaiffeaux & les glaces avoient parcouru ; mais la faifon
¢étoit fi avancée, la délivrance des vaifleaux {i incertaine , &
Ya fituation de Péquipage fi critique, que malgré la lueur
d’efpérance que ce mouvement nous laiffoit entrevoir, je ne
crus pas quil fat prudent de cefler de trainer les chaloupes
fur la glace.

Le 9, une brume épaiffe Ie matin. Nous vinmes & bout
de mouvoir un peu le vaiffeau dans de trés- petites ouver-
tures. Lorfque le tems s’éclaircit I'aprés-midi, nous fiimes
agréablement furpris de voir que le Race-korfe & la Carcaffe
avoient €té entrainés a 'Oueft, beaucoup plus loin que nous
ne nous y attendions. Nous fimes de grands efforts tout le
jour; & nous gagnimes a force de travail un peu de chemin
a travers la glace , qui d"ailleurs commencoit 3 fe fendre &
a fe rompre. Nous dépafsimes les chaloupes que Yon conti-
nuoit de faire gliffer a bras ; je les envoyai chercher , & nous
tes primes a bord, Entre trcis & quatre heures du matin, le
vent foufHlait:de 'Oueft, & il tomboit de la neige en abon-

dance. L’équipage étant trop fatigué, nous fimes. obligés
de:
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de ceffer la manceuvre pendant quelques heures. Le chemin
que les vaiffeaux avoient fait a travers la glace éeoit
cependant un événement favorable ; ¢ courant qui avoit
rompu la glace pouvoit, en changeant de dire&ion, nous
faire perdre en un inftant cet avantage , comme il nous
Vavoit fait gagner. Lorfque nous étions au fond de la baye
& fous la haute terre, nous avions éprouvé le peu d’effica-
cité du vent I’Eft ; mais comme nous nous étions frayé un
paflage au milieu d’une aufli grande quantité de glaces, notre
efpoir fe ranima , & nous criimes qu’enfin un bon vent qui
foufHleroit de ce rumb fuffiroit pour nous tirer de danger.

Le 10, le vent sélevant au Nord-Nord-Eft le matin,,
nous mimes toutes les voiles pour mettre le vaiffeau en
état de paffer a travers un grand nombre de glaces
tres - confidérables. Il éprouva plufieurs fois des chocs
trés - violens, & un de ces chocs brifa la verge de notre
feconde ancre. Sur le midi, notis avions traverfé toutes lgs.
glaces & nous étions en pleine mer. Je gouvernai au Nord~
Oueft pour découvrir la glace, & je reconnus que la grande:
maffe étoit dans 'écat ol nous P'avions laiffée. A trois heures.
du matin , nous portimes a I'Oueft, avec une brife de I'Eft,,
entre la terre & la glace que nous voyions trés-diftinétement.
Le tems étoit brumeux.

Le r1, nous mouillimes dans te havre de Smeerenberg,,
afin de rafraichir les équipages apres tant de fatigues.. Nous+y-
trouvames quatre des bitimens: hollandais que nous avions:
1aifl¢s dans le Norways , lorfque nous fimes voile dur Vogelm

Sang , & fur lefquels yavois compté pour nous ramenes em
L
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Angleterre , en cas que nous fuflions obligés d’abandonner
les vaiffeaux, Dans ce canal, non loin de la céte , il y a
un bon mouillage par treize braffes , fond de fable ; il eft
3 labri de tous les vents. L’ifle, prés de laquelle nous
étions a l'ancre, eft appellée iffe Amflerdam ; le promontoire
d’Hackluyt forme fa pointe la plus occidentale; c’eft ici
que les Hollandois avoient coutume autrefois de fondre leur
huile de baleines , & I'on y voit encore les reftes de quelques
cabanes qu’ils avoient conftruites pour cela. Ils entreprirent
une fois d’y former un établiffement, & ils y laifferent pen-
dant I'hiver quelques hommes qui périrent tous. Les bitimens
hollandois fe rendent toujours i cet endroit dans la derniere
faifon de la pEche de la Baleine.

Le 12, nous portimes les infirumens a terre, & nous y
drefsimes promtement une tente ; mais le tems fut (i mau-

vais que nous ne plimes faire aucune obfervation ce jour-
la, ni le fuivant.

Le 13, nous eimes de la pluie & un vent fort. Deux des
batimens hollandois firent voile pour la Hollande.

Le 14, le tems fut beau ; il y eut peu de vent, & nous
commengames nos obfervations.

Nous les achevames le 18. Calme tout le jour. Pendant
notre féjour a terre ; jétablis une feconde fois 'horloge a
pendule , mais je ne fus pas auffi heureux que je I'avois écé
auparavant; je ne pus jamais venir 2 bout d’obferver une
révolution du Soleil ou de prendre des hauteurs correfpons
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dantes pour déterminer le midi. Nous etiimes occafion de
mefurer la réfraétion de la lumiere & minuit; notre réfultat
répondoit, a quelques fecondes pres, aux calculs qu'on trouve
dans les Tables de Bradley , en ayant égard aux petites diffé-
rences qui dépendent des variations du barometre & du
thermometre. Commeé nous avions en vue le Rocker fourcha,
je dréffai le plan de cette partie de Fair-Haven, afin de le
joindre & celui que j'avois levé de I'autre partie. Le Do&cur
Irving monta fur une montagne pour en prendre la hauteur
avec le barometre; j’eus grand foin de la mefurer en méme
tems d’'une maniere géométrique. D’aprés des obfervations
répétées, nous trouvames que nous €tions par le 794 44/ de
la mémelatitude que celle du Rocher-fonrcha que nous avions
déterminée auparavant ; notre longitude étoit de 9?50/
45’/ E. linclinaiion de Faimant de 82¢ 8’1 ; la déclinaifors
de 18257/ O. ce qui s’accorde aufli avec I'obfervation que
nous avions faite  terre au mois de Juillet. Le flot de la
marée commence dans cet endroit a une heure & demie, ems
méme tems que dans le havre de Vogel-Sang.

On voyoit vis-3-vis de endroit ol nous avions placé nos:
inftrumens une des plus remarquables glacieres de ce pays.
Ces glacieres font des grandes mafles de glace qui remplif-
fent les vallées entre les hautes montagnes j leur furface,.
du coté de la mer, eft prefque perpendiculaire & d’un gris-
1¢ger trés-brillant, Celle quon repréfente dans la graviire ,.
d’apres une efquiffe prife fur les lieux par M. d’Auvergne ,
avoit environ trois cents pieds d’¢lévation , & il en forcoit une
cafcade d’eau. Les montagnes noires, la blanclieurde la nei-
ge & la belle couleur de la glace, formoient un tableau trés-

I3
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pittorefque & tres-fingulier. De groffes maffes fe détachent
fouvent des glacieres & tombent avec grand bruit dans
‘Peau ; nous en remarquimes une qui €coit tombée dans la
baye, & qui enfongoit de vingt-quatre braffes dans la mer;
elle avoit cinquante pieds de hauteur au-deflus de la furface
de I'eauy & elle étoit aufli de la méme couleur que celle des

glacicres.

Je renvoie A 'Appendice la defcription du Spitfberg. J'y
expoferai les obfervations générales que jai eu occafion de
faire’ pendant le peu de tems que jai féjourné fur cette
terre. Nous trouvimes que la plus grande partie des pierres
étoient une efpéce de marbre qui fe diffolvoit aifément par
Pacide marin. Nous n’y avons apperqu aucune trace de
minéraux , & pas les moindres veftiges de volcans éceints
ou fubfiftans. Nous n’y avons vu ni infeftes, ni aucune
forte de reptiles, pas méme le ver commun. Nous n’avons
découvert ni fources ni rivieres ; I'eau qui y eft en grande
abondance provient uniquement de la fonte des neiges fur
la montagne. Il n'y a eu ni tonnerre ni éclair pendant le
tems que nous avons été dans ces parages. Je dois ajouter
que Martin , qui et ordinairement exaét dans fes defcriptions
& fidele dans fes obfervations, dit que le Soleil a minuit
reflemble 4 la Lune; mais je ne puis pas certifier le méme
fait : lorfque le tems étoit clair, cet aftre avoit la méme
apparence a minuit & dans tous les autres tems ; & je n’y
ai appergu d’autre différence que celle qui réfultoit du diffé-
rent degré de hayteur ol il fe trouvoit La vivacité plus
cu moins grande de la lumicre paroit dépendre ici, comme
ailleurs , de I'obliquité de fes rayons. Le ciel éeoit ordinai<
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rement chargé de brouillards blancs & épais ; de forte que
je ne me reffouviens pas dans les tems les plus clairs d’avoir
jamais vu le Soleil & P'horifon fans nuages. Avant méme de
découvrir la glace , nous voyions prés de I'horifon une lueur
brillante que les Marins appellent /e c/ignotement de la glace ;
ce qui nous faifoit appercevoir que nous en approchions.
Hudfon remarqua que la mer ol il trouva de la glace étoit
bleue, & que fur une mer verte, il n’y en avoit pas. J’ai fait
une attention particuliere pour obferver cette différence,
mais je n’ai pas pu remarquer qu’elle fiit fondée.

Le bois flottant qu’on rencontre fur ces mers, a fait nai-
tre différentes opinions & diverfes conje@ures fur fa nature
& fur le lieu ou il croit. Tout celui que nous avons vu, fi
Pon en excepte les douves de tonneau qu’apperqut le Doc-
teur Irving fur l'ifle baffe , étoit de fapin & n’étoit point
mangé par les vers. Je n’ai pas eu occafion de déterminer
de quelle terre il venoit.

La glace a été le principal objet de notre attention pen<
dant que nous étions dans ce climat. Nous avons toujours
trouvé une grofle houle pres des bords; mais quand nous
fommes entrés parmi les glaces flottantes, la mer ¢coit tran-
quille. Les efpaces ou la glace n’étoit pas encore formée,
ainfi que les fentes entre de grands morceaux & les parties
enfermées par les glaces, éroient fans agitation. Lorfque le
vent fouffloit contre les glaces, alors des glagons flottans
s’accumuloient les uns fur les autres, & les bords des maf-
fes étoient raboteux & compofés de gros morceaux empi-
Ies : je crois que cela provient de ce que la mer pouffant de
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petits morceaux de glace fur la grande maffe qui fe forme Ia
premiere , ajoute fans cefle 4 fa hauteur & a fes inégalités.
Pendant que nous fimes embarraflés parmi les fepe ifles,
nous efimes fouvent occafion d’obferver la force irréfiftible
des grandes mafles de glaces flottantes. Nous en avons vu
fouvent des morceaux de plufieurs acres en quarré fe for-
mer entre deux morceaux beaucoup plus gros ; ces trois
morceaux s’accrochoient bientét & marchoient enfemble ;
ceux-ci fe joignoient enfuite 3 d’autres & formoient peu-
3-peu de petites montagnes : toute la baye auroit €té rem-
plie dans un inftant de glaces dont les différentes maffes
wauroient pas pu fe remuer, fi le courant n’avoit pris une
dire&tion A laquelle nous ne nous attendions point & n’eut
nettoyé la baye.

Le 19, nous appareillimes le matin avec le vent du
Nord-Nord-Eft. Avant que d’avoir débouqué la baye, nous.
etimes calme. J'obfervai ces trois ou quatre derniers jours,
fur les onze heures du foir, une efpece de parhélie.

Le 20, & minuit, étant exaltement au méme degré de
tatitude que le Rocher-fourchu, M. Harvey fit une obferva-
tion fur les réfraltions, & nous trouvimes qu’elle étoit d’ac-
cord avec les Tables. Le vent fouffla du Sud tout le jour &
fut frais Papres-midi. Sur le midi, nous tombames dans un
courant de glaces flottantes, & vers les quatre heures, nous:
apperciimes pres de nous la grande maflfe de glace. Nous
portimes la nuit 2 'Oueft-Noxrd-Oueft le long des bords, &
nous reconntimes qu'elle étoit dans la méme fituation o
nous I'avions vue auparavant ; le vent fraichit & le tems fe
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couvrit , de forte que nous la perdimes de vue , & comme le
vent étoit Sud-Sud-Oueft, nous ne plimes pas en approcher
davantage.

Le 21, 2 deux heures du matin, nous étions tout prés de
la maffe occidentale ; nous fiimes obligés de revirer de bord,
parce que le vent étoit frais & que nous avions des lames
tres-fortes du Sud. Le vent diminua P'aprés-midi, mais la
houle continua avec une brume épaiffe.

Le 22, le vent s’éleva du Nord , & nous efimes une bru-
me ¢épaiffe. Sur le midi, il fe calma & le tems devint plus
clair ; mais le vent recommenca le foir & foufHer frais avec
une groffe mer & beaucoup de brouillard, & je fus obligé
de gouverner plus a I'Eft, de peur d’étre engagé dans les
glaces, ou affalé fur celles qui nous reftoient fur le vent.
La faifon éeoit {i fort avancée & nous avions tellement lieu
de craindre les raffales & les brumes, que nous ne pouvions
plus rien faire d’utile, ni réparer nos fautss, fi nous euflions
été coupables de quelque négligence. Si notre voyage n’a
pas eu plus de fucces, ce n’eft pas faute d’avoir eu un bel
été ; le tems a été plus favorable qu’il ne I'eft ordinairement,
& nous avons eu toutes fortes d’occafions de déterminer
diverfes reprifes la fituation de cette barriere de glaces qui
s'étend Pefpace de plus de 20 degrés entre le 8o™ & le
81°= degré de latitude, fans qu’il y ait la plus petite appas
rence d’ouverture.

Je terminerois ici la Relation de mon voyage , fi nous
n’avions pas fait quelques obfervations & des expériences
dans notre retour en Angleterre,
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En gouvernant au Sud, nous trouvimes bientét que e
tems devenoit plus doux & méme chaud, relativement %

nous.

Le 24 Aofit, nous vimes Jupiter : la vue d’une étoile
étoit alors pour nous un phénomene prefque aufli extraordi-
naire que celle du Soleil & minuit , lorfque, pour la pre-
miere fois , nous fiimes parvenus au cercle polaire Arltique.
Le tems fut trés - beau , pendant une partie du tems de
notre retour.

Septembres L 4 Septembre 1773, Ia mer étoit parfaitement tran-
quille & nous avions calme tout plat; je répétai avec fuc-
ces les tentatives que javois faites pour fonder une haute
mer & de grandes profondeurs, & je ne trouvai fond
qu’aprés avoir filé fix cents quatre-vingt-trois brafles de ligne.
Je rapporterai dans I’Appendice les circonftances dont cette
expérience fut accompagnée & qui prouvent que je ne me
fuis pas trompé dans la mefure de la profondeur. Le fond
€toit d’'une belle argille molle & bleue.

Depuis le 7 de Septembre, que nous étions a la hau-
teur de Shetland , jufqu'au 24, que nous découvrimes.
Orfordnefs , nous efimes prefque, fans interruption , des
raffales trés-violentes, que ba defcente du mercure dans
fe Barometre & I'élévation du Manometre nous annon-
coient toujours plufieurs heures avant qu’elles arrivaflent ;
ce qui me prouve l'utilité de ees infirumens en mer. Dans:
une de ces raffales , la plus violente que j’aie jamais effuyée
& qui roit accompagnée d’'une mer extrémement grofle,.

nous
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nous perdimes trois de nos bateaux ; nous fiimes obligés en
outre,, pour foulager le vaiffeau, de jetter deux de nos ca-
nons a la mer & d'arriver pendant quelque tems, quoique
nous fuflions prés d’'une cote fous le vent. Je dois ici répé-
ter de nouveau que dans cette occafion , ainfi que dans tou-
tes les fituations critiques ol nous nous fommes trouvés, les
Officiers & les Matelots ont fait leur devoir avec tout le zéle
poflible.

Pendant que nous effuyions une violente raffale, le 12 de
Septembre , le Do&eur Irving mefura la température de la
mer dans cet état d’agitation , & il trouva qu'elle éeoic
beaucoup plus chaude que celle de Tatmofphere. Cette
obfervation eft d’autant plus intéreflante qu'elle eft con-
forme a un paflage des queftions naturelles de Plutarque,
ou il dit » que la mer devient plus chaude, lorfqu’elle eft
» agitée par les flots. « Je crois que les Modernes n’avoient
pas fait attention a cette remarque d’un ancien Philofophe ,
ou du moins qu’ils ne lavoient pas vérifiée par Lexpé-
rience.

Les raffales fréquentes & trés-violentes que nous elimes
au mois de Septembre , m’ont confirmé dans Popinion oir
yétois déja que nous eions partis d’Angleterre au tems le
plus favorable qu’on put choifir. Ces raffales font aufli ordi-
naires au printems qu’en automne ; il eft donc probable que
fi nous avions mis 2 la voile plus tét, nous aurions eu en
allant le tems aufli mauvais qu’il Pa été & notre retour.
Comme il éwoit abfolument néceffaire d’embarquer des
provifions & des munitions de réferve, les vaiflfeaux étoieng

K
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fi calés que dans des raffales pefantes, nous aurions écé
contraints vraifemblablement de jetter a la mer les bateaux
& plufieurs de nos provifions , ainfi que nous 'avons éprou-
vé dans notre retour, quoique la confommation que nous.
avions faite elit allégé les batimens. De pareils accidens au-
roient empéché la réuflite du voyage. Outre que nous appa-
reillimes dans une faifon avantageufe & que le tems fiit
beau , nous efimes d’ailleurs I'avantage de gagner le quatre~
vingtiéme degré de latitude fans voir de glace , & cepen-
dant les vaiffeaux groénlandois la rencontroient ordinaire~
ment au foixante & treiziéme ou foixante-quatorziéme degré.
Enfin {i la navigation au pole étoit pratiquable, il y avoit
la plus grande probabilité de trouver apres le folftice la mer
ouverte au Nord , parce qu'alors la chaleur des rayons du
Soleil a produit tout fon effer, & qu’il refte d'ailleurs une
affez grande portion d’été pour vifiter les mers qui font au
Nord & & 'Ouetft du Spitfberg,

FIN DU JOURNAL
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LI STE de lEtat-major & de I'équipage du R 4CE-HO RS EW

Un Commandant.

Trois Lieutenans.

Un Maitre.

Un Contre-maitre,

Un Canonier.

Un Charpentier.

Un Commis aux Vivres.

Un Chirurgien.

Un Aide-Chirurgien,

Un Cuifinier.

Trois Aides du Maitre.

Six Officiers de poupe.

Un Secréraire du Capitaine.
Deux Quartiers-maitres.

Un Aide de Quartier-maitre..
Deux Aides de Contre-maitre.
Un Maitre des bateaux.

Un Maitre Voilier.

Un Aide du Voilier.

Un Aide du Canonier.
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Un Gardien de 1a Sainte-Barbe.
Un Sous-Aide-Canonier.

~3
N

Un Armurier.

Deux Aides du Charpentier.
Deux Matelots Charpentiers,
Un Ecrivain.

Un Caporal.

Cinquante Matelots.

Deux Pilotes.

En tout 92 hommes.

T asLE de comparaifon des Latitudes & Longitudes de quelques endroits remarquables.
, igati D’ aprés les obfervati
P e Joss Meore | Pa Pdasmrcime, | P g evigreon. | 2t i
PLACES. : :
Latitude| Longitude, §Latirud.] Longitude. § Laveud.] " ongtude. fLacitud.| 1oneitude.
d /a7 Qda /| da fd/ | a7 fa|d°’
Queenborough, 5130 037Efle oo o« R o]0 o B of. E
Sheernefs, « o °037Ef . <l e o e o], . BT 31f 030
Orfordnefs , 52 20 Y 11E 52 14| 136E§s217{ 1t 1nE§. +f. o .
» Southwold, « e . . . . . ° - . . . - . . s @ I lsg
Cap Flamborough, 54 8| o0 490fs4 9| o 10cEEs4 8| o 11E fs4 9| o0 19
B Whitby , 54 351 1140§54 28] 0220054 30| 0500}, & 1§50
Hangcliff s le v e o] o e oo o Jl60 9] 0 56::)
Black Point ( Pointe Noire),§78 32| 13 10E 877 s8( . . +§78 o zo so0E 78 13 10 33E
Promontoire d’'Hakluyt, o ol e o e o]e o JHM7955| 12 0Ef79 47| 911
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T ABLE des Obfervations faites pendant le Voyage.
# _ _
LONGITUDF. OBSERVATIUNS
MAGNETIQUES,
Jours Rours CHEMIN L : RELEVEME
BO MOJ3s “lparcouru.f MATITUPE R npo e par | Par 'horloge Par ‘Pdr desobfery.| Par  |nclinaifor Déc“"é‘“' e &L DTS TN C RS,
ma Montre. | de Kendal, |celle dArnold.| delaLune. | leltime. yaiieam_ 193?;}“1:_
. d d. 7/ d 7/ Z d / d 7 7 i d + 7 ‘é / d ’ d /‘V
Juin. 6 el ou]ls7 17000 130 15E| s9 oE.| 145 15E. e o |e o <173 221. . .| Southwold nous refloit O. N. O. 4, N. 3 lieues de diftance,
'; I: 27 1(2) 107 s4 ooblf. + o oo o . e o . . I 2 39E. . « o | Southwold, S. 274 O, 3 36 lieues.
. 9 N54o 70 53 39 obl. o037 oE. I 19 4§ I 5 15 o . e o0 56 e o o] e o o }Scuthwold,S. 104930 E. i 22 lieves.
2 N. O. 45 s4 sobl. o o oo o o be o . . v e o Iz y . Southwold, S. 224 10’ E. a 35 lieues,
i v Lle 36 54 27 e o o ] e o & e o o o . . 0310 o o] ¢ o Southwold, S. 274 50’ E. a 47 licues.
i 1'\1'1 I; R I T 1§55 300.] 1 22 30 133 1% N R A . | Dans la rade de Whitby.
s NL;IE. 123 56 28 I RSN R RIS 1 o B Whitby, S. 154 O, 3 41 lieues,
'y N429 (; 190 59 32 obf. 300 o365k, 27 1sE.| 139 15 E.| o uoE | .« .| Whitby, S, 124 40’ O. a 103 lieues.
s : 48 60 17 obL | o0 56 45 O.] o025 0O. 17 00.| 242 30E.| o0 400. 23 30 21 §3 | Whitby, S. 6410" O. 122 licues. Hangcliff S, 594 O, 10 ou 31 miles.
G I‘\T.z7.é e s o sl 60 19 Ob::- 039 001 010150 15 45 0| o026 oOf . « o 75 o 23 46 | Hangcliff, S. §5¢ O, 10 ou 11 miles,
P E' 27 60 29 Ot{: LN AR R .« e e © 31 76 45 5 o Hangcliff, S. 274 O.a 9 lieues.'
s | N O 147 62 59 obl. o019 45 O. o 26 45 E 22 15 E, . o 204, 19 22 | Hangcliff, S¢ 9434 O.a 6 lieues.
o | 4 O. 141 65 18 obf, 1 03000 o 11450 151504 - . . ° 17 . « |« « o |Hangcliff, S. 3¢ 30" 0. a 102 lieues.
N e ‘: B 54 66 14 1 7 00| 019450.] 031300.{ «+ .+ . o 27 e « o) 19 11 | Hangcliff, S. 29920, a 121 lieues,
ot 3 . 59 67 § o & . e e o ol e o o . ® o 46E.} , « o+ o | Bangelifl, S, 69 14’ O. a 138 lieve:,
N 5 O. 60 68 5 obf. 037 00| o120 oE.| o022 oE. | . . . ° 32 e « o | 23 18 | Hangcliff, S. 3444 O.a 157 licues.
22 Nord. 161 790 4% &« % #|ls 4 & ole w = & . s e 0 32 77 sz | « o . } Hangcliff, S, 28/ O. a 211 lieues,
23 N :E 97 72 22 i & & -8} o = & wlw & ® = . & o 46 e« o o)« o .| Hangcliff,S. 28’ O. a 243 lieues.
24 I N 41 E. 81 73 22 I I . & ¥ 353 81 30 |+ o o |HangcliffyS. 7459 O.a 265 lieves.
x5 | N 68 E 116 74 5§ obf. 8 14 oE.| 9 29 30 9 43 o© 11 11 30E. | 9 44 73 30 | 17 o | Hangcliff, S.16¢ o 0. a 28y lieues.
26 | N g8 E. 33 74 25 obfi | 9 18 1y 10 44 45 IT 1 0 10 10 © 1T 46 79 22 7 47 | Hangcliff, S. 184 38" O, a 296 lieues.
27 I N21 0 51 75 21 o o el o o o ol . .o £ = 9 43 « % %] & = 3 Hanécliﬁ”, S.159 177 0,2 314 lieues.
28 I N 10 O 137 77 36 8 o 1% 9 29 45 9 53 45 D 8 s 81 7 " Hancgliff, S, 114 17" O, a 350 lieues.
29 | N 26 E. 28 77 s9obL | 9 1 o 10 35 30 11 4 30 c o o 9 48 80 26 | . o . | Hangcliffy S. 114 24’ O. a 360 lieues.
» 30 | N 37 k. 20 78 8 obl | 918 o 10 §7 30 11 28 o e o o | 1058 79 30 | 11 38 | Black Point, (Pointe Noire,) E. N, E, ;. E, 3 9 miles.
Juille. 1 J N 7 0O 1 78 13 0bL ) . . . o e e e e o o = 10 53 e « o | e < | Black Point, E, a 18 miles.
2 | N31 O 1§ 78 23 obl | 9 35 30 11 §7 15 10 17 30 « « o |10 1% . .| . . .1 Dlack Point, S. 61¢ E. i 27 miles.
3 Nord. 12 78 36 B T T T e o o |10 1% 80 45 | 14 55 | Black Point, S. 424 E. a 11 lieues.
4 N : E. 57 79 31 0b . . . ol o o o]l e e o) 0 . . 9 §7 s &% wl» Magdalena Hook, N.2s¢ E. 3 4 miles,
2 N33 O 17 79 5§ o e e LI T v e e e o e . 9 7 e o o) ¢ o Magdalena Hook, S.33‘E-5l7mi135-
cev el il 79 57000} 9 5 o 10 §0 30 I 49 4% e o o e o te o .t Pointe de Vogel Sang, S, 839 E. 4 5 lieues.
; “ % % s ce o]l o o ole o £ = & e e e o o o |le o o e o]+ . Cloven Cliffy (Rocher fourchu.) S. 654 O. 3 g lieues.
R BT T I P e o o t. o o). . .. . .| ClovenCliff,S. 264 O. Pointe Vogel Sang, S, 484 O, 3 7 ou 8 miles,
’:’ NO:7GO- 55 80 200bC ). o ¢ e o o | . o] . . 5 56 81 52 ] . Pointe Vogel Sang, S. 47¢ E. 3 55 miles.
o elt. 35 80 29 « » Bje w 4 e e e e o« e 2 21 « o « |« o . |PpointeVogel Sang, S. 63¢ 15’ E. a 84 miles,
o, e+ s el e oo | 8 4 o0bL o o e le e o . e . . o o @ . . . § Pointe Vogel Sang, S. 48¢ O. i 9 miles.
e e ol e e o] e o o o100 54 30 13 13 13 14 18 1y 932 E. . . .t. . . I’ointcVogelSang,S-25‘0-56’““05-
. . _ 1

K
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TABLE des Obfervations faites pendant le Voyage.

LT

LONGITUDE, Obfervations magnetiques,
Jours CHEMIN
DU MOIS. Roure PARCouRuy.|LATITUDE. Mefurée par |Par 'Horloge| Parcelle |Pardesobfery. Par Inclinaifon | Déclin, oueft RELEVEMENS ET DISTANCES.
ma Montre. | de Kendal. d’Arnold. de la Lune. Peftime. de I'Aimant. | de I’Aiguille,
/ / / / /" / /
Jui”et BRE) LA d' o e ¢ o o od * o o col . :/ d / -/ . ‘ ¢ o o o o od e o o od e o o o d / I
15 e o o o e ‘o e o « o o o L e 4 e e o o o e e o o « o o o 81 g2 % e+ e e .
16 o o o oo o o o|7953 o 230 E|l12 630E[1355 oE|, . & o]« « o« o}82 7 20 38 A Vogel Sangs
17 . i ¢ e e o . U e o« e . . e o o o o . . . o . c ® . . e o o o o . . o e
18 » d L . . . L] . . . . . ° . . . o . . . . . o . . ® - . . . . . . . . . . . . s
19 B e o o ofe o o ol o0 i e v v o]y w e ] v e ey e e e e e ey e e ol e o o .| Lextrémité feptentrionale de Vogel Sang , S 1540 , 3 8 lieues,
20 f N 58 O, 65 80 27 e o o oo o o cle o o o] o o 4 sz E e o o ole o o . H Cloven Cliff, S g8 ¢E, i 22 lieues de diftance
21 | S 10 E, 64 70270000 Lo o ¢« o]l o v o o o o] o o W 4 29 e« o « ol+ o « .JCloven Cliff,N63418 E, a 21 lieues.
22 § N 32 E 40 8o I e o o o]le o o s]e o o el o o 6 32 e e o o« « . .QJClovenCliff,S82%15"E, a 10 licues.
23 | N 57 E 43 80 24 e e sl e e e e e e e e e e e el e e .. N VogelSang, S 490,40 lieves.
24 §¢ o o o]l o o e o] 8016 s & ® ‘e o o o]l o o sfle o ¢ o]e o o 0o o o . « + .QClovenCliff,S 1540, a 7 lieues.
25 fo o e e o e el o s e e e e e e e e e e e e e e e e o o o, . . .lLaTerrela plus occidentale entravers de Cloven Cliff, § 88¢. O.
26 o o o | . e o o|8017 e o o ole o o o] e o o]l v e el o ¢ ebe o e ol. o« « .HClovenCliff,S 6140, i 40 milles.
.7 | N 23 E. 34 80 48 14 §0 30 1§ 45 © e o o o]l e o o o] 1432 e e . 12 47 Cloven Cliff,S 4:¢ O, 323 lieues.
.8 | N 70 E. 17 go 36 obf 15 13 45 17 6 o© « o o ol e o & o135 30 « o o 1L §6 Cloven Cliff, S 8¢ 46’ O, a 26 lieues.
w|Ss 8 E a1 gozsobf | v o ol o o L S La Terre la plus feptentrionale, N44¢ E; 3 10 milles, le milieu de
e R IR I Pouverture , fuppofé le Waygat, S 104 E,
300 o o ole @ v «|80310b0 |18 33 2018 o R P I I P . . . . 1Laplusoccidentale des 7 IflesN 3 ¢ E ,Ifle Table , N 14 E,
; 3V 3 s o o ol e o o s|le o o li9 o1y 20 45 © e v oo oo v e e o o b o o o .. HLa plus occidentale de7 Ifles, N 60¢ O, a 7 milles.
Aout The o o oo o o ofB8370b0 f, o o e o o ole o o ol oo e oL i Pointe Noire , S 7540, Ifle Table , N 45 ¢ E, 3 7 milles:
2 Fe o o ol o 0 o]l. o o oo o o o e o« o . s & & sl& o« o alo o « o1, . . IPointe Noire,N 804 O,i4 licues.
3 e o o ol e o o o] e o o e o o o] e o . e o o ol e e ol e . e « « o+ . . . BPointe Noire, S 5040, lfledela grande Table, N 234 0.
4 s e o o e o o o e o o o e o o o . o e e e o o . . e o o s o 5 o e e e . Pointe Noire , S784.0, Iflede la grande Table, N 19 4, O.
S He o ¢ o)l o 6 oo o o bl o ¢ o] o o e]le o o e o ole v o ol ¢ o o|. . . . |lledelagrandeTable, N 27 40,
6 fo o o o]l e o o oo o« o oo o o ol o & ¢ o e v e o ofe o o e o o ol. . . . lPointe Noire,S 6140, Ifle Table, N 39¢0.
70 o o o]l e o o oo o o f. v . e e e e e e e e o o e o o o). . . . | Pointe Noire, S614 O, Ifle Table, N 46 0.
B e o o oo o o o) v o e e oo e e e e ol e e oy o e e o o ol . . . leTable, N 35¢0,Pointe Noire, N 621 O.
94 o e o o ol o o o f. . e o e . . o« . e o o le o o oM. « o + . lUne brume épaifle.
10 o o o ol e o o ol o s o f. o o o] e o o] e o o« o « o e e ¢« «|+ . . . lraplusoccidentaledes7IflesN16‘ O, Pointe NoireS 32" E a 3 lieues:
T [T IR . . i Pointe d'Hakluyt, S31% O, 33 milles, L’extrémité feptentrionale
' e " T R E s de Vogel Sang , N 67 ¢E,

A Smeerenberg.







APPENDICE 81

—corm— -
TABLE des Obfervations fautes pendant le Toyage.
JOURS : P ' LONGITUDE, Obfervaiions magnetiques.
: ROUTE. LAaTiTuDE, : m— e RELEVEMENS ET DISTANCES.
R pu Mo1s. PARCOURU. Mefurée par | Par l’horloge Par celle |Pardesobferv. par Peftime. F Inclimaifon | Diclin, Ouelt
ma montre. | de Kendal. d’Arnold. de la Lune. de PAimone, | de Aiguiile.
d d 7/ d ﬁ/ /7 d 7 v 4 /W d 7w d / d 7/ d d 7
Aolit 20 N 34 O 30 §o 11 S e e S T 7 40 E f o« o o o ° o of Pointe d’'Hakluyt S 37 E i 10 lieves.
21 S 83 O 59 8o g P o I B 2 54 . ol e o« o o Pointe dHakluyt S 74 E & 70 miles.
22 S 14 O 42 79 24 A R RS IO S 1 Y KRR Pointe d’'Hakluyt N 74 27 E 2 82 miles.
23 S 15 E 139 77 10 ) T S O 4 58 s « o ole o o . |{ Pointe dHakluyt N 16 20 E a 188 miless
24 S 12 E 77 75 S8 obfi o o « o |e o o of e o o o) o 3 6 13 e o o . 1. « « .0 Pointe dHakluyt N 9 34 E a 232 miles,
25 S 25 O . 48 75 15 obfi B e o o oo o o o] e o o o] o o 4 st o o b o ¢ o F Pointe dHakluyt N 11 30 E a 278 miles,
26 S 23 O 127 73 19 i w x« wls o« 2 s1&8 = s als = = I 46 v « « .1« <« < o0 Pointe dHakluyt N 14 30 E a 133 lieues,
27 S 283 O 57 72 29 0bf, B o o « o |le o o o | e o o e o o . o 14 v« o .. « « .1 Pointe ’Hakluyt N 15 18 E 2 141 lieues.
28 S 61 O 44 72 9 s 5 3 olls « « wle =« « wbe = = s 1 40 O % . . .1+ - + «Q Pointe ’Hakluyt N 15 21 B a 162 lieues,
o' S 5 E 70 70 59 v s 3 <Fe v 6 i Fe ¢ & sl 2-s « 1 28 .« . .1+« < < .l Pointe dHakluyt N 16 24 E 3 183 lieues,
30 S 41 E 54 7017 0B, B o v o ol o o ol e o e | e e o o 18 E . v . .1+ « « .} Pointe dHakluyt N 14 15 E 3 195 lieues,
31 Sud 96 68 47 obf. § 3 24 E|62830E |« « o of+ o o o 18 79 4 e e e Pointe d’Hakluyt N 11 44 E 3 225 lieues,
Sept. 1 8§ 64 O 7 68 44 e e o ol e e e e e el e e e o 2 e e e 24 17 Pointe d’'Hakluyt N 12 16 E i 227 lieves,
2 S 12 E 33 68 11 obC b e v v 1. o« o b v e e oo e o 38 . . .|+ « o . fPointe dHakluyt N 10 57 E i 237 lieues.
3 S 5O 133 65 s9obli § 24130 Ef{6 845 E |+ « o« ] o o 8 e « v e « « o Pointe d’Hakluyt N 10 14 E a 280 lieues,
4 S 80 6o 64 59 0bf B o o « o] o o e e e o] e o a 32 O F. « » & 22 14 Pointe d’Hakluyt N 12 51 E 4 303 leues.
5 S 170 63 64 © R I I I T o 54 i % . 25 456 Pointe d’Hakluyt N 10 38 E 3 321 licues.
6 S 5 0O 92 62 29 o0sg30 El4 715 E|+ o« « e « o & 1 12 . . . .1+« « . .0 Pointe dHakluyt N 10 12 E a 351 lieuess
7 S 17 0 142 6014 bl B o o o 1o o o vl v o o e e e 2 35 . . . .|+ « . . Pointe d'Hakluyt N 10 39 E 2 394 lieues.
8 S 59 E 51 $9 48 obf; S I T A S I 9 . R q Pointe d’'Hakluyt N 9 16 E a 403 lieues.
? S 32 E 3 s9220bf0 J o o o o o o o) o o o] e o . o 37 . . .|+ . « . H# Pointe d'Hakluyt N & 43 E i 413 licues.
A S 43 E 96 58 o9obli b o o« v o] o o e e 6o e e e 1 40 E§. . o .|+ ¢ « o Pointe dHakluyt N 6 25 E a 435 lieues,
I S 70 33 S7 37 0b B v o o oo o o ol o & ol e o I 32 v . o ol+ + o .} Pointe ’Hakluyt N 5 15 E a 446 lieues.
12 S 17 E 42 6 570b Be v o oo o o oo o o e o o . I ss e . . Jle o o .| Pointe d’Hakluyt N 6 3 E a 459 lieues,
13 S 14 O 5§ §6 40bfi B o o o o o o o] o o o] o o . 1 371 .« . v+ < « . [ Pointe ’Hakluyt N 6 15 E a 477 lieues,
14 S 66 O 61 55 40 0B B o o o o | e o o o f e e o e o e . o o . . .|+ « o . 0§ Pointe d’Hakluyt N 7 27 E a 486 lieues,
X5 S 14 E 69 54 33 e v e ol o o cle e o ol o o . o 29 . . . .l « < . Pointe Hakluyt N 6 56 E a 507 lieues.
16 S 21 O 83 53 15§ R ot S o U . . § Pointe dHakluyt N 7 2 E a ¢35 lieues.
37 S 59 O 6 §3 12 R P [ TP o 7 Of. « . . . « . WNpointe ’Hakluye N 7 4 E a 537 lieuess
18 S 80 19 52 53 0b0 f o o o o o o ] e e e o] e o . o II . e . . . . I Pointe dHakluyt N 7 6 E a 543 lieues.
1% S 37 O 14 52 42 e« + o o1s 8 o w5 2 =« s » = o o 29 . . .« . P Pointe ’Hakluyt N 7 5 F a 546 lieues,
6 S 36 E 1§ s23t0bi [ o o . o]0 e e e e e afe . . o 16 . . . 20 47 { Pointe d’Hakluyt N 7 E i 550 lieues. F.
21 S 24 E 16 s a7 00 o . . o] e e oo v e e e o o g . e . e « o o0 Pointe d’Hakluye N 7 E i g55 lieues
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OBSERVATIONS fur différentes méthodes de mefurer
le fillage d'un vaiffean.

I L eft de la plus grande importance de connoitre avec quel
degré de précifion on peut mefurer le chemin que fait un
vaiffeau ; mais malheureufement il n’eft pas aifé de le déter-
miner, lorfque la route qu’on a fuivie n’eft pas dans la di-
re&tion d’'un méridien : la difficulté nait de la diverficé des
circonftances qui occalionnent, dans Veflime en général , des
erreurs qu'il eft difficile de déméler d’avec celles qui dépens
dent particulierement de la maniere dont on mefure la vitefle
du fillage. Les circonftances de notre voyage m’ont fourni
Poccafion la plus favorable de faire plufieurs effais relatifs a
cette queftion. Le tems a été beau , & nous avons fait route
affez conftamment dans la dire&tion d’'un méridien. On fait
que dans ce cas une erreur d'un rumb fur Pangle de la
route, ne peut produire une erreur de plus d’'un mille fur
cinquante milles de chemin. Lorfqu’on navigue Nord & Sud,
comme le progrés en latitude , déduits des obfervations, ne
doit pas différer du chemin eftimé, on a de fréquentes occa-
fions de vérifier I'exaétitude de l'eftime, & fi la latitude,
qu'on a conclue du calcul des routes, ne s’accorde pas avec
celle qu'on dédult de I'obfervation, on doit attribuer la diffé-
rence 3 limperfeGtion de la méthode, dont on a fait ufage
pour eftimer le chemin. La plupart des Auteurs qui ont
traité cette matiere , ont imputé les erreurs a la maniere
défeCtueufe dont on divife la ligne du lok.

Avant que Norvood mefurdt un degré terreftre , on avoit
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fuppofé fauflement que la longueur d’'une minute de lati-
tude, ou d’un mille marin, étoit de 5000 pieds anglois (2); en
conféquence, depuis qu’on fe fervit du lok pour la premiere
fois . vers Uan 1570, les divifions de la ficelle, ou les nends
de la ligne , avoient été invariablement & 42 pieds, pour
repréfenter un mille de chemin par heure , lorfque la durée
de lexpérience feroit d’'une demie minaute, on qu’on employe-
roit en jettant le lok, un horloge ou fable de trente fe-
condes. Quand Norvood publia fa Pratigue du Navigarenr
( Seemarn’s practice ). Il fixa par fon calcul les divifions de la
ligne & 51 pieds , mais comme , dans la pratique , cette me-
fure efit indiqué moins de chemin que le vaiffeau n’en el
fait réellement, & qu’il y a bien moins d’inconvéniens a le
fuppofer en avant du véritable point ou il eft parvenu, qu'a
le porter en arriere, il recommande de ne donner que so
pieds d'intervalle entre les nacuds, en employant un fable
d’'une demie minute.

On ignore a quelle époque il fe fit , d’aprés ces obferva-
tions , un changement dans la mefure du lok, ou dans la
durée du fable. Sir Jonas Moore, dans fa Navigation , qui
tut publiée fous le regne de Charles II', dit que les Pilotes
ayant reconnu que P'ancien lok (celui de 42 pieds), n’indir
quoit pas avec exadtitude le chemin fart par le vaiffeau,
employerent des fables de 25 fecondes , pour régler la
durde de I'expérience; c’eft comme, s’ils euflent marqué les

() Le pied d’Angleterre eft au pied de France , comme 811 3 864 ; C’eft-a-dire;

que le pied anglois eft égal & 11 pouces 3 lignes 2 points.du. pied. frangois.. ( Mém, de:
$dcad, des Sciences, 1738 5 pu 13 5v)
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fioeuds a o pieds, en employant un fable de trente fecon-
des. Moore ajoute qu'il convient de ne point altérer la
durée du fable qui doit étre d’une demie minute, & de ré-
former plutde les divifions du lok. Mais foit que les Pilotes
ayent reconnu que la diminution d’un pied fur cinquante,
n’étoit pas une compenfation fuffifante pour les erreurs
accidentelles auxquelles le lok eft fujet, ou qu’ils ayent pré-
féré desdivifions qui correfpondiffent a-peu-pres au mille fixé
par le ftatut, depuis cette époque ; ils ont employé des divi-
fions de quarante-cinq pieds , lorfqu’ils ont fait ufage d’un
fable de trente fecondes, & un fable de vingt-huit fecondes,”
lorfqu’ils ont divifé la ligne en noeuds de quarante-deux
pieds.

Excepté Wilfon, tous les Auteurs que j'ai lus fur le lok
fe plaignent de ce que les Pilotes n’ont pas adopté la mefu~
re de Norwood ; cependant cet Ecrivain lui-méme fentoit
la néceflité de foumettre a I'expérience les avantages que
lui indiquoit la th4orie dans fa nouvelle maniere de divifer
la ligne du lok. On lit dans fa Préface de la Pratigue du Na-,
vigateur ce qui fuit : » Je fuis perfuadé que ce Royaume
» contient aujourd’hui autant d’excellens Navigateurs , &
» qu'il part de nos Ports autant de vaifleaux pour de grands
» voyages, que d’aucune autre partie du monde , & je fe-
» rois charmé que quelques-uns d’entre eux réfoluffent ce
= probléme par I'expérience. Il fuffiroit pour cela de par-
= courir huit ou dix degrés dans la direGtion d’'un méridien.
» Je ne doute pas que mon fyftéme, {i différent & préfent de
» Popinion commune, ne foit confirmé & perfectionné par

» la fuite. «
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Si les erreurs de Peftime du chemin ne provenoient que
de ce que la ligne du lok n’eft pas divifée comme elle
devroit I'étre , rien nauroit été plus aifé que de corriger
ces fautes ; il n’auroit fallu pour cela que comparer foigneu-
fement les différentes mefures avec les obfervations &
adopter celles qu’on auroit trouvé y répondre le mieux.
Mais plufieurs caufes accidentelles rendant incertaines Iefti-
me du chemin par le lok, il eft difficile ou plut6ét impoflible
de trouver une divifion de ligne qui indique d’'une maniere
invariable la viteffe du fillage, ou méme de déterminer avec
précifion la mefure moyenne qui, dans tous les tems , appro-
chera davantage de la vérité.

Voici quelques.unes des caufes auxquelles on doit attri~
buer les erreurs dans I'eftime de la route.

1°. L’a&tion des courans.

2° Les fréquentes embardées du vaiffeau , Iorfque Ie vent
eft arriere ou largue. Dans ce cas, le navire ne peut étre
affujetti a une route dire&te & il s'en écarte fouvent d'un
rumb , tant6t fur un bord , tantdt fur l'autre. Il n’en réfulte,
ala vérité , aucune erreur fur la diminution de la route,
parce que le vaiffeau fe détournant du rumb dire&t que Pon
voudroit fuivre , tantdt fur flribord , tant6t fur bafbord ,
les routes fe balancent & fe réduifent 3 la route dire@e
qu’on fe propofoit de fuivre ; mais il n’en eft pas de méme
du chemin ou de la diftance parcourue : dans chaque em-
bardée du vaiffeau, on commet une erreur fur I'eftime die
chemin ; la quantité réelle dont le navire s’eft avancé fur

la
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Ia route qu"on prétend fuivre , eft moindre que la diftance
eftimée fur cette méme route de toute la quantité qui eft
repréfentée par le finus-verfe de angle de déviation,

3°. Le vaiffeau eft pouflé en avant par la lame, en méme
tems que le bateau du lok eft rechaflé & reporté vers le
vaifleau.

4°. Le frottement que la ligne éprouve fur le devidoir ou
le zour , rappelle quelquefois le lok & bord. D’autres fois , la
Iégereté du bateau de lok fait que la vague I'emporte loin
du vaiffeau ; tandis que ce bateau doit toujours &tre confi-
déré dans cette opération comme un point fixe & ftable,
auquel on rapporte le mouvement du navire. Norwood parle
de ces deux circonftances, & dit : » Il eft probable que pour
= ces caufes, on peut quelquefois ajouter trois ou quatre
= brafles de ligne au nombre de lignes qu’on a filées pendant
» Pexpérience; mais comme c’eft une chofe variable & incer-
» taine , & qui change du plus au moins, il n’eft pas pofli-
» ble de donner fur cela une régle sire , & on laifle
» cette compenfation 2 faire au jugement & a lexpérience
» de chacun. «

s°% On ne jette le lok que d’heure en d’heure, & par
conféquent on ne peut jamais avoir qu'une dévaluation
moyenne , toujours fujette a erreur, a caufe des variations
dans la force du vent pendant les intervalles ; c’eft pourquoi
POfficier de quart fait une corre&tion arbitraire a Peftime
du chemin conclue par le lok , & quoique les Marins habi-
les & expérimentés approchent davantage de la vérité ,

L
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cependant cette correttion , dépendant toujours du coup:
d’xil, n’eft pas {ufceptible de précifion.

Toutes les remarques que nous venons de faire n’ont pas
échappé a l'attention de M. Bouguer: il vint 2 bout de per-
feGtionner le lok ordinaire & de corriger les erreurs qui doi-
vent réfulter du défaut capital de cet inftrument. Il publia,
dans les Mémoires de I’Académie Royale des Sciences de
1747, une defcription de fa découverte, & fon Ouvrage a
été abrégé dans I'édition du Trairé de la Navigarion faite par
PAbbé de la Caille. Il étoit étonnant qu'on n’elit pas en-
core fait ufage de ce lok : Ia réputation de PAuteur & les
raifons plaufibles qu’il donna en faveur de fa découverte
ont été des motifs fuffifans pour m’engager a en faire I'ef-
fai (a).

Dans le Iok dont je me fuis fervi , la hauteur du cbne

étoit de 12 pouces.
Le diametre de la bafe, § pouces 75
Le poids du céne, 25 onces.
La longueur du plongear prife fur la diagonale, 14 pouces.
La longueur de chaque c6té , 9 pouces 2.
Le poids du plongenr , 26 onces %,

La longueur de la corde qui fupporte le plongear , mefurée
entre celui-ci & la bafe du céne, avoit 5o pieds.

Les noeuds de la ligne du lek étoient a 51 pieds de dif-
tance l'un de l'autre.

() Voyez la figure de cet inftrument dans le Trairé de la Navigation cité,
Pianche III, fig, 36, édition in-§°,
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Je n’ai pas eu occafion de découvrir dans ce voyage fi
le lok de M. Bouguer corrige, comme il s’y attendoit , les
erreurs qui réfultent de P'a&tion des courans fur le lok ordi-
naire.

La feconde caufe d’erreur qu’aucun lok ne corrigera, ne
peut pas étre fuivi d’'un mauvais effet, parce que de quel-
que quantité que foit I'erreur , elle doit toujours donner
une eftime qui place le vaiffeau en avant de fon véritable
point.

En obfervant les régles que donne M. Bouguer pour com-~
parer fon lok avec le lok ordinaire, qui, pour cette com~
paraifon, doit étre divifé en nocuds de 51 pieds, je crois
quon corrigera entierement la troifidme & la quatriémc
erreur , qui font les plus importantes , parce que Pagitation
de la mer, caufée par les vents, ne fe faic pas fentir au-deli
de la profondeur a laquelle defcend le plongear, & le poids
de toute la machine empéche le frottement du devidoir
d’avoir un effet aufli marqué que celui qu’il a fur le lok ordi-
naire.

La cinquiéme caufe d’erreur fubfifte dans le lok de M.
Bouguer, comme dans le lok ordinaire, parce que I'expé-
rience n’étant faite que d’heure en heure, on ne connoit
bien véritablement la vitefle du fillage que pour Vinflang
ot I'on jette le lok.

D’abord au commencement de notre voyage, je me con-
tentai de jetter de tems en tems lg lok de M. Bouguer ;
Lj



afin d’obferver quelles précautions il falloit prendre pour
prévenir les erreurs, ain{i que pour reconnoitre fi la diffé-
rence de fon réfultat & celui du lok ordinaire , étoit vers le
c6té ol Pobfervation de la latitude indiquoit que cette diffé-
rence devoit étre. Je trouvai qu’on devoit avoir foin que le
plongeur fir d’une pefanteur a laiffer feulement furnager le
fommet du cone , & non pas aflez grande pour la faire plon-
ger; parce que {i le cone difparoiffoit, on ignoreroit a quelle
profondeur le plongear eft parvenu ; & dans ce cas on s’ex~
poferoit a une erreur en excés, puifquon attribueroit a la
vitefle du fillage la partie de la ligne du lok, que la profon-
deur exigeroit qu'on filit , en augmentation de celle qu’exi-
ge le fillage méme. J’étois obligé de metrre un poids au
plongeur , afin qu’il pt parvenir a la profondeur ot il doit
defcendre dans le tems qu’on emploie 2 filer cette partie de
la ligne de lok qui n’eft pas fur le devidoir & qu’on jette &
la main hors du vaiffeau, pour ne commencer & compter
que lorfque le lok fe trouve hors du remoux : pour cet effet,
la longueur de la corde entre le plongeur & la bafe du céne
ne doit pas étre de plus de so pieds, lorfque le fillage eft
rapide,

Le tems le plus long dans lequel nous ayons éprouvé le lok,
en comparant le réfultat qu’il nous donnoit a celui des obfer-
vations, a été, dans notre premiere traverfée,du 25 au 3o.
Dans cet intervalle , le progres en latitude avoit été de
quatre degrés ; & le calcul du chemin , d’aprés le lok de M.
Bouguer, plagoit le vaiffeau dix-huit milles en arriere , ou
au Sud de fon véritable point. Mais nous avions reconnu le
26 , par Fobfervation , que le vaiffeau ayant été contrarid
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par un vent de Nord , & fa route ayant valu I'Eft droit , il
avoit ét¢ porté de vingt milles, plus au Nord qu’il ne réfultoit
_de Peftime ; & comme cette différence ne pouvoit €tre attri-
buée qu'a I'effet d’un courant, il eft évident que fans cette
caufe abfolument étrangere, le lok de M. Bouguer, au lieu
de placer le navire dix-huit milles en arriere de fon vérita=
ble point, leiit au contraire placée deux milles en avant.

J'ai éprouvé ce méme inftrument en revenant, depuis le
8o™ degré 11 minutes jufqu'au 68 degré de latitude :
quoique , dans cette traverfée , le vaifleau ait eu conftam=
ment une dérive trés-confidérable, parce que la lame nous
prenoit par le travers, cependant 'erreur du lok de M. Bou-
guer n’a été, dans cette route, que de trente & un milles
en avanr, & il paroit qu’on ne fauroit I'attribuer 3 une autre
caufe qua la dérive.

Voici le réfultat du lok ordinaire en allant au Nord, lorf-
que le tems étoit d’'une beauté remarquable , & qu’en géné-
ral la mer étoit tranquille. Depuis le 6oc™ degré 37/ jul=
qu'au 78 ¢ 8 / de latitude, les noeuds de la ligne étant mar-
qués a 51 pieds d’intervalle pour un fable de 30 fecondes;
Perreur du lok fiit d’'un degré 8 minutes en arriere du vaif~
feau, & avec une ligne marquée 4 45 pieds pareillement
pour un fable de 30 fecondes, l'erreur fut de quatre milles
en avant. En revenant en Angleterre, le lok de 51 pieds fut
de trente-cinq milles en arriere du vaiffeau, & celui de 45,
pieds d'un degré 7 minutes en avant. Autant donc qu’on
peut en juger par les épreuves faites dans ce voyage, il
paroit que les erreurs du lok marqué a 45 pieds, font tou-
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jours du bas-cété , Ceft-a-dire en avant; que ceux dont les
divifions font plus longues indiquent toujours moins de che-
min que le navire n’en fait en réalité ; enfin, que celui de
M. Bouguer mefure le fillage du vaiffeau avec plus d’exatti-
tude qu'aucun autre.

On auroit tort de croire que les obfervations d’un feul
voyage plffent fuffire pour déterminer le mérite d’un inftru-
ment , & en particulier dulok, qui eft d’une {i grande impor-
tance. J’ai cru cependant qu’il étoit a propos de rapporter
Peffai que yai fait de différentes méthodes, & les obferva-
tions & les remarques qui fe font préfentées & mon ef-
prit.

En jettant les yeux fur la Table fuivante, on verra dans
la premiere colonne les angles de route correfpondans a
chaque chemin & a chaque latitude. Viennent enfuite les
chemins eftimés & les latitudes qui réfultoient de leftime,
telles qu'on les a obtenues par les différens loks : une autre
colonne préfente la différence entre les latitudes conclues
& celles qui réfulroient de Pobfervation. J’ai penfé qu’il va-
loit mieux donner les eftimes fans corre&ion, comme s’il
n'y avoit point cu d’obfervation, afin de faire connoitre la
fomme des erreurs dans toute la durée du voyage, ainfi que
les erreurs partielles entre une obfervatign & la fuivante..
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J'ai aufli fait I'épreuve de deux loks perpétuels(a); Pun
inventé par M. Ruflell, le fecond, par Foxon , & conf~
truits 'un & lautre fur ce principe, que tous les points
d’une fpirale qui eft emportée d’un mouvement de progref-
{fion, felon fon axe , ayant paflé fucceflivement i travers
un milieu réfiftant , tel qu'un fluide, cette fpirale a fait une
réfolution autour de fon axe ; d’onr il fuit que fi 'on peus
compter les révolutions de la fpirale, on connoitra com-
bien de fois elle a avancé de toute fa longueur a travers le
fluide. Ces deux loks font conftruits de maniere que Ie
mouvement de la fpirale fe communique & une machine %
rouage qui eft adaptée au vaifleau, & dont le premier mo-
bile eft une vis fans fin. Cette communication eft établie au
moyen d’une petite ligne dont une des extrémités attachée
3 un des cotés de la fpirale entraine avec le vaiffeau, tan-
dis que lautre extrémité fixée a la vis fans fin du rouage,
lui communique le mouvement de la fpirale. Le lok de
M. Ruflell eft une demie fpirale formée de dents ou filets
de cuivre : la machine a rouage porte un cadran dont lai-
guille marque le nombre des révolutions de la fpirale. Celui
de M. Foxon eft une fpirale entiere de bois, formée d’un
feul filet : la machine a rouage eft plus grande; elle porte
trois cadrans , dont deux fervent a marquer le chemin, & le
troifiéme , divifé pour indiquer les nceuds & les braffes , fert
forfquwon veut comparer le lok ordinaire a celui-ci, en fai-
fant ufage par l'expérience d’un fable ou horloge d'une
demie minute,

(a) Celt-i-dire, fufceptibles d’étre établis 3 demeure & conflruits de maniere
qu’d chaque inftant on puiffe y obferver quelle. eft la vitefle du fillaged
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La conftru&ion de ces deux loks perpétuels ne les fouf-
trait point aux deux premieres caufes d’erreur que j’ai indi-
quées ; mais la troifiéme a trés-peu deffet fur ces machi-
nes, parce qu’ici l'eftime de la vitefle ne fera jamais en
défaut que de la quantité abfolue dont la fpirale peut étre
repouflée vers le vaiffeau par PaGtion des vagues ; au lieu
que dans P'ufage du lok ordinaire, {i pendant le tems que
dure l'expérience, le lok eft repouflé vers le navire, I'er-
reur qui en réfulte fe multiplie par le nombre de demi-
minutes contenues dans ’heure ; puifque c’eft d’aprés cette
expérience d’'une demie minute quon calcule pour I'heure
entiere. La troifiéme & la quatriéme caufe d’erreurs difpa-
roiffent entierement dans 'ufage du lok perpétuel ; & com-
me cet inftrument indique avec une grande exaftitude la
vitefle du fillage ; il aura un avantage marqué fur tous les
autres , lorfque , dans des eaux tranquilles & par un tems
modéré, on fe propofera de faire une quantité déterminde
de chemin fur une route donnée ; ce qui eft fpécialement
utile pour fe conferver les uns les autres, foit pendant la
nuit , {oit en tems de brume, quand on navigue en efcadre.
Un vaiffeau qui eft feul, & qui n’a point d’objet de compa-
raifon pour juger de fa marche, pourra fe fervir fort utile-
ment de ce lok pour connoitre qu'elle eft la diftribution de
la charge la plus avantageufe 2 la vitefle du fillage ; il fuff-
ra, pour cet effet, de le tranfporter alternativement a 'avant
ou a l'arriere du bAtiment , & d’obferver, aprés chaque dé-
placement, fi 'on a gagné ou perdu du cé6té de la vitefle.
On peut encore fe fervir de cet inftrument , foit pour lever
le plan d'une cote de deflus le vaiffeau méme, foit pour
mefurer dans une chaloupe la diftance entre des pointes de

terre:
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terre & des bancs de fable ou écueils, lorfquil n’eft pas
poffible de fe procurer une autre bafe. Ces deux dernieres
opérations acquéreront la plus grande exa&titude, i la mer
eft unie & le vent étale, & fi on n’a rien & craindre de la
marée & des courans. Mais malgré ces avantages, dont il
feroit bon de profiter , je doute beaucoup qu’on puifle jamais
fubftituer le lok perpétuel au lok ordinaire. Les machines
qu'on peut raccommoder ou déplacer aifément ont pour
Pufage de la mer des avantages qu’il ne faut pas abandonner
légerement pour d’autres qui peuvent paroitre plus fpécieux.

P e —— %‘ ey ey p———

OBSERVATIO NS fur Pufage du Mégametre pour lever
des plans de defJus le vaiffean,

LA plus grande difficulté qu'on éprouve pour lever un
plan, lorfqu’on eft en mer, c’eft de trouver une bafe exatte
des extrémités de laquelle on puiffe prendre des angles avec
précifion , afin de déterminer les giffemens & la diftance
des pointes, des écueils , &c, quand le vent, la mer, ouw
d’autres circonftances ne permettent pas de débarquer &
de mefurer une bafe a terre. La méthode ordinaire eft d’efti-
mer une diftance par le lok & de prendre des angles avec le
compas aux deux excrémités de cette bafe fadtice. Cetre
méthode eft fujette a plufieurs erreurs & ne donne aucum
moyen de vérifier les opérations & de les redtifier. J'ai
penfé que pour lever des plans en mer, on pouvoit fe fer-
vir utilement du Mégametre conftruit fur les principes du
Micrometre obje&tif décrit par M. de Charniere, & employé
par lui pour trouver la longitude en mer. Celui que jai

M
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effayé a été exécuté par Ramfden , avec quelques change-
mens qui contribuent a perfectionner I'inftrument. Il me
parut qua l'aide du Mégametre , on pourroit déterminer
d’'une maniere plus exalte & plus expéditive les giflemens
des cotes, ainfi que les diftances refpetives de différentes
pointes a I'égard des écueils , des bancs de fable , ou du
vaiffeau. Comme l'infirument eft divifé de dix en dix fecon-
des, il peut donner la mefure des angles 4 la précifion de
cing fecondes. La hauteur de la mature d’'un vaifleau au-
deflus du niveau de la mer étant connue , un feul angle,
mefuré avec le Mégametre, fuffira pour qu’on puifle con-
clure la diftance de ce vaiffeau & un autre & cette diftan-
ce fervira de bafe. Si I'on prend de chaque vaiffeau, avec
Po&ant d’Hadley, les angles que font avec les vaiffeaux les
objets dont on veut décerminer la fituation, on pourra par
le calcul conclure la diftance ot ils font des vaiffeaux , &
par conféquent leurs pofiticns refpectives. Je fuppofe que
les deux vaiffeaux font pourvus d’'un Mégametre: fi de def-
fus chaque bitiment, on mefure a un méme inflant I'angle
de hauteur des mits de I'autre batiment, & qu’avec 'o&ant
d’Hadley, on prenne pareillement au méme moment les
angles des différens points de la cote dont on veut lever
le plan ; ces mefures donneront les pofitions refpeétives des
différentes pointes avec plus d’exa&titude & d’'une maniere
plus expéditive qu'on ne peut I'obtenir par toutes les mé-
thodes qui jufqu’a préfent ont été mifes en ufage pour lever
les plans de deffus le vaiffeau.

On a de plus un moyen stir de découvrir toute efpece
d'erreurs qu'on peut avoir commifes dans Pobfervation &
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juger par Ia fi ces erreurs font affez confidérables pour méti-
ter qu'on y ait égard. Voici les feules précautions qui foient
néceflaires : 1°. Faire les obfervations dans un méme inftant,
afin de prévenir leffet qui pourroit réfulter d’'un change-
ment furvenu dans la pofition refpeftive des deux vaif-
feaux ; car une tres-petite erreur en occafionneroit ‘alors
une trés - confidérable dans la diftance. 2°. Avoir foin de
choifir des objets qui foient affez diftin&ts & affez remar-
quables. Cette méthode de lever des plans fur mer a d’ail-
leurs 'avantage de faire connoitre la hauteur des terres =
quoique les Marins jugent fort exaétement de I'éloignement
ol ils font des endroits fitués fur des c6tes qui leur font con-
nues , ils fe trompent tres-fouvent lorfqu’ils font & vue
d’une terre qu’ils reconnoiffent pour la premiere fois. Nous
elimes quelques occafions de nous convaincre de cette vé-
rité dans le commencement de notre voyage. L’élévation
des montagnes , avant que nous connuflions la hauteur des
terres,, nous faifoit toujours penfer que nous en étions plus
prés que nous ne I'dtions réellement. Dans les endroits ot
la cote eft fort élevée , le Mégametre offre une méthode
tres-exalte & tres-expéditive de déterminer la hauceur par-
ticuliere de chaque pointe, lorfqu'on a trouvé leurs diftan~
ces : de mémie, quand les hauteurs font connues, on peut
déterminer fur le champ, par une feule opération la diftan~
ce de chaque pointe au vaiffeau ; & fi, al'inftant de obfer~
vation méridienne, on a Vattention de marquer leurs giffe-
mens refpedifs & 1'égard du navire, on en conclut facile~
ment la latitude de cette pointe. On peut encore trouver
de cette maniere, avec une grande précifion , la vitefle des:

courans & des marées..
M i
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Jai fait, pendant ce voyage, plufieurs obfervations avec
le Mégametre ; je vais en rapporter quelques-unes pour
exemple. J’ai reconnu qu’apres un peu d’ufage de cet inftru-
ment, il eft fufceptible d’'une grande exadtitude. Chacun
fent l'utilité d’'une méthode qui offre des moyens de lever
un plan fur une c6te ennemie ou inconnue, & de vérifier
des Cartes par une feule obfervation.

Le 15 Juin, le vaiffeau étant par 60?19’ de latitude,
& 0439’ de longitude O. Hangcliff nous reftoit au S. 63 ¢
oo’ O. La déclinaifon de I'aimant étoit de 23 ¢ o.

La hauteur angulaire du mat de la Carcaffe , prife avec
le Mégametre , étoit de 35/ 48 //: Pélévation du mic de ()
102, 75 pieds ; d’ott il s’enfuit que la diftance entre le Race-
korfe & la Carcaffe étoit de 9861 pieds: Iangle entre la Car-
caffe & Hangeliff, de 85 4 48 /; entre le Race-horfe & Hangchiff
874 00’; d’olt nous conclimes que la différence de latitude
éeoit de 10/ S. & la différence de longitude de 17/ O. donc
la latitude d’Hangeliff eft de 60¢ 9/, & la longitude de o4
557 0.

Le 2 Juillet, afin d’effayer jufqu’ol Pon pouvoit compter
fur le Mégametre , je pris la hauteur angulaire de la mi-
ture de la Carcaffe , que je trouvai de 2¢ 34/ 48//; Pan~
gle entre la grande vergue & la vergue du grand hu-
nier , éroit de 04 44’ 26 //; d’ol1 je conclus que la diftan-

() Les chiffres placés 3 droite de la virgule , font des fra&ions décimales : ainfi
301 5 75 pieds , exprime 102 7% ou 102 § pieds,
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ce entre la grande vergue & celle du grand hunier éeoit

de 31, 750 pieds;
en la mefurant, on la trouva de 34, 125 pieds 3
différence 2, 275 P

La diftance entre les deux vaifleaux conclue de la hau-
teur angulaire de la miture de 2457 pieds.

Conclue de I'angle entre la grande vergue & celle du
grand hunier, en comptant lintervalle de 34, 125 pieds,
elle étoit de 2640 p.

différence 183 piecg;

quantité qui n’eft pas plus confidérable que la différence
qui éroit furvenue dans la pofition refpedtive des vaiffeaux
pendant le tems qu’on avoit employé 4 porter la premiere
obfervation fur le Regiftre , avant que de procéder 2 la fe<
conde.

A la diftance ot les deux vaiffeaux fe trouvoient 'un de
Pautre , Uobfervation de I'angle fous-tendu par le mit pro-
duifoit une erreur de deux pieds trois quarts fur la diftance.
A la diftance d’'un mille marin, (un tiers de lieue, ) I'erreur
de dix fecondes en produiroit une de 16 pieds. Si I'on fup-
pofe d’autres diftances, les erreurs décroitront, comme les
quarrés des diftances ; & fi les hauteurs font différentes , les
erreurs décroitront comme les hauteurs.

Lorfque la diftance de I'objet dont l'angle de hauteur a
¢eé pris avec le Mégametre, ne furpafle pas le demi-diametre
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de T'horifon vifible ; la trés-petite portion de la furface de Ia
terre qui eft interceptée entre 'objet & lobfervateur, peut
étre regardée comme un plan fur lequel le mat, ou tout
autie objet, eft élevé perpendiculairement, & on peut con-
clure la diftance en réfolvant le triangle rectangle formé
par la ligne perpendiculaire de I'objet au-deffus du niveau
de la mer, & les lignes tirées du point ou eft I'obfervateur,
au fommet & a la partie inférieure de Pobjet.

Mais & de plus grandes diftances , la fphéricité de Ia terre
dérobant & Yeeil de lobfervateur la partie inférieure de
Vobjet , il eft néceffaire de recourir & une méthode diffé-
rente.

‘Il n’y a que deux cas qui puiffent fe rencontrer dans la
pratique ; I'un, lorfque, avec une hauteur donnée , il eft
queftion de trouver la diftance , & P'autre , quand Ia diftance
étant connue, il faut déduire de I'obfervation la hauteur de
Pobjet. On réfoudra aifément ces deux queftions en fuivant
Ies régles fuivantes:

Trouver la diffance.

A Pangle de Ia hauteur apparente de I'objet au-deflus de
Fhorifon fenfible, ajoutez le complément de Finclinaifon
de P'horifon correfpondante i I'élévation de I'ceil de 'obfer-
vateur au-deffus du niveau de la mer; la fomme eft Pangle
BAE (fig. 1.); & dites: Le rayon de la terre , augmenté
de la hauteur verticale de I'objet, eft au rayon augmenté
de Vélévation de Peeil, comme le finus de BAE eft % um
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autre {inus qui fera celui de I'angle B. La différence qui- eft
entre 180 degrés, & la fomme des deux angles BAE & B,
ou le fupplément a la fomme de ces deux angles , eft la
valeur, en degrés & en minutes, de Parc G C de la furface
de la terre, intercepté entre I'ceil & I'objet. Multipliez le
nombre des minutes & des décimales de minute comprifes
dans cet arc, par la valeur dune minute ouverte en mille
braffes, ou en telle autre mefure que vous trouverez la plus
convenable , & vous aurez la diftance de l'objet exprimée
dans la méme mefure.

EXEMPLE,

L’¢lévation du Pic Smow (de Neige) étant de 1503
verges (a) a l'angle de fa hauteur apparente au-deflus de
Phorifon de la mer, fut mefurde deveeesss 1% 474 6%

L’élévation de P'ceil étant de 16 pieds, le
complément de P'inclinaifon de l'horifon eft

de ® 9 000800000 0000000 o 060 0000 LK 82d $6, ll",
La fomme eft EAB..... ceveeeses 91°% 437 177
Le rayon dela terre
réduit en verges, eftde 6966382 ....... ceee 6966382
Ajoutez DPélévation Ajout. I'éléva-
de Pobjetevevecanns ' 1503 tion de eeil. . 5t
Rayon augmenté de Rayon aug. de

élévation de I'objet.. 6967885 I'élév. de Ixeil, 6966387 ¢

(a) La verge angloifé eft de trois pieds angloisy
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6967885 Compl. Arithm. ......o.. 3,1568990
elt 3 6966387 1 eveverennvsnasnasees 6,8430076

Comme le finus EAB 90? 43/ 17”7 .. 9,9998040
etaufinus B s.vv0e. 87¢ 94/ 307 .. 19,9997106

179¢ 37" 47"
Souftrayez-le de .. 180% o’/ o’

Il reftera .. ot 22/ 13”
La diftance eft donc de 22, 2% minutes ou milles marins.

Cette quantité multipliée par 2040, nombre de verges
qu’il y a dans une minute, le produit 45,328, eft la dif-
tance mefurée en verges.

Trouwver la hantenr verticales

A Tangle de la hauteur apparente de Iobjet au-deflus
'de I'horifon fenfible , ajoutez le complément de Tinclinai-
fon de Fhorifon correfpondante i Pélévation de Peeil de
Yobfervateur au-deflus de la mer, la fomme totale de
‘Yangle BAE ; ajoutez-y en outre la diftance horifontale
de P'eil & de l'objet; exprimez enfuite & dégrés & mi=
nutes ; fouftrayez cette feconde fomme de 180 dégrés,
le refte fera Pangle B. Dites enfuite, le finus de B eft au
finus de BAE, comme le rayon de la terre augmenté de
Vélévation de Peeil, eft 3 un quatriéme terme. Si de ce
quatriéme terme, vous fouftrayez le rayon de la terre,
le refte fera la hauteur verticale de Pobjet.

EXEMPLE.
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EXEMPLE

Le 2 de Juillet, la hauteur ordinaire du Pic Snow fut
obfervée a la diftance de 37507 verges, (qui équivalent &
18/30//) de ® T 0 & 8 000 0% ¢ e e B PO et e IO 2d lz{ 2OZ

L’¢lévation de Peeil étant de § ! verges,
le complément de Pinclinaifon de I'horifon
eﬁ ® 90 0 00 U0 OO T O PP S EEC OO OO O PRETYS * 9 00 0 89d ;6, 11”

Dot il fuit que Pangle BAE eft de .. 92° 8/ 317
Ajoutez la diftance horifontale ...... 187 30"

Somme ...... 92°% 27/ 17
Souftrayez-la de ...... 180¢

Vous aurez Pangle B de ...... 87¢ 327 59/
Rayon de la terre vovvevveveveeses 6966382 v.c
Elévation de l’(ﬁil erescsroCeveven o ve S ';l‘

Rayon de la terre augmenté de la hauteur
del,mil ® 0 O 0000 PO HOOOEEOOINOIOEBRELPOCTIIY 6966387';;

Sinus B ... 87¢ 327 59/ Co.Art.svss 0,0003972
eftaufinus BAE 92¢ 8/ 317 .iicveress 9,9996965

Comme le rayon augmenté de
Pélévation de I'eeil ..... = 6966387 :verg. 6,843007%

et deeievecavencne 6967888 oo X6,843101%
Souftrayez-en le rayon .... 6966382

—————————

Il reftera pour la hauteur ver=
ticale de I'objet .oevvevnbesn 1506 verges.

N
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DEMONSTRATION.

Soit GF C (pl. 1. fig. 1.) une portion de furface de la
terre , E fon centre, B C la hauteur d’une colline ou d’un
autre objet qui s’éléve perpendiculairement de C ; foit A
Pceil de Pobfervateur dont Pélévation au-deffus du niveau
de la mer et AG. Tirez AH perpendiculaire 2 AE, &
AF rafant en F le cercle GF C, ou tangente au cercle,
vous aurez HAF pour I'inclinaifon de lhorifon, EAF
pour fon complément, & D A B pour la hauteur apparente
de P'objet au-deflus de’I’horifon fenfible. En ajoutant 'an-
gle EAD, a l'angle DAB, la fomme donne l'angle E
A B. Dans le triangle EAB, le c6té EA eft la fomme du
rayon de la terre EG, & GA eft I'élévation de I'ceil de
Pobfervateur ; EB la fomme du rayon EC & de CB hau-
teur verticale de I'objet ; I'angle AEB eft mefuré par G
C, diftance horifontale -entre ’obfervateur & ’objet. Cela
pofé dans les premiers cas, les cétés EA, EB, & l'an-
BAE du triangle EAB étant donnés, on trouvera par
le calcul 'angle AEB : dans le fecond cas, les angles B
AE, AEB, & le c6té EA étant pareillement donnés,
on trouvera le c6té EB, & par conféquent B C, hauteur
cherchée de Fobjet. Les régles-pratiques que nous avons
expofées plus haut, donnent la folution trigonométrique
de ces deux problémes,
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OBSERVATIONS far la déchinaifon de Daiguille

aimantée,

LA déclinaifon de Paiguille aimantée, objet toujours in-
téreflant pour les Navigateurs & les Philofophes , méri
d’autant plus d’€tre obfervée qu'on s’approche davanp®
du pole. Jai voulu foumettre & des épreuves , dap des
latitudes élevées, plufieurs des théories qu'on a prrOfiées
fur ce fujer ; & en effet , c’étoit le feul moy® d’en
découvrir la fauffeté ou les avantages, Ces eycHcnces
m’ont fort occupées , & elles m’ont donné toit fortes
d'occafions de reconnoitre , avec regret, un g\:a’d nom-
bre de défauts dans le compas azimuthal, Qviql.l’a‘.’ec’
cet inftrument on puiffe obferver la déclinaifon ¢ 1"3“8.“‘116'
d’une maniere affez exalte, pour n’avoir poin'ﬁ’CTamdfC‘
une erreur effentielle dans la dire@ion de la roite , fur Eo}‘“:
torfque , pour toutes ces obfervations, on emxploie lem-eme*
compas ; cependant il eft bien éloigné, par fa'conﬁu&}on .
de faire connoitre la déclinaifon avec ce degré de jrécifion
que devroient avoir les obfervations fur lefquelleson vegs’
établir une théorie générale des variations. Les réfltats des
expériences faices duranr ce voyage, fi différens les uns des
autres dans des intervalles de tems trés-courts , démontre~
ront fans réplique ce que javance; & cesvariations conf'ldéf
rables , obfervées 2 plufieurs reprifes, ne font pas particu~
lieres aux laticudes ¢levées , & ne doivent point étre impur-
aées 4 une trop grande proximité du pole , puifque yai faig
fes mémes remarques fur les cotes d’Angleterre.

N i
s LJ,
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Les obfervations ont été faites avec le plus grand foinj
& jai pouflé Tattention jufquau fcrupule, pour écarter
toutes les circonftances qui auroient pu occafionner une
erreur accidentelle ; ces obfervations ont été quelquefois
répéeées par diverfes perfonnes, avec le méme compas,
dans le méme endroit & dans des endroits différens ; d’au-

-es fois nous avons changé de compas, de place & d’ob-

N ateurs, afin de nous ménager un moyen de reconnoitre

fi “elqu'une des erreurs devoit étre attribude ou a une

arttaion locale , ou i la différente maniere d’obferver.

CPUmon retour, jai eflayé les compas fur une ligne
méridiene | aing qu'en prenant des azimuths, & je les ai
trouvé Pacord entreux, quoique le méme compas différat
quelquebis gyn degré de lui-méme dans des obfervations
¥épéedes igceflivement,

Pf’”r que chacun juge , autant qu’il eft poffible, ( fans
avol ¢té préent & Pexpérience,) du degré d’exa&titude que
Yon jeut attendre de ces obfervations & des foins que
1lous yavons mus, j'ai énoncé toutes les circonftances que
yai cruimportantes s & j'ai donné chaque partie de chaque
obfervaion, avec chacun des réfultats particuliers , ainfi
que le rdultat moyen. J'ai fpécifié le tems que nous avions
pendant ywon obfervoit. Lorfque je dis que le vent &toit
frais , cela doit s’entendre par comparaifon avec celui que
nous avons eu dans le cours du voyage ; car nous n’avons
fait aucune obfervation dans un tems que , généralement
parlant, on ne puiffe pas appeller beau.

Aprts ce que je viens de dire du peu d’exallitude du
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compas, je dois ajouter qu'on peut tirer encore de nos obfer-
vations quelques . conféquences générales aflez curieufes. -
L’une eft que {ila déclinaifon de Paimant dans le voifinage
du 8o*™ parallele, varie par le laps du tems, elle ne varie
pas autant qu’a des latitudes inférieures, telles que celle de
Londres. Poole trouva en 1610 que, par 78¢ 27/ de lati+
tude Nord, la déclinaifon de Paimant étoit de 22430/ O.
de 18416/ O. dans la rade de Croff, par 79 ¢ 15/ N, & de
17¢ 00’ en dedans de Foreland (de la pointe ), par 78 4 247,
En 1613, Baffin reconnut que dans le détroit de Horne
(Horne Sound) par 76 ¢ 55/, la déclinaifon de I'aiguille, ob=
fervée fur une ligne méridienne, étoit de 12¢ 14/ O. mais
obfervée avec fon compas de variation, elle étoit de 1745
parce que le compas, dont Baffin faifoit ufage, avoit été

corrigé de 5 ¢+ de déclinaifon Eft, quantité dont alors l'ai-
guille déclinoit & Londres vers ce c6té. Il obferva auffi que
dans le havre Green (Vert) par le 77440/ de latitude, lai-
guille déclinoit de 139 117 O, Fotherby en 1614 remarqua
que dans la baye de la Magdeleine par 79 ¢ 34/ de latitude
Nord, la déclinaifon étoit de 25 ¢ 00/ O. & que par 59¢ 87,
elle étoit de deux rumbs, c’eft-a-dire, 22¢1. Poole & Fo-
therby ne difent pas §’ils ont obfervé la déclinaifon en pla-
cant l'aiguille fur une ligne méridienne, ou fi les compas
dont ils ont fait ufage éroient corrigés , comme cvlui de
Baffin, d’apres la déclinaifon que 'on obfervoit 4 I.ondres.
Si les déclinaifons de Foterby ont été prifes avec un com-
pas dans lequel on et fait une corre&ion confoime 3 la
déclinaifon que 'on obfervoit a Londres , fes obfervations
font exaltement d’accord avec celles que jai faites & /agel-
Sang & a Smecrenberg y & celles de Poole & de Baffin diffe-
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rent fi peu des minutes, que Fon ne doit pas faire attention
3 cette différence. Mais la déclinaifon de l'aiguille 3 Lon-
dres , differe aujourd’hui de plus de 26 degrés de ce qu'elle
étoit alors.

L’autre conféquence qu’on peut tirer de mes obferva-
tions, c’eft qu'en faifant route a IEft fur le 8o*™ parallele,
la déclinaifon Oueft diminue trés - confidérablement pour
une petite différence du méridien.
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TABLE des Obfervations Jur les variations de [ Aiguille aimantée.

\
JouRrs L HAauTEUR AZiMUTH Vrar Azimuth | Déclinaifon Oueft, [ Réfultat moyen des ’
bu Mors| “ATITUDE.| LONGITUBE. | du bord inféricur , L, du Soleil, déduite de chaque | oblervations faites REMARQUES
du Soleil. duSoleil, obfervé. | dy c5eé du Nord. obferv. particuliere.| dans un méme lieu.
36d. 50/ S. 62d. 15’ E, 100d. 42/ 17d. 3/ ?
PedJum, 52 d. 20/ 37 P 62 20 101 2 16 37 Sx5d.55’
azh. M, : 37 3g 6651 o 101 54 lg 5 Beau tems, belle mer.
37 . 5 1 30 102 19  { 10
38 20 6o 30 102 55§ 16 34 } P, 3ac
31d. 44/ S. 59d. 30’ E. 08d. 44/ 21d. 46/
32 2 58 45 99 17 21 sg
1d. 7/ O, 32 16 57 30 99 44 22 ¢ )
7" 0O 16 2 o e o 2 '8 21d. 53/ Beau tems, belle mer.
33 15 56 5o 101 36 2t 34
33 35 56 3% 102 16 21 9
13d. 51/ N. 44d. 5’ Q. 67d. 16/ 23d. 11/
od. 39’ O. 13 25 43 15 66 30 23 13 22d, 58/
13 3 43 o 65 30 22 30
29d. 48/ N.117d, 50’ E, osd. 6/ 22d, 44/
30 29 120 30 96 20 24 10 g 23d. 31/
31 50 122 30 98 50 "23 40
od. 39’ O. 31 56 122 §2 99 2 23 5o
32 19 123 10 99 45 23 a5
32 34 124 1§ 100 13 24 1 4d. 2/
32 52 125 40 100 48 24 52
od. 39" O. 26d. 16/
32d. 8/ N.120d. 30’ E. 101d, 20/ 19d. 10’ :
P 32 §O 122 1y 102 48 10 27 :
od, 4/0. - 23 1o 03 44 19 26 19d. 22/ Un peu de Houle.
33 45 124 10 104 46 19 24
19d. 11/ Brifes fraiches , la mer un peu agitée,
N
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* TABLE des obfervations [ur les variations de U Aiguille aimantée.
H v Az Déclinaife ft Réfultat moyen :
JOURS Latitupe |({LonciTupe |[du l?:rtsuirnfé AzrMurs };1:11 S OZ: :".11(}: ! dédﬁiizald(emcl?:gue des oebllier:'ations faites REMARQUES.
DU MOIS. rieurduSoleil.| du Soleil obfervé, du c6té du Nord., [obfervationparticuliere.| dans un méme lieu.
d / d 7 d ‘ d / d / d / d /
17 20| Nos 30pg 70 20 2§ 10
17 43 95 30 71 18 24 12
Le 21 Juin 18 47 97 59 7% © 2359 ; ‘
\6h M 68 12 0370 |19 o 96 30 74 32 2t 58 23 18 Brifes fraiches ; pas beaucoup de mer.
4 ’ 19 11 98 30 75 o 23 30
19 30 98 o 75 48 23 12
19 55§ 100 o 76 50 23 10
20 o) 99 30 b A 22 - 28
28 12| E34 30 S 107 36 20 54
22 I 34 o 107 22 16 38
Le 25 29 34 36 30 110 26 16 4 .
A7 h 1{@. 73 55 715 E 20 57 38 30 110 56 17 34 17 9 Vent frais ; beaucoup de mer.
30 6 37 30 111 30 16 o
30 16 37 30 114 46 15 44
19 36 | N6y 30 O 73 46 8 16
19 30 65 30 73 21 7 51 } 7 47 Le vent ¢toit frais avec un peu de mer ;
Le 25 3 -6 2 :7 65 59 73 6 7 16 mais, fuivant mon opinion, il n’y en avoit
33h 8, 74 10 3 :; ; g p ;*g gi 5 Z Z ;-67 pas affez pour occafionner une fi grande dif-
1
16 58 §5 40 63 49 g8 7 47 férence.
16 45 55 28 63 24 7 6
25 40| K24 308 95 25 19 5 |
2y 26 22 30 96 24 16 6 17 15
26 2 23 20 96 45 16 35
26 16 25 30 97 36 17 54
Le 27 26 35 25 30 98 2 16 38 16 5o
a7h M. 7% 20 2 43 26 sy 26 o 100 2 15 8
27 7 20 30 100 O 18 40
27 36 28 40 100 36 16 4 } 17 22
28 35 35 3% 106 20 19 1y 19 o
28 go 36 g 107 20 18 45 }
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TABLE des obfervations fur les variations de U'diguille aimaniée.

PRIy

R Lt

. g Déclinaifon oueft | Réfultat moyen
JOURS Haut A 1 | Vrai Azimuth | /7 - e
Latitupe.|LoneiTuDE. | du b?:deil:fé di Ishﬁxgaf,ﬂ !;ili Solleil, ":isgu;ffffvgi}z; d?:itoilz?n??:s REMARQUE,
% pu Mo1s, ~ cieur du Soleil. obfervé, ducété duNord. ']particiﬂiere. méme liew.
- e et
d / d / d / d / d / d / d /
L . 2g 52 tE 3(5§ 40 S 103 36 22 g
€27 Jum : - 2 2 36 33 104 14 22 1
a7h M, 7% 20 9 #3E| 35 14 35 30 10§ O 30 30 21 I
28 22 35 20 105 30 19 50
: it
Le 27 30 1 tE46 oS| 112 2 23 58
aoh M. | 74 20 9 43 30 17 47 20 113 7 24 19 23 8
30 41 46 1 114 47 21 13
21 26 [N 70300 79 §0O 9 20 18 16
21 7 67 30 78 31 1T I
21 © 68 30 77 48 9 II
20 50 67 .0 77 O 9 20 § 9 34
1.z 2 20 42 65 20 76 24 10 4 . _ e
3 SbSS). 78 2 7 so 17 13 47 § 59 2 11 57 2 Vents petit-frais , la Mer tranquilf&,
17 19 45 45 §8 46 13 1 12 36
17§ 45 30 58 20 12 §O 3
16 58 44 15 §7 42 13 27
16 55 44 35 57 26 12 §I % 12 §7
16 51 44 30 s7 4 12 64
i -
16 41 | N 43 400 §6 10 12 30
16 38 43 30 §6 52 12 22
e 29 3 16 29 43 O 55 4 12 4 e . e,
3808, 78 2 7 50 16 24 41 32 ca 5s 13 13 Vents petit-frais, la Mer tranquille
16 20 41 © $4 12 13 12 ¢
16 14 41 Is 53 38 12 23 12 1
16 4 40 30 52 42 12 12
Lzszhuglet 78 22 9 8 Par le r¢fultat moyen de trois obfervations. 14 §§ Vents petit-frais la Mer tranquille. P
79 fO 10 2 Sur rlfle. 20 38
22 37 | S84 00| 109 14 13 14
Lo 26 22 33 84 10 108 48 12 538
C2G 3o 18 12 12 22 2 ¢4 25 107 §7 12 22 12 47 Petites fraicheurs, la Mer tranquilles
44" 3 23 23 &4 30 107 46 12 26
22 22 85 10 107 45 12 2%
£ TR G ‘—*Jmm

N 1}
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TABLE des obfervations [ur la déclinaifon de U Aimant.

T17

“

JOURS HAUTEUR AZIMUTH VRAI AZIMUTH DfcrinarIsoN, Réfultat moyen
. Latitupe.| LonciTupEe. | du bord inférieur pu SoLEIL pu SOLEIL, oueft déduite de chaque | des obfervations faites REMARQUES.
pu Mors. pu SOLEIL. obfervé, du coté du norde Jobfervation particuliere.| dans un méme lieu. '
¢ ¢ LR ¢« ¢« 1 4 ¢
11 28
) 12 54
Le 28 Juin
365 M. 8o 30 15 14E ;i ii < 1 36 Brifes légéres & la mer tranquille,
11 56 ®
12 30 B
Leég‘}thgillet 8o 35 19 o 12 24 Le tems tres-beau & la mer entierement calme.
79 44 9 sI A Smeerenberg. 18 57
Le 31 Aofit
s, | 6846 | 3 24 153 N87 590 | 107 32 19 33
4 35 Ns3 45 O 79 49 25 4
Le 3 4 31 53 30 78 37 25 7
e 3 4 10 53 35 77 41 24 ) .
S64S 68 47 3 24 : 3 5 s LA a4 4 24 17 Calme & la mer trts-tranquille,
3 st 53 39 76 51 23 21
3 44 52 30 76 30 2¢ O )
17 13 N 8 25 O 111 48 2y 23
o 16 42 84 30 110 34 26 4
e 3 Sept. 15 59 82 35 109 2 26 49 : Lok
36408, 65 47 2 27 15 10 28 40 106 24 28 24 26 53 Brifes 1égéres & peu de lames
13 42 75 30 103 34 28 4
13 © 73 45 100 34 26 49
18 33 S 43 30E 114 56 21 31
19 2 41 o 116 12 22 48
Le 4 19 27 40 30 117 14 22 16 u . ., Sl .
380 M. 65 4 2 21 19 59 30 15 18 ga P 22 14 Brifes 1égéres & la mer trés-tranquille.
20 45 37 45§ 120 40 21 3§
21 45 33 30 123 38 23 2
Ley 63 45 2 16 Amplitude vraie de la Lune 25 16 25 46 Brifes fraiches & un peu de mer.
20 38 R
Le 20. 52 §7 1 30 . . ¥ 500 m . .o 20 56 20 47

N iy
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OBSERVATIO NS faites avec Paiguille marine d'inchi-
naifon, conftruite par le Burean des Longitudes, par M. Nairne ,

qui m’a donné la defcription furvante de Pinfirument.

» L A figure de la Planche g, repréfente I'inftrument porté
» par une fufpenfion 3 genou qui ne peut géner fur aucun
» fens la liberté des mouvemens : cette fufpenfion eft fixée
» 2 un fupport monté fur trois pieds. L'inftrument eft dif«
» pofé de maniere quon peut I’établir dans un plan perpen-
» diculaire a I'horifon, au moyen d’un fil 3 plomb attaché
» 2 une vis au haut du cercle gradué, & au-deflus de la
» piéce a couliffe qui fert a changer la pofition de I'inftru-
» ment, quand on a tourné le bouton A ; le méme fil a
» plomb fert & placer dans une ligne verticale les deux
» points de 9o degrés ficués 'un en haut & lautre en bas
» du cercle gradué. Pour cet effet, on fait mouvoir linftru-
» ment par le moyen de la vis de rappel B, jufqu’a ce que
» la pointe du plomb C tombe exattement fur le 9o d’en
» bas. L’aiguille aimantée a 12 pouces de longueur. Les
» extrémités de fon axe qui font d’or allié avec du cuivre,
» portent chacune fur deux rouleauxr de quatre pouces de
» diametre , lefquels ont été mis en équilibre avec le plus
» grand foin : les pivots ou ces rouleaux font pareillement
» d’or allié avec du cuivre ; ils roulent dans des «rous percés
» dans du métal de cloche : les bouts des pivots, tant du
» centre de laiguille que de ceux des quatre rouleaux, font
» retenus par des agathes plattes parfaitement polies. L’ai-
» guille aimantée fe meut en dedans par le moyen d’un cer-
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» cle d’un métal de cloche divifé de chaque c6té en degrés
» & demi-degrés , depuis le go™ degré d’en bas, jufqu’a
» 65 degrés. Les autres divifions font de 2 degrés & demi.
» L’aiguille avoit été mife a-peu-pres d'équilibre avant
» qu'on P'aimantit ; mais pour patvenir a I'y mettre parfai-
» tement , apres quelle eft aimantée, ona fixé fur I'axe de
» Paiguille la croix D, dont les bras font taraudés pour
recevoir des vis trés-fines terminées par des tétes a bou-
» ton d, d : ces boutons, comme on le voit, peuvent, en
viflant ou ddviflant, éctre rapprochés ou éloignés de laxe;
le centre de gravité de laiguille peut donc étre changé
» a volonté & I'équilibre éeabli. Pour s’affurer que laiguille
» eft parfaitement d’¢quilibre, apres qu'elle a été chargée
» d’aimant , on préfente alternativement fes deux pointes
» fur le méme coté du cercle gradué en renverfant les po-
» les. Dans les deux pofitions, la pointe doit s’arréter fur le
méme nombre de degrés, demi-degrés, &c. §’il fe trouve
une différence, on la corrige par le moyen dés vis 2 bou-
ton. Comme il fe pourroit qua la mer laiguille reftic
difficilement en repos, on a cherché a prévenir en partie
» cet inconvénient , en rendant mobile le cercle gradué.
» Lorfqu’on voudra faire ufage de cette bouflole en mer,
= on fera mouvoir le cercle gradué, en tournant le bou-
» ton E, jufqu'a ce que le terme moyen entre les deux
» extrémités de Pofcillation de Paiguille réponde 4 quelque
» divifion piincipale : alors le nombre de degrés & demi-
» degrés compris enire le terme moyen des ofcillations , &
» la pointe du plomb C étant foutenu de 9o, le refte fera
» l'inclinaifon de l'aiguille , en fuppofant quelle ait été
» mife parfaitement d’¢quilibre, Mais pour prévenir Ierreus
» qui
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» qui pourroit réfuleer d’'un défaut d’équilibre, la méthode
» la plus stire eft de rapporter la mefure de linclinaifon
» d’abord au c6té du cercle qui fait face & I'Eft, puis au
« coté qui fait face 2 'Oueft ; enfuige , apres avoir renverfé
= les poles de Paiguille,, on répétera Popération en rappor-
» tant de nouveau la mefure de linclinaifon, & au c6té
» du cercle qui fait face a PEft & a celui qui fait face &
» POueft. En prenant un milieu entre les réfultats de ces
» quatre opérations, on aura l'inclinaifon de laiguille avec
» plus de précifion. «

» Nous ne devons pas omettre d’avertir que dans tous
= les cas ol l'on veut obferver I'inclinaifon, & de quelque
» maniere qu'on ait placé l'aiguille , la dire&tion de linftru-
» ment doit étre telle que Paiguille fe meuve & ofcille le
= plus exattement qu’il fera poflible dans le plan du méri-
» dien magnétique. «

Les obfervations fur Pinclinaifon de Plaiguille aimantée
ont été faites avec beaucoup de foin pendant ce voyage 3
nous avons d’abord mefuré Pinclinaifon fur le c6té du cer~
cle qui fait face & PEf, Pinfirument érant dirigé le plus prés
qu'il étoit poflible dans le plan du méridien magnétique =
nous Pavons tournd enfuite pour faire 'obfervation avec le
coté du cercle qui fait face a 'Oueft. Ayant renverfé les
poles de laiguille , nous avons répété 'obfervation de la
méme maniere. Nos obfervations font portées dans Ia fe-
conde, troifiéme, quatriéme & cinquiéme colonnes , & Iz
fixiéme renferme le réfultat moyen. D’aprés Ia Table fui-
vante il paroit que linclinaifon augmente en allant au Nord,

o
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Nous n’avons point encore de raifon de fuppofer que
Pinclinaifon foit fujette a quelque variation dans le méme
endroit, en différens périodes de tems; puifque Norman, qui
découvrit le premier certe propriété de l'aiguille aimantée ,
obferva en 1592 qu'elle éeoit & Londres de 714 50/; &
que M. Nairne a reconnu en 1772 qu'elle y eft d’environ
72 degrés. La différence entre des obfervations faites a des
époques fi éloigndes I'une de l'autre eft plus petite que celle
quon trouve entre plufieurs des obfervations faites & une
méme époque par M. Nairne , & comparées entr’elles. On
ne peut donc pas conclure que Tinclinaifon ait varié
depuis le fiécle ol vivoit Norman ; fon inftrument avoit écé
conftruit avec une fi grande attention & fes obfervations
furent faites avec tant de foin quon n’a aucun lieu de dou-
ter de leur exa&titude,
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des Obfervations faites avec I Aiguille marine d’'inclinaifon.
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DJUO W“J ‘}{135- Ovest.| EsT. |Ousst. | EsT. I:j;::f:? PE 'O ;SIE i JJA TION.
: d ’ d / d / d / d v
Juin. 2 S|73 o|73 15|73 20|74 30|73 31 ) Parsi¢ 35’ de
2 S{74 30|73 o793 20|73 30|73 35 (latitude.
. s Sl70 20|73 o© 73 15 |72 15|72 12 ¥ Parletraversd’'Harwich,
6 Sl72 o 75 © |72 O} 74 30|73 221 ljanslabayeSouthwold.
14 S |72 30|73 30 74 01|74 ©| 73 30 jParletrav.deShetland,
8h S 175 15|75 30|74 0|76 30|75 18
15 8 MJ74 30|74+ 30|75 0|75 30|7452
Sj74 30|75 30|75 o}75 0|75 O VPar6o?18’delatitude.
16 S|77 ©|76 30|76 30|77 ©|76 45 PR
22 Amidi|78 0|77 30|78 o|78 o|77 52 | Latitude 70 45
23 9 S]81 30|81 0|83 o!81 30|81 30 } Latitude 72 40
24 amidi.] 82 30|79 30 {81 30|79 o080 35 | Latitude 73 22
S|7730|7730|81 o|82 o|79 30 §Latitude 73 36
26 2 S|7730|80 0|82 0|78 o|79 22 jLaritude 74 30
28 minuit} 83 30|80 o |82 o|79 o|81 7 | Latitude 77 48
290 2 S|79 15|81 0|78 30|83 o]8026 | Latitude 78 2
30 Amidi 76 45 |79 30|82 30|79 45 | 79 30 | Latitude 78 8
Juil. 2 minuit] 80 30|82 30 |80 30 |79 30|80 45 { Latitude 78 24
9 6 S|8245|81 458 o|80 of81yg2 | Latitude 80 12
15 81 45 |81 15 {82 o |82 3081 ;2;%& terre.
82 45 |81 15 |82 50|81 10|82 7:i{ Latitude 79 50
29 minuit] 83 15 (83 o |80 40|81 15|82 2:f Latitude 80 27
Motit 15 l83 0|83 o8x 15 |8iaolsa sif Mmemberiery:
31 S|7930|77 45|80 0|79 ©0[79 4 }Latitude 69 2

0




DESCRIPTION des inflrumens dont on a fait ufage dans
ce voyage pour dreffer le Jonrnal Meiéorologique.

No TRE Barometresmarin a été fait par M. Nairne, qui
m’en a donné la defcription fuivante.

» La partie fupérieure du tube de ce Barometre a envi-
» ron trois dixiémes de pouces de diametre & quatre pou-
» ces de long. A cette premiere partie en eft foudée une
» une (econde d’environ un vingtiéme de pouce de diame-
tre : les deux parties prifes enfemble forment le tube du
» Barometre. On remplit le tube de mercure; on le ren-
» verfe dans un réfervoir ‘pareillement rempli ; le mercure
» defcend dans le tube , jufqu’a ce qu’il foit mis en équilibre
= avec le poids de I'atmofphere.

8

» L’ofcillation du mercure en haut & en bas, dans le
» tube d’'un Barombetre ordinaire, eft fi grande en mer qu’il
» n’eft pas poffible de mefurer fa hauteur perpendiculaire ,
» & par conféquent il ne peut pas indiquer laltération qui
» furvient dans la pefanteur de lair ; mais on a remédié¢ a
» ce défaut dans ce Barometre marin. L’inftrument eft éta-
» bli de maniere 3 pouvoir toujours prendre une pofition
» perpendiculaire vers laquelle il eft fans ceffe rappellé par
» un poids fixé¢ a fon extrémité inférieure, La quantité,
» dont le mercure s’éleve ou defcend dans une dire&ion
» perpendiculaire , fe mefure par les divifions d’une platine
» graduée en pouces & dixiémes de pouce ; cette divifion
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» de Vernier, appliquée & c6té du tube & difpofée pour cou-
» ler le long de la platine, donne la facilité de prendre auffi
» les centiémes de pouce. «

M. de Luc a bien voulu me donner un Hygrometre,, dont
voici la defcription , telle que je ai recue de lui.

La partie de 'hygrometre de M. de Luc, qui eft affetée
par les impreflions de I'humidité de l'air, eft un cylindre
creux d’yvoire , de deux pouces huit lignes de long, & qui
a intérieurement deux lignes & demie de diametre. Il n’eft
ouvert qu'a une de fes extrémités; & I'épaiffeur de fes cotésy
fur une longueur de deux pouces fix lignes depuis le fond 4
n’eft que de trois feiziémes de ligne. Cleft cette partie
mince qui fait les fon&ions d’hygrometre ; le refte duw
cylindre , vers fon orifice, doit étre un peu plus épais , parce
qu’il eft deftiné 4 fe joindre & un tube de verre de treize ou
quatorze pouces de long. Cette jon&tion fe fait au moyen
d’une piéce de cuivre & le tout eft fcellé avec de la gomme
lacque.

M. de Luc a choifi I'yvoire pour en faire un hygrometre,
parce que cette matiere lui paru plus propre qu'aucune
autre 4 recevoir les impreffions de humidité de l'air, fans
que fes parties en fouffriffent une altération effentielle. Le
cylindre d’yvoire augmente de capacité & proportion qu'il
devient plus humide. Tel eft le principe fondamental qui a
guidé dans la confiru&tion de cet inftrument. M. de Luc a
reconnu depuis, quen laiffant} pendant quelque tems, ce
cylindre dans une eau d’une température uniforme, il s’enfle
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jufqu’a un certain point, au-dela duquel il ne fe dilate plus.
Cette expérience lui a donné un minimum d’humidicé , &
conféquemment un point de comparaifon d’ou il eft parti
pour conftruire Péchelle de fon hygrometre : il a fixé ce
point i la température de la glace qui fond. Pour mefurer
les différences qui furviennent dans la capacité de ce cyiln-
dre d’yvoire & découvrir par-la fes différens degrés d’humi-
‘dité, M. de Luc fe fert de mercure : il en remplit le cylin~
dre d’yvoire & une partie du tube de verre qui y communi-
que. Plus ce cylindre eft dilaté, ou, ce qui eft la méme
chefe, plus il eft humide, moins le mercure s’éleve dans le
tube de verre, ¢ vice verfd. M. de Luc a découvert que le
degré le plus bas, auquel le mercure puiffe defcendre, eft
celui ou il parvient lorfque le cylindre d’yvoire eft plongé
dans la glace qui fond: c’eft pourquoi il nomme ce point
zero, dans 'échelle de fon hygrometre ; & par conféquent
les degrés de cette échelle font des degrés de [écherefJe
comptés de bas en haut, dans le fens de l'afcenfion du mer-
cure dans le tube de verre.

Afin de donner a ces degrés une longueur déterminée &
de rendre ainfi les hygrometres fufceptibles entre eux de
comparaifon, M. de Luc fe fert en les conftruifant de tubes:
de verre qu'il a préparés d’avance pour cet effet. Il en faic
des thermometres, en les rempliffant de mercure , de ma-
niere qu'il puiffe y déterminer le terme de la glace qui fond
& celui de lean bouillanse : il prend exactement la diftance
entre ces deux points, & mefure cette méme diftance fur
une échelle quelconque. Apres cette opération , il brife la
boule du thermometre préparatoire & pefe exaGtement le
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mercure qu'elle contenoit. C'eft d’aprés la quantité de ce
poids & la diftance mefurée entre les points fixes du ther-
mometre que I'échelle de Phygrometre fe détermine. Sup-
pofons , par exemple, que le poids du mercure foit une
once, & que la diftance entre les deux points ci-deffus
mentionnés, contienne mille parties d’une certaine échelle:
fuppofons enfuite que le mercure qu’on employera dans
I’hygrometre auquel ce tube doit étre appliqué , ne pefe
qu'une demie once; fil’on fait alors une régle de proportion,
le quatriéme-terme donnera une ligne que nous nommerons
ligne fondamentale compofée de cinq cens parties de la méme
échelle. La ligne fondamentale auffi déterminée fert & gra-
duer I'échelle de hygrometre. Pour cet effet, on marque
fur la planche de linftrument, en partant de fon point de
zero & de fuite trois ou quatre divifions dont chacune eft
égale  la ligne fondamentale : nous difons trois ou quatre
fois, afin que I'étendra entiere de I'échelle foit affez con-
fidérable pour qu’elle puiffe fervir a mefurer tous les degrés
d’humidité dont inftrument peut étre affe&té. Chacune de
ces premieres divifions eft fubdivifée en quarante parties ;
ce qui donne l'efpéce de graduation que M. de Luc a trous
vée la plus convenable.

Si 'on veut fixer, par une expreflion générale, la conf-
tru&tion de P'échelle de ces hygrometres de comparaifon,
ou dire la longueur de la ligne fondamentale de I'hygro-
metre, doit étre A l'intervalle qui eft entre les deux points
fixes du thermometre préparatoire comme le poids du mer-
cure contenu dans Phygrometre eft au poids du mercure qui
étoit contenu dans le thermometre.
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Cette proportion entre I'échelle de 'hygrometre & celle
du thermometre préparatoire , fournit une méthode aifée
de corriger dans cet inftrument les effets de la chaleur fur
le mercure qu’il contient.

D’apres la conftrultion de Péchelle de cet hygrometre,
on concoit facilement que fi fon cylindre d’yvoire étoit
tout-a-coup changé en un tube de verre, Vinftrument devien-
droit alors in véritable thermometre dans lequel l'intervalle
compris entre les points qui répondent au terme de la glace
gui fond & a celui de Lean bonillante , auroit 4té divifé en
quarante parties. Si donc on place preés de Ihygrometre un
thermometre dont I'échelle foit graduée de maniere qu'en-
tre les deux termes mentionnés, on compte quarante par-
ties égales, le thermometre indiquera d’'une maniere direte
la corre&tion qu'il faur faire a Pinfirument comme hygro-
metre , proportionnellement a la variation qu’il a da éprou-
ver comme thermometre. La régle neft cependant pas gé-
nérale & demande d’étre reftrainte. Cette matiere a été dif-
cutde par M. de Luc dans un Mémoire envoyé a la Société
Royale de Londres au fujet de fon hygrometre.

La partie de Ia planche de Pinfirument fur laquelle I'é-
chelle eft tracée, {e trouve mobile , de forte qu'avant d’ob-
ferver a quel point le mercure eft arréeé, on peut faire cou-
ler I'échelle en haut ou en bas, fuivant que le thermometre
a monté ou baiflé par rapport au degré de la glace qui fond.
De cette forte, les effets de I'humidité de P'air qu’on fe pro-
pofe de connoitre & de mefurer avec Phygrometre, fe trow-
vant tout de fuite dégagés & diftingués des effets de la

chaleur,
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chaleur, qui produiroient des erreurs plus ou moins grandes
dans les indications de I'’hygrometre , felon que le mercure
en feroit plus ou moins dilaté.

Y —— e S (2 e g e e e e e G
DESCRIPTION du Manometre exécuré par Ramfden.

LE Manometre , dont nous nous fommes fervi dans ce
voyage , étoit compofé d’un tube de petit calibre terminé
Par une bouteille fphérique. Le Barometre étant 229, 7,
cn a introduit dans le tube une petite quantité de mercure
deftinée 2 intercepter la communication entre l'air extérieur
& celui qui fe trouve renfermé dans la boule ainfi que dans.
la partie du tube au-deffous du mercure. On a placé a c6té
du tube une échelle qui marque les degrés de dilatation
qui proviennent de Yaccroiffement de la chaleur, losfque la
pefanteur de l'air répond & 29, 7 du Barometre. La gradua-
tion de cette échelle eft la méme que celle du thermometre
de Fahrenheit , & le terme de la congellation y eft marqué
a 32; d’ou il fuit que linflrument fera connoitre les degrés
de chaleur , comme un thermometre. Mais fi I'air de-
vient plus léger, le volume de celui qui eft renfermé dans
la boule étant moins comprimé, il fe dilate de lui-méme
& occupe un efpace d’autant plus grand que la force com-
primante eft moindre ; c’eft pour cela que les changemens
caufés par Paccroiffement de la chaleur feront plus grands
dans la mé€me proportion, & linftrument indiquera les
différences qu'occafionnent dans la denfité de Iair les chan«~
gemens {urvenus dans fa pefanteur & dans fa chaleur. M.
Ramfden a trouvé qu'une chaleur égale & celle de Veau

P
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bouillante , augmentoit le volume de Pair, relativement &
ce quiil étoit au point de la congellation de £ du tout;
d’et il réfulte que le volume contenu-dans la boule y com-
pris la partie du tube au-deffous du premier point de la gra-

duation , répond a environ 414 degrés de I'échelle.

Si nous avons la hauteur du Manometre & du Thermo-
metre, on peut en déduire la hauteur du Barometre, en fui-
vant cette régle : la hauteur du Manometre , augmentée de
414, eft a la hauteur du Thermometre augmentée de 41%;,
comme 29,7, eft 4 la hauteur du Barometre. Cet inftru-
ment a raremeng différé d’un dixiéme de pouce du Baro-
imetre marin, quoique louvrier I'efit confiruit fort a la
hite pour en faire un premier effai,, & que n’étant pas atta-
ché au Thermometre auquel on devoit le comparer, il fit
fujet & quelques inexa&itudes dans les obfervations. En
le perfe@tionnant jufquau degré de précifion , dont il pa-
roit fufceptible, il fera fort utile pour déterminer les ré-
fraltions dans les obfervations aftronomiques, ainfi qu'a la
mer pour angonger les coups de vent,
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JOURNAL METEOROLOGIQUE
P Thermo V-B g M
duor?:?is Heures. m;::nd‘" m%:?z;. m}ég::.- m:::g: Latitude [ Longitude] VENTS ET TEMS. REMARQUES.
heits
d Endeci.] ¢ d d /1 d /
Aoiit. n}idi. 37 tecseifrisevi]eco anc]enones| I S6E NE, temsgris.
22 fminuit] 36 £ Jeeeeiifiaciieliceced| 79 241i0iieed o [N N E, pluie,
Zl'ldl\.l 32 ‘E‘ eeovsefecossoloococelooscon|osneee, NNF'Plllie’&Pl'&niege
23 f mudi |37 29,98 30 3t 77 10} 4 58
4 S [ 35 2 feeees Joennnn] 34 [eeniaifeeninne. O # N O, brumeux.
minuit} 35 P [ I S I
2 4 M 35 eeoses.|encene 31% vessss[0enrnne S O; bl‘UInCllXa
4 1 midi 42 29,79} 31 33 75 59| 6 13 Calme & brumeux.
. 4 M 36 L lee oec]ovcssr{soovo.]letioerjccconanr E
2y | midi | 42 | 20,79 31 doil7s 12] 4 51 |S 2§ Eglrumeux.
minuit| 37 esecisfoesoat 35 3 feesvas]|ieernas. |SE,pluie, & pluie & neige
midi } 42 29,71 26 42 73 19| 1 46 |S E ; E, pluvieux,
26 16 S | a5 29,71 | 2§ 41 creenidoceiend S, tems gris,
Aminuit| 42 20,78 25 £ beviecelianceeleceneas |9 brumeux,
4.M 43 cevesafooreeel 47 T lesseri]ecnines SO:’;S .
27 | midi | 45 29,791 23 42 72 40| 0 14 S § O » temsgris.
o minuit 46 LERRRTS EEEIAES ER A ] (R RN PIRT R Y S So
4 M [ 452 feveenfeeoead] 42 3 ]eevei]ieeenss [S S O, brumeux.
midi | 46 29,93 | 25 42 72 19| 1 490{0 4 S O,brume &pluie
28 4 S | 45 cesecsovsesil 42 7 |iievaslrccnnne
8 S 4":" esesen|0sesnsfecg sosloecoiclornonnae N O, tems.
minuit 42 evtenelvosssn]rsecca]evisecs]icocans
29 midi | 40 2 | 30,00 28 35 7t 9l 1 28 |S O, beau.
4I\N/§ 44 RS TS I X SN PSP (A 8%28
8 44 eeesnslre. o] 39 % sevss-f. 00000 % : )
3% ¥ midi 53 30,281 33 39 70 t9] 0 18E}JO 1S O brumeux,

] S 48 sorecifees coafrrrosairrecnaiornesons ON

4-M 44 eco00s [r00 seajoosoea o--c.-"oo-o.o
31 8 M |48 R PN LD PRTRIn SR O N O, brumeux.

midi | 55 30,23 39 38 69 3| o 18, |Variable & beau.

Sept, § midi { 5o 30,231 54 38 69 olo 2 {S )

10l

midi | §7 30,09 32 & | 49 68 14| o 38 E 5 brumeux.,
2 1658 . cerene 441139 Jeesieiliiiinns E S E, tems gris,
8 S §2 cavane! 40% 39 % veoes e 00 ESE,brumCuX.

!

o
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i JOURNAL METEOROLOGIQUE.
i
’ . ¢ H = 'VI > .
d{,ci:l:ig Heures. }E:‘er:n,ii Ba:::e m)éf::. 1],2::.. Latitude | Longitude} VENTS & TEMS. REMARQUES, &c.
4 |Endec| ¢ d 4 7 4 v
+ M g2t oo 25 302 [eveiaefoeeeen] ESE, brumenx,
Sept. | 4 M 528 lieveed] 23 2] 40 Jieeiiiieieies ESE tems gris.
3 | midi 65 3906 34 s9 |65 s7]° 8E E
8§ S §6 Jeivave] 32 £ 48Lleviisa]rnease] S S E, brumenx,
‘minuic| §3 |eesene| 30 483 leeiaieennnns E S E, tems clair.
s M 62 [eeeavs] 29 ST Jeveesa|ianoane E S E, tems clair.
4 midi 58 130,00/ 37 st 1634580 16O Calme & brumeux.
a M| os6 lecoeidoinid s leeiiieiae | S E, brumeux,
s M 58 Jeieieelenenna] ST [rensafriennes S E, clair,
5 midi 57 219,81 30 sz |63 58| 0 54 S E}E,brumeux&p].
minuit{ 56 |e.o.o.] 44 ST Joeeeve]|osonens S E } E, brumeusx,
2 M §552 | eeeeef 44 ST Jeeieoifonsnans SELE.b
4‘““1 56’;_' cveona 45 52 “sseseleocnsee T rumeux.
6 | midi 59 29,13 39 6o |62 27 1 12
) 8 S| 56 leeeieliiaand] 54 [eeied]iers a0 S § SE,temsgris.
minuit] §63 lieeeva]eneen] 58 Jeeevedicie e
8 I\VI ‘58 essovsl. 0000 61 .’-.... secosee .
7 | midi 61 |19502] 36 68 |50 1] 2 3% % S E, tems gris,
4 M | -54 Joeversf 338 65 |ovenai]ieeerea] SO, petite pluie.
8 |8 M| sail.eied 33 644 feuruii]oennens] Raffales & pluie. Brifes fraiches.
midi 56 [28,71] 36 66 |so 35l 1 9 S O£S, tems gris.
9 midi 56 |:8,70] 41 663159 o9 0 37 O S O, tems gris, Brifes fraiches,
Le tems étoit i mau-
vais & leVaifleau éprou
, ’ voit tantderoulis, qu’ond
10 feaeanoferencofiianee]ivaeiafericiefivaiiifeioceia]eeioncneeccsiseacaclne pur pas obferver i

quelle hauteur fe foute-
noit le mercure dans le
Barometre.

11 | midi §8 | 29,20 41 59 |s7 25] 1 32E} S O. tems gris,
12 midi 57 | 2953071 39 61 |56 s7) 1 55 N O, Raffales.
13 | midi | 56 |29,70] 30 s3 |56 4f 1 31 S § O, pluie.

Brifes fraiches.

-

A 1 heure une raffale
tres- forte.

9M s-.c00al 29979 |eveecelocccro]encons coesenva .
41 midi 52 |29,89] 30 55 |55 40 __“.__§ N O, pluie.

% Vents trés-violents.




AU POLE BOREAL.

139

: N
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Thermo- B . .
aoours | Heures, |métee de) Birome | Hygio- ) Mano- ;o jude |ongicade | VENnTs & TEms. | REMARQUES, &e.
’ heit, - )
, Endec| 4 4 d /| d&
15 | midi 57 |29:55] 32 53 |54 33]029E|OS O, pluies Raffales trés-fortes.
midi 57 129,90} 40 §2 |53 13}o0 1 O, brumeux, Moderé,
16 9 S Jeeeess 2970 eancsifercncs)iiennelicaioce] . s
10 S {eeeeee]29,60veeiietocecai]enns.s .......gPh“e' Rafiales.
17 | midi §5 12950 37 54 |53 12{0 7 (1O N O,trées-gris&pl.
18 midi 57 129,77] 44 Jesvosefs5z 53] 0 110] O %S O, brumeux,
3 19 midi 61 130,081 50 |eeece.|l§2 42] 0 29 O 1 S O, brumeux.
5 midi 61 30,\00 43 leeeee.|52 317 016 S O 4 O, tems gris, | Vents frais.
20 Y minuit)eeeess] 29590 fieesefineiai]ineena]ecieessl O 5 O, brumeux. | Moderé.
0y
1o M 61 fieoerel 44 Jeverso|vecsaateevees] 8 O 3 O, brumeux. | Vents frais.
21 midi 63 [29,88] 44 |.e.ieu|52 170 5 S O § S, moderé,
10 S Jeutuee|2923 teviae] vunei]innace|orecees] Tems gris, Vents frais.
midi 6o [29,23] 4y f.ieoe 5z 28] 1 35 4s 0 1S, vents forts | Raffales.
22 % & raffales,
6S XX 29743 tossesioercece(ssscnclancacns ONO,PIU;B. VenfoOFf§.
midi ST 129,911 5§50 |ovaneels2 2] 0 49 O, brumeux. 4
23 6 S |eeeesd 29570 ] veeee]eceias]einnelinecnse SO 2 O, méme. Moderé,
24 | midi §7 1295°1 45 |eeeu.e|52 16] 2 33 S S O, brumeux,
8h’1 vecen. 29,66 R RN DN X Y RY FRIII I [P SO
25 | midi | 61 20,661 44 feesieefeiens fiieerit| S O 2 O Cbrumeux,
ll] S e g et 29,80 t0s00i|avveosissscerlosancne OSO
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OBSERVATIONS DIVERSES,

1t

_&\V@ pv—

“.._ﬁ

X
OBSERVATIO NS pour déterminer la réfraction dans les

Latitudes ¢elevées.

LE 30 Juin, & minuit, la diftance des deux horifons op-
pofés, prife par moi, avec le fextant de Ramfden, étoit
de 179 ¢ 54’5 & la hauteur de I'ail de 16 pieds au-deflus

du niveau de la mer.

Le 15 Aolt, 2 minuit, la hauteur du bord fupérieur du
Soleil, prife avec le quart de cercle aftronomique , étoit

de 4°16’55"celledubordinf. 34467 o
Erreur du quart de cercle — 32 % — 32"
44167 23" 3d45728"7
Demi diametre — 1551 ~+15/g1”
Hauteur apparente du centre du
Soleiloevrvacase 4¢ 07327 4% 1197
Compl. de ladéclin. 75456/ 137 75456713
Latitude apparente 7956/ 45" 79%57/32%
Latitude vraie 79%44’ 3" 79444’ 3"
Donc, réfragtion 12/ 42" 13/29"
Parles tab. dud" Bradley 11/ 18" 12727/
En ayant égard au degré
du Thermometre , 1’3" 13} 27

Barometre, 29,6 Thermometre, 37¢
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Le 20 Aolit, a minuit, la hauteur du Soleil par M, Har-

vey, étoic de 23257 00"
Inclinaifon de 'horifon, — 3749"

2421711
Demi-diametre, —+15752"
Hauteur du centre du Soleil, 2493797 34
Complément de la déclinaifon, 774317 26",
Latitude apparente , 8od 87297,
Réfraltion par les tables, 16/ 44"
Latitude vraie, 79%51745"

La pointe d’Hackluyt fe trouvoit au S.4. S. E.

1

Cloven-Cliff (Rocher-fourchu) a I'E, ;. S, E. ;. rumb S.
Déclinaifon de I'aimant, 19930/ 0.

Il eft & propos de remarquer ici qu'en 1613 Baffin, étant
par 79 ¢ 46/ de latitude, fit une obfervation pour déterminer
la réfra&ion, lorfque le Soleil étoit a I'horifon, & .que le
réfultat de fon obfervation s’accorde aufli exatement avec
les Tables du Do&eur Bradley. On peut donc préfumer que
les réfra&ions dans les latitudes élevées, fuivent la méme
loi que dans celles qui font plus voifines de notre paral-

lele.
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EXPERIENCES faites par le Doétenr Irving pour déter-
miner la gravité [pécifique de la glace.

UN morceau dela glace laplus épaiffe qu’on piit trouver,
ayant été plongée dans de 'eau de neige, lorfque le ther-
mometre étoit a 34 degrés, cette glace enfonca dans 'eau
des quatorze quinziémes de fon épaiffeur.

Plongée dans de I'eau-de-vie d’épreuve, elle enfonga de
toute fon épaiffeur ; elle flottoit a peine plongée dans de
Pefprit-de-vin redtifié ; elle fe précipita au fond, & fur le
champ fut diffoute.

-« Le 4 Septembre, a deux heures apres-midi, ayant atta-
ché bout 3 bout toutes nos lignes , nous fondimes 4 plus de
800 braffes. Quelque tems avant que la derniere ligne fit
dehors, on fentit qu’elle étoit lache, & ne filoit plus aufli
promtement qu'auparavant ; lorfqu’on voulut rentrer les li-
gnes, la premiere rendit trés-aifément , ainfi que 20 braf-
fes de la feconde ; enfuite on eut beaucoup de peine & mou,
voir le plomb. On mit une marque 2 Pendroit de la ligne
ol 'om commencoit 3 éprouver de la réfiftance, & en
comptant les brafles depuis ce point jufqu’au plomb, on
trouva que la profondeur étoit de 683 braffes. Le plomb
pefoit plus de 150 livres , & il pariit & linfpe&ion de la
ligne qu’il avoit enfoncé de pres de dix pieds dans le fond,
qui étoit une argille molle, d’un-trés beau bleu. L e Doc-
teur Irving n’ayant ¢té fatisfait d’aucune des bouteilles que



AU POLE BOREAL.

nous avions envoyées & 'eau, en prépara une lui-méme
pour cette expérience ; il la lia fur la ligne de fonde a deux
braffes environ du plomb, & la fit defcendre jufqu’au fond
de la mer. Un thermometre plongé dans de I'eau qui avoit
¢té puifée au fond de la mer, fe tint a 40 degrés: 4 55 degrés,
dans de I'eau prife 4 la furface ; & a I'air libre &al’'ombre , la
chaleur étoit de 66 degrés.

s
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EXPERIENCES

Faites avec le Thermométre du Lord Charles Cavendish, pour trouver 1
température de eau & différentes profondeurs.

TrMPERATURE
dela mer i laplus

PROFONDEUR - CORRECTION | grande profon-
JOURS i laquelle le ther- TEI,m’tRATU“ pour la compref-{deurd laquelleonf CH AL E U R
mométre étoit | € ifag_ﬂ:ll; €] fion & Pinégalitéait plongé le ther- i
DU MOIS. Pplongé,exprimée| . 1 dvOiE d’expanfion de |mométre, corri} DE L’AIR.
en braffes, Tinfirument. Pefprit-de-vin. |gée pour la com
preflion & ex-
panfions
d d d d
Juin 20 780 | 1y 11 26 48 :
30 M 118 30 1 31 40 %
a4 3
S| 115 33 o 33 44 3
Aot 31 673 22 10 32 59 3

L’expérience du premier Juillet, dans laquelle on com-
para linftrument avec le thermometre de Fahrenheit a diffé-
rens degrés de chaleur, fait voir qu'on ne peut compter fur
ce réfultat qu’a deux ou trois degrés prés, puifque les extré-
mes des réfultats qui ont donnés les diverfes comparaifons,
différoient entr’eux d’environ cinq degrés.
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LATITUDE,&e.

Nor.

var le travers dela
te. Flamborough

Par le travers de
Shetland.

€l mer,

présdes glaces,

an - deflous des
- glaces, i

€n mer,

EXPERIENCES
Faites avecla bouteille préparée par le Do&eur Irving, pour déterminerla température de §
ﬁ Pair 3 différentes profondeurs de la mer , & la quantité de fel qu’elle renferme ; une mefure
contenant 29 onces §9 grains d’eau de neige pure, fervait de terme de comparaifon; le
Thermometre étoit a 59 dégrés, & le Barometre a 30,06,
H JOURS | PESANTEUR| Profondeur | rhermométre| Thermométre| Thermométre| "Quanticé
du de exprimée i la furface au fond :
MOTS. L’EAU. | en brafles. | delaMer. | de la Mer. dans Pair. de Sel.
onc.  gr. ' d gr. T e
1773- ;
Juin 1 | 29 404 59 393 ) st 31
9 13° =2 500 J 54 8
II 32 §5I 49 55 . N
12 % 29 440 | furface. | 50 50 490 % 6o
29 442! 65 44 490 § -
26 | 29 462 36 496 | 74
Juil, 3 {29 454 40 44 §02 78
19 | 29369 44 476 | 8o
Aolit 4 | 30 15| 6o 36 | 39 32 sio 8o 30
31 |12 360 8o ST 48 220
Sept. 4 112 365 | 683 55 | 40 661 | 192 | 75
P 4‘} 12 365} 216
7 56 57 50 | 6o 6o 14

L’eau de mer puifée fur le revers des Sables d’Yarmouth,
¢oit a 'eau diftillée dans le rapport fuivant:

onc. den, g

Eau de mers..... 21 16 13 7
Eau diftillée...... 21 4 16
Ceft-3-dire, comme 10192 eftd 10477,7,

oucomme 1 eft 2 1,02803,

} Thermométre, 53 °.

Ontire decette quantité d’ecaude mer 134 15 ¢ de fel fec; il pa-

roit doncque I'eau de mer contient plus d'airque I'eau dittillée.
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Le réfultat des expériences faites avec le thermometre
du Lord Charles Cavendish, & celui des expériences que
mous avons faites avec la bouteille préparée par le Dotteur
Irving , different effenticllement entre eux, quant? la tem-
pérature de la mer prife 4 de grandes profondeurs. Je vais
rapporter les précautions employées par le Doéteur Irving
pour g’aflurer que la température n’éprouvera aucune aleé-
ration pendant Pexpérience, ainft que les corre&tions que
M. Cavendish applique a fes réfultats pour compenfer l'effes
de la compreflion.

Voici celles qu’a mifes en ufage le Do&teur Irving , afirc
que la température de Peau ne changeit pas dans Pinter-
valle de tems qu’on employoit 2 amener Peau du fond de
fa mer jufqu’a lair libre.

» La bouteille avoit ét€ mife dans un fourreaw de laine
» de trois pouces d’épaiffeur , enveloppé lui- méme d’une
» peau huilée & renfermée dans une boutfe de cuir ; le toue
» étoit -renfermé dans un fac de toile bien goudronné, &
» fortement attaché au goulot de la bouteille; de forte qu'i¥
» ne pouvoit pas pénétrer une feule goutte d’eau jufqu’a fa
» furface. On avoit introduit dans la bouteille un morceau:
» de plomb taillé en forme de cone ; la bafe de ce ebne:
= faifoit face vers le bas, & une petite corde étoit attachée:
» a fon fommet. Un morceau de cuir de pompe & fix dou-
» bles d’une veflie mince étoient enfilés fur la corde en
= dedans de la bouteille, & fervoient & la boucher par in--
=» térieur, lorfqu’en retirant la corde a.foi ,. on tiroit le céne:
= en haut, «
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M. Cavendish a décrit lui-méme les corre@tions qu'on va

voir pour la perfetion du Thermometre du Lord Charleg
Cavendish.

» Le Thermometre , dont on s’eft fervi dans ces expé-
» riences , eft décrit fort au long dans les Tranfactions Philofo-
» phiques , vol. 50, p. 308 5 de forte qu'il me paroit inutile
» d’enparler. Mais depuis 1a publication de ce Volume, feu
» M. Canton a découvert que lefprit-de-vin & les autres
» fluides font compreflibles ; d’otr il fuit que la liqueur du
» Thermometre doit paroitre plus froide qu'elle ne Ieft
» réellement ; & c’eft ce qui oblige a appliquer une premiere
» correftion aux.degrés indiqués par I'infirument, On y en
» applique encore une feconde moins grande que la pre-
» miere , proportionnelle a I'expanfion de Ilefprit-de-vin
» pour chaque degré du Thermometre de Farenheit ; cette
» expanfion étoit plus grande dans les latitudes élevées que
» dans les latitudes inférieures,

» Comme la méchode d’évaluer ces deux corre@ions n’eft
» pas expliquée dans le Mémoire que je viens de citer, il
» eft & propos d¢ faire ici mention de la régle que jai fuivie.
» Quand on a gradué I'échelle de ce Thermometre , le
» tube étoit entierement rempli de mercure , ou, fi 'on
» veut, le mercure fe foutenoit tout au haut de I’échelle N
= tandis que la chaleur 3 laquelle il étoic expofé droit de
» 65 degrés du Thermometre de Farenheit. J'appelle M Ia
» maffe de mercure contenue alors dans le cylindre, S celle
» de l'efprit-de-vin, & je fais en outre les fuppofitions fui~
» yantes.
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» 1°. L’expanfion de Pefprit-de-vin pour un degré du
= Thermometre de Fahrenheit, par une chaleur approchan«
= te de 65 degrés, eft 2 la mafle totale de I'efprit-de-vin , par
» cette méme chaleur, comme s eft a 1.

» 2% Son expanfion pour un degré par autre degré de cha-
» leur, tel que 65 ¢ — &, eft & fa mafle totale, par 65 degrés,
»commes—1—dxeftar

» 3°. L’expanfion du mercure pour un degré de chaleux
» eft & fa mafle, par 65 degrés, comme meft a 1.

» 4° 85 4+ M m fera défigné par G.
Ss

» 5% La compreflion de T'efprit-de-vin, par une pref«
= fion de cent braffes d’eau de mer, lorfque la chaleur de
» Pefprit-de-vin eft a-peu-prés la méme que celle de la mer,
= a la profondeur 3 laquelle on a plongé le Thermometre ,.
» eft a fa maffe par 65 degrés de chaleur, comme C eft A 1.

» 6° La compreflion du mercure eft fi petite, qu'on peut
» la négliger.

= 7° Le Thermometre eft plongé en N & cent braffes ;
» & lorfqu’on le retire & qu'on le met dans une eau qui a:
» 65 ¢ — F de chaleur, le mercure dans le tube eft 3 E
= degrés ; par conféquent la chaleur, telle qu'elle eft indi~
» quée par le Thermometre, eft 65 ¢— F — E..

» 8°. La chaleur réelle de Ia mer 4 la profondeur %
R i}
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» laquelle le Thermometre fut plongé, étoit alors de 65 ¢

» — X

»Onadonc: 65— x=0658 e Fem E-- =25 —

v E dx E+4 F 4 x +~ CNd x F & x dans ce Thermometre,
2 G 25 G?

» S=1160; M = 97; l'expanfion de I'efprit-de-vin que
» lon y a employé a été trouvée pour un degré, & par
» 65 degrés de chaleur, égale 4 57z de fa mafle totale 2
» cette méme chaleur; c’eft-a-dire, que § == 15573 M = 11555
» donc G==1,013.D’aprés les expériences de M. de Luc (4),
» il paroit que 'expanfion de I'efprit-de-vin, pour un degré,
« par un degré quelconque de chaleur, comme 65 ¢ — «
» eft 3 fon expanfion pour un degré, par 65 degrés de cha-
» leur, A-peu-prés comme 1 —;ieft 3 1: donc d = Ao
» On a reconnu que la compreflibilité de I'efprit-de-vin,
» employé dans la conftruftion de ce Thermometre , étoit
» exaGement la méme, pour la chaleur de 58 degrés, que
» la compreflibilité que M. Canton détermina par cette
» méme chaleur. On peut donc fuppofer que la compreffi-
» bilité , pour tous les autres degrés, eft la méme que celle
» qu'il défigne, Suivant fes expériences (4), la compreflion
» de Pefprit-de-vin par la preflion de 29 pouces & demi de
» mercure , la chaleur drant de 32 degrés, ( c’eft-a-dire,
» 3-pey-prés celle de la mer dans nos expériences;) cette
» compreflion ; dis-je, eft la 59 ; millionieme partie de la
» maflg , avec ce méme degré de chaleur; donc ;% =1,9

( a) Voyez les Modifications de I’ Armofphere 5 vols 1, ps 252,
(b ) Philofophical Tranfations s Vol. 54+ Ps 2614
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»& 65 —n=65—F —E~+Nx1,9,~ExE+F+x

634k

pet-Nx1,9xFau o

658

EXPERIENCES faires par le Dolteur Irving fur la cha<
lcar de la mer , agirée par un coup de vent , & fur celle
de Parmofphete.

L E 12 Septembre, le Thermometre plongé dans une vaa

gue de la mer, monta & 62 degrés; la chaleur de 'atmofy
phere étoit de 5o degrés.

Cette expérience a été répétée plufieurs fois pendant Ie
coup de vent, & elle a donné a-peu-pres le méme réfultaty

Le foir, lorfque le tems fut modéré, la chaleur de I'eau ;
3 30 brafles au-deflous de fa furface, éroit de 5 5 degrés; celle
de la furface, ainfi que celle de Vatmofphere, étoient d&
54 degrés,

Le 22 Septembre, la chaleur de 'eau de la mer &toit de
60 degrés ; celle de atmofphere de 59 degrés ; le veag
foufBoit du S. O, grand frais,



- WY, et

#
OBSERVATIO NS faites avec le Barometre par le Docteur’

Irving , & mefures géomérriques pour dérerminer la hauteur

d’une montagne qui gir par 79 ¢ 44/ de latitude.

LE 18 Aofit, le jour étant d’une clarté remarquable.

A 6 heures du matin , le Barometre placé au bord de la
mer {e foutenoit & 30, 40 PTUCLS.
Le Thermometre & yo degres.

Sur le fommet de la montagne, environ une heure trois
quarts apres la premiere obfervation faite
en bas, 28, 266 p.

Le Thermometre a 42 degrés.

Environ une heure plus tard au méme
endroit, 28,258 p.
Le Thermometre a 42 degrés.

Au bord de la mer, otila premiere obfervation fut faite 5
& environ 34 plus tard , 30,032 p.
Le Thermometre 3 44 degrés.

Hauteur de la montagne calculée par M. de Luc, d’aprés:
1a premiere obfervation, 1585 pieds..

D’apres la feconde, 1592 p.

Hauteur moyenne,, 1588 1 p.
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‘Moyens que nous avons employé pour déterminer glomérriquemens

la hauteur de la méme montagne.

Nous avons choifi un centre de ftations dans 'endroit
le plus commode que pouvoit nous offrir le terrein entre
le fommet de la montagne ( objet bien diftin&t ) & le rivage
de la mer; de-la, en ligne droite de la montagne, on plan-
ta un jalon au bord de la mer en faifant ufage d'un Théo-
dolite (a) de la facon de Ramfden garni de deux lunettesy
avec deux divifions de Vernier. L’inftrument fut pofé avec
beaucoup de précautions. D’abord on céla le pied avec un
miveau circulaire & enfuite tout linfirument avec des ni«
veaux pofés en travers, en partant du point A, & en for«
mant des angles droits , avec la ligne menée de la ftation
du bord de la mer C, au fommet de la montagne E ; nous
mefurimes une bafe de chaque c6té de cette ligne , vers B
& vers D. Nous avions mis bout & bout 8 lignes de 17
braffes chacune, ce qui nous donna en tout une bafs DB
de 544 verges (ou 1632 pieds). Nous reconniimmes avec
foin les divifions des deux Verniers placés au centre A des
ftations. Nous pointdmes alternativement a la ftation du
bord de la mér, & aux ftations des deux extrémités de la
bafe. La lunette fixe reftoit dirigée fur le fommet de la
montagne , tandis que la lunette mobile éroit pointée & un

(a) Les Anglois nomment T/4éodolire un inflrument qui a beaucoup de rapport
avec le graphometre dont on fait ufage en France. Il eft formé d’un cercle entier
divi? en quatre parties égales. On peut voir une defcription de cet initrument
daes le Traité des infbrumens de Mathématiques de M. Bion, fous le nom de Plan=
chere rondes Live IV, chap. 4. po 123 Planche 14, fig, A,
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angle droit fur chaque point des ftations. Dans toutes les
pofitions , nous vimes que la ligne de foi de chaque Vernier,
coincidoit parfaitement avec la divifion de I'infirument. Les
jalons , plantés aux points des ftations, furent établis dans
une fituation perpendiculaire & I’horifon, en les comparant
au fil vertical de la lunette. Je mefurai enfuite la hauteur
angulaire de la montagne : cette mefure me fourniffant un
moyen de découvrir toute efpéce d’erreurs qui auroient pu
furvenir dans 'obfervation , je trouvai que Pangle d’¢léva-
tion éeoit de 8¢ so’. La diftance ne me permettant pas de
mefurer qu'elle éeoit I'inclinaifon de quelque point fixe du
jalon planté a la ftaticn du bord de la mer, par rapport au
terrein fur lequel la bafe étoit établie, yenvoyai un homme
fe placer tout prés & devant le jalon, & je mefurai lincli-
naifon a-peu-pres a fon ceil : jela trouvaide 1 454/, L’inf-
trument fut enfuite porté a la ftation B ; apres Pavoir pefé
avec les mémes précautions. qu'auparavant , je pointai la
lunette fixe au centre A des ftations. L’angle a la. monta-
gne étoit de 84 4 58/, & I'angle a la ftation C du bord de la.
mer de 294 944/, (ou 65 *16’). On porta Vinfirument (2).
a la ftation au bord de Ia mer C; nous primes les mémes.
précautions pour ajufter ; & la lunette fixe étant dirigée au
centre A dans une méme ligne avec Ja montagne , 'angle.
au jalon fur le c6té B étoit de 24.9 447. Je voulois faire le
triangle B C D ifocele, imaginant que Pinégalité du terrein:

() Linftrument étoit divifé par une (eule progreffion de o degré a 360 degrés,
& la lunette fixe étoit toujours. placée 3 zero & dirigée au centre A des ftations..
Ainfi lorfgue Parc compris entre les lignes de fo: des deux lunettes , compté dans le:
fens de la numération du cercle , excede 180 degrés, le fipplément de-I’arc donne-
Uangle mefiiré.

pourroit
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pourroit occafionner quelque petite erreur. Je pris donc fus
le théodolite un angle égal an dernier. Je fis placer fur la
ligne de bafe une perfonne pourvue d’un jalon , qu'elle
devoit planter & endroit olt je verrois par la lunette que
la ligne de bafe feroit coupée fous I'angle ot javois établi
la lunette : je trouvai que le point de fection tomboit exatte-
ment fur Pendroit ot nous avions d’abord planté Ie jalon
de la ftation D, c’eft-a-dire que angle fur la céte étoit de
535 Y167 (ou 244 44’): d’olt je conclus que la mefure de
la bafe éroit exalte. Je pris enfuite du point C la hauteus
angulaire de la montagne que je trouvai de 79¢ 44/, Je fis
porter le théodalite a la ftation D pour prendre le troifiéme
angle ; mais le terrein éroit {i mauvais & f{i raboteux que je
ne pus pas placer exatement linfitrument fur Pendroit o¥r
éroit le jalon : il fut pofé non loin de-ld avec les précaun-
tions ordinaires. La lunette fixe fut portée au centre A 3 &
je pris vers C le troifiéme angle du triangle, que je trouvai
de 65 ¢ 15’5 Ceft-a-dire , moindre d’'une minute qu’il n’auroit:
da étre. Je pris enfuite du méme point I'angle 2 la monta-
gne E, que je trouvaide 275 ¢ 1/, (ou 8459 /); Ceft-2-dire,
plus grand d’une minute que l'angle correfpondant pris de
la ftation B. Mais les erreurs fe corrigeant Pune lautre,
tout 'angle CD E = 150 ¢ 14’/ = tout l'angle C BE.

Par le triangle ABC, yai conclu AC de 1771, 4 piedss.
Par le triangle ABE, jai conclu AE de 9265, o pieds;
Ponc la diffance CE eftde.vuovuveveia 11036, 4 pieds..

Angle de I'élévation de la montagne vue du. point C,,.

7944 =
S
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Hauteur de la montagne au-deflus du point C,

1498, 8 p.
== Hauteur de C au-deffus du niveau de la mer,
55
Hauteur de la montagne au-deffus du niveau de
la mer, 1503, 8 p.

Je préfere cette derniere obfervation aux autres, parce
que la fomme des trois angles du triangle AB C eft exatte-
ment de 180 degrés par l'obfervation. La diftance A C,
trouvée par le calcul, différoit feulement de quatre pieds
de celle que nous avons trouvée en la mefurant avec nos
lignes ; mais le terrein étant inégal , je ne pouvois pas
compter fur cette maniere de mefurer ; & je ne I'employai
que pour vérifier Iopération , ou en découvrir Perreur,
en cas quil y efit eu une grande différence entre les réful-
tats.

La diftance CE, trouvée par les triangles femblables
BCE & CDE, étoit de 11037 pieds;

L’angle de I'élévation de la montagne , vue du point A,
éroit de 8450/

D’otr je conclus que la hauteur de la montagne, au deffus
du point A, étoit de 1439, 8 p.

L’inclinaifon du point C par rapport au point A, étoit
de 14545

Dot il fuit que la hauteur de A, au-deflus de C, eft
de 58, 7 pieds;
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Hauteur de la montagne au-deflus du point C,
1498 , 5 pieds.

~ Hauteur de C au-deffus du niveau de la mer,

5o

Donc, hauteur de la montagne au-deffus du
niveau de la mer, 1503, § Pe

qui differe de trois dixiémes de pied de celles que j’avois
trouvée par I'angle fimple.

Je ne puis pas expliquer cette grande diftérence de 84, 7
pieds qu’il y a entre la mefure géométrique & la mefure
prife avec le Barometre, fuivant les calculs de M. de Lucy
Je n’ai aucune raifon de douter de 'exa&itude des obferva~
tions du Do&eur Irving qui ont été faites avec beaucoup:
de foin. L’accord parfait entre tant de triangles , dont cha-
cun auroit dit découvrir méme la plus petite erreur , prouve
de la maniere la plus fatisfaifante qu'on peut compter fur
la mefure géométrique. Depuis mon retour, jai vérifié le
Théodolite & le Barometre , afin de découvrir s'il y avoic
quelque défaut dans 'un ou l'autre de ces deux inftrumens ,,
& j’ai reconnu de nouveau,ainfi que je I'avois toujours trouve,,
quwils ¢toient tres-exadls. |

S
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o7 e ————————————— ()

B memw=—m e

OBSERVATIO NS pour determiner Vaccélération du
Pendule.

Defeription ( donnée par M. Camming ) du Pendule avec lequel nos

obfervations ont été faites.

5 LA machine , qui nous a fervi a faire les expériences
» fuivantes , avoit été préparée pour le voyage avec tout
» le foin que la briéveté du tems pouvoit permettre , & on
w» s’occupa particulierement d’en faire I'appareil tres-fimple.
» Nous avions le méme pendule qu'avoit conftruit feu
» M. George Graham pour déterminer la diftance exatte
» qu'il doit y avoir entre le centre de mouvement & le cen-
= tre d’ofcillation , pour que le pendule batte les fecondes
» a Londres.

» Ce qui tient lieu de lentille dans ce pendule, eft une
s fphere de cuivre folide , de trois pouces 55 de diametre &
» du poids de neuf livres un quart.

» La verge eft un fil d’acier rond {pais d’'un dixiéme de
» pouce & vifl¢ {i fortement dans la fphére qu'on ne peut
» le déviffer a la main, ni altérer la longueur du pendule,
» fans employer pour cela des inftrumens convenables ; n’y
» ayant point d’écrou au-deflous de la fphére, pour la faire
o haufler ou baiffer, comme dans le pendule des horloges
¢ ordinpaires.

» L’axe du pendule eft d'un acier trempé fort dur: il a
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« environ deux pouces de long , & fe meut fur des pivots
» angulaires ou fur des comreanx, dont les -tranchans font
« formés avec beaucoup de foin , de maniere. quils font
» exaltement dans une méme ligne droite ; 'angle de ces
» couteaux eft ouvert d’environ 38 degrés du tranchant au
= dos ; I'angle vif a été enlevé, & le tranchant eft arrondi
» avec le plus grand foin, de facon que les parties inférieu-
w» res des deux couteaux fur lefquels le pendule ofcille , for-
» ment des portions d’un cylindre continu, dont le diametre
» eft un peu plus petit que la deux-centiéme partie dun
» pouce.

» Ces couteaux fe meuvent dans des rainures triangulai-
» res, ou des gouttieres creufées dans des morceaux d’acier
» dur, d’'un quart de pouce d’épaiffeur ; les gouttieres font
» taillées fous un angle de 120 degrés ; les fonds en font
» un peu arrondis & formés de maniere que toute la lon-
» gueur du couteau porte également fur le fond. Les extré-
» mités des couteaux font taillés en biais, depuis 'angle du
» tranchant jufquwau dos. Deux plaques d’acier dur font
» fixées avec des vis contre les extrémités des gouttieres ,
» & retiennent les couteaux dans le méme endroit des
» gouttieres : ce qui prévient les irrégularités qui pour-
» roient {urvenir fi les épanles des couteaux venoient & tou-
» cher.

» Vers une.des extrémités de axe, on a percé, fur toute
» fa hauteur , un trou quarré oblong deftiné & recevoir le
» bout fupérieur de la verge du pendule , dont les cotés
» font un peu applatis. Ce bout eft introduic fans effort R
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» fans fecoufle, & de maniere que la verge peut la mou-
» voir librement dans le fens de la longueur de I'axe, autour
» d’une cheville d’acier qui traverfe horifontalement I'axe
» des couteaux & le bout de la verge. Il réfulte de cette
» difpofition que les deux pivots peuvent avoir une charge
« égale ; que le pendule eft fufpendu tres-perpendiculaire-
» ment, & que quand méme l'axe ne fe trouveroit pas dans
= une fituation parfaitement horifontale , le pendule n’au-
roit aucune tendance a plier fa verge & a altérer, par
» cet effet, la durée de fes vibrations. Dans la fuppofition
» que I'axe ne fut pas exa&tement de niveau, le frottement
» accidentel qui en réfulteroit ne pourroit produire aucune
» erreur : on y a pourvu par le moyen des plaques d’acier
» contre 'une defquelles le point véritablement central du
pivot le plus bas doit agir dans ce cas.

v

9

o

» A lautre extrémité de 'axe, on a fixé a vis deux pa-~
% Jerres, formées a-peu-pres fur le principe de 'échappement &
» repos de M. Graham ; mais avec cette diffézrence quelles
ontun degré de recul dont I'objet eft de rendre les plus gran-.
» des vibrations du pendule aufli promtes que les plus peti-
= tes ; mais cette précaution eft la moins néceffaire, parce
» que le poids qui maintient la machine en mouvement eft
» ménagé de maniere que I'angle des vibrations conftantes
~ eft égal, autant qu’il eft poffible, & I'angle de I'échzppe-
» ment: c’eft a dire, que 'axe de vibration n’a que I'étendue
» abfolument néceflaire pour que les dents de la roue puif-
» fent échapper des palettes. Par ce moyen, fi I’épaiffiffe-
» ment & la réfiftance des huiles appliquées aux parties
» flottantes parvenoient a diminuer P'a&tion de la roue fur

4
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» le pendule , ou fi , par quelque caufe que ce put &tre,
» I'étendue de P'arc de vibration venoit & diminuer ; il fuffi-
» roit d'augmenter le poids moteur jufqu’a ce quwon le trou-
» vit précifément fuffifant pour entretenir le mouvement
e du pendule. De cette maniere, on eft affuré que dans
» toutes les expériences les arcs de vibration feront égaux,
» quand méme Tobfervateur n’auroit- pas lattention de
» remarquer s’ils le font en effet.

» La roue d’échappement eft faite d’un acier trempé , &
» afin d’¢viter les accidens, on a laiffé les pointes des dents
» beaucoup plus épaiffes qu'elles ne le font ordinairement
» dans les horloges ; cette roue a trente dents, & elle porte
» avec elle un cercle gradué fur lequel font marquées les
» fecondes.

» Sur P'axe de la roue d’échappement eft un pignon fur
» lequel agit une autre roue ; & fur I'axe de cette derniere,
» il eft une petite poulie dans la rainure de laquelle on en-
» gage un cordon qui entretient le mouxement de la ma<
» chine, au moyen d’'un poids & d’un contrepoids, de la
» maniere décrite par Huygens , aux pages 8 & 18 de fon
» Horologium ofcillatorium. Cette méthode eft la plus fimple
» de toutes pour empécher que le mouvement ne foit inter-
=» rompu pendant quon remonte le poids , & elle eft fur-
» tout avantageufe dans des machines telles que celles-ci,
» qui exigent qu'on les remonte fouvent : le poids appliqué
» 3 cette machine éeoit de fix onces , poids de troy : Parc de
» vibration eft de trois degrés ; la defcente du poids de 32

» pouces : on eft obligé de le remonter toutes les trois heus
» ICS.
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» Toute la machine eft renfermée dans une forte cage
» de cuivre, fixée avec des vis au fommet d’un pied de bois
» & trois jambes de trois pieds quatre pouces de haut : les
» jambes du devant font écartées de trois pieds huit pouces
» dans le fens des vibrations ; & celle de derriere eft diftante
» de trois pieds quatre pouces de chacune des jambes de
o devant. Les trois jambes font fi fortement aflujetties dans
» le bas, a leurs diftances refpectives, par des traverfes hori
» fontales, qu’il n’eft pas poflible que leur pofition ref-
» pective éprouve le moindre changement. Ceeft ainfi que,.
» fans beaucoup de peine & fans un équipage compliqué,
= peu propre aux expcriences de cette nature, le point de
» fufpenfion du pendule eft rendu plus folide , plus inébran-
» lable, qu'il ne pourroit I'étre dans toute autre horloge
» portative , & renfermée dans une boite faite {ur les dimer-
» fions ordinaires.

» Sur le milieu de la traverfe horifontale , qui joint les
» jambes de devant, eft attaché un morceau de glace éta-
» mée , au moyem, de laquelle toute la machine eft promte-
» ment établie dans la pofition convenable : la partie infé-
» rieure de la fphere du pendule fe trouve placée directe-~
» ment au-deffus de ce miroir, fur lequel on a tracé une
» ligne du derriere air-devant 3 & lorfque Pimage d’une pe-
= tite aiguille attachée a vis fous la partie inférieure du pen-
= dule , paroit coupée en deux par la ligne du miroir vue
» diretement de face , alors la pofition de la machine e%
» telle que T'exigent les expérience$ auxquelles elle doit
» ¢tre employee.

On
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» On a mis fur la jambe de derrieré du pied, immédia=
» tement derriere fe pendule » un clou & crochet auquel on
= doit fufpendre un Thermometre pour y obferver fréquems-
» ment les variations qui peuvent furvenir dans la tempé-
= rature de l'air. Quand on veut fe préparer & une expé-
» rience , on fait ofciller le pendule jufqu’a ce que l'index
» marque 6o fur le cercle des fecondes : alors on arréte le
» pendule 4 Pextrémit¢ de fa vibration, au moyen d'une
» détente ; en preffant cette détente avec le doigt , le pen-
» dule eft dégagé, & fe remet fur le champ en mouvement,
» Ceft par-la que I'étendue de P'arc de vibration eft limitée s
» c’eft de ce point que les ofcillations doivent toujours
» commencer, afin que, dans chaque expérience , les arcs
» foient d’égale étenduc:. Le pied de bois, qui:porte le pen-
= dule, eft conftruit de maniere qu’il forme une boite quar-
= rée oblongue dans laquelle le pendule & fon équipage fonz
» renfermés promtement avec beaucoup de facilité , & fans
» quaucune des parties puilfe étre endommagé : le tout eft
» fi portatif, qu'un homme peut aifément le tranfporter fur
» fon épaule dans tous les endroits qui font aceeflibles.
» Immédiatement avant notre départ, ce pendule fue
» comparé a une horloge aftronomique exaétement réglée
» fur le mouvement moyen, & qu'en remontoit tous les
» huic jours : dans un intervalle de douze heures, les ofcil=
= lations du pendule ne différerent pas fenfiblement de cels
» les de 'horloge. Le Thermometre de Farenheit étoit alors:
» 3 6o degrés. «-

Le 16 Juillet 1773 , Ia machine 4 pendule & linfirumen:
€quatorial furent débarqués- fur une petite ifle de roche ,
T
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par 79 50/ de latitude Nord; & le pendule fut établi avec
foin dans une petite tente dreflée pour nos obfervations;
fa pofition fut bien vérifiée , & on fufpendit un Thermo-
metre au crochet du pied, derriere la verge du pendule :

le pendule fut mis en mouvement & diverfes reprifes ; mais
il s’arréta toujours jufqu’a ce qu'une balle & demie de fufil
efit été ajoutée & fon poids; ce que nous reconniimes fuffifant
pour entretenir le mouvement. Lorfque nous fimes affurés
que les vibrations ne pouvoient plus étre interrompues , nous
arrétimes le pendule fur 607, par le moyen de la détente.

L’inftrument équatorial fut dreflé fur une bafe de rocher
folide , & comme il devoit feulement fervir d’inftrument
de Paflage , nous ne fimes aucune tentative pour le dif-
pofer felon le parallele & le méridien du lieu. Mais le
cercle azimuthal & I'équatorial ayant été mis parfaitement
de niveau, la lunette fut dirigée vers le Soleil, fous un an-
gle d’élévation , tel que I'aftre devoit, autant qu'il eft pofli-
ble, traverfer le champ de la lunette. L’inftrument étant
ainfi difpofé, nous obfervimes que le bord occidental du
Soleil rafoit le bord oriental du fil vertical de la lunette ,
a 5 heures 1¢ minutes 28 fecondes de I'aprés midi, comptées
a la montre marine. Au méme inftant le pendule fut mis en
mouvement, & on I'y entretint jufqua ce que le Soleil eut
achevé fa révolution & qu’on revit de nouveau le bord occi.
dental de l'aftre’rafer le bord oriental du fil. -

Il réfulte de la pofition verticale de ce fil , & de I'heure
a laquelle on obferva, que la dire&tion du paffage devoit étre
eblique par rapport au fil ; d’oir il fuit que le diametre de
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Paffre mit plus'de tems a paffer le fil