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VOYAGE

AUTOUR DU MONDE,

PENDANT LES ANNEES

17790, 1791 ct 1792..

RESULTATS DES OBSERVATIONS

DE LATITUDE ET DE LONGITUDE,

FAI1TES surle Vaisseau le Solide, dans le cours
de son Voyage autour du Monde, servant &
déterminer les changemens qu'ont apportés les
Courans & la Direction et & la Vitesse apparentes
du Vaisseau , dans les a’zﬁ”mns parages qu'il a
traversés , ainsi que erreur du calcul de I’ Estime
dans Lintervalle des Observations et a ['épogque
de chague Attérage.

LE s nombreuses Observations de Latitude et de
Longitude faites & bord du Vaisseau le Solide, dans
son Voyage autour du Monde, m’ont fourni les

3 A



2 VOYAGE

Données nécessaires pour apprécier, avec une
exactitude suffisante pour Pinstruction des Navi-
gateurs , Veffet que le Vaisseau a éprouvé de la
- part des Courans dans les différens parages quil a
traversés. J’ai pensé qu’on pouvoit connoitre cet
effet, du moins par approximation, si 'on com-
paroit les progrés en Latitude et en Longitude,
tels que les annoncoient les résultats des Obser-
vations astronomiques, avec Ces progres pour les
mémes intervalles, tels qu’ils étoient conclus du
“calcul ordinaire des Routes ; et j’ai supposé que
toutes les errcurs de 1’Estime, indiquées par les
résultats de ces comparaisons, devoient étre attri-
buées a I’action inapercue des Courans qui avoient
détourné le Vaisseau de sa Route apparente , et Jui
avoient fait parcourir, sur une Direction différente
de celle qu’il avoit paru suivre , un chemin que,
par les méthodes ordinaires de I’Estime, on ne
pouvoit évaluer, ni sous le rapport de sa longueur,
ni sous celui de Ia Vitesse avec laquelle il avoit
€té parcouru,

Mais , pour admettre que cette supposition
m’ait conduit & des Résultats vrais, il faut en
admettre aussi deux autres: la premiere, que les
erreurs de I'Estime dépendoient uniquement de
Peffet des Courans ; Ia seconde, que les Observa-
t/ions de distances de la Lune au Soleil ou aux
Eroiles donnoient des Résultats assez stirs pour



DE MARCHAND. 3
qu’on plt y rapporter, comme & des termes fixes,
les Résultats des calculs de 'Estime. Je ne présente
donc pas comme des Déterminations rigoureuses,
celles qui sont fondées sur ces suppositions ; et il
n’en faudroit pas conclure que Ia Direction et
la Vitesse impriméeé au Vaisseau , dans chaque
parage , par I'action des Courans, ont été rigou-
reusement celles que m’ont données les Résultats
de mes calculs : encore moins faudroit-il s’attendre
qu’en tout temps, dans le méme parage, on les
retrouvera les mémes. Mais mon travail indiquera
aux Navigateurs quel utile emploi ils peuvent
faire des Observations de Longitude pour per-
fectionner cette partie de ’'Hydrographie, qui,
jusqu’a présent , a été trop négligée : car si,
d’une part, par le défaut de précision dans fes
Observations, et de 'autre, par Iincertitude sur
I’Estime , dont les erreurs peuvent ne pas toujours
appartenir 4 la seule action des Courans , les
Déterminations de D’effet du mouvement des
eaux sur la Route du Vaisseau, telles que je les
ai coneclues, ne se présentent pas avec la garantie
d’une exactitude géométrique , elles peuvent du
moins étre regardées comme des approximations
qui ne doivent pas s’éloigner de beaucoup de
la vérité; et dans leur éat d’imperfection , elles
seront encore d’une grande utilité pour les Vais-
seaux qui parcourront les parages que le Solide a

A2



4 ' VOYAGE

traversés dans sa Circonnavigation du Globe "
On remarquera qu'en général, dans les parties

* La Méthode des Distances ne pouvant donner fes Lno-
gitades &-la mer sans une incertitude d’environ un demi-degré,
précision suffisante quand il s’agit d’attérir aprés une longue
navigation , elle ne peut pas indiquer avec une précision dont
on soit shr, les petites différences de Méridien , parce que
Perreur d’une des deux Observations dont les résultats com-
parés indiquent le progrés en Longitude , peut quelquefois
excéder ces petites différences et les indiquer méme en sens
contraire du véritable. 11 n’en est pas de méme des Déter-
minations que I’on obtient par les Horloges ou Montres
marines , par les Garde-temps ou Chronométres : plus les inter-
valles de temps sont petits, plus grande est la précision du
résultat, parce que, dans un petit intervalle, le Garde -temps
a plus slirement conservé la régularité de son mouvement.

On ne sauroit trop inviter les Navigateurs a associer les denx
Méthodes; elles se préteront un mutuel secours: les Garde-temps
redresseront les résultats des Distances quand if s’agira, dans le
cours des traversées, de déterminer les petits progrés en 10ngi-
tude, et de .connoitre quelle 2 été Pinfluence journaliére des
Courans sur {a Route du Vaisseau; mais, lorsqu’en’ approchant
du terme d’une longue Traversée, il sera important de con-
noftre avec certitude {a vraie position du Vaisseau par rappert
au point sur lequel on veut attérir, les résultats des Observations
répétées de Distances, comparés avec ceux que donnera le
Garde-temps aux mémes époques, feront connoitre si celui-ci
n'a pas éprouvé quelque dérangement considérable dans sa mar-
che : et si {'on trouvoit entre les deux résultats une différence
qui excédit un degré; comme efle ne pourroit pas appartenir en
ennex: éii’erreur des Observa'tions de Distances, on adopteroit
wn milien entre fes deux résultats, pour avoir une Détermination
d'aprés laquelle on plit dirigér sa Route avec siireté,
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de 1"Océan Atlantique et du Grand- Océan que e
Vaisseau a parcourues, les Courans qui portent
dans le Vord, portent aussi dans I’Esz ; tandis que
ceux qui portent vers le Sud, portent en méeme
temps vers 1’Ouest : mais les quaniités dont ils
agissent dans le sens de fa Latitude et dans celui
de la Longitude, ne sont ni égales entre elles,
ni constantes; d’ou résultent des Vitesses qui dif-
ferent plus ou moins, et des Directions quifont des
angles plus ou moins ouverts avec les Méridiens
ou avec les Parall¢les. Lorsque les Directions, qui
participent en méme temps du Nord et de 'Est,
ou du Sud et de ’Ouest, cessent d’avoir lieu, ce
changement paroit avoir sa cause dans fa disposi-
tion et la configuration particuliéres des Terres
peu €loignées de la Route, dans des Golfes, des
Canaux ou des Embouchures de grands Fleuves,
qui occasionnent des Courans accidentels et ex-
traordinaires dont on cesse d’éprouver 'effet dés
quwon a dépassé le parage dans lequel leur action
est limitée ; et 1’on retrouve bient6t le Courant
général, celui qui régne au large , dont il est sans
doute moins difficile de déterminer Peffet sur un
Vaisseau qu’il maitrise, que d’en assigner la cause,

Si, dans les temps & venir, 4 la suite des Obser-
vations que les Navigateurs sauront multiplier pour
Pavancement de la Science et pour leur propre
intérér , on venoit & étre assuré que, dans les

V A3



6 VOYAGE

parages des deux Océans, traversés par la Route
du Solide, les Courans qui portent le Vaisseau dans
lIe Nord le portent constamment dans I’Zsz, et que
ceux qui le portent vers le Sud le portent en
méme temps vers 'Ouest, cette certitude offriroit
un moyen de se garantir en partie des erreurs de
IEstime vers I’Est ou vers I’Ouest, dans les jours
ou P’état du Ciel n’auroit pas permis de faire des
Observations de distances de Ia Lune au Soleil
ou aux ﬁtoi[es, ou d’employer le secours. d’'un
Garde-temps pour déterminer Ia Longitude : car
si, par quelqu'une des Méthodes dont les Marins
sont aujourd’hui en possession, I’on peut connoitre
Ia vraie Latitude du Vaisseau; Ia différence entre le
véritable progres dans I'intervalle d’un jour d’Ob-
servation 3 un autre, et le progrés que I’Estime
aura indiqué pour le méme intervalle , annoncera
.de combien, et de quel c4té, dans e sens de la
Latitude, le Vaisseau aura été détourné de sa
Route appatente; et Pon en conclura, sinon de
combien, du moins de quel cé6té il doit en avoir
€té dérangé dans le sens de la Longitude : quant 3
1a quantité du dérangement, on pourra la présumer
d’aprés les résultats des Observations qui auront
été faites les jours précédens dans le parage le plus
voisin de celui dans lequel on navigue.

Mais cette uniformité apparente dansles Courans,
_cette marche qui, dans le Voyage du Solide, nous
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présente peu de variations, il ne faudroit cependant
pas la regarder comme invariable : une longue
suite. d’Observations peut seule nous apprendre
jusqu'a quel point, dans quels parages, et dans
quelle saison , il est permis de Ja regarder comme
a-peu-prés constante.

J’ai rapproché dans un seul Tableau qui termine
ces Notes, les résultats de tous les calculs relatifs
a I'action des Courans dont le Solide a éprouvé
Teffet dans Ie cours-de sa Navigation autour du
Monde ; et je suis persuadé que les Marins qui
“auront arrété leur attention sur ce Tableau, desire-
ront que chaque Navigateur se livre avec assiduité
aux Observations qui peuvent, au retour de
son Voyage, nous en fournir un pareil : les
Hydrographes qui auroient sous les yeux cette
suite de Tableaux , y trouveroient les Données
nécessaires pour dresser des Cartes ol pourroient
éwe indiquées dans chaque parage, la tendance
et la force ordinaires des Courans ; je dis ordinaires,
car ils peuvent éprouver des dérangemens dans
feur Direction et dans leur Vitesse, par leffet de
causes accidentelles et inconnues : et peut-étre
méme éprouvent-ils des changemens périodiques :
mais si les changemens sont réglés , il suffira, pour
parvenir quelque jour 2 en connoitre Ia loi, d’avoir
une suite d’Observations faites dans les mémes
parages en différentes saisons. Que les Navigateurs

A4



8 VOYAGE

multiplient seulement les Observations, Ie temps
et Ies Savans feront le reste.

La précision avec laquelle le Solide a fait tous
ses Attérages , en réglant sa Route d’apres le
résultat des Observations de Longitude, indique
le degré de confiance que nous pouvons accorder
aux Déterminations de U'Effet des Courans, qui a
été conclu de ces mémes Observations dans {e
cours des Traversées. La précision des Attérages
prouve, en méme temps, quelle siireté offrent aux
Navigateurs les Méthodes qu’on peut employer 4
Ia mer pour déterminer les Longitudes. Leur
avantage ne peut manquer d’étre apprécié, si, a
chaque époque ol le Vaisseau abarde a des Points
dont Ia Position géographique est déterminée,
nous comparons le résultat des Observations avec
celui qu’auroit donné le calcul ordinaire des
Routes ; et jaurai soin de mettre cette comparaison
sous les yeux du Lecteur 3 Ia fin de chaque Tra-
versée : puisse-t-elle faire sentir 4 nos Navigateurs
que I'Estime n’est qu'un moyen subsidiaire dont il
n’est plus permis de faire usage que comme d’un
supplément de circonstance, et seulement lorsqu’il
n’est pas possible de chercher dans e Ciel, par
I’Observation des Astres, Ia Position que le Vaisseau
doit avoir sur le Globe !
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PREMIERE TRAVERSEE.
+ Dy Détroit de Gibraltar aux iles du Cap-Vert.

*NOTE L

LE 29 Décembre, 3 huit heures du soir, e 1790,
Cap Spartel (Cote d’ Afrique ) a 1a sortie du Dé- Décembre.
troit de Gibraltar , fut relevé directement au 29
Sud *, a 1 lieue > de distance. .

Les Observations de Borda, en 1776, ont
fixé {a Latitude de ce Cap 3 35°. 47’ 3 Nord,
et sa Longitude 2 8°. 14’ 3 I"Occident de Paris >

Ainsi le Solide, en prenant son Point de départ
du Relé¢vement de 8 heures, partit de 35° 52’3
de Latitude, et de 8°. 14' de Longitude.

NOTE IL

LE 5 Janvier, a 1 heure trois quarts apres 179T1.

midi, on apercut le Pic de Tenerife; et il fur Janvier.
5.

* On cherchera dans le Journal de Route, aux jours indi-
qués, les Elémens des calculs et des résultats que ces Nores
présentent.

2 Tous les Rumbs de vent indiqués dans ces Nores, sont
corrigés de la ‘déclinaison de Paiguille aimantée et rapportés
au vrai Nord du Monde, & moins qu’il ne soit expressément
énoncé quil sagit d’un Rumb tel que Iindique le Compas
de mer.

3 Ces Déterminations sont extraites d’un Mss, communiqué
par Borda,
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Janvier.

5.

10 VOYAGE

relevé au Sud 6 degrés et demi Est, a 35 lieues
de distance estimée a vue.

De midi 2 1 heure trois quarts, le Vaissean
avoit parcouru 8 Milles 3 I’Ouest-Sud-Ouest 6
degrés et demi Sud. ,

Conséquemment , sa Latitude avoit diminué
depuis midi, de prés de 4 minutes, et sa Lon-
gitude étoit augmentée d’environ 8§ minutes.

La latitude observée 4 midi étoit de 30°, 08':
celle du Pic est de 28°. 17'; ainsi, a cette €po-
que , le Vaisseau étoit plus Nord que le Pic de
RS 4

A 1 heure trois quarts, cette différence avoit
diminué de 4 minutes ; par conséquent, le Vais-
seau n’étoit plus alors que de 1°. 47" plus Nord
que le Pic.

Dans cette poéition , on releva le Pic au Sud,
6 degrés et demi Est : le Vaisseau étoit donc de
12 Milles, ou environ 14 minutes, plus Ouest
que le Pic.

La longitude du Pic, rapportée par les Ope-
rations de Borda ', a celle de Ia Ville de

' La Longitude de la ville de Sanra - Crug (au Mdle ),
rapportée 2 celle de 1’Observatoire de Cadiy, est fixée 2
180, 36" & V'Occident de Paris , par un milieu entre les
Déteyminations qu'ont données les Horloges marines de
Ferdinand Berthoud , sur U'lsis,. en 1769 /Pm, +¢ et Fleurien ),
sar la Flore, en 1771 (Verdun, Borda et Pingré ), sur la
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Santa-Crug [ Sainte-Croix ], est de 19 degrés:

ainsi celle du Vaisseau étoit de 19°. 14"

Et si on veut la rapporter 2 midi, on en
retranchera 8 minutes de progrés dans I’Ouest,
depuis cet instant jusqu’a 1 heure trois quarts; et
elle ne sera plus que de 19° 06'.

Comparons a présent cette derniére Longitude
avec celle du Point de départ, le 29 Décembre,
au Nord du Cap Spartel, 8°. 14'; nous verrons
que le progres réel vers ’'Ouest, du 29 Décembre
au 5 Janvier (en 7 jours moins 8 heures ), a été
de 1o° j52'; mais, suivant le calcul des Routes,
le progrés apparent est de 11° 32'; ainst, par
Peffet de quelque Courant, le Vaisseau a été
porté de deux tiers de degré vers 'Est, ou (en

Boussole, en 1776 ( Borda ) : et plusieurs Observations
d’Eciipses des Satellites de Jupiter , faites, en 1724, par le
P. Feuillée ( Mém. de I’ Acad. des Sc. 1746, page 135 & 146),
et dans ces derniers temps par Varela (/Mss. de Borda ), et
dont on a eu les correspondantes dans les Observatoires
&’ Europe, confirment cette Détermination. Sa latitude a été
fixée par un assez grand nombre d’Observations, 2 28°. 28’7
Nord.

La Latitude et Ia Longitude du Pic de Tenerife ont été
rapportées i celles de Santa - Crug par les opérations de
Borda quil suffit de nommer pour garantir Pexactitude des
opérations et des résultats : il 2 conclu la Latitude de 28°. 17’
Nord, et fa Longitude de 19 degrés 3 I'Ouest de Paris
{ Mss, communiqué par Borda.)

17971,

Janvier.

g
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1791, réduisant les parties de PEquateur en Milles

Janvier.

5.

marins , sur un Paralléle moyen entre les deux
Parali¢les exirémes) de 38 Milles de moins vers
I’Ouest que le calcul des Routes ne 'indiquoit :
ce qui donne pour Ieffet moyen du Courant vers
’Est, 5 milles et demi par vingt-quatre heures.

En comparant journellement les Latitudes ob-
servées i celles qui étoient déduites de I'Estime,
on trouvera que le Vaisseau a été emporté par
les Courans , tantdt vers le Sud, tantét vers le
Nord, et, compensation faite des quantités en
sens contraires qui se détruisent, de 9 minutes,
ou 9 Milles, vers Ie Sud : en les combinant avec
les 38 Milles de I'Est, on a pour Ie mouvement
non apparent du Vaisseau , 39 Milles dans PEst
13 degrés = Sud, et pour Vitesse moyenne par
jour sur cette Direction, 5.8 Milles : mais on
peut présumer que sa. tendance vers UEst a été
constante , comme elle devoit I’étre, d’aprés Ia
remarque de tous les Navigateurs qui ont éprouvé
que les eaux de ’Océan se portent avec une vitesse
assez considérable vers le Détroit de Gibraltar , par
ou elles coulent dans la Méditerranée dont la recette
par les fleuves qui s’y versent, ne compense pas la
dépense qui ¢’ y fait par I’évaporation ’.

* Dans une Traversée que je fis en 1769, de Cadiz 2 Tlle
de Tenerife, par une route directe et avec un vent fait du
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Je ferai ici une remarque accessoire 4 'objet de
cette Note.

La Latitude observée & midi étoit de 30° o08':

Nord - Est a PEst - Nord - Est, j'eus occasion de vérifier effet
constant du Courant qui porte 4 I'Est tant qu'on navigue
dans le parage situé dans I'Ouest et 4 peu de distance du
Détroit de Gibraltar. Un beau ciel me permit, pendant les
quatre jours qu'employa cette Traversée , de faire chaque jour
des Observations pour déterminer {a longitude du Vaisséau
avec le secours des Horloges marines de Ferdinand Berthoud
que javois été chargé d’éprouver, et dont le mouvement
journalier avoit été vérifié & Cadiz : et en comparant, chaque

jour , le progr‘es vers 1’Ouest conclu des Observations , avec’

celui que le calcul de la Route indiquoit, jeus ies résultats
suivans :

Le 1.t jour, le courant avoit porté dans 'Est , de 11 minutes
1 quart; {e 2.4, de 12 minutes 3 quarts ; Ie 3.¢, de g minutes
1 tiers ; le 4.¢ de 1 minute.

On voit que, dans les trois premiers jours, le mouvement
imprimé au Vaisseau dans PEst, I'a porté vers ce c6té, de
33 minutes 1 tiers, ou 27 Milles 3 quarts; et par un milieu,
d’environ 8 Milles par 24 heures.

Mais T'action du courant cessa de se faire sentir le 4.c jour.

que le Vaisseau étoit parvenu au Parallele de 31 degrés.
( Voyez le Voyage de ULsis, en 1768 et 1769, a différentes
parties du Monde , pour éprouver les Horloges marines , &c,
Paris, Imprimerie Royale, 1773. Tome Ler, page 279.)
Les quantités dont le Vaisseau avoit été porté, dansle méme
intervalle , vers le Sud ou vers e Nord, sétoient a-peu-prés
balancées : 8 minutes 2 tiers dans le Sud, 6 minutes 1 huiti¢me

dans le Nord. (Voyez Ibid, Tome 11, page 290.)

1701.

Janvier. -

g -
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de midi & 1 heure trois quarts, époque 2 laquelle
se fit le Relévement du Pic, le progrés du Vais-
seau avoit/été de 4 minutes dans le Sud; ainsi,
3 1 heure trois quarts, la Latitude n’étoit plus que
de 30°. o4';etil étoitphis Nord que le Pic, de
1°. 47', ou 35 lieues deux tiers. On avoit estimé
4 la vue que la distance pouvoit étre de 3 5 lieues;
et observation de Latitude prouve que la véri-
table distance différoit trés-peu de cette estima-
tion : elle prouve aussi, et c’est ce que je veux
en conclure, qu'en venant du Nord, comme de
toutes les autres parties de 'Horizon , on peut
distinguer le Pic de Tenerife de 35 ou 36 lieues
de distance , méme lorsque le temps n’est pas par-
faitement clair : car on it dans le Journal de Route
que, de midi du 5 a midi du 6, on eut le vent
au Nord, variable, foible, ez de la brume. Ainsi,
quand le Relévement du Pic fut fait & 1 heure
trois quarts de ce dernier jour, le temps ne devoit
pas étre parfaitement clair : mais il 'avoit été suffi-
samment pour prendre la hauteur méridienne du
Soleil, et il le fut assez pour que e Pic piit éure
aper¢u de 35 lieues de distance, parce que son
sommet n’étoit pas enveloppé dans les nuages, et
les dominoit. En calculant d’aprés son élévation
au-dessus du niveau de fa mer, que les Opérations
de Borda, faites en 1776, dans son Voyage jusqu’a
la pointe la plus ¢levée dela montagne , ont fixée
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a 1905 toises *, on trouve que la distance 3 la-
quelle on voit géométriquement le Pic rasant
PHorizon , en ayant égard aux réfractions ter-
restres , est de 128 minutes trois quarts de degré,
ou d’environ 43 lieues marines : et si 'on suppose
Peeil élevé de 20 4 25 pieds au-dessus du niveau
de la mer, cette distance peut augmenter de 2
ou 3 lieues. Mais la partie supérieure de Ia mon-
tagne, ou /¢ Piton, forme un céne tronqué sur
une élévation de soo pieds; et la bouche ellip-
tique du cratére qui le termine, et dans lequel
Borda descendit, n’a pas plus de 35 4 40 toises
de longueur sur son grand diameétre qui s’incline
vers fe Sud-Sud-Est, et 25 3 30 seulement sur le
petit diamétre : on peut donc présumer que la

montagne du Pic ne se distingue aisément a

4

P)

* Deux Barométres furent placés sur le bord le plus élevé
du cratere; 1'un s'éleva 2 18 pouces, l'autre & 18 pouces
4 dixiémes de ligne; le Thermometre de Réaumur 3 8 degrés
et demi au-dessus de Ia congélation. En comparant ces hauteurs
a celles que les Barométres de comparaison, avoient eues, &
la méme heure, 2u bord de la mer, et en appliquant, pour
fes corrections 2 faire , Ia régle de‘M. de Luc, on trouve fa
bauteur du Pic au-dessus du niveau de I'Océan , de 1929 toises.
La mesure trigonométrique, faite avec toutes les précautions
qui pouvoient en assurer Pexactitude , donna 1905 toises; et
Pon voit que la bauteur indiquée par le Baromérre ne différe
de a véritable que de 24 toises. ( Ces mesures sont extraitcs
d’un Manuscrit communiqué par Borda, |

1701,

Janvier,

5.
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. by
1791. D'Horizon que lorsque la base du Piton commence a

Janvier.

g

Q.

s’y montrer ; ainsi ’on peut admettre que la plus
grande distance d’ot I'on puisse apercevoir Ie
Pic de Tenerife , de dessus le pont d’'un Vaisseau,
est de 42 3 43 lieues : je ne parle pas des petites’
différences qui dépendent de la variation des ré-
fractions terrestres, lesquelles variant suivant la
température et I'état de Patmosphére , changent la
hauteur apparente des montagnes.

D’aprés ces mesures que personne ne contes—
tera, on peut juger combien ont exagéré les
Voyageurs qui nous ont dit qu'ils avoient apercu
le Pic de Tenerife, de soixante et de cent lieues

1

€n mer .

NOTE IIL

EN comparant la Longitude que donnérent
deux Suites de distances de la Lune au Soleil,
observées le 9, 3 3 heures trois quarts de I"apres-
midi, et rapportées & midi de ce jour, avec celle
que Pon avoit conclue, le 5, du Reléevement du
Pic de Tenerife, on voit que , dans 'intervalle de

‘4 jours, le progrés vers 'Ouest avoit été de 2

degrés 40 minutes. En rapportant pareillement
au Relevement du Pic la Longitude déduite du

* Voyez VHist, générale des Voyages par Prévosr, Tome 11,
page 239, Edit. in-4.°
) calcul
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calcul, des Routes pour le 9 & midi, on trouve
que le progres indiqué par PEstime du 5 aun 9‘
du mois étoit de 3° 34': ainsi, le Vaisseau
avoit encore été porté vers I'Est de 54 minutes,
ou environ 49 Milles, par le Parali¢le moyen
entre les deux extrémes.

Les Observations de Latitude firent connoitre
que , dans le méme intervaile, il avoit éié porié
de 12 minutes, ou 12 Milles, dans le Sud, par-
dela Ia Somme des progres estimés.

1 en résulte que les Courans 'avoient porté de
so Milles et demi dans PEst 13 degrés 2 Sud,
avec une Vitesse moyenne de 12 Milles deux
tiers en 24 heures.

Il est trés- ordinaire que , dans les parages

qu’on avoit traversés, les Vaisseaux soient portés

dans I'Est par le mouvement des Eaux : et com-
munément ils le sont en méme temps dans le
Sud.

NOTE 1IV.

LE 14 % midi, Ia Pointe méridionale de
I'fle de Mayo [ Mai | une de celles du Cup-
Vert, fut relevée au Nord, 4 une lieue de dis-
tance.

Par un milieu entre les résultats des Obser-
vations qui furent faites sur I'Jsis, en 1769, et
sur la Flore, en 1771 , la Latitude de cette Pointe

3 B

1791.

Janvier.

9.

14.
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est de 15°. 04' ZNord, et sa Longitude, de 25°
28' £ Occidentale .

Le Point du Relévement de midi se trouvoit
sur le Méridien méme de cette Pointe, et 3
minutes plus Sud; ainsi, & cette époque, la La-
tiude du Vaisseau devoit étre de 15°% o1’ I,
et celle qui fut observée y étoit conforme : sa
Longitude étoit celle de Ia Pointe méridionale de
Mayo, 25° 28" .

En comparant cette Longitude avec celle qui
avoit été observée le 9 a midi, on trouve que,
dans lintervalle de 5 jours, le progrés vers
POuest a été de 3°. 42'Z. Suivantle Calcul des
Routes, il ne devoit étre que de 3°. ‘09’ : ainsi
le Vaisseau a été porté dans ’Ouest de 33 mi-
nutes et demie, ou 30 Milles et demi {en ré-
duisant les parties de I’Equateur en Milles marins
par un Parall¢le moyen ).

Les Observations de Latitude ont fait connoftre
que, dans le méme espace de temps, il a éié
entrainé dans le Sud, de 18 minutes, ou 18
Milles : ainsi, par I'effet du Courant, le Vaisseau,
a été porté de 35 Milles et demi dans I'Ouest

. . . Latit, N. Long. O.
Suivant les Observations de Plsis. 150 03° . 25° 27"

Suivant celles de Ia Flore...... 15 06 .. 25 jo0.

Milien.. ... 15°°04% .. 25 28%
”
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30°% 2 Sud, avec une Vitesse moyenne de 7.1
Milles par 24 heures.

La Longitude de I’Estime telle que a donnoit
Ie Calcul des Routes rapporté a Ia Longitude
du -Départ le 29 Décembre a {a vue du Cap
Spartel, étoit de 26°. 29’ : et en la comparant
@ la véritable, 25°. 28’ %, on trouve que lerreur
de I'Estime, apres 16 jours, étoit, en avant,
de 1 degré qui, sur le Parallele de I’Arrivée,
équivaut 2 58 Milles, Mais on a vu qu’il s'est
fait une compensation d’erreurs : dans I'intervalle
du 29 Décembre au g Janvier, Ia Somme des
erreurs de I'Estime , en avant, avoit été de 87
Milles ou 1°. 34': et du g au 14, Uerreur a été
de 30.5 Milles ou o°. 34', en arritre.

SECONDE TRAVERSEE,

Des iles du Cap-Vert & la vue de la Terre-
des - Etats.

NOTE V.

L A Longitude de /z Praya, dans Pile de
Sant-Yago, a été déterminée par les Observations
faites avec le secours des Horloges marines de
Ferdinand Berthoud, en 1769 sur U'fsis, en 1771
sur la Flore, et rapportées a {a Longitude de

B -

179 1.

Janvier.

14.
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Cadi7" : elle est de 25°. 51’ a1'Occident de Paris.

. C’est de ce Point que le Svlide partit, le 18
Janvier, pour aller chercher le Méridien de la
Terre-des-Etats dont on se proposoit de prendre
connojssance avant que de s'engager dans le
Grand-Océan , parce qu’il étoit possible, ainsi que
cela arriva, que fa contrariété des vents ne permit
pas de reconnoiwe le Cap de Horn.

On ne put faire aucune Observation de Lon-
gitude jusqu’au 6 Février ; mais les résultats des
Observations de Latitude comparés a ceux de
IEstime, firent connoitre que, dans Pintervalle
du 28 au 31 Janvier, le Vaisseau fut porté dans
le Nord de §o minutes, par-dela I'Estime des
Routes , c’est-3-dire,, de 16 Milles deux tiers par
24 heures.

'Ce grand effet d’'un Courant venant du Sud a
eu lieu entre le Parallele de 3°. 36" et celui de
2° 26" Nord, et entre 20° 35' et 21° 29
de Longitude Occidentale. Depuis le départ
de la Praya jusqu’a cette époque, on n’avoit
remarqué que des différences trés-peu considé-
rables entre les L atitudes estimées et Ies Latitudes

. Latir. N. Long. Occid.
Obs. de1'fsise .. 14° 52" 337 .. 25° 50" 00"

* La Praya.
e Obs. dela Flore. 14 §3 4o .. 25 51 30.

Milieu. .. 14 §3 06,5 .+ 25 50 43.
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observées : dans les trois premiers jours, la dif-
férence avoit été nulle : du 21 au 22, le Vaisseau
parut avoir été porté par le mouvement des eaux,
de 4 minutes dans Je Sud; mais les jours suivans
il parut ’étre dans le Nord; du 22 au 23, de 3
minutes; du 23 au 24, de 4; et du 24 au 28,
de 1 minute seulement.

Si Ton jette les yeux sur la carte de FOcéan
Atlantique , on voit que, dans P'intervalle du 28
au 31 Janvier, pendant lequel le Vaisseau a
éprouvé Peffet d’un violent Courant du Sud, il
naviguoit dans la partie de cet Océan ou les
eaux se trouvent le plus resserrées entre les deux
Continens. On sait que, & la Cote du Brésil et
de lz Guiane, depuis le Cap Suaint- Roch jus-
quaux Antilles , les eaux ont un mouvement
constant du Midi au Nord, déclinant plus ou
moins vers I’Ouest suivant Ia direction des terres.

Comme il n’a pas été fait d’Observations de
Longitude depuis le départ de la Praya, on ne
peut savoir si le Courant qui a porté dans e
Nord, portoit en méme temps vers 1’Est ou vers
I'Ouest; on pourroit présumer que sa tendance
étoit plutde vers ce dernier cété, d’abord, parce

qu’on sait que les eaux, entre les Tropiques,

ont un mouvement général d’Orient en Occi-

dent, et en second lieu, parce que les Obser-

vations qui furent faites le 6 Février suivant ,
Bj.

1791,

Janvier.

'3[.
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indiquérent que , dans Pintervafle du 18 Janvier
a ce dernier jour, le progrés du Vaisseau vers
I’Ouest avoit été plus grand de 1°. 03', ou en-
viron 21 lieues, que celui que 'on déduisoit du
calcul des Routes.

NOTE VI

L E Résultat moyen de quatre Suites de dis-
tances de Ia Lune au Soleil , observées le 6 Fé-
vrier, & 4 heures 47 minutes de Papres-midi, et
rapporté & midi, donna pour la Longitude du
Vaisseau a cet instant, 27° 58'; et en la com-
parant a celle de lz Praya, 25°. 51, on trouva
que , du-18 Janvier au 6 Février, en 19 jours,
Ie progrés vers I’Ouest avoit été de 2° o7'.

Suivant les calculs de P’Estime , il n’avoit été que
de 1°. o4': ainsi e Vaisseau avoit été porté dans
POuest, par-dela le progres estimé, de 1° o3’,
ou 62 Miiles.

En comparant la Somme des progrés en Lati-
tude conclus par Observation, avec celle des
progres estimés, on trouve que, du 18 Janvier
au 5 Février, le Vaisseau a été porté dans le
Nord, de 1° 34', qui se réduisent & 1°. 30",
parce que, du 21 au 22, il avoit été porté de 4
minutes dans le Sud : et comme du 5 au 6 Février,
il I'a encore éi¢ vers le Sud, de 9 minutes; son
mouvement relatif vers le Nord, dans intervalle
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du 18 Janvier au 6 Février, se réduit & 1°. 21',

1791,
ou 81 Milles. Février,
Ainsi, aprés avoir combiné le mouvement en 6«

Latitude avec celui qui s’est fait en Longitude,
on voit que le Vaisseau a ¢été emporté dans le
Nord 37 degrés Ouest, de 103 Milles en 19
jours; ce qui donne un mouvement moyen de
5.4 Milles par 24 heures sur cette direction.

NOTE VIL

D E nouvelles Observations de Longitude faites . 8. o,
le 7,1e 8 et le 9; savoir : le premier jour, deux-
Suites de distances de la Lune au Soleil; le se-
cond, deux autres; le troisi¢tme, deux autres,
ont donné pour chacun des jours, un résultat
qu’on a rapporté a 'instant de leur midi respectif.

En comparant le progrés vers 'Ouest en 24
heures, conclu des Observations, avec celui que
PEstime indiquoit, on a trouvé les différences
suivantes : A

Du 6 au 77, le progres observé a été plus grand
qué I’estimé, de 8 minutes;

Du 7 au 8, plus petit de 1 minute;

Du § au g, plus grand de 23 minutes;

E¢ en embrassant les 3 jours, du 6 au 9, Ie
progrés vers 'Ouest a été plus grand, suivant
I’Observation que suivant IEstime , de 30 mi-
nutes, ou 29 Milles trois quarts.

P4
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Les progrés vers le Sud, du 6 au 9, ont été,
chaque jour, plus grands d’apres T'Observation
que d’aprés PEstime, de 3 minutes , et de 9 mi-
nutes , ou 9 Milles, pour les 3 jours.

Ainsi, dans cet intervalle, le Vaisseau a été
porté de 31 Milles dans 'Ouest 28 degrés Sud;
ce qui donne un mouvement moyen de 1o Milles
un tiers par 24 heures sur cette direction.

Si Pon compare, le 9, la Longitude absolue
observée, 31°. 08, avec la Longitude conclue de
IEstime, qui est de 29°. 35', en rapportant les
calculs 4 1a Longitude de /z Praya, on voit qu’aprés

, 22 jours de navigation, les erreurs accumulées de

I'Estime en ont produit une de 1°. 33', ou plus
de 30 lieues, en arritre de la vraie position.

NOTE VIIL

LE 12, & 4 heures 19 minutes de Iapres-
midi, on prit 4 Suites de distances de [a Lune
au Soleil, et, le soir, une Suite de Ia Lune 3
£ de Pollux. Le milieu entre les cinq Résultats ,
rapporté a midi, donne pour la Longitude du
Vaisseau a cet instant, 33° 41'; et en étant celle-ci
de celle du 9 2 midi, on a 2° 33' de progres
vers 'Ouest, dans Uintervalle des 3 jours.

Ce progres, selon I’Estime , n’étoit que de 2°,

. 1 . . . . oW 7
11 ; ainsi, le Vaisseau avoit &té porté dans

POuest, de 23 minutes, ou 21.4 Milles.
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Dans le méme intervalle , il avoit été porté vers
le Sud de 24 minutes, ou 24 Milles.

En récomposant Ie mouvement, on trouve
32.2 Milles dans ’Ouest 48 degrés + Sud; et
pour Vitesse moyenne en 24 heures, 1o Milles
trois cuarts.

A Tépoque du 12, I'Estime se trouvoit en
erreur sur fa Longitude, de 1°. 55‘, ou d’environ
37 lieues en arricre.

NOTE IX,

L E Résultat moyen de deux Suites de distances

observées de 1a Lune a Régulus, et de Ja Lune 2
Aldebaran, le 15 , 3 huit heures et demie du soir,
et rapporté a midi de ce jour, fit connoitre que,
depuis le 12, le progres vers ’Ouest avoit éé
de 2°. 15°; mais il n’étoit que de 1°. 42, suivant
Ie calcul de I’Estime : ainsi le Vaisseau avoit été
porté dans I’Ouest, de 33 minutes, ou 31.5
Milles.

Dans le méme intervalle, suivant les Observa-
tions de Latitude, il avoit été porté de 29 minutes,
ou 29 Milles, dans le Sud, par-dela le progres
estimé vers ce coté.

En combinant ces deux mouvemens, on trouve
que le mouvement composé a été de 42.9 Milles
dans ’Ouest 4.2 degrés - Sud, et [a Vitesse moyenne
de 14.3 Milles par 24 heures.

1 79 1.
Février.
I2.

15.
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Si 'on compare, ce méme jour, la Longitude
estimée 4 celle que 'on a conclue de I’Observa-
tion , on voit que, depuis le départ de la Praya,
aprés 25 jours, I'Estime est en arriere de 2°. 28’, ou
de 4.6 lieues deux tiers sur le Parall¢le de I’ Arrivée.

NOTE X.

D E nouvelles Observations faites e 16,3 9
heures du soir ( deux Suites de distances de la Lune
a Aldebaran, et une i Regulus), ont donné, pour
la Longitude rapportée & midi, 37° 06'; et consé-
quemment, 1° 10’ de progrés vers I'Ouest, du
15 au 16. o ;

Suivant I'Estime , ce progrés n’étoit que de 44
minutes : ainsi, dans les 24 heures, le Vaisseau a
été porté dans ’Ouest, de 26 minutes, ou 24.5
Milles.

Suivant 'Observation de Latitude, il I’a été en
méme temps dans le Sud, de 10 minutes, ou 10
Milles.

Le mouvement composé a donc été de 26.5
Milles, dans "Ouest 22 degrés £ Sud.

On voit que, dans ces 24 heures, le mouvement
vers I'Ouest differe beaucoup, & ’égard du mouve-
ment vers le Sud, du rapport qu’on avoit remarqué
dans les Périodes précédentes. Cette différence
peut tenir 2 la variation que le Courant auroit
éprouvée dans sa Direction et sa Vitesse ; mais il
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est plus probable qu’elle a pour cause Perreur des
Observations de I'un des deux jours, ou peut-
étre une erreur dans I'une et dans I'autre : on sait
que la Méthode des Distances ne peut pas assigner
avec assez de précision les petites différences en
Longitude , pour que, dans ce cas, on doive
regarder les résultats que I'on en conclut, comme
des termes fixes de comparaison '.

NOTE XL

LE 25, six Suites de distances de Ia Lune au

Soleil, observées a 7 heures du matin, donnérent
pour la Longitude & midi, 47°. 56': on avoit eu
par celles du 16, 2 midi, 37°. 06’ : ainsi le progrés

* Jobserve que P'effet du Courant vers le Sud, 2 été, du
12 au 13, de § minutes; du 13 au 14, de ro minutes; du
14 au 15, de 14 minutes; du 15 au 16, de 1o minutes:
son effet dans le sens de la Latitude n’a donc pas éprouvé de
grandes variations, sur-tout dans les derniers jours; et I'on
pourroit supposer que 'effet vers 'Ouest n’en a pas subi pro-
portionnellement de plus fortes, On diroit alors ; si, du 12
au 15 , avec un effet total vers le Sud de 29 min., le Vaisseau a
éprouvé un effet vers 'Ouest de 33 minutes; avec un effet de
10 minutes vers le Sud, quel a di étre Peffet vers 'Ouest !
On trouveroit que le dernier terme de ectte proportion est
11 minutes 1 tiers, quil faut ajouter a 44 minutes, progrés
vers 'Ouest, selon I'Estime , du 15 au 16 : on aura 55 minutes
1 tiers pour le progres pfésumé » plus petit de 14 2 15 minutes
que celui que les Observatioys ont indiqué,
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vers I’Ouest, suivant les Observations, avoit été,
en 9 jours, de 10° j50'.

Suivant I'Estime, il n’étoit que de ¢°. o5’;
et 'on en conclut que , dans cet intervalle, le
Vaisseau avoit porté dans ’Ouest, de 1°. 45 mi-
nutes , ou 94 Milles un quart, par-dela le chemin
apparent.

Le mouvement du Vaisseau versle Sud, par-dela
Ie \progrés indiqué par le calcul des Routes, avoit
été considérable durant cette Période ; d’aprés les
Observations journaliéreé de Latitude , il s’étoit
élevé jusqu’a 20 minutes, du 177 au 18; 3 14
minutes, du 22 au 23 ; i 20 minutes; du 23 au
25. La Somme de ces différences, relativement i
PEstime, étoit de 1°. 07", ou 67 Milles, dont il
avoit été porté dans le Sud.

La combinaison des mouvemens dont I’Estime
n’avoit pu tenir compte, vers le Sud et vers ’OQuest,
donne 115 Milles deux tiers dans 'Ouest 36°
Sud : et Ie Vaisseau a été emporté sur cette Direc-
tion avec une Vitesse moyenne de 12.8 Milles
par 24 heures,

Des Observations pour la Longitude, faites Ie
26 (six Suites de distances de la Lune au Soleil,
a 8 heures du matin ), annoncérent que , dans
Pintervalle du 25 au 26, Ie calcul de I'Estime
s’accordoit avec le résultat des Observations.

Mais I'Observation de Latitude fit connolrre
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que, dans le méme intervalle, le Vaisseau avoit
été emporté de 22 minutes dans le Sud.

A Tépoque du 26, 1a Longitude de PEstime ,
rapportée a celle de la Praya, aprés 39 jours, étoit
en arri¢re de celle que donnoientles Observations,
de 4°. 39, ou plus de 78 lieues sur le Parali¢le
de 1’Arrivée.

On a pu remarquer que, depuis le 6 Févyrier,
époque a laquelle Ie Vaisseau, parvenu a 5 degrés
et demi au Sud de Ia Ligne, avoit dépassé le
Paraliecle du Cap JSaint- Rock , d’ot la Cote
Orientale de l’Amériqué Méridionale commence
3 courir vers le Sud - Ouest, et se prolonge sur
cette direction jusqu'au Détroit de Magellan , il a
éié constamment emporté dans le Sud- Ouest,
déclinant tantét vers I’Ouest’, tant6t vers le Sud,
et avec des Viiesses qui ont été en croissant, a
mesure quil s’est plus élevé en Latitude.

Si ’on veut connofire quel a été, dans I'inter-
valle des vingt derniers jours, du 6 au 26 Février,
Peffet total du mouvement des eaux sur fa Direc-
tion et sur la Vitesse du Vaisseau , on peut faire
Ia Somme des progrés non apparens vers I’Ouest,
et de ceux vers le Sud, que le résultat des Obser-
vations a fait découvrir a diverses époques ; on
verra que le Vaissean a été détourné de sa Route
apparente, de 161 Milles ( 2°. 417) vers le Sud;
et de 201.3 Milles { 3°. 47" ) vers 'Ouest: et en
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combinant ces deux mouvemens, on conclura que
le mouvement inapercu moyen dont ceux - ci
n’étoient que la décomposition, a été de 266.6
Milles dans le Sud-Ouest 7 degrés 2 Ouest: ce
qui suppose une Vitesse moyenne, relativement &
Ia durée de la Période, de 13 Milles 5 par 24
heures sur cette Direction moyenne.

NOTE XIL )

L e Résultat moyen de quatre Suites de distances
de la Lune au Soleil, observées le § Mars, a
3 heures 52’ de aprés-midi, et rapportées a midi
de ce jour, ont donné pour la Longitude du
Vaisseau, 48° 06"; et en la comparant avec celle
qu'on avoit obtenue le 26 Février par six Suites
de semblables Observadons, et qui étoit de 4.8°.
23’ =, on trouve que, dans I'intervalle de 10 jours,
le Vaisseau avoit reculé dans ’Est , de 177 minutes
et demie, ou 14 Milles .

Mais en décomposant les diverses Routes que
le Vaisseau a suivies dans le méme espace de
temps , et en calculant d’apres les Vitesses appa-
rentes avec lesquelles il les a parcourues, on voit
qu’il auroit dii avancer de 173 Milles, ou 3°. 2¢°,
dans 'Ouest: et c’est la différence qui se trouve
entre la Longitude estimée du 26 Février, 43°
44, et celle du 8 Mars, 47° 13",

La Somme des progrés apparens vers I'Ouest

|
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et du progres réel vers UEst { 3°. 46" % ou 187.5 1791,
Milles ) estla différence entre le résultat des Obser- ~ Mars.
vations faites aux deux jours extrémes de la Période, 8-
et celui des calculs de I’Estime dans [lintervalle
des 10 jours.
Le progrés en Latitude vers le Sud a été dans
ce méme intervalle, d’aprés les Observations, de
4°. 18, ou 258 Milles ; et celui que I’Estime
des Routes auroit donné, etit été, par 'accumu-
lation de ses erreurs journalieres, plus grand que
I'observé, de 1°. 20", ou 8o Milles : mais il étoit
corrigé par chaque Observation de Latitude; et la
. Latitude yraie entroit journellement comme Elément
dans les calculs de I’Estime.
Si, avecle progrés réel vers le Sud, 248 Milles,
et le progrés estimé ou apparent vers I’Ouest,
173 Milles, on veut chercher quelle a été la
Vitesse et quelle a été la Direction' apparentes du
Vaisseau ; on trouvera qu’il a paru parcourir 311
Milles au Sud 33°. % Ouest ; tandis qu’en réalité,
avec le méme progres de 258 Milles dans e Sud,
et le vprogrés observé de 14 Milles - dans I'Est, il
a avancé de 258 Milles Z dans le Sud 3° 3 Est.
Ainsi leffet des Courans a occasionné, en 10
jodrs, une erreur de 37 degrés sur I'angle de Ia
Route. )
1 en a occasionné une autre de 187 Milles = (ou
3% 46" L) sur le progres en longitude. Cet effet
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du Courant n’a porté le Vaisseau qu'a 14 Milles
£ (ou 17" L) dans I'Est de la position qu’il avoit
le 1. jour de Ia Période, parce que 'action du
vent qui le poussoit vers I’Ouest , balangoit a-peu-
prés celle de Ia masse des eaux qui I"emportoit
vers I'Est; et les 14 Milles - expriment ’excédant
de Ia force du Courant sur celle du vent, relative-
ment au progrés en Longitude ; mais sa force
absolue, par‘rapport a ce méme progrés, ou 'erreur
de I'Estime, est exprimée par la totalité des 18
Milles de différence entre la Somme des progreés
estimés chaque jour de Ia Période, et e progres
réel conclu des Observations faites au premier et
au dernier jour.

On a vu que, tandis que le Vaisseau étoit em~
porté dans I'Est, il ’étoit aussi dans fe Nord,
et que la Somme des erreurs journaliéres de I'Es-
time sur le progrés en Latitude, donne une erretir
totale de 1° 20", ou 80 Milles en excées, vers
Ie Sud. Si I'on combine les 80 Milles dont le
Vaisseau a été emporté dans Ie Nordi, avec fes
187 Milles  dont il a été emporté dans I'Est,
on trouvera que, par un effet inaper/c;u qui devoit
échapper aux opérations de ’Estime , le mouve-
ment des eaux a fait parcourir au Vaisseau , dans
Iintervalle de 10 jours, 204 Milles sur{a Direc-
tion de I’Est 23° Nord. En divisant le nombre
des Milles par celui des jours de Ia Période, on

aura
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aura Ja Vitesse moyenne en 24 heures, que le
Courant imprimoit au Vaisseau , de 20.4 Milles,
ou plus de 6 fieues 2.

Ainsi, les Courans qui, depuis le 6 Février que
le Vaisseau étoit parvenu a 5 degrés 2 de Latitude
Sud, et 28 degrés de .Longitude Occidentale,
jusquau 26 du méme mois, qu'il avoit atteint
32 degrés - de Latitude et 48 degrés - de Longi-
tude, avoient constamment porté dans le Sud et
dans 'Ouest, ont porté depuis ce dernier jour,
avec une grande force, dans le Nord et dans UEst.

Quoique , dans le cours de cette Période, on
ait eu quelquefois des vents contraires et assez
forts, d’autres fois des calmes, et presque toujours
une houle qui venoit de 'Ouest et du Sud-Ouest ;
ce n’est cependant pas uniquement a la difficulté
de bien estimer la Vitesse et la Direction du
Vaisseau dans de pareilles circonstances, qu’on
peut attribuer {a totalité des erreurs partielles sur
Ia Latitude , que les Observations journali¢res ont
fait reconnofire, et I'erreur totale sur le progres
en. Longitude, que Jes Observations dun dernier
jour de fa Période , ont mise en évidence. Il faut
donc chercher une autre cause a ces erreurs; et
on Ia trouve si ’on jette les yeux sur I'Océan Atlan-
tigue méridional , et quon 7y rapporte la position
du Vaisseau au premier et au dernier jour de la
Période,

3 ¢
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Le 26 Février, par 32 degrés - de Latitude Sud,
le Vaisseau étoit & 48°. 23" 2 de Longitude Occi-
dentale, et le 8 Mars, par 36°. 48’ de Latitude,
4 48°. 06' de Longitude : ainsi il avoit suivi dans
sa route, & quelques minutes prés, un Méridien :
il avoit parcouru 2 58 Milles ; dans le Sud 3 degrés
7 Est. Le Méridien sur lequel I'effet balancé du
Vent et du CourantI’a a-peu-prés maintenu, n’est
éloigné que d’environ cent vingt lieues de celui
de la vaste Embouchure du grand fleuve de /z
Plata, dont le milieu est situé sur le Parallé¢le de
35 degrés -, et qui occupe 1 degré Z en Latitude
si Pon mesure cette embouchure entre le Cap Suns-
Antonio , au Sud, et le Cap JSanta - Maria, au
Nord : or, du 26 Février au § Mars, le Vaisseau
a navigué entre les Paralleles de 32 et de 37
degrés ; il a donc traversé le lit du Courant dont
Veffet, en sortant du Rio de la Plata, se propage ,
comme celui du Marafion, ou fleuve des Amazones,
a une tres- grande distance en mer: et comme ce
Courant porte dans I’Est, en déclinant vers le
Nord, il n’est pas étonnant que le Vaisseau ait ¢té
emporté dans une Direction analogue 4 celle du
mouvement des eaux, et avec une Vitesse propor-
tionnée 3 celle du Courant, ou plutét 3 excédant
de la force de celui-ci sur celle du Vent qui
poussoit le Vaisseau en sens opposé.
On pourroit croire que Ia force du Courant
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pour porter le Vaisseau. dans I'Est, a été plus
grande dans les derniers jours de la Période, que
dans les premiers, st 'on devoit en juger par celle
avec laquelle il I'a repoussé dans fe Nord ; car on
peut voir dans le Journal de Route que, du 5 au 7
Mars, le progres en Latitude , suivant [’Estime,
n’auroit dii. étre que de 12 minutes vers le Nord,
€t que, suivant fes Observations, il a été de 1°. 04/,
ce qui prouve qu’en deux jours le Vaissean, par
un mouvement. non apparent, avoit été emporté

de 52 minutes, ou 17 lieues £ dans fe Nord, Mais -

je fais remarquer que, le 5, le Vaisseau étoit,
suivant I’Observation de ce jour, par 37° 39’ de
Latitude, c?estféfdixe , plus Sud d’environ 1 degré
=, que le parallele du Cap Sant-Antonio, Pointe
méridionale de "Embouchure du Rio de la Plata ;
et que c’est de cette position que, dans Iintervalle
da 5 au 7, ainsi que 'a fait connoitre I’Observa-
tion de ce dernier jour, il a été emporté par le
mouvement des eaux, de 52 minutes dans le Nord;
ce qui I'a replacé 3 2§ minutes seulement au Sud
du Parallé¢le du Cap Sant - Antonio - il avoit donc
dépass¢ les Paralléles de ’'Embouchure du fleuve,
quand il a éprouvé ce grand mouvement vers le
"Nord; et il est présumable que le grand effet du
Courant de Rio de la Plata pour porter dans I’Est,
doit se faire principalement sentir lorsque 1'on

crojse les Paralleles entre lesquels son Embouchure |

C 2
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se trouve située. Ce Courant vers fe Nord pourroit
donc étre un Courant accidentel , une suite de
vents de la partie du Sud qui auroient précédem-
ment régné, ainsi que Ia houle du Sud- Ouest
sembloit I'indiquer.

Mais Teffet de ce Courant accidentel cessa le
8 ; car le résultat de 1’Observation de Latitude
du 9, comparé avec celui de I'Estime, prouva
que, du 8§ au g, le Vaisseau avoit été porté dans
le Sud, de 26 minutes , ou 8 lieues 5, par-dela le
progrés estimé : et du 10 au 11, I'Erreur dans
le méme sens étoit de 38 minutes, ou 12 lieues
deux tiers.

Examinons 3 présent dans quel rapport Ia Lon-
gitude estimée d’apreés le Calcul des Routes depuis
Ie départ de /z Praya, le 18 Janvier, se trouvoit,
lIe 8 Mars, avec la Longitude conclue des Obser-
vations de ce jour.

On voit dans fe Journal de Route, que 1a Lon-
gitude estimée qui, le 26 Février, étoit en arridre
de la Longitude observée, de 4 degrés 39 minutes,
n’en différe plus dans le méme sens, le 8 Mars,
que de 53 minutes. Ce rapprochement est effet
de Perreur de 3 degrés 46 minutes en avant,
que I'Estime a commise dans I'intervalle du 26
Février au 8 Mars: Ia diminution de ’erreur est
donc T’effet d’une compensation que des Courans
opposés opéroient & I'insqu du Navigateur ; mais
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il n’en est pas moins évident que Ia Somme des
erreurs absolues de I’Estime , dans un sens ou dans
Pautre, en 49 jours, est de prés de huit degrés
et demi, ' ‘

NOTE XIIL

L A Longitude conclue pour lIe midi du 1o,
par quatre Suites de distances de la Lune au
Soleil , observées I'aprés-midi, et deux Suites de
distances de la Lune 4 & de Pollux, observées le
soir , fut trouvée par un milieu, de 53° 16'; et
en la comparant a la Longitude observée du 8
( 48°. 06"), le progres vers I’Ouest a été, dans
Pintervalle des deux jours, de §°. 10"

Il n’est que de 4°. 56, par les calculs de
IEstime ; ainsi le Vaisseau a été porté de 14 mi-
nutes, ou 11 Milles , dans I’Ouest.

Le progrés en Latitude vers'le Sud, dans le
méme temps, a étié plus grand d’apres les Ob-
servations que d’aprés PEstime, de 29 minutes ,
ou 29 Milles.

En combinant Ia différence vers I’Ouest avec
lIa différence vers le Sud, on trouvera que le
Courant qui a détourné le Vaisseau de sa Route
apparente , I'a porté dans la Direction du Sud
20° 2 Ouest, avec une Vitesse de 31 Milles en
deux jours, ou de 15 Milles 7 en 24 heures.

. En opérant de la méme manicre pour les jours
C3
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suivans, et comparant les Résultats des Obser-
vations avec ceux de IEstime, tant pour le progres
en Longitude que pour {e progres en Latitude,
on trouvera : '

Que, du 10 au 11, fe Vaisseau paroit avoir
été emporté de 44 minutes, ou 34 Milles, dans
I’Ouest , et de 38 minutes, ou 33 Milles dans
le Sud; ce qui donne 51 Milles au Sud 42°
Quest :

Que, du 11 au 12, il I'a été de 24 minutes,
ou 18.5 Milles dans I'Est, et de 4 minutes, ou
4 Milles, dans le Nord: ce qui donne 18.6
Milles 3 I'Est 12 degrés £ Nord :

Et quenfin, du 12 au 14, il P'a été de 1
minute , ou 0.76 Milles dans 'Ouest, ‘et de 23
minutes ou 23 Milles, dans le Nord; ce qui
donne 23 Milles au Nord 1 ou 2° Ouest, et
=.6 Milles de Vitesse moyenne en 24 heures.

L’action des Courans, dans le sens de la Lon-
gitude, paroitn’avoir été ni considérable ni cons-
tante dans Dintervalle du 8 au 15 Mars; carla
Somme des différences vers I’Ouest , de 'Obser-
vation a I'Estime, n’est que de 45.75 Milles,
dont 18.5 ont été détruits par une différence de
Ia ;1iéx1le quantité vers I’Est; et il ne reste que
27.25 Milles, ou 3§ minutes, pourle surplus de
la Somme des différences vers I’Ouest. Les Ob-
servations de distances faites avec des Sextans ,
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comme elles Pétoient sur le Solide , peuvent
laisser une incertitude d’environ un demi-degré
sur P'exactitude des Résultats : et en-deca de ce
terme, on peut €tre dans le doute si Perreur ap-
partient i I'Estime ou 2 ’Observation.

Mais P'action des Courans, dans le sens de Ia
Latitude, n’est pas douteuse, parce que les Ob-
servations qui la déterminent ne laissent pas plus
de 2 ou 3 minutes d’incertitude sur leurs Résul-
tats : or, les Courans ont agi dans ce sens avec
une force assez considérable, et en sens inverse
les' uns des autres. Du 8 au 10, ils ont porté le
Vaisstau de 29 minutes, ou 29 Milles dans le
Sud, et du 10 au 11, de 38 minutes vers le
méme c6té : ils 'ont ensuite porté dans le Nord,
du 11 .au 12, de 4 minutes, et du 12 au 15,
de 23. '

Voild donc, dans les 3 premiers jours, du 8
au 11, un mouvement inaper¢u d'un degré, ou
60 Milles vers le Sud; et j’observe que, si 'on
en juge par le résultat des Observations, comparé
avec celui de I’Estime dans ces mémes jours, le
Vaisseau a été porté en méme temps vers I'Ouest,
de §8 minutes, ou 45 Milles : ainsi nous re-
trouvons ici la marche des Courans telle que
nous l'avions précédemment remarquée dans la

partie de 1'Océan Atlantique méridional que le So-

lide a traversée , ot les Courans qui portent au
C 4
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Sud portent en méme temps dans I’ Ouest, et ou Jeur
tendance vers le premier cété, de laquelle il est
ajsé de s’assurer par I’Observation de Ia Latitude,
annonce leur tendance vers le second, sur lequel
il n’est pas aussi facile de déterminer Teur effet.
Du 11 au 12, leur tendance est vers le Nord
et vers 'Est, et le Vaisseau est porté de 4 Milles
sur le premier cété, et de 18.5 sur le second.
Mais du 12 au 15, leur effet est a-peu-pres

" nul dans le sens de 1a Longitude, et leur action

porte seulement le Vaisseau de 23 Milles dans
Ie Nord. .

Le Solide, dans ces derniers jours, et depuis
quelque temps , naviguoit 3 une distance de Ia
terre qui n’excédoit pas 100 lieues; il a db
éprouver toutes les variations de Courant qui dé-
pendent des vents qui ont régné ou de ceux qui
régnent, et de Paction des Marées, combinée
avec celle des Courans particuliers des Cotes :
car on sait que, dans le voisinage des Terres, et
sur-tout des grands Continens, les Courans varient
a Pinfini dans leur Vitesse et leur Direction ; que
ceux qui sont produits par les vents changent
de Direction avec eux, sans changer d’ailleurs
d’Etendue et de Vitesse ; et qu’enfin on éprouve
souvent des Courans en sens contraire , qui ont
pour cause les oscillations horizontales de Ia
grande Mer dans le flux et le reflux.



DE MARCHAND. 4
NOTE XIV.

Du 15 au 22 Mars, les Observations de La-
titude firent connoitre que le Vaisseau étoit em-
porté journellement dans Ie Nord : Ia somme de
ces mouvemens opposés a la Route apparente
s'élevoit 2 1 degré 12 minutes le 22 3 midi,
c’est-a-dire , aprés un intervalle de 7 jours : dans
les 3 derniers, le mouvement avoit été de 19,
de 21 et de 12 minutes par 24 heures: mais le
23, onreconnut que, depuis le midi de Ia veille,
les Courans avoient cessé de porter dans le Nord,
et qu’au contraire, ils avoient porté de 12 minutes
dans le Sud.

On s’attendoit que, puisque Ia tendance des
Courans avoit été , en général, dans fe Nord avec
une Vitesse assez considérable, ils auroient porté
en méme temps dans I'Est; et le Résultat des
Observations de Longitude qui furent faites le
23 & 77 heures 28 minutes du matin (une Suite
de distances observées de la Lune a « de I’ Adigl),
confirma ce qu’on avoit préjugé d’apres P'expé-
rience de la Traversée.

En comparant le Résultat du 23 2 celui du
15 précédent, on trouve que, dans lintervalle
de 8 jours, le progrés vers 'Ouest a été de 4°.
29’; mais, suivant les calculs de I'Estime, il
auroit da étre de 5°. 43’ : ainsi le Vaisseau avoit

1791.
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éié emporté dans I'Est, par le mouvement des
eaux , de 1° 14 , ou 58.4 Milles.

On a vu que, dans le méme intervalle, il avoit
été porté par la méme action, de 1 degré, ou 60
Milles, dans e Nord, déduction faite des 12
minutes dont il 'avoit été dans le Sud au dernier
jour de la Période.

Ainsi la Vitesse du mouvement que le Courant
Iui a imprimé a été de §3.75 Milles en 8 jours,
sur fa Direction du Nord 44 degrés £ Est, etsa
Vitesse moyenne en vingt-quatre heures, de 10.4
Milles.

NOTE XV

QUATRE Suites de distances de 1a Lune aun
Soleil , observéesie 25 , & 8 heures 34 minutes du
matin,, donnérent pour la Longitude 4 midi, 63°.
23" : et comme celle du 23 étoit de 62°. 1 57
le progres vers I'Ouest, en 2 jours, avoit été de
1%, 08, _ o

Celui qu'indiquoit Te Résultat du calcul des
Routes pour le méme intervalle , n’étoit que de
18 minutes : ainsi le mouvement inapercu du
Vaisseau vers 'Ouest avoit été de 50 minutes,
ou 36 Milles.

D’apres les Observations de Latitude , le Vais-
sean avoit été emporté, dans le méme temps, de
t1 minutes, ou 11 Milles , dans le Nord,
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Ainsi Teffet composé du Courant avoit fait

parcourir au Vaisseau 37 Milles dans la Direction

de. ’'Ouest 13 degrés £ Nord, avec une Vitesse
moyenne de 18.5 Milles par 24 heures.

NOTE XVIL

P AR deux Suites de distances de Ja Lune au
Soleil , observées le 277, 4 ¢ heures r minute 40
secondes du matin, et dont le Résultat fut rap-
porté & midi, on conclut que, depuis le midi
du 25, le progrés vers ’Ouest avoit été de
1° 25",

Suivant e calcul des Routes, il devoit étre
de 2° 11’ : ainsi, les Courans avoient porté de
46 minutes, ou 32.2 Milles, dans I'Est.

Le progrés en Latitude vers le Sud étoit plus
grand suivant I'Observation que selon I'Estime,
de 2 minutes, ou 2 Mailles.

L’effet du Courant est donc représenté par
32.3 Milles dans la Direction de Est 3°. £ Sud;
et la Vitesse moyenne du Vaisseau sur cette Di-
rection , a été de 16.1 Milles en 24 heures.

NOTE XVIL

LE Résultat de quatre Suites de distances de
la Lune au Soleil et d’une Suite de la Lune 2
Antarés , observées le 28 et rapportées a midi,
fit connoite que, du 27 au 28, le progres vers

1791,
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POuest avoit été de 20 minutes : il étoit de 24
minutes suivant le Calcul des Routes; ainsi la
différence n’étoit que de 4 minutes, ou de 2.5
Milles.

Le progrés vers Ié Sud étoit plus petit d’aprés
’Observation que d’aprés I'Estime, de 5 minutes,
ou 5 Milles. '

Ces différences sont trop petites pour qu’on
puisse rien en conclure relativement 3 Peffet des
Courans : e Résultat du calcul indiqueroit seule-
ment un mouvement inapercu en 24 heures, de
5.6 Milles dans le Nord 26° 3 Est.

NOTE XVIIL

EN rapportant 3 midi du 3o le Résultat de
deux Suites de distances de Ia Lune au Soleil et
d’une Suite de Ia Lune i Antarés, observées ce
méme jour, on conclut que, depuis Ie midi du
28, le progrés vers I’Ouest avoit été de 2°. 33";
et celui quindiquoit le Calcul des Routes étoit
le méme.

Mais le progres vers le Sud, dans lintervalle
des deux jours, étoit plus grand suivant les Ob-
servations que suivant I’Estime , de 22 minutes,
ou 22 Milles.

I en résulte que le Vaissean avoit été porté dans
Ie Sud, de 22 Milles en deux jours, ou 11 Milles
par 24 heures.
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On voit que, depuis le 23, Ia marche des
Courans et leur effet sur Jla Route du Vaisseau ,
r’indiquent plus les mémes Directions que celles
qui s’étoient fait remarquer dans les premiers temps
de Ia Traversée, aprés que le Vaisseau fut parvenu
a 5 degrés au Sud de la ligne. Mais les irrégu-
larités que 1'on observe 2 présent ne surprendront
pas, si Pon considere a disposition des terres &
I'Orient desquelles le Solide a navigué dans ces
derniers temps : elles forment ici un long Golfe

a 'extrémité méridionale duquel est situé le Dé- -

troit de Magellan ; et i 'Est de ce Détroit, se
trouve jeté I’Archipel des iles Malouines qui
forme avec la Céte du Continent, un Canal de
8o lieues de largeur. Depuis le 17 du mois, le
Vaisseau avoit atteint le 6o.m¢ Méridien Occi-
dental , et ce méme jour il avoit commencé a avoir
fond a 7o brasses : parvenu a cette Longitude,
il naviguoit 4 une trop petite distance des terres,
quoique cependant toujours hors de vue, pour qu’il
plt ressentir 'effet général des grands Courans qui
agissent en haute mer; et il a dti éprouver les irré-
gularités, les variations de ceux que les oscillations
de Ia mer mue horizontalement par Ie mouvement
alternatif de flux et de reflux, le peu de pro-
fondeur des eaux, les inégalités du fond, ainsi
que la disposition et la configuration des terres,
doivent nécessairement produire dans un parage
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ou se réunissen{ tant de causes d’irrégularité qui
peuvent ou agir séparément ou combiner leurs
effets. ,

NOTE XIX.

ON avoit observé que, depuis le 28, Ies
Courans portoient dans I'Est en méme temps
qu’ils portoient dans le Sud : et les Observations
du 30 ayant fait connoitre que cette tendance
vers le Sud se continuoit, on jugea que celle que
les eaux avoient eue en méme temps dans I'Est
pourroit bien ne pas cesser pendant qu'on croise-
roit le Paralléle de 'Embouchure du Dérroic de
Magellan : on décida, en conséquence , que, dans
PEstime de la Route jusqu’a la vue de la Terre-des-
Etats quon se proposoit de reconnoitre , on
alloueroit 15 minutes par jour pour leffet du
Courant , c’est-a-dire qu’on retrancheroit 15
minutes du progres journalier dans I’Quest que le
calcul des Routes paroitroit indiquer.

On découvrit la Terre-des- Etats de la hune,
le 1.¢* Avril & midi; mais ce ne fur qu’a 4 heures
du soir qu’on reconnut bien distinctement le Cap
San-Juan, le plus Oriental de cette Terre, qui fut
relevé au Sud 1 ou 2° Ouest, 2 13 ou 14 lieues
de distance estimée 3 vue.

En adoptant la Longitude de ce Cap telle
qu'elle a été déterminée dans le second Voyage
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du capitaine Cook *, 296°. 13" A VEstde Greenwich,
ou 66°. 07’ £a'Quest de Paris, celle du Vaisseau ,
d’apres le Relévement, ne devoit pas en différer
d’une quantité 3 laquelle il soit nécessaire d’avoir

. égard; et 'on peut considérer le Svlide comme
€tant, 3 4 heures, sur Ie Méridien méme du Cap
San - Juan.

Depuis le midi du 30 Mars, jusqu’a 4 heures
du r.=" Avril, le progrés en Longitude tel que
Pindiquoit le calcul des Routes sans correciion,
étoit de 43 minutes vers I'Est ; et en retranchant
cette quantité , de 67°. 41”, Longitude observée
du 30 a midi, celle du 1.** Avril & 4 heures étoit
de 66°. 58'. Mais elle auroit dfi n’étre que de
66° oy’ = : ainsi Perreur 2 I'Attérage étoit de
§ O minutes trois quarts en avant, ou d’environ 10
lieues sur Je Paraliéle que le Vaisseau avoit atteint.

Mais si, en ayant égard, comme on le fit, 3 Ia
correction relative a I’effet des Courans, que I'ex-
peérience des jours précédens avoit indiquée, on
ajoute 15 minutes par 24 heures ( c’est-a-dire,

*30 minutes, du 30 Mars au 1.% Avril ) au progrés
- vers ’Est que le calcul des Routes indiquoit, on
aura 1° 13" minutes & retrancher de Ia Longitude

' Voyez Tﬁe original Astronomical Qbservations made in the
tourse of a Vopage twwards the South Pole and round the
World, &c. By W, Wales. London, 1777, In-42, page 329
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observée du 30 i midi; et celle du 1.* Avril, & .
4 heures, sera de 66°. 28’. Ainsi Ierreur de cette
Détermination comparée avec la Longitude du Cap
San - Juan, n’est que de 20 minutes Z ou d’environ
4 lieues : aussi apergut-on la Terre-des-Etats 3 midi
du 1.2* Avril, 4 Pinstant ol le calcul des Routes,
corrigé et rapporté a la Longitude observée du
30 Mars, annongoit qu’on devoit la découvrir.
Si, pour connoitre P'effet des Courans dans
Pintervalle du 30 Mars au 1.¢* Avril, on compare
fa Longitude observée le 302 midi, 67°. 41°, avec

- 66°. 08’, Longitude du 1. Avril & midi, d’aprés

le Relevement du Cap San-Juan, fait & 4 heures;
on voit que le progres vers Esta été de 1°. 33";
et selon Ie calcul des Routes, il auroit dii n’étre
que de 42 minutes : ainsi le Vaisseau a été porté,
par le mouvement des eaux , de 51 minutes, ou
30.8 Milles dans I’Est.

En comparant entre elles les Latitudes observées
et estimées ces deux jours, on trouve que le
Vaisseau a été emporté dans le Nord, de'r minute

~du 30 au 31, et du 30 au 1., de 11 minutes :

en tout 12 minutes.

Ainst, dans Pintervalle des deux jours, le
mouvement des eaux a fait parcourir au Vaissean
33-25 Milles surla Direction de I’Est 177°. £ Nord,
avec une Vitesse moyenne de 16.6 Milles en
24 heures.

On
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On voit que, depuis e 25 Mars jusqu'au
1.°" Avril, entre les Paralleles de 44 et de 54
degrés, et entre le 63.m et le 66.m° Méridien &
I'Occident, la Direction des Courans a été cons-
tante vers I'Est, déclinant tantét vers le Sud,
tant6t vers e Nord. Si I’on veut embrasser dans
un seul calcul cette Période entiére, pour connolire
quel a été, pendant sa durée, I'effet moyen du
mouvement des eaux sur Ja Route du Vaisseau;
on trouvera qu’il a été porté, dans l'intervalle de
7 jours, de 7 Milles dans Ie Sud, et de 65.5
Milles dans I’Est : et en combinant ces deux élé-
mens, on verra qu’il a été emporté de 66 Milles
dans ’Est 6° 7 Sud, avec une Vitesse moyenne
d’environ ¢ Milles - par 24 heures.

La Longitude de I’Estime, telle qu’elle étoit
déduite du calcul des Routes depuis le départ de
la Praya, le 18 Janvier, jusqu’a la vue de Ia Terre-
des-Frars, le 1. Avril & midi, étoit de 66° 45

et si 'on en retranche 1 minute de progres vers

PEst de midi & 4 heures de ce dernier jour, on
aura 66°. 44’ pour la Longitude estimée a I'instant
du Relévement qui placoit le Vaisseau sur le
Méridien du Cap San- Juan, et par conséquent ,
a 66° o7’. Ainsi ’Estime n’étoit en erreur a
I'Attérage,, que de 37 minutes, ou d’environ 7
lieues en avant. Mais le Tableau ci-joint fera voir
que cette exactitude n’est pas une preuve que la
3. ' D
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Direction et le Chemin du Vaisseau ayent €té
bien calculés dans le cours de la Traversée; elle
est due uniquemem:‘} des compensations, en vertu
desqueﬂes , par un hasard heureux , de grandes
erreurs dans un sens on été détruites par des erreurs
égales dans un sens opposé.

( Voyez le Tableau ci-contre. )

Aprés avoir retranché de Ia Somme des Diffé-
rences en plus, qui est de 7°, 06", celle des
Diftérences en moins, 6°. 29, 'erreur de I'Estime

" PAtutérage se trouve réduite, par le hasard et I'effet

des compensations, 4 377 minutes en plus ou en avant.

Mais Ia Somme des erreurs, dans un sens ou
dans I’autre, a été de 13.° 35” dans le cours d’une
Traversée de 73 jours. Une Horloge ou une
Montre marine, telles que celles que I'on peut
anjourd’hui se procurer en France, n’elit pas laissé,
au dernier terme de cette Période , une incertitude

- d’un Quart de degré sur la Longitude quelle et

indiquée : et dans tous les cas, erreur qu’on peut
craindre de la Méthode des Distances de la Lune
au Soleil ou aux Etoiles, ne s’élévera pas 4 un
Demi-degré, si I’on fait usage pour I’Observation ,
du Cercle & réflexion de Borda,

Jinsiste, et j’insisterai jusqu’a satiété, sur cette
comparaison du Résuliat des Méthodes vulgaires ,
avec celui des Méthodes nouvelles: on ne peut



TABLEAU DE COMPARAISON

DEs Progrés en Longitude conclus des. Observations, avec cenx qgi'a
donnes le Calcul des Routes dans la Traversée des Hles.du Ca P-VERT
a la TERRE-DES-ETarTs, )

I P
PROGRES | PROGRES | DIFFERENCES ﬂ
EPOQUES | Latitude | Longitude en . s en des Progres vers Intervalie
Longitude Longitude P"Ouest
, ) dans Tintervalle]dans lintervalle| suiv. 'EsTiME,
des observée observée , des
des des comparés
, Observations, | Observations, | aux Progres
Observations. Sup. OUEST. suivant suivant suivant Observations,
POBservaTION] PEsTiME. | fes OBSERVAT.
1791. D, ., D, M. D. M. . D. M. D, M. JOURS,
Janvier, Ala Praya, I S, Yago.
Du 8 14. 53. N.I 25, 51,
Févyrier, 2. o7. O. . o4 O.| — 1. o3.-| En 1q
au 6. 5.38. S| 27. 58. -
Du 6au 7.| 7. oo. 28. sa. o. 54 O.| o 46. O.| — o. 08. | En 1.
Du 7au 8.1 8. 55, 29. 48. o. 56. O. o 7. O. 4= o. o1. { En 1.
Du §au g.{10. 43. 31. 08, 1, 20. O. o 57. O.f{ — o. 23, [ En 1.
Du gau 12.{16. 10. 33. 41, 2. 33. O, 2. 11, O.]| — o. 23, En 3.
Duiz aurs. |18, 53. 35. 56. 2. 15. O, 1. 42. O.| — o. 33. En 3,
Durgauié6. jz20. or. 37. o6. 1. 1o. O.} o 44 O.{ — o. 26. { En 1.
Dui62uz;s.[31. 45. 47. 56. 0. so0. O, 9. o5. O, | — 1. 4s. En .
Duzsau2é.[32. 30. 48. 23. o. 27% O. o. 27. O. 0. oo. En 1.
Du 26 . ‘ I
Mars.
au 8.[36. 48. 48. o6. o. 174 E 29. O.| 4~ 3. 46. | En ro.
Du 8auro.|38. 44. §3. 16. $. to. O.| 4 56. O.| — o. 14 En 2.
Du roau11.40. 03. 55 51 2. 35 O r.o5i. O — o, 44. | En 1.
Du roau 2|40, 48. 56. 28. o. 37. O, 1. or. O.} -+ o. 24 En 1.
Du 12 av 15.[40. 59. 57. 46. . 18. O. 1. 17. O. [ — o. o1. | En 3.
Dursadag.|43.26. | 62. 15. 4. -29. O. 5. 43. O.| 4 1. 14 | En 8.
Du 23 auz5.143. 55. 63. 23. t. o8. O.f o 18 O.] — o. jso0. En 2.
Du z5auz27.{47. o3. 64. 48. . 25. O, 2, 5. O.] 4+ o. 46 En 2.
Duzyau28.{47. s5. 65. 08. o. 20. O. e. 24. O, -+~ 0. of. En 1.
Du 28 auzo.|51. 06. 67, 41, 2. 33. O.] 2 33. O o. oo. { En 2.
Du 30
Avril.
au 1.0 53. §6. 66. o8. 1. 33 El o 42. E.| 4+ o. s1. [ En 2,
Avue defa Terre-des-Erats. ‘
—

Tome 111, page s5o.
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trop répéter que si, a fa fin du dix-huiti¢me siécle,
ol les Savans et les Artistes se sont occupés avec
tant de succes du Probleme des Longitudes enmer,
les Marins ne savent pas se garantir des grandes
erreurs de Route, ce n’est pas a la Science ni a
PArt qu’il faut s’en prendre , mais a l’imliardon-
nable insouciance de ceux qui les méconnoissent
ou les blasphément.

!

TROISIEME TRAVERSEE.

De Ia Terre - des- Etats aux 3les las Marquesas
de Mendoga.

L& 1.5 Avril, le Solide prit son Point de Départ
de la vue de la Terre-des- Etats, 3 midi, par 53
degrés 56 minutes de Latirude Sud et 66 degrés
$ minutes de Longitude Occidentale.’

NOTE XX.

EN rapportant i la Longitude du Départ,
celle du r1 3 midi, telle quon la conclut de
deux Suites de distances de la Lune au Soleil,
observées 4 4 heures de 'aprés-midi, c’est-a-dire,
en comparant 77 degrés 3 minutes a 66 degrés
8 minutes, on trouve que, dans Pintervalle de
10 jours, le progrés vers I'Ouest a étc, suivant
les Observations, de 10 degrés 55 minutes.

Mais en partant de la méme Longitude de

D 2
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1791. Départ, la Somme des progrés journaliers vers

Avril.
1rI.

19.

POuest, calculés d’aprés I'Estime des Routes,

donne pour le progres total, 13 degrés 1 minute :
ainsi [e Vaisseau a été porté dans I’Est, en diminu-

tion du progrés apercu vers ’Ouest, de 2 degrés

6 minutes, ou 68.6 Milles.

Dans le méme temps, il a été porté vers le Nord,
par-deld le progrés estimé vers ce méme c6té , de
28 minutes , ou 28 Milles.

Le mouvement des eaux Iui a donc fait par-
courir, en 10 jours, 3.5 Milles dans 'Est 22°
Nord, avec une Vitesse moyenne de plus de 7
Milles - par 24 heures.

Dans l'intervalle du 1.°* au 11 Avril, le Vaisseau
avoit doublé Ie Cap de Horn hors de vue, aprés
s'étre élevé jusqu'aux- environs du Paralléle de
6o degfés.

NOTE XXIL

LEe Résultat des Observations de Longitude
faites le 19 (une Suite de Distances de 1a Lune &
I’Epi de la Vierge ), rapporté a midi de ce jour, et
comparé a la Longitude observée du 11 a midi,
donne pour le progreés vers 'Ouest, dans I’inter-
valle du 11 au 19, 16 degrés 16 minutes; et
celui que Pon a conclu de I’Estime des Routes
n’étant que de 14°. 07’, la différence de ces deux
progres, 2°. 09", ou 71 Milles £, est la quantiié
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dont les Courans ont porté le Vaisseau dans
POuest par-deld son mouvement aperqu.

La comparaison des Latitudes observées avec
celles que Von déduisoit de I'Estime, a prouvé
que , dans le méme espace de temps, le Vaisseau
a été emporté dans le Sud, en diminution du
progres estimé vers le Nord, de 1°. 20", ou 8a
Milles : et de cette quantité, 36 minutes appar-
tiennent a 'intervalle du 11 au 15, et 40, a celui
du 16 au 18.

La Direction imprimée par le Courant étoit
donc 1e Sud 41° 2 Ouest, et le chemin parcouru
sur cette Direction a été de 1oy Milles £, ce
qui donne une Vitesse moyenne de 3.4 Milles
par 24 heures.

Nous retrouvons ici Ia marche des Courans
Ia méme qu'elle a été observée dans I'Océun
Atlantique Méridional, lorsque Ie Vaisseau a navigué
a une assez grande distance des terres pour ne pas
éprouver l'action des Courans de céte ou des
Courans accidentels : nous voyons que, du 1.¢* au
11 Avril, en méme temps qu’ils ont porté dans

I'Est, ils portoient aussi dans le Nord ; et que, du

11 au 19, ouils ont porté dans. I'Ouest, ils ont en
méme temps porté dans e Sud: ‘

On peut remarquer que, du 1.°" au rI Avril,
le progreés estimé vers I'Ouest avoit €t trop grand
de 2°. 06’, et que, du 11 au 19, il est zrop petit

D3
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de 2° 09 : il résulte de cette compensation que
la Longitude estimée , rap.}zortée a celle du Cap
San-Juan de la Terre-des-Etats , étoit en erreur,
le 11, de 2° 09" vers 'Ouest, et que le 19,
elle se trouve en erreur de 3 minutes vers 'Eist :
ainsi, le hasard des compensations a ramené Ia
Longitude estimée 4 étre, 3 trés-peu-pres, d’ac-
cord avec celle que Pon a conclue des Obser-
vations.
' NOTE XXIIL

Deux Suites de Distances de Ia Lune au
Soleil, observées le 24, a 8 heures 35 minutes
du matin, donnérent pour la Longltude de ce
jour a midi, g5°. 18,

Deux autres Suites observées Ie lendemain, 3
9 heures 23 minutes du matin, donnérent pour
la Longitude du 25, a midi, 96°. o9’

II résulteroit de ces Observations , que le pro-
gres du Vaisseau vers I'Ouest auroit été de o°.

.51’ dans les 24 heures: et, suivant les calculs

de PEstime, ce progrés a paru n’étre que de 5
minutes.

Si Ton compare, depuis le 19 jusqu’au 25,
les Latitudes observées avec celles que I'on a
conclues de 'Estime des Routes qui se sont peu
écartées de la Direction du Nord sur un Chemin
de 128 lieues en Latitude; on remarquera que,
a Pexception de Pintervalle du 20 au 23, pendant
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lequel le Vaisseau a été repoussé dans Ie Sud, de
17 minutes en 3 jours, ou § minutes > par 24
heures , la différence du résultat de I’Estime a
celui de 'Observation, dans tous les autres jours
de Ia Période, a été A trés-peu pres nulle; et ’on
peut conclure que les. Courans, s’il en a existé,
n’ont agi qu’avec une petite force, et seulement
dans Tintervalle du 20 au 23 : on peut done
admettre aussi que, dans celui du 24 au 25, ou
la différence entre la Latitude estimée et 1a La-
titude observée n’est que de 1 minute; les Courans
n’ont pas plus agi vers ’'Est ou vers ’Ouest que
vers le Nord ou. vers Ie Sud; et nous somimes
autorisés & regarder le progres estimé de 5 minutes
en Longitude vers "Ouest, comme a-peu-prés
exact, et celui de 51 minutes que les Observa-
tions ont indiqué , comme beaucoup trop grand.
Mais comme il n’est pas possible de démeler si
erreur appartient en entier & 'une des Observa-~
tions, ou si I'une et Pautre y ont participé, il
convient de prendre un milieu entre le résuleat
du 24 et celui du 25, en admettant comme exact
le progrés estimé en Longitude dans Tintervalle
des deux jours.

Ainsi, la Longitude observée du 24 est de 95°.
18; ajoutez-y le progrés estimé , 5 minutes, vous
aurez, pour le 25, une premicre Longitude rap-
portée ala Longltude observée du 24, et elle

D4
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sera de 95° 23’ : prenez un milieu entre celle-ci
et celle qu'ont donnée les Observations du 25 ,
96°. 09’, vous aurez, pour ce dernier jour, une
Longitude corrigée et moyenne qui sera de
95° 46"

A présent, si nous comparons cette dernicre
Longitude avec celle que I'on avoit conclue des
Observations pour le 19 a midi; nous trouverons
que, dans 'intervalle du 19 au 25, en 6 jours,
Ie progrés vers I’Ouest avoit été de 2°. 27" : et
si nous comparons entre elles les Déterminations
de I’Estime pour les mémes jours; nous voyons
qu’elie indique un progrés de 2°. 26" dans le
méme sens : la différence n’est donc que de 1
minute, ou deux tiers de Mille en moins du cété
de I’Estime : ainsi, il ne paroit pas que , dans I'in~
tervalle de ces 6 jours, le Vaisseau ait éprouvé,
de Ia part des Courans , un dérangement sensible
dans le sens de la Longitude; mais , dans le méme
espace de temps, il a été porté de 17 minutes,
ou 17 Milles dans e Sud; ce qui indique, pour
Ia Direction du Courant, le Sud 2° £ Ouest, et
pour la Vitesse du Vaisseau sur cette Direction,
17.02 Milles, ou 2.84 Milles par jour. ‘

La Longitude estimée, rapportée i celle du
Cap San-Juan de la Terre-des-FErats, continue,
comme on le voit dans le Journal de Rouze,
d’étre d’accord, & 4 minutes prés, avec celle que
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Pon peut conclure des Observations; mais on sait
que cet accord est Peffet de I'heureuse compen-
sation qui s’est faite, de P’erreur de la premiére
Période, du 1. au 11 Avril, par celle quia
eu lieu, en sens opposé , dans la seconde, du 11
au 19 du méme mois.

NOTE XXIII

" D Es Observations faites le 8 Mai, 3 2 heures
48" du soir, et rapportées & midi de ce jour,
donnérent 96°. 44’ minutes de Longitude; et
par d’autres Observations faites le 9, & 4 heures
7' du soir, et pareillement rapportées & midi, on
eut 96° 55’ : ainsi, dans lintervalle de 24
heures, le progrés en Longitude avoit été, suivant
les Observations, de 11 minutes vers I’Ouest.
Celui que 'on déduisit du Calcul des Routes ,
pour le méme intervalle, étoit, au contraire, de
3 minutes vers I'Est.

Comme les progrés en Latitude suivant I'Es-
time n’avoient différé que de 3 et de 4 minutes,
des progrés observés du 7 au § et du 8 au 9¢;
on présuma que Paction des Courans avoit été
peu sensible dans Ies deux derniers jours de cette
Période , et 1'on admit le progrés estimé de 3
. minutes vers ’Est dans I'intervalle du 8 au 9.

En appliquant ce progrés estimé a la Longitude
observée du 8 & midi, laquelle éroit le Résultat

Mui.
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moyen de six suites de Distances observées de [a
Lune au Soleil, on eut pour Ia Longitude du ¢
a2 midi, un nouveau résultat qui étoit de 96°. 41" :
prenant ensuite un milieu entre celui-ci et celui
de 96°. 55" que donnoient les Observations du
9 pour le midi de ce méme jour, on a 96°. 48,
résultat moyen qui participe des Observations du
8 et de celles du 9.

A présent, si, par un procédé semblable 3
celui que nous venons d’employer, 'on compare
ce dernier Résultat avec la Longitude du 25
Avril, g5°. 46", telle qu'on I’a conclue des Ob-
servations des 24 et 25, on trouvera que, du 25§
Avril au 9 Mai, le Vaisseau a avancé vers ’Ouest,
de 1 degré 2 minutes. Mais, suivant les Calculs
de IEstime , ce progrés devoit étre de 3°. o
Perreur de I'Estime a donc été en 14 jours, de
1 degré §8 minutes, ou 93 Milles en avant, c’est-
a-dire que, dans cet intervalle, le Vaisseau avoit
ét¢ porté de cette derniére quantité dans I’Est:
et comme la comparaison des Latitudes observées
et de celles de I’Estime, annoncoit que, dans le
méme temps, il avoit été porté dans le Nord d’un
quart de degré ou de 15 Milles; il en résulte
que le Courane qui a dérangé le Vaisseau de sa
Route apparente, lui a fait parcourir 95 Milles ¢
a PEst 9 degrés s Nord, avec une Vitesse
moyenne d’environ 6.8 Milles par 24 heures.
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NOTE XXIV.

Deux Suites de Distances de Ia Lune au
Soleil observées le 12 4 3 heures 20" de I'aprés-
midi, et deux Suites de Distances de la Lune &
UEpi de la Vierge, observées le soir du méme jour,
rapportées les unes et les autres 3 [linstant du
midi, donnérent par un milieu, ¢8° 51’ de
Longitude.

En Ia comparant & celle du 9 & midi, g6°.
48, on trouve 2°. 03" de progres vers I'Ouest.
Le progrés estimé vers ce méme cété, dans le
méme intervalle , est de 1° 55°; la différence qui
n’est que de 8 minutes, ou 7 Milles, indiqueroit

que le Vaisseau a été porté de cette quantité vers .

I’Ouest au-dela du Chemin apparent : et comme
les Observations de Latitude prouvent qu’il a été,
en méme temps, porté de 1o minutes, ou 10
Milles , dans le Sud, on peut conclure que Peffet
du mouvement des eaux a été de 12 Milles un
quart dans le Sud 34°. % Ouest, et de 4 Milles
par 24 heures.

NOTE XXV.

LE 23, par un milieu entre les Résultats de
six Suites de Distances de Ia Lune au Soleil,
observées & 8§ heures 31° dumatin, ona conclu

1791,
Mai,
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1791, la Longitude pour midi, de r1r% 56" : celle

Mai.
23.

du 12, 3 midi, étoit de 98° 51’ : ainsi, dans
Pintervalle de 11 jours , le progrés vers I'Ouest
avoit été, suivant les Observations, de 13° o5'.

Suivant Estime, il n’étoit que de 9°. 53" :
ainst le Vaisseau avoit été emporté dans I’Ouest
de 3° 12"; et erreur de I'Estime en arritre,
avoit été de cette quantité , ou de 173 Milles
dans Pintervalle de 11 jours.

Si'on compare les Latitudes observées chaque
jour avec les Latitudes indiquées par le calcul des
Routes, on trouve que, dans le méme espace de
temps, le Vaisseau a été emporté par le mouve-
ment des eaux, de 52 minutes, ou 52 Milles,
dans le Sud.

En combinant les 173 Milles de I’Ouest avec
les 52 Milles du Sud, on voit que Peffet du
Courant sur le Chemin du Vaisseau, a été de
180.5 Milles, ou 60 lieues z, dans la Direction
de ’Ouest 16°2 Sud ; et la Vitesse moyenne, de
16.4 Milles, ou environ § lieues £, par vingt-
quatre heures.

NOTE XXVL

S1 Pon veut faire pour les jours suivans, 24,
25,26 et 277, ou il a été observé des Suites de
Distances de Ia Lune au Soleil et aux Etoiles,
les mémes opérations de calcul que nous avons



DE MARCHAND. 61

faites pour le 23, on trouvera les résultats sui-
vans :

Suiv, les Observ, 1° 45/, O.y Le Vaissean a été porté

Du 23 au 24. dans P'Ouest, en 24",

Suiv, I'Estime.. 1. 17, O, de......o.... 00 28,

D’aprésles Observ, de Latit, il a é1é porté.. . Dans e 8. de oo 10"
) Suiv. les Obsery. 1. 16, O.

Du 24 an 25. Porté dans 1O, de o°, 16/,
Suiv, TEstime,.. 1, oo. O,

D’aprés {es Obsery. de Latitude.. ... ... Dans le S. deo° 14.
Suiv. les Observ. o, 41, O.

Du 25 au 26. . Porté dans 'O, de o°, of/.
: Suiv, I'Estime... 0. 35, O.

Daprés les Observ. de Latitude........ Dans le N, de o° oz’
Suiv, les Observ. o, 56, O.

Du 26 au 27."’ Hy. fes Tbserv. o5 Porté dans 'O, de o o8:
l Suiv, T'Estime,.. o, 48. O.

D'aprés les Observ. de Latitude. ..... Dans le S. de o° of.

La Somme des quantités dont le Vaisseau a
avancé vers ’Ouest par-dela le progr‘és estimé, du
23 au 277, est de, 0° 58", ou 54 Milles, et celle
dont il a ét€ porté dans le Sud, de 26 minutes,
ou 26 Milles: en combinant ces deux Sommes,
on trouve que laction du Courant a porté le
Vaisseau , dans P'intervalle de . 4 jours, de 59
Milles , dans ’Ouest 23 degrés + Sud ; clest a
raison de 14.75 Milles, ou environ § lieues par
24 heures.

Si PPon veut embrasser une Période plus longue,
celle du 12 au 277, on trouvera que, dans l'in-
tervalle de ces 15 jours, le Vaisseau a été porte

1791.
Mai.

24.
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dans POuest, par-deld son progrés apparent, de
4° 10, ou 228 Milles; et dans le Sud, de
1° 18, ou 78 Milles : et en combinant ces deux
quantitéé , on trouve que l'erreur de Ia Route a
été de 242 Milles, ou 8o lieues deux tiers, dans
I'Ouest 18 degrés 2 Sud ;. ce qui indique un effet
moyen de Paction des Courans sur cette Direction,,
d’environ 16 Milles par 24 heures.

On voit que , du g au 27, entre les Paralleles
de 30 degrés et de 19 degrés et demi Sud, les
Courans ont porté le Vaisseau constamment dans
YOuest, déclinant plus ou moins vers le Sud,
avec une Vitesse qui a varié de 4 a 16 Milles par
24 heures ; et 'on se rappellera que, dans 1’Océan
Atlantique Méridional, entre les mémes Paralléles,
nous avions trouvé la méme Direction dans les
Courans, et une Vitesse qui avoit varié de 10 4
18 Milles par jour.

On a yu (Note XXI1) que Ia Longitude
estimée depuisfa vue de la Tfrre-a’ey—flats, d’aprés
le calcul des Routes, s’étoit rapprochée, le 25
Avril, dela Longitude observée , et par effet des
compensations, n’en différoit plus que de 4 minutes
en arriere : du 25 Avril au 9 Mai ( Note XXII1),
Perreur de I'Estime ayant été de 1°. 58" en avant,
Ia Longitude estimée se trouvoit & cette derniére
époque, en avant de 1° 54’ ; mais 'erreur ayant
été en arriecre de § minutes du 9 au 12 Mai
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( Note XXIV'); de 3 degrés 12 minutes, du 12
an 23 ( Note XXV ) ; etde §8 minutes, du 23 au
27 ; ces erreurs accumulées dans le méme sens,
déduction faite de 1 degré ;54 minutes ¢z avant,
produisent, fe dernier jour, une erreur totale de
2 degrés 24 minutes en arri¢cre , sur la Longitude
estimeée.
NOTE XXVIL

LE 6 Juin, le milieu entre les résultats moyens
de quatre Suites.de Distances observées de la Lune
au Soleil, et deux Suites de Distances de Ia Lune
a I’Epi de la Vierge , rapporté au Midi de ce méme
jour, donna pour la Longitude du Vaisseau, & cet
instant, 127° 10': eten fa comparant avec celle
qu’on avoit conclue des Observations du 27 Mai,
on voit que Ie progrés vers I’Ouest, en 10 jours,
avoit été de 10° 36”. Celui qu’indiquoit Ie calcul
des Routes, pour le méme intervalle, étoit de
10° 23" : ainsi la différence n’étoit que de 13
minutes , ou 12.5 Milles, dont le Vaisseau pa-
roissoit avoir été porté dans 'Ouest par-dela le
progrés estimé.

En examinant les progrés journaliers vers le
Nord, suivant I’Estime , et les progrés suivant les
Observations , on trouve que la Somme des pre-
miers est égale 4 la Somme des seconds : les dif-
férences dans un sens et dans l'autre se sont
exactement balancées.

1791,
Mai,

27.

Juin,
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On peut donc conclure que, du 27 Mai au
6 Juin; les Courans n’ont apporté aucun change-
ment sensible 3 la Direction ni a la Vitesse
apparentes du Vaisseau : car les 13 minutes, ou
12.5 Milles, de différence vers ’Ouest, pour-
roient provenir des Observations comme de
PEstime.

Le méme accord entre les résultats des Obser-
vations et les calculs de 'Estime se maintint les
deux joufs suivans.

Du 6 au 7, le progres vers 'Ouest, selon les
Observations, fut de 2° 15’; et de 2° 14, suivant
I’Estime.

Du 7 au 8, de 1°. 43" d’apres les Observations,
et 1°. 52" d’aprés 'Estime : fa différence n’est donc
encore que de 9 minutes, mais en sens contraire
de celles des jours précédens.

Les progres en Latitude conclus de I’Observa-
tion, et comparés avec ceux que donnoit e calcul
des Routes, annoncent que le progres apparent du
Vaisseau, dans ce sens, a peu différé de son progrés
réel : du 6 au 7, PEstime donne 3 minutes de
moins vers le Sud que I"Observation, et 1 minute
seulement du 7 au 8.

I1 paroit donc que, dans P'intervalle de ces deux
derniers jours, on n’a éprouvé aucun effet de [a
part des Courans.

NOTE
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NOTE XXVIIL

I’AcTtionN des Courans se fit de nouveau
sentir du 8§ au 10. ’ '

Huit Suites de Distances de {a Lune au Soleil
observées le 10, deux Suites de Distances de la
Lune 3 Régulus, et deux autres de la Lune 2
Antarés , donnérent, par un milieu entre les trois
résultats moyens, la Longitude du Vaisseau rap-
portée au midi de ce méme jour, de 135° 52°;
et en Ja comparant avec celle du 8, on trouve
que, dans Pintervalle des deux jours, le progres
vers ’Ouest a été, suivant les Observations, de
44° 44 il n’est que de 3°. 51°, suivant e calcul
des Routes ; ainsi le Vaisseau a été porté de 53
minutes, ou environ §2 Milles , dans I’Ouest. -

Du 8 au 10, dapres les Observations de
Latitude, le Vaisseau avoit été porté de 7 minutes,
ou 7 Milles dans e Sud; ainsi le Courant Iui
avoit fait parcourir un chemin non apparent
de 52 Milles deux tiers a ’'Ouest 7 ou § degrés
Sud, ou 26 Milles § par 24 heures sur cette
Direction,

NOTE XXIX.

L’OBSsERVATION de Latitude du 11 prouva

que, dans les 24 heures qui précéderent le midi

3 E
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de ce jour, 'action des Courans avoit encore
porté le Vaisseau de 10 minutes dans le Sud. On
avoit fait une épreuve a-peu-prés constante dans
Ia Traversée du Grand - Océan , que , lorsqwils
portent vers le Sud, ils portent aussi dans I'Ouest,
et d’une quantité plus considérable : et comme on
s’attendoit & découvrir le lendemain les iles Jas
Marquesas de Mendoga, on jugea quil éroit 3
propos d’ajouter au progrés journalier en Longi-
tude que fe calcul des Routes indiqueroit vers
I'Ouest , depuis Ies Observations du ro jusqu’a
I'Attérage, la quantité de 26 min. par 24 heures,
afin de compenser I'effet des Courans, qu'on sup-
posoit devoir pousser le Vaisseau vers ce cété,
dans Ja méme proportion qu’ils I'y avoient porté
les jours précédens en méme temps quils le
portoient dans le Sud.

En calculant Ia Route d’aprés cette supposition,
on s’attendoit & découvrir les Mendoca vers midi
du 12 : et, en effet, 3 10 heures et demie du
matin de ce jour , on commenga & apercevoir I'fle
de la Madalena, 1a plus orientale et la plus méri-
dionale du Groupe.

A midi, elle fut relevée au Sud-Ouest ; et I’ile
San - Pedro restoit directement 4 I'Ouest, 3 14
lieues de distance estimée 3 vue.

La Longitude de cette derniére ile , déterminée
par les Observations faites dans le second Voyage
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du capitaine Cook ", est de 221°. 09" 4 1’Orient de
Greenwich, ou 141° 11”2 3 POccident de Paris,
Si P'on 6te de cette quantité 42 minutes, qui
équivalent aux 14 lieues de distance estimée lors
du Relé¢vement, on aura 140°. 29" £ pour la
Longitude du Vaisseau qui se trouvoit exactement
sur le Paralléle de I'ile : en ajoutant au résultat des

Observations du 10, le progrés présumé vers.

I'Ouest depuis cette époque, 4°. 23" (3° 317,
suivant le calcul des Routes, plus §2 minutes
pour P’effet du Courant), on trouve que Ja Lon-
gitude présumée a I’ Attérage n’étoit que de 140°,
15’ : Perreur de cette Détermination étoit donc
de 14 minutes un quart, qui ne répondent qu’a
4 lieues £ ; mais, suivant le calcul de fa Route et
du Chemin apparens, sans égard a T'effet prévu
d’un Courant vers I’Ouest, le progrés vers ce
cé6té n’elit été , du 10 au 12, que de 3° 31°; et
en P'ajoutant & Ja Longitude du 10, on n’auroit
eu que 139° 23" : ainsi Lerreur etit été de 1°.
o6’ z, ou 21 lieues .

A Tégard de 1a Latitude de San - Pedro, les
Observations du Voyage de Cook Ia donnent de
9% 59’ et C’est exactement la méme que celle

qui a été observée sur le Solide,

* Voyez The original Astronomical Observations made in «
Voyage towards the South Pole, &c. pag. 323.
’ ) E 2
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Cherchons quelle a été erreur de PEstime dans
Pintervalle des deux derniers jours.

En comparant la Longitude observée le 10,
avec celle de PAttérage le 12, c’est-a-dire, 135"
52’ avec 140°% 29'; on voit que le progres réel
vers I"Ouest a ¢té de 4°. 37  ; mais, suivant
PEstime, il n’étoit que de 3°. 31" : ainsi, en deux
jours , les Courans ont porté vers I'Ouest, de
1°. 06, ou 65 Milles.

Dans le méme temps, ils ont porté dans le Sud,
de 15 minutes, ou 1y Milles.

Le mouvement composé , et inapercu, a donc
été de 67.25 Milles dans 'Ouest 12° 2 Sud, et
de 33 Milles 2 en vingt- quatre heures.

Examinons a présent quelle ett été I'erreur de
IEstime & I’Autérage sur les iles de Mendoga, si,
depuis la vue de la Terre - des— Etats, on s’en fiit
tenu 4 ses Résultats, et qu'on ne les elit pas corrigés
chaque fois que I’état du Ciel a permis de déter-
miner par Observation la Longitude du Vaisseau,
et de constater les erreurs que 1’action des Courans,
ou toute autre cause, avoit introduites dans Jla
Direction qu’il paroissoit avoir suivie et le Chemin
qu’il sembloit avoir parcouru.

( Voyez le Tableau ci - contre. )

O N voit que Ia Somme des erreurs de I’Estime,
vers un coté ou vers autre, dans T'espace de



, PROGRES | PROGRES | DIFFERENCES
Epoques Latitude | Longitude en en des Progres vers Intervaile
Longitude Longitude I'Ouest
) dans{intervalle | dansUintervalle | suiv. 'EstiME
des observée observée des des com , des
parés |
Observations, | Observations, aux Progres
Observations. Sup. OuesT suivant suivant suivant Observations.
OBsERVATION.| ['ESTiME. |les OBSERVAT.
e
1791. D. M. - D, M.| D, M. D, M. D. M, JOURS,
Avril. A vaie dela Terre-des-Erats,
Ler.erf 53. 6. 66, o8. o 550 O. |13 o1. O.| < 2. o6 .
Dur.cranrr.| 59. 44 77. 03.
Durtraunirg.| s2. 33. 93. 50. [ 16. 16. O. | 14 o7. O. | — 2. o9 8
Duigau z5.| 46. o8. 95. 46. 2. 27. O, 2. 26, O. ) — o o1 6
Du 25 )
Mai,
au g.| 30. oz, 96. 48. 107 oz2. O. 3» o0. O. 1 4 58. 14.
Du gau 12.| 28. 25. 98. s1. 2. o3. O. . 55. O.| — o. o8 3.
Durzauz3.f 23. os. 111, 56. | 13. o5. O. 9- 53+ O. | — 3. 12 I1.
Duajauz4.| 21. §4. | 113. 41. 1. 4s5. O. . 17. O.] — o. a8 I.
Duzfauas.| 21. o3. t14. 57. . 16, O, 1. co. O.| — o. 16 I.
Duzg5au26.{ 20. 22 115. 38. o. 41. O. o. 35. O.| — o. o6. 1.
Duz6auay.| 19. 32. | 116, 34. o. 56. O. o. 48. O. | — o. o8. I.
Du 2y
Juin.
au 6.| 12. 1o. 127. 10. | ro. 36. O. ] 10. 23. O. | — o, 13. 0.
Du 6au 7. r1. 12. | 129. 25. 2. 15. O 2. 14 O. | — o o1 1.
Du yau 8. ro. 18. 131. of. I. 3. O. . 52, O. | 4o o 09. 1.
Du 8auro.| 9. 4. | 135. 52. 4 44 O 3. 51 O — o. 3. | 2,
Duioau1z.] g. s9. | 14o0. 29. |- 4 37. O.} 3. 31. O | — 1. o6 2
' A vue de Tile 5. Pedro. '
Somme des Erreurs vers Est...... e . 8o 41,
Somme des Erreurs vers 1’"Ouest. . ..... e 4. 13.
Reste en Erreur vers I'Est, ou en arritre, aprés la
COMPENSAION. 44 v v v v vsvussavsaoaorsneans 4. 28.

Tome 111, page 66,
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soixante-treize jours, est de 12 degrés 54 minutes :

et quoiqu’il se soit fait d’heureuses compensations,
Perreur a I’Attérage est encore de 4 degrés 28
minutes , ou 8y lieues 7 a I'Est, c’est-a-dire, en
arriere de la vraie position du Vaisseau : or ’on
sait qu’une erreur en arriére est toujours dan-
gereuse , puisqu’il est possible que Yon rencontre
Ia terre la nuit, tandis que T'on s’en croit encore
¢loigné.
NOTE XXX

LEs Observations faites dans le second Voyage
du capitaine Cook ont donné les Déterminations
suivantes pour les iles las Marquesas de Mendoga :

Latitude Sud. Long. Oce. de Paris
Hood Island oo veuvuivens 9% 26, 00" [ 1410 12", 157,

San-Pedro owso- Niteio... .. 9. §8. oo, |141. 11. 135,

Santa Christinaou Wahitahs, )
au Port de la Madye de Dios. 9. §5. 30. |141. 28. s55.

La Dominica ow.o-Hivakba... 9. 4o. 37% |141. 21, 52%

2.

La Madalena.....oooieeo. 100 25. 30. |141. 0g. 15,

1l n’a point été fait d’Observations pour déter-
miner immédiatement la Longitude du Port de /2
Mudre de Dios dans Vile de Santa-Clhristina, a
Iaquelle les autres sont rapportées; mais, dans les
jours qui ont précédé, et dans ceux qui ont suivi
Ia Reliche & ce Port, on avoit fait plusieurs Obser-
vations de Distances de Ia Lune au Soleil , et
Uon y rapporta par le Calcul , et avec le

E;
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Juin.
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secours d’un Chronométre [une Montre marine ],
la position du Port de la Madre de Dios '’
Les hauteurs méridiennes du Soleil qui ont été
employées pour déterminer la Latitude du méeme
Port, furent prises, le g et le 10 Avril 1774,
avec un Sextant de Hudley, en faisant usage d’un’
Horizon artificiel [ from quick- silver Horizon /, et
Ies Observations ont été faites par derriére : elles
ont donné pour la Latitude de la Madre de Dios, la

2

premiére, 9° 55’ 15", et la seconde, 9° 55" 45"
QUATRIEME TRAVERSEE.

Des Iles 1as Marquesas de Mendoga a lz Cite
Nord - Ouest de /Amérique.

LE 20 Juin, 3 11 heures du soir, le Solide
prit son Point de Départ du Port de la Madre
de Dios, par g° 55’ 30" de Latitude Sud, et
141° 28" 55” de Longitude Occidentale.

NOTE XXXIL

LE 22, 3 vue de P'ile Marchand, 1a Longitude
du Vaisseau , rapportée 3 midi, fut déterminée par

* Voyez The original Astronomical Observations made in a
Voyage towards the South Pole, &c. Pages 322 et 323, et
page 82. Les Longitudes y sont comptées du Méridien de
Greenwich; on les a réduites 4 celui de Paris, en admettant
que cette ville est située 4 2°. 20’. 15" 4 I'Orient de Greenwich.

* Lbid, , page 81.
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six Suites de Distances de Ia Lune au Soleil et
deux Suites de la Lune & « de ' Adigle, de 142°.
27" : ainsi le progrés en Longitude vers 'Ouest,
depuis le départ de la Madre de Dios, avoit été
de o°. 58,

Celui que donnoit Ie Calcul des Routes n’en
différoit que de 3 minutes, ou 2.96 Milles, en plus.

La Laiitude estimée étoit d’accord avec ’ob-
servée.

On peut conclure du résultat de ces compa-
raisons, que les Courans qui avoient porté avec
une grande vitesse dans I’Ouest 18 degrés - Sud,
tandis qu’on naviguoit dans I'Est, ou au vent des
Mendoca, ne s’étoient point fait sentir pendant
qu’on fit route dans Ie Nord-Ouest, ou sous le
“vent de ces files.

NOTE XXXIL

D E u x Suites de Distances de fa Lune au
Soleil donnérent pour Ia Longitude du 24 3 midi,
143° 10°. Et en la comparant avec celle du 22,
on voit que, dans I'espace de deux jours, le
progrés vers I’Ouest a été de o°. 4.3’.

Celui qu'indiquoit le Calcul des Routes n’étoit
que de o°. 36’ : ainst il paroitroit qu’e{l 2 jours,
le Vaisseau a été porté dans I'Ouest, de 7 mi-
nutes ou 6.9 Milles.

Suivant les Observations de Laiditude, il a été

E 4
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porté, dans le méme espace de temps, de 6 minutes
ou 6 Milles dans Ie Sud.

L’effet du mouvement des eaux avoit donc été
de 9.2 Milles, ou 4.56 Milles par 24 heures,
dans I’Ouest 4° Sud.

NOTE XXXIIL

PAR les Observations du 25, la Longitude
du Vaisseau , 2 midi, étoit de 143°% 49"; et le
progrés vers 'Ouest avoit €té, depuis le 24, de
39 minutes.

II n’étoit que de 21 minutes, suivant I’Estime:
ainsi, en 24 heures, le Vaisseau avoit été porté
de 18 minutes ou 17.8 Milles dans ’Ouest.

I’Observation de Laiitude fit connoitre que, -
dans le méme temps, il avoit été porté de 12
minutes ou 12 Milles dans le Nord.

Ainsi son mouvement inapercu avoit été de
21.5 Milles dans I'Ouest 33° 2 Nord.

A cette époque on avoit perdu de vue les ies
de la Réyolution, et ’on étoit sur un Parallele plus
Nord d’environ 2 degrés 7 que la partie la plus
septentrionale du Groupe.

NOTE XXXIV,

LE 20 Juillet, quatre Suites d’Observations de
Distances de la Lune au Soleil donnérent, par
un milieu, la Longitude du Vaisseau rapportée
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3 midi, de 1562_02':eten fa comparant avec
celle du 25 Juin, on trouve que, dans I’espace
de 25 jours, le progrés vers I’Ouest a été de
12 degrés 13 minutes.

Suivant le Calcul des Routes , Ie progres dans
ce méme intervalle n’avoit été que de 10°. 27';
et 'on en conclut que fe Vaisseau a été porté de
1°% 46", ou 101.2 Milles dans I"Ouest.

Si I'on compare chaque jour la Latitude dé-
duite de I’Observation avec celle que I'Estime
indiquoit , on voit que Paction des Courans a
porté le Vaisseau presque sans interruption dans
Ie Nord, excepté dans les quatre derniers jours
de Ia Période : les progrés non apparens vers ce
c6té ont été souvent de 10, 11, 13, I5 et
~jusqu’a 16 minutes en 24 heures. Leur somme
est de 2 degrés 13 minutes : et si Pon en dé-
falque celle de quelques différences accidentelles
vers le Sud, montant & 19 minutes seulement,
il reste 1 degré 54 minutes, ou 114 Milles dont
Ie mouvement des eaux a emporté le Vaisseau
dans Ie Nord.

En combinant les deux mouvemens, on trouve
que le Vaisseau a parcouru, en 25 jours, par
un mouvement composé et inapergu, 1 52.8 Milles
sur Ia Direction du Nord 41° 2 Ouest; c’est-a-
dire que sa Vitesse moyenne sur cette Direction
a été de 6.1 Milles par 24 heures.

1791,
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II paroit donc que, dans ce parage, au con-
traire de ce que nous avions observé dans I'Océan
atlantique méridional , et dans le Grand-Océan aus-
tral , les Courans qui ont porté au Nord, portoient
en méme temps dans I’Ouest.

II paroit aussi, comme on peut le voir dans
le Journal de Route, que d’assez grandes erreurs
sur les Latitudes ont eu lieu depuis le Paralléle
de 8 degrés Sud, jusque par-dela le Tropique
du Cuancer, entre 142 degrés s et 152 3 de Lon-
gitude Occidentale; et que, dans la Traversée
de cette partie de la Zone Torride, Ies eaux,
durant un mois, ont porté constamment dans le
Nord et dans I’Ouest.

Mais 1a quantité de ’erreur de PEstime dans
Pun et dans P’autre sens, telle que nous ’avons
déterminée ci-dessus , n’indique pas exactement [a
quantité dont le Vaisseau a €été emporté dans
POuest , ni celle dont il a été emporté dans
fe Nord : car on lit dans e Journal du capitaine
Chanal , qwétonné des erreurs constantes en La-
titude que l'on reconnoissoit depuis quelque
temps, et presque toujours du méme cété, le
capitaine Marchand fit vérifier ’Horloge de sable
d’une Demi-minute, qui est employée & mesurer
le temps pendant que Ie Loc mesure le sillage :
en la comparant avec une Montre i secondes qui
€toit bien réglée, on s’assura que le temps que le
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sable employoit 4 s’écouler, n’étoit pas exactement
de 30 secondes, comme dans les premiéres Tra-
versées , et qu’il étoit trop court de 2 3 3 se-
condes. II résultoit de cette erreur de I'Horloge
sur la mesure du temps, que le chemin estimé
par le moyen du Loc, étoit plus court que le
chemin parcou;u, d’environ un douzieme ; et quela
Route du Vaisseau prenant du Nord et del’Ouest,
les progrés en Latitude et en Longitude d’apres
PEstime, avoient dii étre moindres d’un douziéme
que ceux quon eiit trouvés si "'Horloge de sable
elit indiqué exactement Ja durée de trente secondes.

"En appliquant aux calculs de I’Estime Ia cor-
rection qu’exige cette erreur reconnue , nous
aurons de nouveaux résultats,

Suivant les Observations, le progrés en Lon-
gitude, dans I'intervalle du 25 Juin au 20 Juillet,
a été de 12° 13°. L’erreur de I'Estime en moins
n’elit dfi étre que d’un douziéme de cette quantité,
c’est-a-dire, de 1°. 1° : nous la trouvons de 1°.
46"; ainsi il reste encore 45 minutes en moins
qu'on peut attribuer & P'action des Courans qui
portoient le Vaisseau dans I'Ouest.

Si nous examinons Perreur en Latitude dans la
méme période, nous trouverons que Ia Somme
des erreurs partielles ( compensation faite de celles
qui, étant en sens contraire, se détruisent ) n’est/
que de 1° 54’ vers le Sud : mais comme

1791.
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le progres réel en Latitude vers le Nord est,
d’aprés Jes Observations des deux jours extrémes
de Ia période, de 34° 24'; Ia Somme des erreurs
journali¢res de I’Estime , en moins ou vers le Sud,
auroit di étre, proportionnellement a Perreur de
PHorloge de Sable, d’un Douziéme du progres
réel, c’est-a-dire, de 2° 52" : elle n’est cepen-
dant que de 1° 54, C’est-a-dire, plus petite de
58 minutes qu’elle n’elit di I’étre : cette dimi-
nution ne peut provenir que d’une cause qui,
agissant en sens contraire de I’erreur de I'Horloge,
portoit le Vaisseau dans le Nord ; et I'on doit
croire que c’est ’effet d’un Courant qui, dans
Pintervalle du 25 Juin au 20 Juillet, a porté Ie
Vaisseau de 58 minutes vers ce cété. On verra
que la tendance des eaux vers le Nord a été
constante depuis le huiti¢me Parallele Sud jusqu’a
PAttérage sur Ia céte du Nord-Ouest de I Amé-
rigue , 2 1a hauteur de 57 degrés un quart de lati-
tude Nord.

Si, avee ces nouvelles Données, 45 min., ou
43 Milles, vers I’Ouest, et 58 min. ou 58 Milles,
vers le Nord, dont les Courans paroissent avoir
écarté le Vaisseau de sa Route apparente, on vouloit
calculer quelles ont été Ja Vitesse et la Direction
de son mouvement inaperqu; on trouveroit qu’il
a parcouru 2.3 Milles dans le Nord 36 degrés =
Quest; ce qui donne une Vitesse moyenne sur
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cette Direction, de 2.9 Milles par vingt-quatre
heures. :

NOTE XXXV

L £ Résultat moyen de quatre Suites d’Obser-
vations de Distances de Ia Lune au Soleil , donne
pour Ja Longitude du 23, & midi, 154° 25';
et en la comparant a celle du 20, on voit que le
progrés du Vaisseau a été de 1° 37" vers VEst :
et comme , suivant I’Estime , ce progrés paroit
avolr été de 1° 40", il s’ensuit que, dans espace
de 3 jours, les Courans peuvent avoir porté le
Navire de 3 minutes, ou 2.6 Milles, dans I’Ouest.

La comparaison des progrés vers le Nord,
suivant ’Observation et suivant 'Estime , fait
connoitre que le Vaisseau a été porté , dans le
méme temps, de 11 minutes, ou 11 Milles dans
Ie Nord.

Ainsi le mouvement inapercu a été de 11.3
Milles dans le Nord, 13° 2 Ouest; et la Vitesse
moyenne sur cette Direction , de 3.76 Milles par
vingt—quatre' heures.

La différence entre le progrés observé en Lon-

gitude et le progres estimé , est trop petite pour

qu’on puisse en conclure que les Courans ont
poité dans I’Ouest; mais les Observations de
Latitude donnent I’assurance qu’ils ont continué
de porter dans le Nord. '

1791,
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NOTE XXXVIL

L Es Observations de Longitude et de Lati-
tude faites e 24, conduisent 2 un Résultat sem-
blable 3 celui de Ia Note précédente.

Le progrés vers 'Est, d’aprés I'Estime, ne dif-
fere , dans Pintervalle du 23 au 24, de celui
conclu des Observations, que de 2 minutes en
plus; c’est-a-dire que I’Observation porte le Vais-
seau de 2 minutes, ou 1.67 Milles dans I’Ouest.

Mais I’Observation de Latitude prouve que,
dans le méme temps, il a été porté de 21 minutes,
ou.21 Milles, dans Ie Nord.

Si Pon veut avoir égard & 1.67 Milles dans
I'Ouest, le mouvement inapergu aura été , en 24
heures, de 21 Milles dans 1a Direction du Nord
4 degrés 7 Ouest.

NOTE XXXVIL

L A Longitude déduite, pour le 26 & midi,
de deux Suites de Distances de Ia Lune au So-
leil , étoit de 152° 17 : et en Ia comparant 3
celle du 24, on trouve que Ie progrés vers ’Est
a été de 1° 15",

Le calcul de I’Esiime donne pour ce progres
1° 32", Ainsi, en le comparant & celui de ’Ob-
servation, le Vaisseau auroit été emporté dans
I'Ouest de 17 minutes, ou 13.6 Milles.

Suivant les Observations de Latitude, il 1’2
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éé de 15 minutes, ou 15 Milles dans le Nord.

Le mouvement inapercu, dans Pintervalle de
deux jours, a donc été de 20 Milles 7 dans le
Nord 42° < Ouest; et sa Vitesse moyenne en
24. heures étoit de 10.12 Milles.

NOTE XXXVIIL

LE Résultat moyen de quatre Suites d’Obser-
vations de Distances de Ia Lune au Soleil, rap-
porté a midi, donna pour la Longitude du Vais-
seau , a cette époque, 143° 46 ; et en la com-
parant a celle du 26 Juillet, on trouve que, dans
Pintervalle de dix jours, le progres vers PEst avoit
éié de 8°. 317

II n’étoit, suivant les calculs de 1’Estime ,
que de 7°, 27’ : la différence 1°. 04’, ou 43.9
Milles , exprime la quantité dont le Vaisseau
paroit avoir été porié dans I'Est par le mouve-
ment des eaux. '

On voit , en comparant chaque jour Ia Latitude
estimée avec I’observée, que, dansle méme espace
de temps, il a été porté de 54 minutes, ou 54
Milles dans e Nord.

On trouvera, par le calcul, que le mouvement
inapercu a ¢été de 69.25 Milles dans le Nord
39° £ Est; et que la Vitesse moyenne sur cette
Direction a été d’environ 7 Milles par vingt-
quatre heures.

1701,
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NOTE XXXIX.

LEy,a midi, fa Latitude, d’aprés I'Observa-
tion, étoit de 57°. 20’ ; et en rapportant a la
Longitude observée le 5, le progres estimé vers
I'Est dans Pintervalle des deux jours (3° 50'),
fa Longitude du 7, & midi, étoit de 139°. 56
Dans cette position, e Vaisseau étoit plus Nord
de 15 minutes £, et plus Ouest de 1°. 40" 2 (ou
54 Milles) que le Cap del Engafio (le Cap
Edgecumbe de Cook ) qui devoit rester dans I'Est,
environ 15 degrés Sud, & 18 ou 19 lieues de
distance. '

Dans cette supposition, on fit route sur la
Direction indiquée ; et a 5 heures et £ du soir,
on apercut la Céte d’ Amérique.

A 6 heures, le Cap del Engaiio fut relevé 2

I

PEst 19 degrés ; Sud, a Ia distance de 13 ou

2
14 lieues.
De midi & 6 heures, d’apres Ia Réduction des

Routes *, fe Vaisseau avoit avancé de 4.89 Milles
(ou 4’ 53" vers le Sud ), et de 15.34 Milles (ou
28’ 30" vers I'Est).

En soustrayant ces quantités , la premiere de
Ia Latitude , Ia seconde de Ia Longitude du

* Le Vaisseau avoit parcourn : a 'Est 7°. 43’ Sud, 3 Milles.
— A PEst 17°. 30’ Sud, 1o Milles. — A I'Est, 24°. 36" Sud,
3 Milles 1 quart,

Vaisseau
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Vaisseau 3 midi , on 2 pour sa position & 1791,
6 heures : Aot

Latitude, 57°. 15'. 07”". — Longitude, 139°.  7°
27", 30"

Voyons quelle devoit étre sa vraie position
d’apres le Relevement du Cap de/ Engaito, fait au
méme instant.

Puisque ce Cap fut relevé & I'Est 19 degrés
z Sud, & 13 lieues £ de distance, le Vaisseau.
étoit plus Nord que Ie Cap, de 13’. 30", et plus
Ouest, de 1° 10'. 48",

Appliquons ces différences 2 la Latitude du

Cap, 57°. 04, 30", et & sa Longitude, 138° 15",
45", telles qu'elles ont été déterminées par les
Observations faites dans le troisieme Voyage du
capitaine Cook” ; nous trouverons que la Latitude
du Vaisseau devoit étre de 57° 18'. 0", et sa
Longitude, de 139°. 26" 33"

Au lieu de ces quantités, nous avons trouvé
§7° 15’ 07" pour I'une, et 139°% 27'. 30" pour
Tautre : P’Erreur 4 I’Attérage étoit donc :

* Voyez The Original Astronomical Observations made in a
Voyage to the Northern-Facific Ocean, &c. page 349. Latitude
suivant Cook & King, s7°. o3'; suivant Baply, 57°. of’.
— Milieu §7°. o4’. 30" : Longitude suivant Cook et King,
224°. 07 ; suivant Bayly, 224°. o2’ — Milieu 224°. 04’. 30"
2 I'Est de Greemwich , ou 1380 15" 45" & T'Occident de
Paris,

A F
a2
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En Latitude, 2”. 53", ou environ 1 lieue moins
Nord :

En Longitude, o' 57", ou environ ; de lieue
trop Ouest.

Examinons, a présent, quelle a été erreur -de
T’Estime en deux jours un quart, depuié le 5 a midi,
jusquau 7 & 6 heures du soir, époque du Releve-
ment du Cap del Engaito.

Suivant les Observations du 5 et le Relevement
du 7, le progrés du Vaisseau en Latitude vers
le Nord a été de 2° 06’; et suivant 'Estime ,
de 1°. 40’. o7" seulement’ : Ja différence,
25" 53", ou 25.9 Milles, estla quémité dont
le Vaisseau a été porté dans le Nord , par l'ac-
tion des eaux , dans Pintervalle de deux jours
un quart.

Le progrés en Longitude vers I'Est, dans ce
méme espace de temps, a €t de 4°. 19'. 27"
et suivant IEstime , il est de g4°. 18", 30" *: Ia

* De midi du 5§ & midi du 7, le progres estimé vers le
Nord avoit été de 1°. 45" (plus petit de 23 minutes que le
progrés observé dans le méme intervalle ) : de midi 2 6 heures
du 7, le progrés estimé vers le Sud a été de 4 537 quid
faut retrancher du progrés estimé vers le Nord; et le reste,
19, 4o’. op”, sera le progres estimé vers le méme cété, de
midi du 5 a4 6 heures du soir du 7 , époque du Relévement.

* De midi du 5 4 midi du 7, 3° 50'; et 28 30", du
midi du 7 & 6 heures du soir du méme jour,
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différence n’est donc que de o’. 57", et peut ére
considérée comme nulle.

Ainsi 'on voit que, si, du 5 au 7, les Courans
ont porté dans le Nord de 26 Milles en § 4 heures,
ou 11.5 Milles par jour, ils n’ont apporté aucun
changement sensible a fa Route du Vaisseau dans
Ie sens de fa Longitude.

Quant 4 Ja Longitude estimée que donnoit, 2
I’Awtérage, le calcul des Routes rapporté a [a Baie
de la Madre de Dios, elle étoit de 138°. 30", 2
midi du 7, et de 138° o1’ 2 a Pinstant du Releve-
ment de 6 heures : ¢t comme la vraie Longitude,
a cette derniére époque, éioit de 139°% 26" %, la
différence n’éroit que de 1° 25", ou 15 lieues 3
en avant ; je dis en avant, par rapport a la terre,
située & I’Est du Vaisseau, 4 laquelle on se pro-

posoit d’aborder : mais cette exactitude est Peffet

des Compensations d’erreurs partielles en sens
eontraires, qui se sont opérées dans le cours de
Ia Traversée.

Le TABLEAU ci-contre présente les erreurs
partielles de ’Estime , dans un sens ou dans Pautre,
aux différentes époques des Observations qui ont
été employées pour déterminer la Longitude du
Vaisseau, -

1791,
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On voit que, dans le cours de cette Traversée,
les erreurs de I’Estime sur la Longitude ont été
peu considérables, soit dans un sens, soit dans
’autre, et se sont en partie compensées. La Somme

.des erreurs en arrié¢re , relativement & I’Ouest, c’est-

a-dire la Somme des quantités moins Ouest et plus
Est, est de 2°, 33" " : celle des erreurs en ayant,
ou des quantités p/z): Ouest et moins Est, est de
1°. 08’: et il est remarquable que Ia Longitude
du Point d’Arrivée ne différant de celle du Point
de Départ , que d’environ 2 degrés ( la Madre de
Dios par 141°. 29" Ouest, et le Point de Relc¢ve-
ment du Cap de/ Engafio par 139°. 26", 33" idem ),
Ia Somme des erreurs de I'Estime est presque
double de 1a différence des Méridiens. Mais si ’on
retranche de Ia Somme des erreurs en arriére, celle
des erreurs en avant , il ne reste, apres la compen-
sation, que 1°. 25’ en arriére, quantité qui devient
une erreur en avant relativement a Ia terre situde 3
PEst du Vaisseau, vers laquelle il dirige sa Route.

I’Examen de cette Traversée nous conduit 3
faire quelques Remarques.

1.° Du 25 Juin au 5 Aofit, les progrés, tantde

* Je prends pour la Différence du 24 Juin au 2o Juillet,
celle de 1°. 46", parce que c’est I'erreur (sans correction )
dont e progrés en Longitude, estimé dans Vintervalle de ces
deux jours , a été réellement affecté , quelle qu'en fit {a cause,
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vers I’Ouest, tantdét vers UEst, tels que Ies ont
indiqués les Observations, se sont i - peu-pres
balancés, et 1a Route réduite du Vaisseau s’¢loigne
peu d'un Méridien ; car, suivant les Observations,
Ia Longitude du 25 Juin étoit de 143° 49, et
celle du § Aolit, de 143° 46" : la différence n’est
donc que de 3 minutes dont Ie Vaisseau se trou-
voit moins & I'Ouest le dernier jour de cette
Période que le premier.

2.°> Depuis le 24 Juin que Ie Solide fut parvenu
2 8 degrés de Latitude Sud, jusqu’au 7 Aotit qu’il
atteignit 57° 18’ de Latitude Nord, entre des
Méridiens dont Ie plus occidental s’éloigne de
1° 10’ 4 I’Ouest, et le plus oriental, de 2°. 34" &
VEst, du 142.m¢ Méridien a I’Occident de Paris,
Ies Courans, pendant 44 jours , ont constamment
porté le Vaisseau dans Ie Nord par-dela son
progrés apparent.

La quantité journaliere de ce mouvement a varié
suivant les indications suivantes :

De 8 degrés Sud 2 I’Equateur, Ie mouvement
non apparent vers le Nord a été de 12-10-15-
13 Milles par 24 heures :

De IEquateur 2 12 degrés Nord, de 10-5-5-
2-11-6-6 Milles :

De 12 degrés a 14 degrés et demi, de petite/s.
différences de 3 et 4 Milles ont eu lieu en sens.
contraire des premieres :

Fj

1791.
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De 14 degrés et demi a 26 degrés, le mouve-
ment vers le Nord a été de 6-9-6-3-16-5 Milles
par jour:

De 26 degrés 3 28 degrés deux tiers , sans
différence : :

Par 28 degrés 2, une différence ensens contraire,
de 11 Milles:

De 28 deégrés deux tiers a 32 degrés, motu-
vement journaliei vers le Nord , de 5 et 6
Milles :

" De 32 degrés 3 34 degrés, 21 Milles vers Ie
Nord : ‘ ,

‘De 34 degrés & 42 degrés deux tiers, 7-8-13-
9-15 Milles vers fe Nord :

.De 42 degrés 2 4 43 degrés, 1 Mille en sens
contraire :

De 43 degrés & 44, 8 Milles vers Ie Nord:

De 44 a 55 degrés, 1-2 2 Milles vers le
méme cdté

Enfm, de 55 4 57 degrés -, en approchant de
Ia Céte, 13 Milles par jour, vers le Nord.

Si Pon fait la Somme des progrés journaliers
et non apparens vers le Nord, qui ont eu lieu,
en 44 jours, entre e Parallele de 8 degrés Sud
et celui de 57 degrés Nord, sur un trajet de
65 degrés,, ou 1300 lieues en Latitude ; on
trouvera que la Somme de ces progrés inapercus,
occasionnés par 'action des Courans vers un méme
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coté’, est de 253 Millks ou 84 lieues ; et en
prenant un terme moyen, de 5 Milles 2, ou pres
de 2 lieues par 24 heures.

Quelques petites différences observées dans le
cours de cette Période de 44 jours, lesquelles
indiquoient une ‘tendance accidentelle des eaux
vers le Sud, ne méritent aucune considération ;
car il n’est pas prouvé que la plupart de ces
différences n’appartinssent pas i I’Observation de
‘Latitude, qui, comme on le sait, peut laisser une
incertitude de 2 ou 3 minutes sur son Résultat,
lorsque I’Observation est faite avec un Sextant :
et 'on n'en doit pas moins conclure que la
tendance générale des eaux les portoit vers le
Nord,

3.° On peut remarquer aussi qué, du 22 Juin
au 7 Aolit, pendant 46 jours, entre les Paralléles
de g degrés & Sud, et 57 degrés ¢ Nord, et entre
142 degrés 2 et 139 degrés - de Longitude Occi-
dentale ( termes extrémes des progres vers I'Est et
vers I'Ouest ) , les Courans ont porté constamment
le Vaisseau dans I’Ouest, excepté dans une cir-
constance ( du 26 Juillet au 5 Aotlt, entre 37
degrés 2 et 5 5 degrés - de Latitude Nord, 152 et
143 degrés 2 de Longitude ), qu’ils ont porté dans

* Voyez & fa suite des Notes, le Tablean de Ieffer des
Courans, IV.e Traversée.

T 4
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PEst, de 44 Milles en 10 jours. La Somme des

quantités vers 'Ouest s’éléve & 144 Milles ou 48
lieues ; ce qui donne pour I'effet moyen du mouve-
ment des eaux vers ce c6té, un peu plus de 3
Milles par 24 heures. '

Sil’on combine ces 144 Milles a ’Ouest avec
les253 Milles au Nord, on trouve que Ia Direc-
tion composée est le Nord 29° 2 Ouest, le Chemin
parcouru sur cette Direction, 291.5 Milles, ou
97.2 lieues, et la Vitesse moyenne, 6.3 Milles
par 24 heures.

Ainsi, un Navigateur qui suivroit la Route du
capitaine Marchand, dans la méme saison, et qui
n’emploiroit pour se conduire que les Méthodes
ordinaires du Pilotage , pourroit compter , en
général , que les Courans emportent le Vaisseau,
par un mouvement inaper¢u, de 2 ; lieues par

1o

jour sur Ia Direction du Nord, 30 degrés Ouest.

CINQUIEME TRAVERSEE.
De la Céte Nord-Ouest d Amérique aux Iles
Sandwich.
NOTE XI.

LE 21 Aolt, le Solide prit son Point de Départ
de la Baie de Tchinkitdné, par 57°. 4 de Latitude
Nord et 137° 59’ de Longitude Occidentale.
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Le 22, les Observations de Distances de Ia
Lune au Soleil donnérent pour la Longitude du
Vaisseau , rapportée & midi, 137° 10’ : ainsile
progres vers Est avoit été de o°. 49"

La Longitude suivant I’Estime étoit ‘de 137°
16'; 1a différence du progrés estimé vers I'Est,
comparé a celui qui est conclu de I’Observation,
n'est que de 6 minutes ou 3 Milles 3, dont le
progres observé est plus grand.

En comparant les Latitudes, on trouve que le
progres vers e Sud est plus grand d’aprés I’Obser-
vation que d’apres le Calcul des Routes, de 3
minutes ou 3 Milles.

Ainsi, il paroitroit que les Courans ont porté
d’environ 4 Milles = dans I'Est 4.2° 2 Sud.

NOTE XLIL

LE 23, 2 cinq heures 2 du matin, le Solide

étoit a vue et a I’Ouest de la partie septentrionale -

des Cétes occidentales de ces Terres que lz Pé-
rouse découvrit en 1786, et que, postérieurement
3 sa Découverte, le capitaine Dixon a nommées
tles de Queen-Chalotte.

En pointant sur la Carte du Navigateur anglais,
le capitaine Marchand concluoit de ses Observa-
tions de Ia veille, que le milieu de T'entrée de
Cloak-Bay est situé i 54°. 10’ de Latitude Nord,
et 135° 50  de Longitude Qccidentale de Paris;

1791.
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22.
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et cette Longitude différe de 10 minutes en excés
de celle que Iui assigne la Carte originale de
Dixon, qui place Yentrée d 133° 20" a I'Ouest
de Greenwichs N

Mais, d’aprés les Observations faites dans le
Voyage de la Pérouse , on pense que la Lon-
gitude'du capitaine /Marchand , rapportée dans le
Journal du capitaine Chanal, doit étre augmentée
de 8 minutes; et en appliquant cette corréction’
a2 la Longimde du point de Relévement, lequel
étoit, & midi, de 135° 53", on a porté cette
Longitude , dans le Journal de Route 3 136° or’.

NOTE XLIL

LE 1. Septembre , 4 midi, le So/ide pritson
Point de Départ du Point d’un Relévement des
Terres fait par 52° 56 de Latitude observée; et
le capitaine Marchand avoit conclu la Longitude
de ce point d'aprés la Carte générale de 1a Cére
Nord-Ouest &’ Amérique, qui se trouve 3 la téte
du Voyage de Dixon, de 135°. 20

Mais fes Observations faites dans Ie Voyage
de la Pérouse placent & 135°. o5*, Ia portion de
Céte située par 52° 56 de Latitude : et comme
a l'instant du Relévement , le So/ide éroit éloigné
de Ia Céte dans I'Ouest, de 5 4 6 lieues, ou
d’eaviron 30 minutes , la Longitude du Point
dolt {a Terre a été relevée sera de 135% 35°,
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Cest-i-dire , plus grande de 15 minutes que celle
que le capitaine Muarchand et e Journal du ca-
pitaine Chanal lui avoient assignée.

En conséquence, jai angmenté de 1§ minutes
(dans le Journal de Route ) la Longitude du Re-
lévement du 1.e §eptembre , et les Longitudes
estimées du 2, du 3 et du, 4.

NOTE XLIIL

LE 4, la Longitude conclue des Observations
de Distances de la Lune au Soleil, et rapportée
a midi, étoit de 130° 40’ : et en la comparant
a celle du 1.°* corrigée ( Note précédentej, on
trouve que le progres vers I'Est a été de 4°. 55’

Celui qu'on déduit du calcul des Routes rap-
porté 2 la méme Longitude, n’est que de 4°. 36" :
la différence en 3 jours est donc de 19 minutes,
ou environ 12 Milles, dont lIe Vaisseau paroft
avoir été porté dans I'Est.

Dans le méme intervalle , Ie progrés vers le

Sud a été plus grand d’apres ’Observation que

d’aprés Estime, du 1 an 3, de 11 minutes;
mais du 3 au 4, il a été plus petic de 4 mi-
.nutes : ainsi du 1 au 4, les Courans ont porté,
compensation faite, de 7 minutes, ou 7 Milles
dans le Sud.

On. pourroit conclure que e Vaisseau' a été
porté d’environ: 14 Milles, dans 3 jours, ou de

1791.
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4 Milles 2 par 24 heures, dans 'Est 30° ; Sud.

NOTE XLIV.

LE 8 avant que de perdre de vue la Coéte
d’ Amérigue, on en fit un Relévement a la hauteur
de Berklay-Sound.

A 6 heures et demie du soir, 'entrée de cette
Baie restoit au Nord-Est demi-rumb Est & 6 lieues
de distance : et en rapportant ce Relevement sur
Ia Carte de Dixon, ou Berklay-Sound est placé a
48° 57 de Latitude Nord, et 128° 28 de
Longitude Occidentale de . Paris, on conclut
pour le point du Relévement qui fut pris pour
Point de départ : '

Latitude 48°. 46" Nord,
Longitude 128° 48" Occid.

NOTE XLV.

LE Résultat des Observations de Distances
du 19 matin, rapporté a midi, placoit le Vais-
sean 3 139° 03" de Longitude; et en la com-
parant & celle du Point de Départ ( Note précé-
dente ) on voit que le progrés vers 'Ouest a été
de ro°. 15",

Suivant le calcul des Routes, il paroit avoir
été de 12° 03" : '

Ainsi, dans I'espace de 11 jours, le Vaissean
2 ¢té emporté ¢n arriere ou dans I'Ese, par le
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mouvement des eaux , de 1° 48, ou 83.6
Milles. '

Il P'a été dans le Sud d’une quantité plus con-
sidérable encore : les différences journaliéres entre
Ia Latitude estimée et la Latitude observée, étoient
de2,des,de8,deg,de15,der6etde 17 mi-
nutes ; et la Somme de ces différences est de 2°.
06", ou 126 Milles, dont le Vaisseau a été em-
porté vers le Sud dans Pintervalle de 11 jours.

En combinant les quantités vers le Sud avec
les quantités vers ’Est, on trouve que les Courans
ont porté le Vaisseau , par un mouvement in-
aper¢u , de 151.5 Milles en onze jours, ou

13.77 Milles par 24 heures, dansle Sud 33° ¢
Est.

NOTE XLVIL

L E progres vers I’Ouest, d’apres les Résultats
comparés des Observationsdu 19 et du 21, 2 été

1701,
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21.

de 2° 30  : et comme, suivant le calcul des:

Routes, il n'est que de 2° 17, on peut en
conclure que, dans lintervalle de 2 jours, le
progrés non apparent vers I'Ouest a été de 13
minutes, ou 11.2 Milles.

Le progrés non apergu vers Ie Sud a été, dans
le méme espace de temps, de 8 minutes, ou 8

Milles.
Et en combinantles deux mouvemens, on trouve
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que le Vaisseau a été transporté de 13.8 Milles,
en 2 jours , ou de 6.9 Milles par jour, dans
I'Ouest 35° ; Sud.

- NOTE XLVIL

Du 21 au 23, le progrés vers 'Ouest a été,
suivant les Observations, de 2° 14/, et de 2°.
08’, selon I’Estime : la différence est de 6 minutes
ou 5.22 Milles, dont le Vaisseau paroit avoir
été porié dans I'Ouest en 2 jours, ou de 2.6
Milles en 24 heures.

Les différences entre les Latitudes observées
et estimées se sont compensées , et nont été
que de 2 minutes dans un sens, et autant dans
Pautre,

NOTE XLVIIL

D’aprEs les Résultats comparés des Obser-
vations de Longitude , du 23 et du 30, le progres
en Longitude vers 'Ouest, dans I'intervalle des
7 jours, a été de 5°. 40; etle progrés, suivant
I'Estime, étoit de 6°. o'. Il s’ensuit que le Vais-
seau a été port€ dans 'Est, de 20 minutes ou
18 Milles. 7

Les différences des Latitudes estimées , com-
parées aux Latitudes observées, se sont balancées
a 3 minutes, ou 3 Milles prés, dont le Vaisseau
paroit avoir ¢té porté dans le Sud,
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En combinant les deux mouvemens non ap-
parens vers I'Est et vers le Sud, on trouve que
le Vaisseau a été emporté de 18.3 Milles, en

7 jours, ou de 2 Milles ; par 24 heures, dans
PEst 10° Sud.

NOTE XLIX.

DE nouvelles Observations de Longitude faites
Ie 1.~ Octobre donneérent pour le progrés vers
I’Ouest, en 24 heures, 1°. 32; et 'Estime n’en
différoit que de 1 minute ou o0.93 Milles, en
plus, dont on pourroit croire que le Vaisseau
auroit été porté dans T'Est, si les Résultats des
Observations de Distances auxquels on compare
ceux de P'Estime, pouvoient atteindre a ceite
précision.

L’Observation de Latitude a prouvé que, dans
le méme espace de temps, le Vaisseau avoit été
emporté dans le Sud, de 5 minutes, ou 5 Milles,
par-dela son mouvement apparent.

1l I'a donc ¢été de 5.1 Milles dans e Sud
1o0° = Est.

NOTE L.

Par les Observations de Longitude qui furent
faites le 3, veille de I'Ateérage sur les iles Sandwich,
on conclut que le Vaisseau étoit parvenu a1gse.
o7'; et son progrés vers 'Ouest, depuis le 1.7 du

1791, ,
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mois , avoit été de 4°. 08’, plus grand de 8 mi-
nutes , ou .53 Milles, que celui indiqué par
I'Estime.

Le progres vers Ie Sud, dans ces deux derniers
jours, étoit plus grand selon les Observations,
que suivant le Résultat du calcul des Routes, de
3 minutes , ou 3 Milles.

Ainsi fe mouvement composé , non apparent,
avoit été de 8.1 Milles, en 2 jours, ou 4 Milles
par 24 heures dans ’Ouest 21° Z Sud.

NOTE LL

Le 4, & 4 heures de I'aprés-midi, le Solide se
trouvoit exactement sur le Méridien de Ia Pointe
Ia plus orientale de I'tle o-Whykee, que les Ob-
servations faites dans le troisi¢tme Voyage du ca-
pitaine Cook " ont fixé & 150° 10" 4 ’Occident
de Paris; et 1a Longitude du Vaisseau, a cette
époque, elit di étre la méme que celle de cette
Pointe.

Le 3 a midi { Note précédente ) Ia Longitude
du Vaisseau conclue de I"Observation , étoit de
155°% o7’ Du 3 au 4 3 midi, le calcul des

" Voyez The original Astronomical Observations made in a
Voyage to the Northern Pacific Ocean, &c. By W. Bayly ;
page 350. La Longitude de cette Pointe y est de 205°. 10" &
VEst de Greenwich,

Routes
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-Routes a indiqué un progreés vers ’Ouest de 1°,
37'; et de midi & 4 heures du soir du dernjer

“jour, un progrés de 17 minutes vers le méme
coté ' : ainsi Ja Longitude conclue de ’Obser-
vation du 3, et augmentée du progres estimé
vers I’Ouest, dans l'intervalle de 28 heures, étoit,
le 4, & 4 heures du soir, de 157° o1”.

Elle étoit donc plus petite que Ja Longitude
vraie du point ou il étoit parvenu, et en arriére
de 9 minutes un quart; et erreur étoit de §
Milles trois quarts. Mais on verra ci-aprés que
cette Iégére erreur de 9 minutes un quart en
arriere appartient 4 I’Estime qui, dans 'intervalle
de midi du 3 & 4 heures du soirdu 4, a indiqué
un progres vers 'Ouest trop petit de cette méme
quantité : et si, dans ces 28 heures, le mouve-
ment réel du Vaisseau elit été le méme que son
mouvement apparent, la Longitude i I’Attérage
elit été précisément la méme que celle de Ia
Pointe Orientale d’o-Whykee, sur le Méridien de
laquelle fe Vaisseau se trouvoit placé.

Pour connoitre Perreur qui a eu lieu sur PEs-
time, dans l'intervalle de midi du 3 a4 4 heures

' De midi & 4 heures, le Vaisseau a fait Route 2 I"Quest
14° et demi Sud. — A T'Ouest 379 Sud. — A {"Ouest
31° et demi Sud. — A 1'Ouest 19° un quart Sud ; et il a
parcouru 4 Milles et demi sur chacune de ces Routes.

3. G
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du soir du 4, on observera que la Longitude
estimée du 4 3 midi (Journal de Route), étoit,
de 158° 26,3 quoi il faut ajouter le progrés
estimé vers I’Ouest, de midi a 4. heures du soir
du 4, qui est de 177 minutes vers 'Ouest ( Page
précédente); et I'on aura, pour la Longitude
estimée 4 ce dernier instant, 158° 43’. En com-
parant cette Longitude a la Longitude estimée
du 3, on trouve que, suivant ’Estime , le progrés
vers I’Ouest , dans l'intervalle de midi du 3 a 4
heures du soir du 4., est de 1°. 54 .

Mais si 'on compare la Longitude vraie du 4
3 4 heures, 157° 10’ 2, 4 la Longitude conclue
de I’Observation pour le 3 2 midi, 155° o7';
on voit que le progres réel a été de 2°. 03’ un quart :
ainsi Perreur de P'estime a été , en 28 heures, de 9
min. un quart, ou 8.66 Milles, dont il paroit que
les Courans ont porté le Vaisseau dans I’Quest.

Dans le méme temps , ils 'ont porté , suivant
les Observations, de 4 minutes, ou 4 Milles ,
dans le Nord : ainsi fe mouvement non apparent
du Vaisseau a été de 9.6 Milles en 28 heures,
ou 8.2 Milles en 24 heures, dans Ia direction
de I'Ouest 24° 2 Nord.

Si, i présent, on veut trouver quelle étoit,
a PAttérage, Perreur de Ia Longitude d’Estime
rapportée par le calcul des Routes dans Ia Tra-
versée , 2 la Longitude du 8 Septembre i vue
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de Berklay - Sound; on ajoutera 1°. 54 (progres
estimé vers I’Ouest, de midi du 3 4 4 heures
du soir du 4) & 156°. 49" (Longitude estimée
du 3 4 midi); et on aura 158, 43" pour celle
du 4 :elle est plus grande que Ia véritable, de
1% 32 45", ou en avant, de 87 Milles %, ou
29.2 lieues.

Elle elit ¢t¢ plus grande de 36 minutes +, sl
ne se fiit fait aucune compensation : on verra par
le TABLEAU ci-contre, que, du 8 Septembre au
4 Octobre , Ia Somme des erreurs plus Ouest étoit
de 2° 09’; mais celle des erreurs moins Ouest
étant de 36 minutes %, il n’est resté, déduction
faite de celle-ci, que 1°. 32’2 pour fa premicre.

ON peut remarquer, dans la Traversée de Ia
Cote du Nord - Ouest de 1 Amérique aux iles
Sandwich , que, lorsque le Sulide a remonté dans
le Nord, du 19.m au 57.m Paralléle (du 13
Juillet au 7 Aofit ), Ies Courans ont constamment
porté dans le Nord, de 2 %, de 3 %, de 21,
de 7 -, de 5 7, de 11 7 Milles par jour; et
qu’au contraire, en redescendant du 57.m¢ aun
19.m¢ Paralléle (du 21 Aolit au 4 Octobre ),

ils ont porté dans le Sud, de 3, de 2 5, de -

11 2, de 4, de 5, de 1 Milles par jour'.

* Dans les vingt-quatre derni¢res heures seulement, ils ont

G a
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Dans Ia premiére’ Période, le Solide avoit na-
vigué entre le 150.m¢ et ie 140.m Méridien a
I’Occident de Paris; et dans la seconde, il a
navigué entre le 140.7° et le 157.7°

Il ne paroit donc pas que ce soit 2 la diffé-
rence des Méridiens , qui n’est pas trés-considé-
rable, que I'on doive attribuer le changement de
la Direction des Courans; il paroitroit dépendre
plutét de Ia différence des saisons.

Ce sera aux Navigateurs qui, par Ja suite,
navigueronf dans ces parages, aux mémes époques
ou le Solide les a traversés, & vérifier si la Direc-
tion et la Vitesse des Courans se retrouveront les
mémes que celles que P'on s’est cru fondé a con-
clure des Observations de Latitude et'de Lon-
gitude que les capitaines Marchand et Chanal ont
faites , en montant et en redescendant , entre les
deux Paralléles extrémes qui, dans la seconde
Période , limitent la course du Solide.

porté de 4 Milles dans le Nord; mais le Vaisseau se trouvoit
alors peu éloigné de I’Archipel des iles Sandwich ; et Ton
sait que les canaux qui séparent les Hes, occasionnent des
Courans qui varlent suivant les Marées , selon le Vent qui a
soufflé , et dont T'effet se fait souvent sentir 2 d’assez grandes
distances au large des terres entre lesquelles ils ont com-
mencé & se former.
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SIXIEME TRAVERSEE.

Des Iles Sandwich aux Iles de Mari-Anne et

a Macao.
NOTE LIl

LE 7, & 6 heures du soir, on fit un dernier
Relevement de I'tle o-Whyhee pour fixer le Point
de Départ. A cet instant, les deux extrémités i
vue restoient du Nord 5 degrés Est 4 'Est-Sud-
Est 2 degrés z Est; et le Vaisseau se trouvoit
3 2 lieues de distance du rivage le plus prochain.
On a conclu de ce Relévement :

Latitude 19° 04" Nord.

P . d z .
oint de Départ {Longitude 1582 29" Occid.

NOTE LIIL

LE Résultat de deux Suites de Distances de
Ia Lune au Soleil, observées le 19 a2 9 heures
42 minutes du matin, donna pour la Longitude
de ce jour & midi, 178° 48 i I"Occident de
Puaris ; et en la comparant i celle du Départ,
on a pour le progres du Vaisseau vers I'Ouest,
dans Dintervalle de 11 jours 2, 20°% 19"

Le progrés , suivant le calcul des Routes,
n’étoit que de 18°. 54’ : ainsi les Courans avoient

G
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poussé le Vaisseau dans 'Ouest, de 1° 25", ou
81 Milles £

Dans le méme espace de temps, excepté le
2., le 3.6 et le 4.° jour de la Période, les
Courans avoient constamment porté le Vaisseau
dans fe Sud, et ce mouvement avoit été quel-
quefois de 10, 11 et 15 Milles en 24 heures;
mais du 8 au 9 du mois, le mouvement inapercu
avoit été de 10 Milles vers Ie Nord, et du g au
10, il fut de 29 Milles vers le méme c6té : dans
ces deux jours, le Vaisseau avoit navigué entre
19 degrés ; et 20 degrés de Latitude Nord,
entre 159 degrés 7 et 160°2 de Longitude Oc-
cidentale.

En défalquant Ia Somme des mouvemens in-
apercus vers le Nord, de la Somme des mouvemens
vers le Sud, on trouve que le Vaisseau, dans e
cours de Ia Période, avoit été porté, en résultat,
dans le Sud, de 12 minutes, ou 12 Milles.

Et en combinant e mouvement vers {e Sud , avec
celui que les Observations de Longitude ont in-
diqué vers I'Ouest, on verra que le Vaisseau a
¢té porté de 82.5 Milles, en 11 jours 2, ou

+
d’environ 7 Milles en 24 heures, dans I'Ouest
8° £ Sud.

- NOTE LIV.

L& Résultat des Observations de Longitude
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faites le 20, confirma celui des Observations
du 19.

Le progres vers I'Ouest dans les 24 heures avoit
été de 1° 31" suivant les Observations, et de
1°. 25" suivant le calcul des Routes; 1a diff¢-
rence de 6 minutes ou 5.8 Milles, en moins, du
coté de I’Estime, indiqueroit que les Courans
peuvent avoir porté dans I’Ouest de cette quantité ;
en méme temps que I’Observation de Latitude
annonce qw’ils n’ont apporté aucun changement a
la Route du Vaisseau dans le sens de Ia Latitude,

NOTE LV.

L E progrés dans 'Ouest, du 20 au 23, fut,
suivant les Observations, de 7°. 08’, tandis que,
selon Ie calcul des Routes, il auroit d n’étre que
de 5° 54  : les Courans ont donc poussé le
Vaisseau, en 3 jours, de 74 minutes ou 72 Milles,
dans I’Ouest : c’est 4 raison de  Mille par heure,
ou § lieues par jour.

L’effet des Courans a été i-peu-prés nul dans
e sens de Ia Latitude : 2 minutes dans le Sud,
le premier jour ; 2 minutes dans le Nord, le
second ; sans différence, le troisieme : ainsi, Ie
petit effet des Courans, si cet effet est réel et
n’appartient pas a quelques petites erreurs dans les
Observations, s’est balancé et détruit dans le cours
de la Période.

G 4
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NOTE LVL

LEs Courans continuérent de porter dans
I'Ouest, du 23 Octobre au 2 Novembre.

En comparant le Résultat des Observations de
Longitude du dernier jour, avec celui des Obser-
vations du premier ( 172° 33°, avec 148° 14”),
on voit que , dans l’intervalle de 10 jours, le
progrés observé dans I"Ouest, 24°. 19, a excédé
de 1°. 39, ou 97 Milles, le progres estimé qui
n’étoit que de 22° 40'. ,

L’effet des Courans, tantét vers Ie Nord, tantbt
vers le Sud, a été peu considérable, et se réduit,
apres avoir soustrait {'un de I’autre, 3 3 minutes,
ou 3 Milles vers e Nord.

L’effet composé est de 97 Milles en 10 jours,
ou 9.7 Milles par 24 heures, dans 'Ouest 1° 2
Nord.

NOTE LVIL

DEeux Suites de Distances observées Ie 2, 3
2 heures 27 de ’apres-midi, et rapportées & midi,
avoient donné 148°. 14’ de Longitude ( Note
précédente ). ,

Deux autres Suites observées Ie 4, 3 5 heures
1" du soir, donneérent pour la Longitude , 4 midi
de ce jour, 144° 34"

En comparant cette dernié¢re Longitude i Ia
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premicre, on trouve que, suivant les Observations,
le progrés du Vaisseau vers "Ouest, en 2 jours,
n’auroit été que de 3°. 40'.

Mais, suivant le calcul des Routes, le progrés
vers ce coté est de 4° 23"; ce qui supposeroit
qu’en 48 heures, le Vaisseau auroit été porté dans
U'Est, de 43 minutes, ou 41.6 Milles, c’est-3-dire,
d’environ sept lieues par jour. Cet effet extraor-
dinaire du mouvement des eaux qui, entre les
Tropiques, portent ¢constamment dans I'Ouest, &
moins que le voisinage de quelque grande Terre,
ou d’un Archipel, n’occasionne un changement
dans leur Direction, fit penser qu'il pouvoit y

avoir erreur dans les Observations du 2 ou dans:

celles du 4 ; et 'on se décida a prendre un milieu
entre leurs Résultats combinés avec le progrés qui
avoit été conclu du calcul des Routes.

Suivant ce calcul, fe progreés vers I’Ouest, du
2 au 4., a €té de 4° 23': en retranchant cette
quantité de la Longitude Orientale observée le 2,
et rapportée a midi de ce jour, il reste pour celle
du 4 4 midi, 143° 51’. A présent, si on prend
un milien entre cette Longitude et celle que les
Observations ont donnée pour la méme époque,
on aura 144°. 12’ ¢, Longitude qui participe a-la-
fois des Observations du 2 et du 4., et du progrés
astimé dans P'intervalle de ces deux époques.

De midi & 5 heures 2 du soir du 4, le progres

17971,

Novembre.
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estimé vers ’Quest fut de 35 minutes : et en le
rapportant & fa Longitude observée et corrigée de
ce méme jour 2 midi, qui étoit de 144° 13', on
a pour la Longitude du Vaisseau & 5 heures %
143° 38"

A ce méme instant, I'tle Tinian ( de I’Archipel
des Mari- Anne ) fut relevée de 'Ouest-Sud-Ouest
demi-rumb Ouest, au Nord-Ouest quart d’Ouest,
a 2 lieues de distance. '

L’ile étoit donc 4 environ 5 minutes 3 'Ouest
du Vaisseau ; et en retranchant cette quantité de
la Longitude de 5 heures £, on auroit pour celle
de Tinian, 143° 33".

Des Observations faites, en 1767, par le
capitaine Wallis , sur le Dolphin , donnent pour
la Longitude de cette ile 143° 35" 2" : la diffé-
rence d’'une détermination a l'autre n’est donc pas
de 3 minutes.

Si P'on veut prendre la Longitude observée
moyenne du 4 4 midi, 144°. 13", pour terme de
comparaison, et que I'on y compare la Longitude
observée du 2 a midi; on trouvera que, en 43
heures , Ie progrés vers, ’Ouest a été de 4°. o1":

* Voyez Astronomical Observations made in the Voyages for
making Discoveries in the Southern Hemisphere. W. Wales. London,
1788 , in-4.0 Introduction, page x. M. Wales donne 1a Lon-
gitude de Tinian 214°. o4’ 2 'Ouest de Greenwich , 143°. 35’
trois quarts & I'Est de Paris,
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mais le progres estimé est de 4°. 23': ainsi le
Vaisseau paroit avoir été porté dans ’Est par un
mouvement inaper¢u, ou a moins avancé dans
POuest que sa Vitesse apparente ne l'indiquoit,
de 22 minutes, ou 21 Milles Z.

Dans Ie méme espace de temps, il a été porté
de 7 minutes dans le Nord, du 2 au 3, et de 3
aminutes dans le Sud, du 3 au 4 : il reste un
mouvement dans le Nord, de 4 minutes, ou 4
Milles.

En combinant Peffet de Paction du Courant, on
trouve qu’il y 2 eu un mouvement inaper¢u de
21 Milles Z en 48 heures, ou 10.87 Milles, par
jour, dans I’Est r1 degrés Nord.

NOTE LVIIL

L A Longitde conclue des Observations du
16, et rapportée & midi, est de 122°. 06’; et en
Ia comparant a la Longitude observée et corrigée
du 4 2 midi, on voit que le progrés vers 'Ouest a
été de 22°. o7'.

I n’a été que de 19°. 54, suivant e calcul des
Routes ; etla différence 2°. 13", ou 126 Milles £,
est la quantité dont le Vaisseau a été porté dans
P’Ouest par un excédant de sa Vitesse réelle sur sa
Vitesse. apparente. .

Dans cette Période de 12 jours, Deffet des
Courans sur la Latitude offre d’assez grandes

1791,
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variations : du 4 au 8, ils ont porté dans Ie Nord
de 177~ de 4 - de 5 -de 16 minutes en 24 heures ;
du 8 au 10, de 9 et de 5 minutes dans le Sud ;
du 10au 12, de 7 et de 2 minutes dans le Nord;
du 13 au 14, de 8 minutes dansle Sud; du 14 au
15, de 8 minutes dans le Nord ; enfin, du 15
au 16, de 16 minutes dans le Sud. Apreés avoir
soustrait la Somme des erreurs d’'un c6té, de celle
des erreurs de l'autre, il reste 21 minutes, ou
21 Milles dans le Nord.

Ces 21 Milles combinés avec les 126 Milles ¢
vers ’Ouest , produisent un mouvement composé
et non apparent de 128 Milles en 12 jours, ou
10 2 Milles par vingt-quatre heures, dans ’Ouest
9 degrés 2 Nord.

3

NOTE LIX.

LEe 18, 4 midi, Ia Pointe Sud- Quest de I'tle
Formosa fut relevée a I'Est- Nord - Est £ rumb
Nord, 4 4 lieues £ de distance. Le Vaisseau étoit
donc moins Nord que cette Pointe, de 6". 01", et
moins Est, de 12". 21", \

La Latitude du Vaisseau observée au méme
instant , étoit de 21°. 48" ; et 'on peut en conclure
que celle de Ia Pointe de Formosa est de 21°. 54/.
Elle est de 22°. 02’ sur 1a Carte de Ia Mer de Chine,
dressée dans le Voyage de la Pérouse, si I'on y
prend la différence du Paralléle de cette Pointe
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a Pégard de 1a Pointe Sud-Est de Ia grande Botel 1791.
Tabago-Xima dont les Observations faites dans ce Novembre.
Voyage ont fixé la position: Alexander Da/rjmp/e 18,
place la Pointe Méridionale de Formosa, sur sa
Carte de la Mer de Chine , publiée en 1771,
par 22°. o2’ L de Latitude. Je ne présente ces
différences que pour engager les Navigateurs
a vérifier laquelle de 'ces Latitudes doit étre
adoptée.

Pour établir Ia vraie Longitude de Ia Pointe
Sud - Ouest de Formosa, qui va nous servir de
terme de comparaison auquel nous rapporterons
Ies Calculs de Ia Traversée du JSolide depuis les
tles Sandwich jusqu’a la hauteur de cette Pointe,
jobserve que Ia Pointe Sud-Est de {a grande Botel
Tabago-Xima, est située, d’aprés les Observations
faites dans le Voyage de la Pérouse, dont je me
permets de faire usage par anticipation, 3 119° 32°
de Longitude Orientale ; et que, sur la Carte de
la Mer de Chine dressée dans ce Voyage et destinée
4 faire partie de I'Atlas qui en accompagnera’ Ia
Relation , 1a Pointe Sud-Ouest de Formosa est
moins Est que la Pointe Sud-Est de la Grande
Botel, de 52 minutes : la Longitude de a Pointe
de Formosa est donc de 118° 40"

Mais le 18 Novembre, & midi, le Solide, d’aprés
e Reléevement des terres, étoit de 12 minutes 3
moins Est que Ia Pointe de Formosa: Ia Longitude
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du Vaisseau étoit donc , 3 cette époque, de 118°.
27" % 3

Voyons d’abord quelle a éié I'erreur de I'Estime
dans I'intervalle compris entre les Observations de
Longitude faites le 16, et UAttérage du 138.

La Longitude déduite des Observations du 16
étoit ( Note précédente } de 122°. 06" : celle que
I'on conclut du Relévement du 18, est de 118°.
28’ (en nombre rond ) : ainsi, dans I'intervalle de
48 heures, le progrés du Vaisseau vers ’Ouest
avoit été de 3°. 38’. Mais, suivant le calcul des
Routes , ce progrés a paru n’étre que de 3°. 34 :
et la différence de 4 minutes, ou 3.72 Milles, est’
la quantité dont on peut croire que les Courans ont
porté le Vaisseau dans I’Ouest.

Dans le méme temps, ils 'ont porté, suivant
les Observations de Latitude, de 177 minutes , ou
17 Milles, dans le Nord. ;

Le mouvement composé du Vaisseau hors de
sa Route apparente, a donc été de 17.4 Milles en
2 jours, ou 8.7 Milles en 24 heures, dans Ie Nord
12 degrés - Ouest. '

Comme la Navigation du JSolide, i partir de
la Pointe Sud-Ouest de Formosa, ne présente
plus aucun point de comparaison jusqu’a son
arrivée a Macao, et que 'on a rectifié, 4 la vue
de cette Pointe, les calculs de I’Estime faits
pendant cette derniére partie de la Traversée; je
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puis Ia supposer terminée le 18 Novembre; et
je vais examiner quelle a été, 2 T’Attérage sur
Formosa , Perreur de la Longitude conclue des
Observations du 16; et quelle a été Perreur de
Ia Longitude déduite du calcul des Routes.depuis
le départ des iles Sandwich.

La Longitude du Vaisseau, le 16 3 midi,
étoit, suivant les' Observations faites ce jour, de
122°, o6’ Orientale; et le progrés estimé vers
YOuest, du 16 & midi, jusqua midi du 18,
époque du Relevement de Formosa, est de 3°.
34 : ainsi la Longitude da Solide, le 18 & midi
( d’zprés PEstime d’une Route de 48 heures rap-
portée au Résultat des Observations du16 ), étoit
de 118° 32°. Nous avons vu que sa véritable
Longitude conclue du Relévement étoit de r18°.
28’ : Ia Longitude supposée n’étoit donc en erreur
que de 4 minutes ou environ 1 lieue un quart
en arricre de la véritable; je dis enen arriére, rela-
tivement 3 la Route du Vaisseau qui naviguoit
vers 1’Ouest.

Voyons, & présent, quelle elit été lerreur a
I'Attérage , si, pour régler la Navigation du
Solide ,-on n’elit pas fait usage des Observations
astronomiques , et que I'ignorance du Capitaine
’efit condamné 2 n’employer que les Méthodes
ordinaires du Pilotage.

La Longitude déduite du calcul des Routes

1791.
Novembre.

18.
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depuis le départ des Sandwick, le 7 Octobre,
étoit, a I'instant du Relévement de Formosa le 18
Novembre, de 124° 47 :et comme nous avons
vu que la véritable Longitude du Vaisseau, 2
cette époque ; €étoit de 118° 28"; il s’ensuit
qu'aprés 41 jours trois quarts de Navigation, la
Longitude estimée étoit en erreur , en arritre
(puisqu’elle est Orientale), de 6 deg. 19 min.,
qui répondent sur le Paralléle du Point de I’Ar-
rivée , 2 un peu plus de 117 lieues.

Le TABLEAU suivant présente les erreurs par-
tielles de I’Estime , telles qu’on peut les compter
dans chacune des Périodes qui divisent la Traversée,
en considérant les Résultats des Observations de
Longitude faites aux termes extrémes de chaque

- Période , comme des points fixes de comparaison.

ﬁpoques
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A vue de la Pointe 5. O,

de l'ile Formosa.

PROGRES [ PROGRES |DIFFERENCES
Epoques Latitude | Longitude | en Longitude | en Longitude des Progrés | Intervalle
dans lintervalle |dans Uintervalle] V¥s I’Ouest
des observée observée des des suiv. FESTI,ME’ des
Observations, | Observations, atfxo nf;?,zl;:és
Observations, | NORD. | OUEST. " suivant suivant sufvant Observations,
'OBSERVATION, 'EsTIME. YOBSERVATION,
. Dy M. D, M. D, M, D. A, D, M. JOURS.
]791.
Octobre. A vue de Dile o-Whyhee,
Le 7, 6h.soir.| 19. o4. 158, 29,
Du 7autg.| 13. 33 | 178. 48. ( 2 19. O. 18 54 O.| — 1. 125 O. 12,
EsT.
. Du1gauzo.| 13. 32. | 179. 41. 1. 31. O. 1. 25, O.| — 0. 06. O. 1.
Duzoauz3.| 13. 4o. 172, 33. 7. o8, O. 5. 54 O, — 1. 14, O 3.
Duag
Novembre, -
aw 2. 1f. 26. | 148. 14. | 24. 19. O.| 22. 4o. O. | — 1. 39. 0. 10.
Du 2au 4.} 14 s0. | 144. 13. 4. or. O. 4. 23. O.| -+ o. 22, O. 2.
‘D“ 4au16.] 21. 34, 122, 06. 22. o7, O.] 19. 54 O. | — 2. 13. O 12,
Du 6 au|8.’ 21. 48. 1\18. 28. 3. 38. O. 3. 34. O. ] — o. o4, 0. 2.
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On voit quexcepté dans l'intervalle du 2 au
4 Novembre, pendant lequel le Vaisseau paroft
avoir été emporté dans 'Esz *, les Courans, dans
toutes les autres Périodes de Ia Traversée, ont
constamment porté dans I’Ouest. La Somme des
mouvemens non apparens vers ce c¢6té, déduction
faite de celui qui s’est fait vers I'Est, s’éleve a
6 degrés 19 minutes, ou 351.6 Milles. Sil'on
divise cette quantité par le nombre des jours,
41 %, on trouvera que l'effet moyen du mou-
vement général des eaux a été d’emporter le

 Cet effet des Courans est extraordinaire : peut-étre doit-on
Pattribuer 3 une erreur dans les Observations du 2 ou dans
celles du 4. On a vu (ci-devant page 105) que, sans la
correction qu'on a cru devoir faire, et qui se trouve justifiée
par la précision de I’Attérage sur Formosa , Veffet auroit été
de 43 minutes, ou environ 42 Milles en z jours, ou de
7 lieues par 24 heures. Peut-étre aussi, si Pon observe qu’il
2 eu fieu entre fe 148.m¢ etle 144.me Méridien, aux approches
des Hes Mari- Anne, situées & 143 degrés et demi, peut-étre
powrroit -on supposer que les eaux, aprés avoir été poussées
par le Courant général, et amoncelées, si on peut le dire,
dans {e grand Golfe qui se développe entre les iles du Japon
et celles de la Nouvelle-Guinée , refluent en sens centraire, et,
en traversant PArchipel des Alari - Anne dont 1a rangée se
prolonge sur un Méridien, acquirent, par leur resserrement
dans les canaux de ces iles, une Vitesse vers 1'Est, qui se
propage jusqua 4 ou 5 degrés au-dela du Méridien de cet
Archipel. Je ne présente cette idée que comme une conjecture

hasardée,
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Vaisseau dans I'Ouest, de 8.4 Milles par 24
heures. On sait que ce mouvement des eaux ,
d’Orient en QOccident , est constant entre les
Tr_opique_s dans Ja Traversée du Grand-Océan,

SEPTIEME TRAVERSEE,
De Macao & Il de France.

NOTE LX

ON a vu dans la Relation, que le So/ide étant
parti de Macao le 6 Décembre, reconnut, le 11,
les tlots les Freres, et successivement le Groupe
des Pulo-Sapata : leur rencontre inattendue, &
Pinstant ol on estimoit avoir encore un chemin
assez long a parcourir avant que d’ére & portée
de les apercevoir, donna lieu de penser qu’ils
sont portés trop a I'Ouest, ii’égard de Macao,
sur la Carte de la Mer de Chine, publiée en 1771
par Alexander Dalrymple , et sur la Copie que
d Aprés en a donnée dans la seconde édition de
son Neptune Oriental. Comme c’est sur cette Carte
que tous les Navigateurs frangais réglent leur
Route dans cette Mer, jai jugé qu’il seroit utile
d’examiner la question; de voir si les Voyages
modernes ne nous fournissoient pas des Données
suffisantes pour déterminer , avec Ia précision
qu'exige la sfireté de la Navigation, la différence

H 2
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de Méridien qu'on doit admettre entre Macao
et Pulo-Sapata, et d’y comparer celle a laquelle
ces deux Points se trouvent placés sur la Carte
de M. Dalrymple. :

1.° L’Astronome Bayly ( 3.™ Voyage de Cook)
observa des Distances de la Lune au Soleil, dans
le Typa (Rade de Macao) le 2 -le 28 -le 29
Décembre 1779, et le 13 Janvier 1780. Ces
quatre Suites d’Observations~1lui ont fourni 16
Résultats particuliers dont les extrémes different
'de 0°. 52 minutes. En combinant ces 16 Ré-
sultats avec ceux des Observations de Distances
qu’il avoit faites a Ia Mer, avant et depuis la
reliche au Typa, et quil a rapportées a cette
Rade, par le moyen d’un bon Chronometre, il
a conclu, par un milieu entre tous ces Résultats,
Ia Longitude du Typa de 113° 37°. 15" 4 'Est
de Greenwich ' : et comme, selon le méme Astro-
nome, la ville de Macao est plus Orientale que

le Typa, de 1 minute *, il en résulte que, d’aprés

ses Observations , Ia Longitude de Macao est de

113° 38 15"
Des Observations de Distances, faites a la
méme époque, dansle Typa, par divers Officiers

x . . , ,
The original Astronomical Observations made in a Voyage 10

the Northern Pacific Ocean, By W. Bayly, page 77.
* Ibid. page 78. :
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employés sur la Resolution, ont fourni 36 autres 1791,

/r

Résultats dont les extrémes différent de 1°. 45" ; Décembre.
et le Résultat moyen, aprés avoir été combinég 1!
avec celui de 14 autres Observations, faites avait
et depuis la relache, a donné pour Ia Longitude
du Typa, alEst de Greenwich, 113°. 48" 34"";
et pour celle de Macao 113°. 49'. 34"

Le milieu entre les Résultats moyens des deux
Suites d’Observations faites dans Ie Voyage de
Cook , seroit donc pour Macao, de 113° 43",
54" % : mais comme les Observations de la pre-
mié¢re Suite s’accordent mieux entre elles que
celles de Ia seconde, il convient de s’en rappro-
cher davantage; et nous pouvons admeitre pour
fe Résultat moyen des deux Suites, 113° 40" 2
IPEst de Greenvich. :

Nous pouvons aussi déterminer Ia Longitude de -
Macao par sa différence de Méridien avec Canton..

2.° George Robertson, dans{’excellent Mémoire
qu'il a publié & Pappui de sa grande Carte de la
Mer de Chine (1791 ), rapporte diverses Obser-

vations d’apres lesquelles on a déterminé Ia Eon-

gitude de Canton * :

' Voyez The original Astronomical Observations made in a
Voyage to the Northern Pacific Oceans By W. Bayly , page 78.

* Memoir of a Chart of the China Sea. London, 1791.
Gr. in-4.0, page 16,
H 3
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Par les Observations de ’'Honorable T4. Hoive

Décembre. ‘(ﬁmers. du 1. Sat. de Jupiter). 113° 33", 00"

1rI.

Id, du Capitaine Joseph Hud-
" dard (Emers. du 1. Sat.). 113. 16. oo.
Par un grand nombre d’Ob-
servations faites par Henry
Brown, pendant sa longue
résidencea Canton, en qua-
.~ lit¢ de Subrécargue..... 113. 10. OO:
Par les Observations du capi-
taine Lestock Wilson, avec
un Chronometre d’ Arnold.. 113. 21. 15.
Le Résultat de 'Honorable 74, Howe différe
trop des trois autres pour qu’il puisse étre admis .
Le milieu entre ceux-ci don-
NEIOIE. v vvuenoasnaes 1E3% 15" 45"
Mais si 'on veut sen tenir & un Rdésultat
moyen entre celui de Brown et celui de Huddart,
conclus I'un et Pautre d’Emersions du premier

* Robertson observe que 1'Hon. Th. Howe a déterminé la
Latitude de Canton de 220, 52’. 50”; et que le capitaine
Jos. Huddart et le capitaine Lestock Wilson , tous deux excel-
lens Observateurs, Vont observée, fe premier, de 23°. 06'. 577,
le second, de 23°. 06" §3”; ce qui differe de pres de 1 5 minutes,
de celle de Howe : et il ajoute que, si celui-ci a commis une
si grande erreur sur la Latitude du lieu, on peut bien croire
quil en a commis quelqu'une dans les Observations qui lui
ont servi a4 en déterminer fa Longitude.
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Satellite, on aura 113° 13'. 00" & 'Est de Greenvich 1791,
(110°% 52'. 45" Est de Paris’). Décembre.
La différence de Méridien entre Canton et 1.
Macao a été déterminée par trois Chronométres
différens >,
Par Henry Brown, en différens
temps, de.o v iveiiene.. .. 18
Par le capitaine Wilson, en allant. 17.
Par Ie méme, au retour........ 16.
Par le capitaine Jos. Hudson.... 16.
Différence de Mérid. par un milieu
(Macao 2 VEst) . .vviveenn.. 16, 45"
Si Ton ajoute cette différence & la Longi-
tude de Canton, 113° 13" & I'Est de Greenwich,
on aura pour la Longitude de Macao ( en nombre
rond )i ooe oo i i, 113% 300
Ona eu (ci-dev. 1.°, p. 116.) par
les Observ. du Voyage de Cook. 113. 4o0.
Longitude de Macao par un milien. 113. 35
(ou 111° 14° 45", et 111° 15" en nombre
rond , 4 Est du Méridien de Paris 3 ),

* La Connoissance des Temps ( An VIII de I'Ere frangaise )
donne la Longitude de Canton, de 110°. 42°. 30" : clest le
résultat moyen de sept Fmers. du r.er Satell., observées vers la
fin du d.ev si¢cle par le P. Fontenay , Jésuite , pour lesquelies on
n’2voit pas d’Observations correspondantcs en Europe,

2 G. Robertson’s Memoir, page 9.

3 La Longitude de Macao est également de 111°. 15" dans

H 4
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3> Le troisitme Voyage du capitaine Cook

Décembre. nous fournit des Observations qui peuvent servir

1Ir.

3 déterminer Ja différence de Méridien entre
Macao et Pulo-Sapata.

Les Observations de I’Astronome Bayly, et un
Chronomeétre vérifié 7 jours auparavant a Macao,
ont donné pour la Longitude de Pulo-Sapata, a
PEst de Greenwich™, 109°. 16'; et celle du lieute-
nant King*, 109° 10" : le milien est 109° 13":

Et comme on a vu (ci-dev. 1.°, p. 116. ) que
Ie Résultat moyen de toutes Jes Observations du
Voyage de Cook faites au Typa, plagoit Macao
A 113°% 40 & PEst de Greenwich, il s’ensuit que
Ie Chronométre a indiqué pour la différence de
Méridien de Pulo-Sapata, & I'Ouest de Macao,
4° 27,

Nous pouvons chercher cetie différence par
une autre voie.

12 Connoissance des Temps; mais ce résultat a été obtenu par
une autre voie ; car on a vu ( page précédente Note ') qu'elle
place Canton environ 1o minutes moins & I'Est, que {a Déter-
mination que nous avons adoptée.

* The original Astron. Observ. &c. page 351.

* Cook's 3.2 Voyage, Vol. 111, page 449. King dit que
ses Observations , comparées avec le Garde-temps de M. Bayly,

. placent Sapata a2 10g°. 10" E. de Greenwich, et quil a eu

égard a Teffet des Courans qui, dans les 24 heures, avoient
porté le Vaisseau de 42 Milles dans Ie S. S. O.
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Les Observations faites dans le troisitme 1791.
Voyage du capitaine Cook pendant la Reliche Décembre.
a Pulo - Condor nous donnent fa Longitude de !
cette 1le * :

Par un milieu entre 49 Résultats d’Observa-
tions de Distances de Ia Lune au Soleil ou aux
Etoiles ( les extrémes différant de 1° 23". 15"),
faites par le lieutenant King et un autre Officier,
on a la Longitude de Pulo~ Condor, & I'Est de
Greenwich, de............. 106° 18, 46",

Par un milieu entre 22 Résul-
tats d’Observations sem-
blables (les extrémes diffé-
rant de o°. 40". 07" ) faites
par ’Astronome Bayly, ona. 106. 44. 29.
Et par un milicu entre tous. .. 106. 31. 38,
D’autre part, nous avons la différence orientale
de Méridien de Pulo-Sapata, i Végard de Pulo-
Condor :

Par le Chronometre de Bayly* de. 2°. 31’ 31"

Par celui du capitaine Hodgson’
de. et 20 39, OO.

* The original Astron. Observ., &c. pages 79 et 8o.

* Jbid, pages 79 et 351 — Pulo-Condor, & 106°. 44'. 29" ;
Pulo - Sapata, 4 109°. 16, par les Observ. de Bayly.

? Robertson’s Memoir, page 17.
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Et par un milieu.. oo ovvveen 2%35. 15"

Si P'on ajoute cette différence de Méridien 2
la Longitude de Pulo-Condor, 106°. 31°. 38",
on aura la Longitude de Pulo-Sapata, de 109°.
0o’. 53”: et en la comparant 3 celle que nous
avons adoptée pour Mucao, qui est de 113° 35’
3 PEst de Greenwich , nous trouverons pour Ja
différence de Meéridien de Pulo-Sapata & !"Ouest de
Macao, 4°. 34'. o7".

Un troisi¢éme moyen s’offre 3 nous pour déter-
miner cette différence; et G. Robertson nous le
fournit dans son Mémoire sur sa Carte de la Mer
de Chine. D’une part, Ia Longitude de Pulo-Aor
est déterminée par plusieurs Observations ; et
d’autres Observations nous donnent sa différence
de Méridien avec Pulo-Sapata : nous pourrons
donc en conclure 1a Longitude de celle-ci; et
en la comparant avec la Longitude que nous
avons donnée & Macao , nous en conclurons leur
différence de Méridien.

Pour Ia Longitude de Pulo-Aor, 3 TEst de
Greenwich : Suivant W. Brown, 1767, par 3
Observations de distances de la Lune au So-
leil " v i i e 104% 35

Le capitaine Jos. Huddart, avec

un Chronomeétre * ......... 104. 40.

* Robertson’s Memoir , page zo.
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Troisiéme Voyage Pat Tes Obs,
de Cook, avec un de Buvly *
Chronométre ré-). va)’yr - 104. 43.
Par celles de

glé & Macao 19 King, &e.* 104. v37.

jours auparavant.
Le capitaine Wilson , avec un
Chronométre, en rapportant 3
Macao. ...ooveiinnun..
Par le méme, avec id, en rappor-

tant & Batavia. o .o ... .

G. Robertson , avec 'un Chrono-
metre, en rappoitant & Madras.
Par un milieu entre les 7 Résultats:
Longitude de Pulo- Aor, 3 UEst de
Greenwich. oo vveinunenunns
"Ou mieux en sen tenant aux
quatre Résultats qui s’accordent
alaminute...............

104° 40",

104. 40,
104, 4o0.

104. 36.

104. 383

104. 40.

Mais , suivant le rapport de G. Robertson
{page 16 de son Mémoire ), la différence Orientale
de Méridien de Pulo-Sapata, a I'égard de Pulo-
Aor, a été trouvée, par Ie moyen d’un Chrono-
métre de 1a facon d’Arnold, dont Ia marche étoit
trés-régulitre,, de 4°. 14": il ajoute que les Obser-

vations qui ont servi a déterminer cette différence

des Méridiens, ont été faites lorsque le Vaisseau

* The original Astron. Obsery., &c. page 351,

2 Cook’s ;.4 Voyage, Vol, 111, page 466,

1791.
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se trouvoit Nord et Sud de chacune des deux iles ;
et I'on sait que, dans cette position, ’Observateur
n’a 3 craindre aucune erreur de I’Estime.

Si 'on ajoute les 4°. 14’ de différence de
Méridien, a la Longitude de Pulo- Aor que nous
avons fixée & 104°. 40, on aura pour fa Lon-
gitude de Pulo-Sapata, a U'Est de Greenwich,
108° 54’ {

Et, en comparant cette Longitude a celle que
nous avons adoptée pour Macao, 113° 35" 4 Est
de Greenwich, nous aurons pour la différence de
Meridien de Pulo - Sapata & [’Ouest de Macao
4% 41, ]

Nous avons donc trois Résultats pour cette
différence de Méridien : :

Le premier, par les Observations du troisiéme
Voyage de Cook, faites 3 Macao et 2
Pulo-Sapata (ci-devantpage 120 ).. 4° 27'.

Le second, par la  Longitude de
Pulo - Sapata , déduite de celle de
Pulo - Condor, et comparée a notre
Longitude de Macao ( ci- devant
P2BE 122 )i suenncnannanen. 4 34

Letroisieme, parla Longitude de Pulo-

Sapata, déduite de celle de Pulo-
Aor, et comparée a celle que nous
avons admise pour Macao ( ci-
L I
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La différence de Méridien entre Pulo-
Sapata ez Macao , par un milieu entre
toutes, serade’. .. ..o iiae. 40 34
4.> Comparons & présent cette différence de
Meéridien , résultat moyen d’un grand nombre
d’Observations combinées qui ont dit compenser
Teurs erreurs les unes par les autres, avec la dif-
férence que la Carte de la Mer de Chine par
M. Dalrymple a donnée entre Pulo- Sapata et
Macao. *
Sur cette Carte , Macao est placé 2 3°. 22"Z, et
Pulo-Sapata, a 8°. 57, a 'Ouest du Méridien de

* La Longitude absolue de Pulo-Sapata , 4 VEst de Greenwick,
déduite des diverses différences de Méridien & I'Est de Macao
sera comme if suit, en plagant Macao & 113.°. 35’ a I'Est
de Greenwich :

Par Ia 1.ere Différence. . (40 27.) «..... 109°, 08’
Par la 2de, . oui.L.. (4. 41.) evvves 108, 4.
Par la 3me . .. ...... (4. 34+ ) «eses. 109. o1.

Longitude de Pulo-Sapata, parun milieu.. 109. or.
Différence de Méridien, par un milieu.. 4. 34.

Longitude de Macao...... cmssesnaeos 1I3. 35,

Robertson , dans sa Table des Positions (pages 124 et 125
de son Mémoire) établit Macao & 113°. 30" — Pulo-Sapata,
4 1080, 55'; et sur sa Carte de la Mer de Chine, Macao est
placé a r13°. 30", et Pulo -JSapata & 108°. 527 : fa différence
des Méridiens est par la Table, de 4°. 35", et par la Carre,
de 40, 32°

1791.
Décembre.
II.



126 YOY AGE

1791. Uile de Banguey ; ainsi Pulp - Sapata s’y trouve a
Décembre. §°. 24’ L4 I'Occident de Macao : mais comme la
L. différence de Méridien ne doit étre, daprés les
Observations , que de 4°. 34°; Terreur de la posi-

tion de Pulo-Sapata, a Végard de Macao, sur 1a

Carte de M.. Dalrymple, seroit donc de 5o minutes

et demie , dont cette ile y est partée trop a I’Ouest.

En attribuant cette erreur 3 la Carte, je suppose,

comme je dois le faire, que la différence de’
Méridien entre les deux Points compafés , telle

que je Pai conclue par un milieu entre plusieurs
résultats d’Observations , est suffisamment exacte ¢

malis on peut remarquer que le Solide étant parti de
Macap, et ayant fait une route directe pour venir
reconnoitre Pulo-Sapata, T'a rencontrée beaucoup
plutdt qu’il n’efic dii Ie faire, si Ia différence de
Méridien entre ces deux Points étoit aussi grande
qu’elle Pest sur Ia Carte de M. Dalrymple ; et le
Calcul de Ia Route du JSolide, en ayant égard a

Peffet des Courans, donne cette différence a-peu-

prés la méme que celle qui résulte des Observa-

tions : assurément, ce n’est pas une preuve décisive

de la justesse de cette Détermination ; mais c’est

du moins une présomption de plus qui doit engager

les Navigateurs francais qui feront usage de la

Carte de Dalrymple ( ou de celle de &’ Apres qui en

est la copie ), pour régler leur route en allant de
Macao & Pulo- Sapata, & se tenir sur leurs gardes,
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lorsque Ia Carte ne piacera plus leur Vaisseau qua 1791,
un degré dans UEst de cette ile. Décembre,

Jobserve que, comme il est probable que les 1!
tlots les Fréres ont été assujettis sur {a Carte 3 la
position de Pulo-Sapata, ils doivent étre portés
avec l'ile, a environ 5o minutes dans I'Est.

On n’aura point & faire ces corrections, si 'on
se sert de la Carte de la Mer de Chine publiée par
G. Robertson, qui a été dressée sur toutes les
Observations que les Navigateurs anglais ont
multipliées si utilement dans ces derniers temps,
et qui ont besoin de I’étre encore pour fixer avec
la méme certitude la position relative de ce nombre
considérable d’ilots épars, de Bas-fonds et ‘de
Dangers de tous genres qui embarrassent la Mer
de Chine.

SiTon peut s’étonner, c’est que M. Dalrymple
ait pu faire unebaussi bonne Carte que celle
qu’il publia en 1771, avec des Routes et des
Distances estimées, toujours si incertaines au milieu
des Courans, et cependant les seules Données qu’il
elit alors & sa disposition.

Pui1sQuE la discussion a laquelle je me suis
liveé, pour parvenir & déterminer {a différence de
Meéridien de Pulo-Sapata a Végard de Macao m’a
entrainé & rechercher les positions de quelques
Points de la Mer de Chine, il ne sera pas inutile
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Latit. N.

Long. E.
de Paris.

Macao.

Latit..
Puro-ConNDoOR.

Lng

PuLo-Aor,.
on ..

Latit., ..
PULO-SAPATA.

-
%
o
o
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1791, pour les Navigateurs frangais qui ne possedent ni
Décembre. le Mémoire ni la Carte de G. Robertson, de
T1. comparer les positions que je donne a ces Points,
et avec celles qu’il leur assigne dans sa 7able, et
avec celles qui se trouvent dans lIa Connoissance des

Temps de PAn VIII de I’Ere franqaise.

REsULTAT CONNOISSANCE
de Ia RoBerTSON, | des
DISCUSSION, TEmMPS.
D, Mse S De M. S, D M. S
22, 12. 31.| 22. 12, 00. | 22. 12. 44.

IIT. 15. 0o0.

111, IS. 0o,

8. 4o. 0o.| 8. 4o. oo.| 8. 4o. 0o
104, 11. 23.|103. §57. 45.|104. 11. 37,
2. 42. oo, 2..29. 30 2. 42. 00
102, 19. 45.|102. 17. 45.[102. 20. 0oO.
10. 04. 30.| 10, 0. 30.| 10. 04. 30.
106. 40. 45.|106. 34. 45.]106. §3. co.

Macao. La Latitude que Pon trouve.
dans Ta Connoissance des Temps est de 22°. 12", 44"
et d’aprés une Note qui m’a été anciennement
communiquée par le C.«® Méchain, Astronome de

la
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fa Marine, Membre de I'Institut national et du
Bureau des Longitudes, on voit que cette Latitude
est fondée sur la hauteur méridienne du Soleil ,
prise , dans le Collége,le 17 Juin 1685, par le
P. Thomas, Jésuite, avec un Gnomon de 48
pieds’. Le P, Gouie* ne la donnoit que ‘de 22°,
12'. 14" ; mais le P. Chauseaume, qui a observé
cette Latitude au Collége de J. Pczu!, dans le
Solstice d’Eté de 1753, 2 un Gnomon de 2
pieds, établi avec soin, I’a trouvée de 22°. 12", 40":
et,en 1712, les PP. Ureman et d’ Alcui Pavoient
trouvée de 22°. 13’ 00"

Les Observations faites dans le troisi¢me Voyage.

de Cook donnentla Latitude du Typa, de 22°. 0g".
22" et W, Bayly dit que le Typa est moins Nord
que Macao de 3 minutes : la Latitude de Macao
seroit donc de 22°. 12'. 22”. Jignore pourquoi,
d’aprés les mémes Données, W. Bayly ne I'a

’

conclue que de 22°. 12’. 00"’

* Anc. Mém. de I’Académie des Sciences, Tome VII,
page 705-

2 I.er Volume de ses Observations, 1682, Jz-8.0 page 2 14.

3 The original Astronom, Observ. &rc. page 76. « Plusieurs
Hauteurs méridiennes du Soletl ( dit W, Bayly ), prises avec
mon Quart - de-cercle astronomique et avec des Sextans de
Hadley, ont donné, par un milieu , a Latitude du Tipa, de
22°, og’. 22" Nord, et celle du Port de Macao, 2 la ville,
de 220, 12/, 00" : le Typa est de 3 minutes plus Sud que
Ia ville ». .

1

>
3
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G. Robertson (page 10 de son Mémoire ) a
conclu de ses propres Observations, 22% 1 2'. 00",
et il dit que celles des capitaines Fraser, Cumming
et autres, s’accordent a2 donner le méme Résultat.

Si Pon prend un milieu entre les sept Détermi-
nations. que je viens de rapporter, on aura 22°.
12°. 31" pour la Latitude septentrionale & AMacao ;
et C’est celle que j’ai adoptée.

Jai déterminé sa Longitude de 111% 15", 00”2
POrient de Paris ( ci-dev. page 91 ) par un milieu
entre le Résultat des Observations de. Canton, et
celui des Observations faites au Typa, par W. Bayly,
Ie lieutenant King et plusieurs Officiers de-la Reso-
lution, Je remarque que cette Détermination se
trouve d’accord avec celle de la Connoissance des
Temps , obtenue par une voie trés— différente :
car , dans la Note que m’avoit communiquée le
€. Méchain, il est dit que la Longitude portée
dans la Connoissance des Femps-est déterminée d’aprés
d’anciennes Observations d’P’:cI'ipses de Lune, du
30 Novembre 1686 et du 21 Novembre 1695,
observées a Macao par les Jésnites. Mais. je suis
bien loin de prétendre que cet accord, qui n’est
dd qu’au hasard, renforce 13 Dérermination que j’ai
adoptée : on sait trop combien: peu l'on ‘doit
compter surles Résultats d"l::clipses de Lune, bien
moins encore sur des Gbservations qui datent d’un
siécle avant le ndgre.
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La Longitude de Robertson différe de Ia mienne
de 5 minutes en moins ; mais il n’a employé, pour
Pobtenir, que les Observations de Canton avec la
différence de Méridien de Macao 4 Pégard de
cette premicre Ville ; au lieu que j’ai pensé qu’on
devoit faire participer la Longitude de Macao des
nombreuses Observations qui ont été faites au
Typa dans le troisieme Voyage de Cook.

La Longitude que Dagelet a conclue de ses
Observations faites 3 Macao est de 111°% 19" £ &
I'Est de Paris, c’est-a-dire, 4’ 5 plus a I'Est que
la Détermination & laquelle je me suis arrété, et
o’ 2 de plus que celle que Robertson a adopiée.

2.° Puro-CoNDOR. On lit dans fe Mémoire
de Robertson ( page 18 ), que la Latitude de cetre
ile est entre 8°. 38’ et 8°. 40" ; et il I'a établie de
8°. 40’ dans sa Table des Positions. Celle que jai
adoptée est la méme, et ¢’est celle qu’ont donnée
fes Observations de la hauteur méridienne du
Soleil, faites avec des Sextans, a Pulo- Condor,
par W. Bayly, et par le lieutenant King et d’autres
Officiers de Ia Resolution, Tes 21, 26 et 277 Janvier
1780 : le Résultat moyen seroit méme plutét en
dessus qu’en dessous de §°. 40"’
Quant A Ja Longitude, je ne différe pas d’un

* Veoyez The original Asgron. Observ. By W, Bayly, page 8u.
1a

1791,
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quart de minute de degré de celle de Ia Connoissance
des Temps ; mais de 13 minutes 38 secondes de
celle que Robertson a donnée dans sa Table des
Positions.

II dit (page 18 de son Mémoire ) que, par le
Chronomeétre de Ia Resolution, Pulo - Condor est &
106° 18" 00" 4 Est de Greenwich; & 1°. 42'. 00"
3 I'Est de Pulo-Aor ; 3 2°. 04'. 00" & I'Est de
Pulo - Timon ; & 2° o5'. 00” a 1"Ouest de Pulo-

Sapata : et il se fixe & la Longitude de 106°

18'. 00”, & I’Est de Greenwich.

Il paroit que Robertson s’en est tenu au Résultat
moyen des 49 Résultats d’Observations de Dis-
tances faites & Pulo- Condor par le lieutenant King
et d’autres Officiers de la Resolution, lequel est de
106° 18'. 46" : mais le Résultat moyen des 22
Observations faites par I’astronome Bayly , est de
106° 44'. 29" ; et jai eu d’autant plus de raison
de prendre le milieu entre les deux Résultats
moyens, que, si I'un paroissoit mériter la préférence
sur I'autre, ce seroit celui de Bayly, puisque les
extremes de ses 22 Résultats particuliers ne dif-
ferent entre eux que de 0°. 40'. 07", tandis que
les extrémes des 49 Résultats particuliers de Ia
Resolution different de 1°. 23+ 15“°. Jai donc
placé Pulo- Condor, d’aprés le milieu entre les

* Voyez The original Astron. Observ., pages 79 et 8.
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JD
Résultats de toutes les Observations faites au Port

de cette ile dans le Voyage de Cook, 3 106°.
31 38" A Est de Greenwich, ou 104° 11°s 23" &
VEst de Paris, '

On trouve sur [a F."¢ N.% 5 1.2.4du Supplément
a la 2.% Edition du Neptune Oriental de d’ Aprés,
un Plan de Pulo - Condor ; et sous le Titre, on lit
une Note qui peut induire en erreur les Navi-
gateurs frangais qui ne connoissent que ce Nepruns
pour diriger leur Route dans les Mers & Asie :
ec Cette tle (y est-il dit) est situde & 8°. 40 et 45" de
Latitude Nord, et & 103°. 30" de Longitude Orientale
du Meéridien de Paris » : la premiere de ces Latitudes
est Ia vraie ; mais Ia Longitude indiquée est trop
petite d’au moins deux tiers de degré.

3.° Puro-Aor. La Latitude que je Jui donne
est la méme que celle de la. Connoissance des Temps ;
et 'une et Iautre est le Résultat moyen des Obser-
vations faites dans le troisiéme Voyage de Cook.
Celle de Robertson en différe de plus de douzge
minutes en moins : et cette différence est trop grande
sur une Détermination en Latitude , pour quon
n’ait pas lieu d’en étre surpris, et de craindre une
erreur d’un cété ou de lautre.
Robertson dit dans son Mémoire ( page 19 ) que
Ja Latitude de Pulo-Aor est entre 2° 29" et 2°.
30’ Nord ; dans sa Tuble-des Positions ( page 121 )
) 1

1791,
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on lit aussi 2°. 30" ; etI’ile est placée sur sa Carte &
2° 30’ : ainsi il n’y a pas faute d’impression.

Mais W, Bayly, dans sa Table des Positions '
donne Ia Latitude de Pulo- Aor, d’apres ses propres
Observations, de 2°. 44'. 00" : et d’aprés celles de
King , de 2°. 40" 00" ; milieu, 2° 42/, 00":etle
lieutenant King , dans la Relation duo Voyage *,
dit que, le 31 Janvier 1780, 34 9 heures du soir,
un Courant avoit porté la Resolution trés-pres de
Pulo- Aor , par 2°. 46'. 00" : ainsi, il n’y a pas non
plus ici de faute d’impression.

De quel cété est Perreur ! je n’ose prononcer.
Je remarque cependant que Robertson dit simplement
que la Latitude de Pulo-Aor est entre 2°. 29" et
2° 30"; mais il ne cite ni Observation ni Obser~
vateur : et comme il est assez exact, et avec raison,
a citer 'un et I"auwre, quand fa Détermination est
fondée sur une Observation, on peut supposer
qu’il n’en connoissoit aucune qui pht fixer la
Latitude de Pulo- Aor?®. Peut-étre, au défaut

* The original Astroms Obsery. page 351.

* Cook's 3.4 Voyage. Vol. 111, page 466.

% La publication de la Relation et des Observations origi-
nales du troisitme Voyage de Cook est cependant antérieure
de plusieurs années 4 la publication du Mémoire et de fa Carte
de Robertson ;: pourquoi ne fait-il pas usage de ces Observations !
pourquoi ne les cite-t-il pas? J'en ignore la raison. Auroit-il jugd
qu’elles ne doivent pas étre admises? Dans ce cas, il auroit
di e dire et exposer les motifs du rejet.



DE MARCHAND, 135
«d’Observation , a-t-il pris la Latitude de cette ile
sur la Carte de la Mer de Chine de M. Dalrymple,
ou elle se wouve placée, ainsi que sur les Cartes
N.>* 49 et 49.24 du Supplément 2 la 2.9 Edition
du Neptune Oriental de d’ Apres, 2 la méme Latitude
qui Tui est assignée par Robertson,

On doit inviter les Navigateurs qui fréquentent
cette Mer a vérifier, quand ils le pourtont, laquelle
des deux Positions est la vraie.

4.° PurLo-SAPATA. Ma Latitude qui se trouve
¢ure conforme i celle que I'on trouve dans la
Connoissance des Temps, est le Résultat moyen des
Observations faites dans le troisi¢éme Voyage de
Cook: 10°. 04'. 00" par celles de King"® : et par
celles de Bayly *, 10°. 05'. 00”. Robertson 1a donne
de 10° o1'. 30" ( page 15 de son Mémoire ), et
il dit qu’il I’a conclue d’Observations satisfaisantes ;
mais comme il n’ajoute point si ces Observations
ont été faites par lui-méme , ni par qui elles Pont
été, j'ai cru devoir m’en tenir a celles dont fes
Observateurs sont connus ; et jai placé Pulo-
Sapata & 10°. 04’ 30" de Latitude Nord. Elle
est par 10°. 00 sur la Carte de la Mer de Chine par
Dalrymple , et surla copie que 4" Aprés en a donnée.

Y Cook’s 3.4 Vopage. Vol. 111, page 449.
* The original Astrons Observ., page 35i.
T4

1791,
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Pour établir Ia Longitude de cette ile, Robertson
n’a eu égard qu’a sa différence moyenne de Méri-
dien, 2°. 55’. 0o”, par rapport & Pulo- Condor,
quil place d’aprés les Observations du Voyage de
Cook, & 106° 18'. 00" 2 PEst de Greenwich, ou
103° 57'. 45" 2 VEst de Paris, ce qui donneroit
108° 53°. 00" & PEst de Greenwich pour Pulo-
Sapata ; il le porte cependant dans sa Table des
Positions 3 108°. 55’. 00", ou 106° 34" 45" a
PEst de Paris. Il ajoute ( page 177 de son Mémoire )
quon est i-peu-prés assuré que sa vraie position
est entre 108°. 53° et 109°. & UEst de Greenwich,

En placant Pulo-Sapata & 106°. 40". 45" Est de
Paris, ou 109°. o1'. 00" Est de Greenwich, je ne
m’éloigne pas de 'opinion de Robertson ; mais je
parviens 3’ ce Résultat en faisant dépendre la
Longiwde de Sapata, des Longitudes observées
de Macao, de Pulo-Condor et de Pulo-Aor, et en
prenant un milieu entre les trois Déterminations
qui résultent des différences de Méridien observées
entre Pulo-Sapata et chacun des trois autres Points
(ci-devant Page 125, Note').

NOTE LXL

EN examinant la distance et le gisement des
tlots les Fréres a l_’égard de Pulo - Sapata, sur la
Carte de la Mer de Chine par Alexander Dalrymple ,
et sur la Carte générale du Globe, dressée par le
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Jieutenant Roberts pour accompagner Ia Relation
du troisiéme Voyage de Cook, on trouve une
différence assez considérable sur la position relative
que les deux Cartes ont donnée aux ilots et a I'ile.

Sur la Carte de Dalrymple, les Trois - Freres
sont situés a 33 Milles de distance, et au Nord
17 degrés Ouest, de la plus grande des Pulo-

1791,
Décembre.
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Sapata : et suivantla Carte de Roberts, ils seroient .

au Nord environ 40 degrés Est, et a une distance
plus grande que suivant Ia premic¢re, de 10 a 15
Milles, autant que la petitesse des Divisions de
1’ﬁcheﬂe permet de P’évaluer.

Les Relévemens qui ont été faits sur le Solide
3 vue des ilots et & vue de T'ile, Ia Route qu’il
a suivie pour se rendre d’'un Point de Rel¢vement
a l'autre, et le nombre de lieues qu’il a parcourues
sur cette Route, nous fournissent les ‘Données
nécessaires pour déterminer , par approximation,
la position relative des Fréres et de Pulo-Sapata.

Le 11,2 4 heures 40 minutes de I'aprés-midi,
les Freres furent relevés a3 TOuest quart Sud-
Ouest, 3 environ 5 lieues ou 15 Milles de dis-
tance : ainsi, comparativement au Point d’ou s’est
fait Ie Relévement, ils étoient 2.9 Milles plus Sud,
et 14.7 Milles plus Ouest que le Vaisseau.

A minuit trois quarts , la plus grande des Pulo-
Sapata fut relevée directement a2 ’Ouest, a Ia
distance de 5 Milles.
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En réduisant & une seule Route toutes celles
que le Solide a parcourues dans I'intervalle d’un
Relévement 4 'autre *, on trouve qu’il 2 avancé
de 18.5 Milles vers le Sud, et de 3.25 Milles
vers I'Est

Mais j'observe qu’en comparant la Latitude
observée le 11 & midi ( Journal de Route), 11
degrés 14 minutes , avec celle de Pulo-Sapata ,
(sur le Parall¢le de laquelle Je Vaisseau se trou-
voit & I'instant du Relévement de minuit trois
quarts ), c’est-a-dire, avec 10 degrés 4 mi-
nutes £ *, on voit que de midi & minuit trois
quarts, le progrés réel du Vaissean vers Ie Sud
avoit été de 1 degré 9 minutes <, ou 69.5 Milles:
et comme suivant le calcul des Routes, e progres
apparent vers le méme cé6té, et dans le méme

heur. henr. Mitles.
"De 424 5,16 S 0.4° S.oviivinnn 2500
De 5§ & 6,ieS.0. & S.....vvntn, 6,5.
De 6 2 7,1 S S, E & ramb E.... 1,25.
De 7 4 8,1le S. E. < S...... ceee 1,5
De 8 a4 9,1eS.S. E........ ce e 1,5,
De 9 a11,leS.E...o.oo... veees 6,0,
De 1t 212,1eS.E.2S....... vies 3,0
De 12 2 122,1e S S E..ov Ll 1,1

* D’aprés les Observations faites dans le troisitme Voyage
de Cook (page 351 du Recueil ), {a Latitude de Pulo-Sapata
est, suivant King, de 10°. o4’ ; suivant Dayly , de 10°. 05";
par un milieu 1o0°. o4’ L.
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intervalle de temps, n’avoit ¢été que de 41.5
Milles * ; il s’ensuit que I’Estime avoit été en
erreur de 28 Milles, dans I’espace de 12 heures ;
et proportionnellement , dans Pespace de 8 heures
§ minutes, écoulées entre le premier et le second
Relevement , erreur avoit di étre de 17.74
Milles : en ajoutant cette derniére quantité a
18.5 Milles de progres apparent vers le Sud,
on aura le progreés réel ou corrigé, dans {'inter-
valle d'un Relé¢vement a Pautre, de 36.24 Milles:

Le Paralléle du Point ou s’est fait le second
Relevement, qui est le Parallele de Pulo-Sapata,
est donc moins Nord que le Paralléle du Point

ou s’est fait le premier, de 36.24 Milles; mais

les Fréres étoient moins Nord que le Point du
premier Relevement, de 2.9 Milles : ils sont donc
plus Nord que Pulo- Sapata, de 36.24 Milles
moins 2.9 Milles, ou de 33.34 Milles.
En admettant le progrés vers IEst, dans I'in-
tervalle des deux Relévemens (de 4 heures Za
3

12 heures ), tel que l'ont donné les Routes

estimées , le Point du premier est plus occidental

* De midi 2 4 heures 2 du soir du 11, les Routes avoient
éré le S. O. 28 Milles, et Ie S. O. 40 S. 4 Milles; ce qui
donne 23 Milles de progres versle Sud : et comme le progres
vers le méme cdté, de 4 heures 3 & miuuit I, avolt été (ci-
dessus) de 18.5 Milles, la totalité du progrés, de midi a
minuit 2 , étoit de 41.5 Milles.

1791.
Décembre.
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que celui du second, de 3.25 Milles : et comme
Pulo-Sapata est plus occidentale que celui du
second, de 5 Milles, elle est plus occidentale
que celui du premier, de 1.75 Mille. Mais les
Frites sont plus & I'Occident que le Point du
premier Relévement, de 14.7 Milles : donc ils
sont plus & 1'Occident que Pulo- Japam de 13
Milles en nombre rond.

D’autre part, nous avons vu que les Freres sont
plus au Nord que Pulo-Sapata, de 33.34 Milles:
en combinant la quantité dont ils sont plus a
I’Ouest avec celle dont ils sont plus au Nord
que I'tle, on trouvera que les Freres sont a Pégard
de la grande Pulo - Sapata, au Nord 21 degrés
un tiers Quest , €t a 35 le/es deux  tiers de
dlstance

Cette position relative différe peu de celle
que leur a donnée la Carte de Dalrymple, qui
place les ilots au Nord 17 degrés Ouest de Tile,
et a la distance de 3 ; Milles.

Quoique, par 1a méthode que j’ai employée
pour vérifier cette position, on ne puisse obtenir
quun Résultat d’approximation ; ce Résuliat est
cependant d’une exactitude suffisante pour con-
clure avec sureté, que cos deux Points sont mieux
placés, 'un a ’égard de P'autre, sur la Carte de
Da/rymp/e que sur celle de Cook, puisque, sur
cette dernicre, on voit les Fréres situés & 40 on
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45 Milles de distance , et au Nord 40 degrés
Est de Ia grande Pulo-Sapata.

Nota bene. Les Remarques que le capitaine
Marchand et le capitaine Chanal ont eu occasion
de faire sur la force et la direction des Courans
dans Ia AMer de Chine, jusqu’a leur sortie de cette
Mer par e Détroit &’ Entre Banca et Billiton et
celui de /a Sonde , se trouvent dans la Relation
méme, aux dates du 15, du 18,du 19 et du 25
Décembre. '

NOTE LXIL

ANALYSE de la Carte générale des deux Détroits
situés entre l'ile de Banca et celle de Billiton,
connus sous les noms de Détroit de Gaspar et Dé-
troit de Clements, avec des Instructions nautiques
relatives aux deux Passages. (Voyez la Carte
vgéne’rale , Pl. XII, et la Carte particuliere ,
Planche XIII.)

LA Cbte Orientale de 'ile de Banca et Ia
Cébte QOccidentale de I'ile de Billiton laissent entre
elles un grand Passage qui ne fut d’abord connu
que sous le nom de Déiroit de Gaspar, parce que
4’ Aprées de Manneyillette publia , en 1775, le
premier Plan de ce Détroit ( N°. 48 de la seconde
Edition de son Neptune Oriental) , sous le titre
de Petit Plan du Déwroit 2 'Est de Banca , par

1791,

Décembre.
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lequel a passé un Navire espagnol commandé par le sieur
Gaspar, sans date *. Mais en 1781, le capitaine
Jokn Clements, commandant une Flotte de Vaisseaux
de la Compagnie anglaise des Indes Orientales,
traversa entre Banca et Billiton par un autre Passage
que celui par lequel Gaspar avoit passé; et de-
puis, plusienrs Navigateurs anglais et frangais ont
pass€ par I'un et par 'autre , et nous en ont donné
des Cartes particulicres. Ce Détroit est fréquenté
depuis long-temps par les Portugais; mais on sait
bien que les Navigateurs de cette Nation ne pu-
blient rien.

Le Grand Détroit d’Entre Banca et Billiton,
dont fa largeur est d’environ quatorze lieues d’une
ile 4 I'autre , est partagé en deux Bras par une
petite ile que les Anglais ont nommée Middle
Lsland [ile du Milieu |, et que 'on nomme aussi
Passage Island [ile du Passage ].

Ce Déiroit offre donc deux Passes : la pre-
miére, ou la Passe de I’Ouest , entre Banca et I'ile
du Milieu; la seconde, ou lu Passe de I’ Est , entre
Vile du Milieu et Billiton. ‘

Nous avons cinq Cartes de la Passe de
¥ Ouest ; la premiére est celle du capitaine Gaspar
qui comprend aussi la Pusse de I'Est; mais

Y Alexander Dalyymple en a dommé une Copie dans sa
Collection de Plans des Afers & . Asie.
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celle - ci y est représentée d’une maniére’ qui (7971,
devoit faire croire qu'elle est impraticable. Décembre.

La seconde est une Carte manuscsite de Dor-  23-
delin, Officier de la Marine de France, corﬁman-
dant fes Vaisseaux /le Triton, la Provence et lc
Sagittaire, qui a passé par la Passe-de I’Ouest en
allant & la Chine, en 1784, et 4 son retour,
en 1785 : il y a joint des Vues de terres et
quelques Remarques.
~ La troisiteme est celle du capitaine Lestock
Wilson., Anglais, commandant le Navire le Car-
natic, venant de la Chine en 1787 + M. Dalrymple
I’a publiée dans sa Collection de Plans, et a fait
imprimer le Journal et les Observations du ca-
pitaine Wilson, dans son Recueil de Memoirs, &c.
Cette Carte mérite une attention particuliere,
parce que le Navigateur intelligent et instruit
qui 'a levée , y a acé tous les angles de Rele-
vement port€s dans son Journal, auxquels fa
Carte est fidellement assujettie; et les différens
Points sont liés entre eux par des opérations de
Trigonométrie:: on y remarque sur-tout que sou-
vent, d’'une méme Station, deux Points y sont
relevés Pun par 'autre , ou a des rumbs opposés;
comme , par exemple , une Pointe par telle autre,
au N. £ N. E.; ou bien, une Pointe an N. 7 N.
E., en méme temps qu’il en relevoit une autre
au $. £ 8. O. et Pon sait. que les. Rel¢vemens
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de cette espéce sont les seuls qui présentent,
pour fixer les positions relatives, une exactitude
incontestable. .

La quatriéme Carte est celle du capitaine Jokn
Pascal Larkins, commandant le Navire le Warren-
Hastings , venant de la Chine, en 1788 ; elle a
été publide dans la Collection des Plans de -
M. Dalrymple, et le Journal, dans son Recueil
de Memoirs., Je voudrois pouvoir faire de cette
Carte , Ie méme éloge que de celle du capitaine
Wilson ; mais il est rare qu’on la trouve d’accord
avec le Journal d’aprés lequel elle a di éwe
dressée; et les terres y semblent jetées et figurées
au hasard : heureusement son Journal fournit des
Données qui peuvent &tre employées trés-utile-
ment dans le Plan du Détroit de Gaspar.

La cinquieme, enfin, est la Carte qui a été
levée en 1791, par le capitaine Chanal et I'in-
génieur /e Brun, sur le Vaisseau /e Solide , com-
mandé par le capitaine Marchand venant de la
Chine, et dont on trouve les Données, dans la
Relation du Voyage (ci-devant, Tome L7, a la
date des 21, 22 et 23 Décembre 1791).

Nous n’avons que trois Plans de la Passe de
IEst ; et ils ne peuvent étre comptés que pour deux.
Le premier est celui du capitaine Jokn Cle-
ments, commandant une Flotte : il est, comme je
Vai
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I'ai dit, le premier Navigateur connu qui ait 1791.
tenté , en 1781 , de passer par la Passe de ' Est, Décembre.
et qui ait ouvert cette nouvelle voie aux Vaisseaux  23-
de sa Naton. Le nom de Dérroit de Clements 1e
distingue de Ia Passe de I'Ouest ou le Détroit de
Gaspar. Le plan de ce Déuoit a été fevé par
George Robertson , Officier employé sur le Vais-
seau-commandant , le Van-JSittart. M. Dalrymple

Ie publia‘le premier dans sa Collection en 1786 :

et, en 1788, Robertson lni-méme fit paroitre un

Plan des Dézroits de Gaspar et de Clements ensemble,

sans Fchelle de Latitude , comme celui de 1786,

mais avec une Echelle de Milles marins de 2
lignes ; pour 1 Mille. Il publia, Ia méme année,

une Carte des Détroits de Banca, Gaspar et Cle-
ments , réunis dans une théme Feuille sur une
Echelle de 6 pouces pour un degré. Sur Pun

et sur I'autre, sont tracées les Routes des divers
Navigateurs anglais qui ont passé par ces
Détroits. '

D’aprés cet exposé du travail de Robertson qui
paroit avoir été fait avec autant de soin que
d’mtelligence, il semble qu’il etit pu suffire de
copier sa carte ou son Plan, et d’y ajouter les
Routes des Navigateurs francais; mais jespére
que les Marins qui auront lu I’Analyse de la nou-
velle Carte que je leur présente, jugeront que
la Carte et le Plan de Robertson avoient besoin

N ‘ e
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de quelques corrections ; et sans doute, une plus
longue fréquentation des Détroits prouvera bien-
16t que cette nouvelle Carte elle-méme est sus-
ceptible d’étre perfectionnée. Je ne me dissimule
pas qu’elle laisse encore beaucoup 3 desirer : eh!
ne sait - on pas qu'une Carte marine n’est jamais
finie ?

Le second Plan de la Passe de I'Est est une
Carte du capitaine Allen Cooper, commandant le
Navire I’ Atlas en 1785 , et venant du Sud. Cette
Carte est comprise dans la Collection de M. Dal-
rymple qui a aussi publiév dans son Recueil de
Mémoirs , 1e Journal du capitaine Cogper : tous
les Points y sont assujettis trés-exactement aux
Relévemens portés sur le Journal.

De ces six Cartes ou Plans (car celui de Gaspar
est trop défectueux dans toutes ses parties pour qu’il
puisse en étre fait aucun usage ), j’ai formé une
Carte générale qui embrasse les deux Passes,
et présente P'ensemble du grand Dérroit dentre
Banca et Billiton : les Plans de la Passe de I’Ouest
se rattachent & ceux de la Passe de I'Est par les
iles de Gaspar et du Milieu qui 'sont communes
aux deux Passages dont il a été fait des Reléve-
mens sur les deux Routes, Mais pour metire Jes
Navigateurs éclairés & portée de juger cetie nou-
velle Carte, je dois discuter les matériaux dont
j°ai fait usage , et examiner, Point par Point, et
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contradictoirement , les Journaux et Ies Cartes

qui, jusqu’a ce jour, sont venus 3 ma con-
noissance.

JE COMMENCE par I'Analyse de Iz Passe de
I"Ouest ; et en descendant du Nord au Sud, elle
nous conduira aux Points qui sont communs aux
deux Passages.

1. La COTE Septentrionale de Banca, depuis
Ia Pointe Pesant jusqu’a sa Pointe de Est, a été
tracée d’apres le Journal etla Carte du capitaine
Chanal qui en a relevé les différens Points.

Les quatre Brisans situés dans le Nord-Est de
la Pointe Brisée de Banca , et marqués sur ma
Cartea, b, ¢, d, ainsi que les iles et les tlots dans
I'Est de cette Pointe, ont été de méme assujettis
aux Relé¢vemens pris sur le Solide * qui a passé,

* Le 21 Décembre 17971, a 4 heures trois quarts de
Paprés-midi, Ja Pointe Brisde restoit au Sud 300 Ouest; Ia
premiere ile sur {2 Céte, 2 I'Est de cette Pointe, au Sud 17
2 20v O.; la seconde ile, au Sud 1024 120 O.

On serra le vent sur bibord (le vent au N. N. O., brise
fraiche ) pour éviter un Brisant qu’on avoit apergu dans
le Sud.

A 5 heures 4 minutes , ce Brisant restoit au Sud 18° Ouest ,
a2 2 ou 3 Milles. . ‘

A s heures 12 minutes , un second Brisant se montroit au
Nord 150 Est, & 1 + ou 2 Milles

K 2
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conme on le voit par sa Route tracée sur la
Carte et rapportée dans la Relation, entre les
quatre Brisans du Nord de Banca, au milieu des-
quels il a mouillé. Le Mascarin, commandé par
notre capitaine Crozet, en 1773, y avoit passé

Auméme instant , on en vit un troisitme au Sud 3° £ Ouest,
4 la distance de 3 ou 4 Milles.

On arriva au Sud-Est pour parer un quatriéme Brisant que
Pon voyoit de T'avant.

A 5 heures o minutes, Ia premiére ile qu'on avoit relevée ,
restoit du Sud 43°, au Sud 49° Ouest; Ia seconde, au Sud
38 4 4o0° Ouest.

A ¢ heures » minutes, le quatriéme Brisant quon avoit
vu, restoit 2u Sud 67° Est, 4 4 ou g Milles de distance.

Depuis 4 heures 3, la sonde avoit rapporté 12, 13 et 14
brasses, fond de sable , gravier et coquilles brisées : le méme
fond continua jusqu'a 6 heures ¢ ; et on laissa tomber I'ancre ,
4 cette époque, par 14 brasses , méme qualité de fond.

Pendant {a nuit , vent modéré du Nord-Ouest, temps clair :
fes Courans portoient foiblement au Sud-Sud-Est et 3 1'Est-
Sud - Est.

Le 22, au point du jour , on releva du mouillage : Ia
Pointe Brisde au Sud £ rumb Ouest : — la troisiéme e, du
Sud 35 degrés 3 au Sud 38 degrés Ouest : — Ia quatriéme
e, du Sud 20 au Sud 4° + Ouest.

Appareillé 3 7 heures 50 minutes : Route au Sud- Sud-
Est & Est : toujours 14 brasses, fond de sable, gravier et
coquillages brisés.

A 8 heures 50 minutes, 1a Pointe Brisée, 21’Ouest 10 + Sud:
— la troisitme ile, du S. 66° au S. 67° & Ouest : — 1a
quatriéme ile, du S. 34° 2 au S. 350 1 O, : — 3 9 heures
4o minutes, la troisiéme ile, du S. 83° au Sud 842 O, : -
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et mouillé comme le Solide * ; et il paroit que, 1791.
dés 1702, le Navire anglais le Macklesfzild avoit Décembre.
Ppris saroute a travers ces Brisans *. Ce sont encore  23-
les mémes que le Sulivan a vus et relevés en Dé-
cembre 1784 ; mais il paroft , d’aprés ce qui est
dit dans son Journal, qu’il n’en a vu que trois;
et en rapportant ces Relevemens sur ma Carte,
on juge que les Brisans qu’'il a vus sont les trois
de I'Ouest, et qu’il n’a pas apercu le quatri¢me,
situé dans I’Est de ceux-ci. Le Journal du Sulivan

et la quatriéme ou dernire ile, du S. 67° au Sud 7o° Ouest.
Cette derniére parut étre environnée de Brisans.

Depuis ce moment, on gouverna au Sud-Est + Sud, —
Sondes de 14 4 13 brasses, toujours méme qualité de fond,
jusqwa 11 heures 4 minutes, qu'ayant apercu du haut des
mits I'tle Gaspar 3 PEst 6° S.; on se dirigea au S. E. 1 E.

A 11 heures un quart, la haute Montagne de Banca fut
relevée du S. 130 O. au S. 42° O, : toujours 14 brasses.,
méme qualité de fond,

' Payeg sa Route tracée sur la Carte N.o 49.¢de Ja 2.9 Edin.
du Neptune Oriental de d’Aprés ; on en trouve une copie dans
la Collection de Plans &’ Alex. Dalrymple.

M. Dalrymple a publié, sous la date du 17 Décembre 1781,
une Vue de Banca, des lots et des Brisans, prise du point
ol Croget avoit mouillé. Ce Plan, qui est inséré dans sa
_ Collection, Sy trouve sous le titre de Plan of the place where

Mons.* Crozet anchored ( Lat. 1°. 56’ S.) on the East side of
Banca, 23 March 1973. i

2 QOn trouvera ci-aprés 1'Extrait de son Journal , tiré du
Recueil de Memoirs publié par Alex, Dalrymple.

X 3
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ne fait pas mention des petites iles : on y lit
seulement que, & midi du jour ol, dans I'apres-
midi, il découvrit les Brisans, on avoit apercu
de Ia téte du méat une ile dans le Sud-Sud-Ouest;
mais que le temps étoit si couvert, que 'on ne
pouvoit pas voir Banca’,

En suivant sur [a Carte de &’ Aprés ( N.° 492.9)
la Route du Mascarin qui venoit de I'Est, on voit
que Crozet avoit d’abord apercu les Brisans qui
sont situés dans le Nord quart Nord - Ouest de

* Extrait du Journal du Sulivan ( capitaine Stephen Williams ) ,
venant de la Chine, tiré du Recueil des Memoirs publiés pa'r
Alex. Dalyymple , Appendiz to Memoir of Chart of Sunda and
Banca, pag. 15 et 16.

« Le 25 Décembre 1784, 4 6 heures du matin, le temps
s*étant un peu éclajrci, j’apergus I'tle de Banca dansle S. 0. 1 O.

» A 8 heures, je découvris, du §. £ 5. O. 2 ’O. N. O., une
masse de Terres hautes, que je jugeai étre la méme terre quejavois
déja apergue; la partie la plus proche étoit a g lieues de distance.

» A midi, de la téte du mit, on vit une ile dans1e S. S. O.;
miais le temps érant trés-couvert et obscur, jene pus voir Banca,,

» A deux heures et demie aprés-midi, japercus trois Brisans
[ Breakers ] sur lesquels iz mer brisoit : I'un vers fe S. S. O.,
4 la distance de 3 milles ; — un autrean §. E. £ S. 2 3 milles;
— un troisitme- & 'E. N. E., 2 environ 4 milles.

» Je serrai le vent qui souflloit du N. Q. pour m’élever
dans le N. N. E.

» A 4 heures et demic, le Brisant le plus au Nord me
restoit au S. E. 2 E., £ rumb E., & deux bons Milles de
distance : jlapercevois deux outrois pointes de rochers qui se
montroient au-dessus de l'eau »,
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Tile Gaspar (Ia principale Reconnoissance du
Détroit ) ; et qu'avant d’étre parvenu aux quatre
Brisans du Nord de Banca, il avoit vu, dans{’in-
tervalle, un Brisant solitaire qui est marqué sur la
Carte de 4’ Apres, et que jai jugé nécessaire de
conserver sur la mienne, parce que, si sa position
_est douteuse, son existence est certaine. La Route
du Solide passe & 3 lieues dans I'Est de ce Brisant
solitaire ; le capitaine Marchand ne I'a pas vu ; mais
un Brisant qui peut-&tre ne brise pas toujours, peut
bien n’étre pas apercu a trois lieues de distance.

II. CuErcBONS 2 fixer la Latitude de I'ile
Gaspar , le printipal point de Reconnoissance des
Vaisseaux qui viennent chercher les Détroits par
le Nord.

Sur I’ancien Plan publié par &’ Aprés, N.° 48 de
la 2.4 Edition de son Neptune Oricntal, Vile Gaspar,
sous le nom d’ile du Passage, est placée a 2°. 06’
de Latitude Sud. Cette Latitude est certainement
plus petite que la véritable , de pI},ls d’un quart de
degré : mais comment avoit-elle été observée! par
qui! et avec quel instrument !

Sur fa Carte N.° 492 de &' Aprées, dont on
trouve une Copie dans fa Collection de M. Dal-
rymple, et sux laquelle on voit tracée une Route
de Crozer, en 1773, qui passe au Nord des
Détroits et assez prés de Pile Gaspar, la Latitude

’ I 4

17971,

Décembré.

23.
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du milieu de cette fle est de 2°. 17"; mais on ignore

Décembre. par quel procédé elle a été déterminée.

23.

Le Plan de Robertson, inséré dans Ja Collection de
M. Dalrymple, sousla date de 1786, ne porte point
d’Echelle de Latitude : dans celui que Robertson
a publié Iui-méme en 1788 , et qui ne différe du
premier qu'en ce quil est sur une Echelle plus
grande et qu'il comprend aussi Ie Détroit de Gaspar,
on lit sur le Paralléle qui passe par le Pic de Pile
Gaspar: Latitude Sud, 2°. 3 0o ; mais il n’est pas
dit que ceite Latitude ait €été observée ; on est
méme fondé 2 penser qu'elle ne I'a pas été ; car

on remarque que la plus petite distance a laquelle

Clements se soit trouvé de I'tle, est de 26 Milles

" dans le Sud-Est : et si, dans ceite position, il avoit

conclu la Latitude de Gaspar d’apres un Reléve-
ment de I'tle aussi désavantageux , sur-tout quand
il est combiné avec une grande distance, cette
Détermination ne pourroit €tre que trés-incertaine.
Aussi ne paroit-il pas que Robertson Pait adoptée
exclusivement ; car, dans la Table des Latitudes
et des Longitudes qui se trouve 3 la fin du
Mémoire dont il a accompagné sa belle Carte de
la Mer de Chine ', le Pic de T'ile Gaspar est porté

b

3 2° 27' de Laiitude, quoique, sur son Plan du

Y Memotr of a Chart of the China Sea, &e. By George
Robertson, London, 1791. In-4.° page 123.
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Déwoit, il soit écrit 2°. 30°, et que, dans sa Carte 1791,
des Détroits de Banca, Gaspar et Clements , elle soit Décembre.
également de 2° 30: et dans la méme Table, ?23-
il donne une seconde Latitude du méme point de
Gaspar , de 2°. 25", 35"+ cette derniére est accom-
pagnée de la marque ¥ qui indique les Positions
conclues des Observations des capitaines Hu_a’dart,
Hodgson et Wilson, dont il regarde les Détermina-
tions comme également exactes.

Dordelin , dans un Mémoire manuscrit, rapporte
que, le 3 Aolit 1784, I'tle Gaspar Tui restoit,
midi, du Nord-Est z Nord 3°Z Nord an Nord-
Nord-Est, 4 5 lieues de distance : ce qui place
Ia Céte méridionale de I'tle & 2°. 22", et son Pic,
a 20 21, 15"

Le 23 Février 1785, ason retour de la Chine,
Ia Latitude observée du Vaisseau étoit de 2°. -24.’,
et I'ile Gaspar restoit au méme moment, de I'Est
15° Sud, 4 PEst 26° Sud, 4 3 ou 4 Milles de
distance au plus: ce qui donne 2°. 24’ pour la
Céte septentrionale de Iile, et 2° 25" £ pour
Ie Pic.

Le méme jour le Capitaine du Vaisseau /z Pro-
vence (homme de grande réputation, dit Dordelin ),
qui naviguoit de compagnie avec le Triton , ent
une Latitude observée de 2° 22’, qui donneroit
pour le Pic de I'ile, 2° 23" 3.

Le capitaine Cooper , 1785 , dit dans son
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Journal imprimé (page 24 ), que, Ie 8 Ao,
il prit son Point de Départ de celui o il releva,
a midi de ce jour, I'tle Gaspar au Nord 19 degrés
Est, 3 4 ou 5 Milles de distance. La Latitude du
Vaisseau , observée & midi, étoit de 2° 33", d’on
Pon conclut celle de I'tle, d’aprés le Relévement,
de 2°. 282 ; mais I’Observation est notée indifferent,
c’est-3-dire, ni bonne, ni mauvaise, douteuse : et
il faut croire que Cogper n’a pas jugé qu’il dit s’y
tenir; car, apres avoir dit dans son Journal , qu’il
place P'tle Gaspar & 2°. 30", on Ia trouve placée
sur sa Carte a 2° 21'Z, 2 son milieu.

Le capitaine Wilson, en 1787, a conclu de ses
Observations et de ses Relévemens dans le Détroit,
la Latitude de Pile Gaspar de 2°. 22'. 00" (page 28
de son Journal imprimé ) ; mais il n’est pas dit
quel point de Pile il la rapporte : sur sa Carte,
la Céte Nord de I'ile est 4 2° 19’ —]Ie Pic, &
2°. 20°— la Céte Sud, & 2° 21

Le capitaine Larkins, en 1788 , étant échoué
sur PEcueil qu’il a découvert dans e Nord - Quest
de I'le Gaspar, y observa Ia Laritude (pages 16
et 177 de son Journal ): le 2 Mai, de 2° 22'; le
3, de 2°. 23 e 4, de 2°. 22'; par un milieu,
2° 22' L5 et Je Point de I’Echouage se trouve sur
sa Carte du Dérroit, 3 2°. 23"

Mais il dit ( page 16 ) que, de ce méme point,
il relevoit Ie milieu de I'ile Gaspar au Sud 70° Est,
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a2 6 Milles de distance : cette ile seroit donc, 1791,
d’apres le Relévement, s 2 plus Sud que le Point Décembre.
d’ﬁch‘ouage, et conséquemment, 3 2°, 28" Z; mais  23°
sur sa Carte, elle est placée & 2°, 25" 2. Jignore la
cause de cette différence ; mais on verra ci-aprés
qu’il doit y avoir erreur sur les distances estimées
a vue; car il est impossible de faire cadrer ces
distances avec les angles de Relé¢vement pris, du
Point d’ﬁchouage , sur le milieu de Gaspar et sur
- le milien de Rocher- Navire , e Tree - Island [ ile de
PArbre ] des Anglais.

Le 22 Décembre 1791, les capitaines Marchand
et Chanal conclurent de leurs Observations de midi
Ia Latitude du Solide de 2°. 21': et comme le Pic
de T'ile Gaspar restoit, au méme instant, directe-
ment 3 I'Est du Vaisseau , sa Latitude est la méme
que celle du Solide ’.

En résumant toutes les Latitudes de I'tle Gaspar

que je viens de rapporter,

Plan de GASPAR.. . v.evnenesnnsess 2% O 00"

Route de CROZET....vveevsee.,s 2. I7. 00,

2. 27. oo.

{MOITe. v v v s v e
ROBERTSON.5 Mémofr 2. 25. 35.

( Pl. etCart.evvv v 2. 30. 00.

DORDELIN, 17844, et vnveecesne 2. 21. I5.

* Voyez le Journal de Route éi‘a date du 22 Décembre rygr, -
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DORDELIN, 1785..00ivcaesees 2. 25. I5.

Le Vaisseau LA
PROVENCE...| '
Journal. ......... 2. 30. oo.

COOPER.....
Sur sa Carte.o v ov .o 2. 2I. 20,

WiLsonN.....{ .
Sur sa Carte...... 2. 20. oo.

Journal. ......... 2. 28. g0.

{Journal.......... 2. 22. oo.
LARKINS....{

Sur sa Carte...... 2. 25. 45.
MARCHAND !
et Journ. et Cart.vn.. 2. 21. 0O.
CHANALL.

on voit qu’avec un grand nombre de Détermina-
tions , Ia Latitude de I'tle Gaspar ne peut pas étre
déterminée d’'une maniére incontestable. On ne
voudra pas, sans doute, admettre les deux premiéres
dont on ne connoit pas les fondemens, et qui,
d’ailleurs , difféerent trop de celles qui ont été
postérieurement observées : celles de Dordelin et
du Vaisseau /z Provence tiennent i des Distances
estimées : celles des Anglais présentent, en général,
une quantité dans leurs Journaux, et une autre
quantité sur leurs Cartes ; la Latitude déterminée
par les capitaines Marchand et Chanal , est 1a seule
contre Iaquelle on n’ait aucune objection a faire ;
le Vaisseau se trouvoit exactement sur le Paralléle
du Pic de I'tle Gaspar, an moment ol une bonne
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Observation donnoit 2°. 21' de Latitude. Je re-
marque d’ailleurs que cette Détermination est 1a
méme que celle de Dordelin en 1784 ; la méme
que celle que Cooper a employée dans sa Carte ; la
méme , & une minute prés, que celle qu’a donnée
le capitaine Wilson, dont les Observations sont
réputées exactes. J’ajoute une seconde remarque a
ceite premicre. Les Navigateurs savent qu’il est
tres - difficile de déterminer avec exactitude les
Ladtudes des Points situés pres de i’ﬁquateur,
sur-tout dans les mois ot le Soleil a peu de décli-
naison , parce que 'on ne peut pas observer avec
précision la hauteur méridienne du Soleil, lorsque
Pastre culmine prés du Zénith de I’Observateur * :
or I’Observation des capitaines Marchand et Chanal
a été faite le 22 Décembre, jour du Solstice 'Eté
de 'Hémisphére austral, c’est-i-dire, & une des
époques de I’année les plus favorables pour avoir,
2 midi, Ie Soleil moins prés du Zénith, forsqu’on
se trouve sur les Paralléles voisins de I’ﬁquateur;
au lieu que Cooper ayant observé le 8 Aofi;
Dordelin, 1e 3 Aolt etle 23 Février; Larkins, le

* Clest & cette difficulté d’observer exactement les hauteurs
méridiennes du Soleil prés du Zénith, que I'on doit attribuer
les grandes différences que Ton remarque entre les Latitudes
que divers Marins, bons Observateurs, ont données aux mémes
Points de 1a ¢bte Occidentale d’ Afrigue situés dans le voisinage
de 1a Ligne équinoxiale,

’
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2 Mai et jours suivans; ces Navigateurs ont da
avoir le Soleil beaucoup plus prés du Zénith que
ne Pont eu les Observateurs du Solide. Je pense
donc que, sans craindre d’étre soupgonné d’une

‘ prévention trop favorable pour ’Observation de

ces derniers, je puis lui accorder Ja préférence sur
celles des autres, et placer le Pic de I'ile Gaspar
3 2° 21' de Latitude Sud.

Quant a sa Longitude, elle peut étre déterminée
par apprbximation. X

On trouve dans la Table de G. Robertson deux
positions qui différent peu I'une de l'autre: Ia
premiére , marquée *, de 1o7° o4' 3 I'Est de
Greenwick, ou 104° 43" 2 & I'Est de Paris, est
celle que Robertson a discutée et qu’il a employée
dans sa Carte de la Mer de Chine ™ : a seconde,
marqudée ¥, de 107°. oy’ 2 Est de Greenwich, ou
104°. 47" Est de Paris, est celle quont donnée
les Observations de Wilson ; mais elle sera de

* M. Robertson a varié sur la Longitude de I'fe Gaspar -
car on vient de voir que, dans sa Table des Positions, publiée
en 1790, il donne cette Longitude de 107°. o4’ a I'Est de
Greenwick, et c’est & 2 minutes prés, celle de sa Carte de la
Mer de Chine, publiée ia méme année, sur laquelle Gaspar
est placée 2 107° o2'; wals, sur sa Carte des Dérroits de
Banca, Gaspar et Clements, 1788, et sur son grand Plan des
Dérroits de Gaspar et Clements méme année, elle éroit de
106°, 53", et 106°, 54"
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104° 48", si Pon place Pulo - Aor, auquel il a
rapporté sa Longitude par un Chronométre , 3
102°% 19" 2" 4 'Occident de Paris,

Le capitaine Cooper ( page 24 de son Journal )
dit quil a conclu la Longitude de I'ile Gaspar,
par son Chronometre corrigé, de 106°, 55 4 ’Est
de. Greenwich, ou 104° 34' 2 & PEst de Paris,
Mais M. Dalrymple , qui a fait imprimer, dans son
Recueil de Memoirs, e Journal original de Cooper,
observe, dans un Avant-propos qu’il a placé en
téte de ce Journal ( pageiv), qu'au temps ol ce
Navigateur passa le Détroit, son Chronométre ne
donnoit pas les Longitudes avec une exactitude
suffisante [ with competent precision ].

Le capitaine Chanal, en rapportant le calcul de
sa Route , corrigé de Peffet des Courans, 3 la
Longitude de 1a Pointe Nord de Banca, telle que
Ia donne la Carte de &' Apres, estimoit que la
Longitude du Vaisseau, le 22 4 midi, étoit de
104° 12" 4 'Est de Paris : et comme, a cette
époque , Ia distance du Pic de Gaspar, estimée a
vue, étoit de 28 ou 29 Milles a I'Est, il en conclutg
la Longitude du Pic, de 104°. 40 ou 41

* Voyey ci-dev. Note LX, pages'u; et 128, la Longitude
que Robertson a donnée & Pulo-Aor, et celle que-jai conclue :
le Chronométre de Wilson 1ui a donné pour Gaspar, 2°. 29" 4
I'Est & Aor. ( Voyeg son Journal, page 28.)

1791,
Décembres
23.
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En prenant un milieu entre les Déterminations
que je viens de rapporter; mais en excluant fa
troisiéme , qui différe trop des trois autres, et en
accordant quelque chose de plus a celle de Wilson
qu’aux deux premiéres ; on pourroit placer le Pic
de I'ile Gaspar & 104°. 45' 00" de Longitude
Orientale de Paris ( 107°. o5’ 2 de Greenwich ).

I11. AprEs I'tle Gaspar, qui, comme je Pai
dit, est proprement la Reconnoissance de Pentrée
du Détroit par le Nord, le Point qu’il importe
le plus de fixer, est PEcueil dangereux que le
capitaine Larkins a découvert en 17788 , sur lequel
son Vaisseau est resté échoué pendant trois jours,
et qui peut étre appelé Ecueil du Warren-Hastings ,
du nom de son Vaisseau : malheureusement, la
contradiction qui se trouve entre son Journal et sa
Carte laisse une grande incertitude sur la véritable
position de cet Ecueil 4 Pégard de I'ile Gaspar et
de Rocher-Navire ; mais du moins les Navigateurs
seront prévenus qu'ils ont 3 se défier d’un Ecueil
situé dans I’Ouest- Nord - Ouest de I'ile. Je vais
comparer les gisemens et les distances tels qu’on
f[e§ lit dans le Journal , rapportés au Point de
i’Echouage sur le bord oriental de I'Ecueil , avec
les gisemens et les distances des mémes Points tels
quon les trouve sur la Carte,

Dans
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Dans le Journal (page 16). Sur la Curte.

La Terre haute de Banca,EN’
au S. 58° O......... | est pas sur [a Carte.

du S. 22° O. au S. 629 les Terres plus 2

PO. n’y sont pas

tracées.

Le milieu de Pile Gaspar,
au S. yo° E., a6 Milles
de distance..........

La Pointe Est de
Les extrémités de Banca,| Bancaau$.3seO.
Au S. 60°E., 3 ¢
Milles.
Tree~Island, ou Rocher-Na-{Directement au Sud
vire, au S. 17° E., dis-{ de IEcueil , 4§
tance 9 Milles....... Milles <.

Le rapprochement des Positions données dans
Ie Journal de Larkins et de celles qu’il a em-
ployées sur sa Carte, suffit, sans observation, pour
montrer le défaut d’accord. '

Cherchons d’abord 4 placer Rocher-Navire &
Ia position qu'il doit avoir & I'égard de lile
Guaspar ; nous verrons ensuite comment il sera
possible d’assujettir PEcueil du Warren-Hastings
a ces deux Points, par les Relevemens que Larkins
en a faits pendant quil étoit échoué.

Wilson (page 4 de son Journal) dit qu’en
passant dans "Ouest de Rocker-Navire, il releva

3 L
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P'ile Gaspar par 1e Rocher, au Nord 62° Est, ou
a ’Est 28° Nord : mais cet alignement sur sa
Carte, est celui des centres des deux objets; et Ia
partie Ia plus Méridionale de I'ile y git, a ’égard
de la partie la plus Sud de Rocher - Navire, 2
PEst 22 2 ou 23° Nord. Le gisement de ces deux
derniers Points est exactement le méme sur la
Carte manuscrite de Dordelin, sur le grand Plan
de Robertson, et sur la Carte de Larkins : et le
Solide, en passant dans I’Ouest de Rocker-Navire,
3 environ 5 Milles de distance, releva Ja Pointe
Sud de Gaspar par T'itlot Méridional du Rocker,
alEst23° Nord’. Sur Ie grand Plan de Robertson,
les centres des deux objets, comme Jeurs points
les plus Sud, gisent également, I'un 3 Pégard
de I'autre, Est-Nord-Est et Ouest-Sud-Ouest. Ce
gisement du centre de Rocher-Navire , au Sud 62°
Ouest, ou Ouest 28° Sud, du centre de Gaspar,
paroit donc constaté de maniére & pouvoir étre
employé avec stireté : et c’est sans doute vague-
ment , que le capitaine Cogper dit , dans son
Journal, que le Rocher est au Sud-Ouest de Plle;
car dans sa Carte, il a placé PI'tlot Méridional
a 'Ouest 22 ou 23 degrés Sud de Gaspar.
Quant 4 la distance du Rocher 3 I'lle, le Plan

" Voyez 1a Relation , Tome 11, & la date du 22 Décembre
1791, page 416.
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de Dordelin* qui a passé entre les deux, tant en
allant qu’en revenant, ety a été mouillé , nous
donne Ia largeur du Canal, de céte & céte, de
s Milles 7 ; et elle est [a méme sur le grand Plan
de Robertson, ou l'on voit quatre Routes de
Vaisseaux , tracées entre Vile Gaspar et Rocher-
Navire.

Le capitaine Wilson ( page 28 de son Journal)
a conclu de ses divers Relevemens, en les rap-
portant a une Base qu’il a mesurée par le sillage
du Vaisseau, que cette largeur étoit de 6.64
Milles ; mais il ne dit pas si c’est de cdte & cire,
ou de centre & centre ¢ sur la- Carte, cette distance

\ A

de 6.64 Milles est celle de céte a céte; et celle
de centre 4 centre y est d’environ 7 Milles 2. La
méthode qu’il a employée pour mesurer Ia largeur
du Canal, n’est pas susceptible d’une trés-grande
précision : mais en combinant quelques autres Re-
Iévemens qu’il a pris dans le Détroit, et particu-
licrement ceux de sa Station 4, on trouve que
la distance du Rocker 3 Gaspar, prise de centre a
centre, peut étre réduite a 7.2 Milles au lieu
de 7.5. Jobserve daailleurs qu’il n’y a jamais
aucun inconvénient & présenter sur une Carte un
Canal un peu plus éiroit qu’il ne 'est en effet
et qu'il y en a beaucoup a le présenter trop grand.

* L’Echelle de ce Plan est-de 7 pouces 7 lignes au degré.
L 2
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En disant qu'il n’y a pas de danger & diminuer
un peu la Jargeur du Canal entre Vile Gaspar et
Rocher-Navire , je ne proposerai cependant pas
de la réduire & 3 Milles 2, comme on le voit sur
la Carte du capitaine Larkins : ce Navigateur n’a
point passé dans le Canal; il a estimé de [oin Ia
distance d’une ile a l'autre, tandis qu’il étoit
échoué sur I'Ecueil du Warren-Hastings. 11 paroit
quil n’a pas mieux jugé de la distance de son
Ecueil & Rocher-Navire, d’une part, et de l'autre,
a I'tle Gaspar : et il faut opter entre ses Angles
de Relévement et ses Distances estimées , qu'il est
impossible de faire accorder. Mais on ne peut
hésiter sur le choix : les Angles ont été mesurés
a la Boussole , et cette mesure doit étre aussi exacte
que le comporte 1a nature de Pinstrument ; au lieu
que les Distances ont été estimées & la vue , et

tous les Marins savent que, sur-tout quand il

‘s'agit de petites iles, on peut commettre d’assez

grandes erreurs sur ces sortes d’évaluations.
Nous sommes assurés que la Distance que
Larkins a estimée entre Rocher-Navire et Gaspar,
est trop petite; et celles qu’il a supposées entre
chacun de ces deux Points et 'Ecueil du Warren-
Hastings , 1e sont aussi. Pour connoitre par ap-
proximation ces deux derniéres Distances, j’ai
fait usage de la Distance entre les deux iles, que
jal ci-dessus ¢éwablie de 7.2 Milles, de centre &
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centre, et de leur gisement Sud 62° O., et Nord
62° E., qui a été bien constaté.

Avec ces Données et les angles de Relévement
pris par le capitaine Larkins, du Point d’Echouage
sur UEcueil du Warren-Hastings , 3 Rocher-Navire
d’une part, et de {"autre au centre de 'tle Gaspar,
nous pouvons fixer la distance de PEcueil 4 chacun
de ces Points.

Pour abréger le discours, jemploie une Figure
que l'on trouvera sur ma Carte, Planche X1I.

Soit, dans Ia Figure, W PEcueil du Warren-
Hastings ; R, le Rocher-Navire; G, Vile Gaspar.

Les Données sont : 1.° les Angles de Releve-
ment mesurés de dessus I’E’.cueil, par Larkins,
savoir : "Angle s W R, de U'Ecueil sur le Rocher,
du Sud a I'Est, 17°:

L’angle sW G, de PEcueil sur T'#le, du Sud 2
PEst, 7o°: 7

2.° La distance des Objets, R ; G, de centre
a centre, 7.2 Milles:

3.° Enfin ’Angle e R G de gisement, du Rocher
a I’égard de 1'ile, de P'Est au Nord 28°, com-
plément de 62 degrés, Angle de gisement du
Nord a I'Est.

On connoftra donc les trois Angles dans le
Triangle RW G : |

Car, on a 'Angle RWG = y0° — 17° =
53°: 'Angle WGa (complément de a WG, 7o0°)

L
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=— 20; I'’Angle aG R (alterne de GRe, 28°)
= 28°; et par conséquent ’Angle entier RGW
= 48°: '

Et le troisitme Angle GRW (supplément de
Ia somme des deux premiers) égal a2 79°.

En calculant e Triangle d’aprés les formules
de Ia Trigonométrie, on. trouvera :

WG, distance de 'Ecueil au centre de Tile
Gaspar = 8.85 Milles.

W R, distance de UEcueil 3 Rocher-Nayire =
6.7 Milles. :

La premiére de ces distances est, dans le Journal
de Larkins, de 6 Milles, et de 6 également sur sa
Carte : la seconde est de 9 Milles dans e Journal,
et de 5 z sur fa Carte.

Comme ces distances ont été estimées 2 vue ,
il n’est pas surprenant qu’il y ait erreur sur 'une
et sur l'autre; mais on peut étre étonné que la
Carte ne s’accorde avec le Journal , ni sur
les distances , ni sur les Angles de Relevement, -
J’ai cru devoir, comme je I'ai dit, conserver ces
angles tels qu’ils sont consignés dans le Journal;
ils ont été observés, et ce sontles seules Données
de Larkins sur lesquelles il soit permis de compter :
mais pourquoi n’en a-t-il pas fait usage en cons-
truisant sa Carte ! II n’en donne aucune raison ,
et il ne m’est pas possible de suppléer 4 son silence :

on etit desiré que M. Dalrymple, qui a publié le
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Journal et fa Carte, se fiit expliqué sur ce défaut
d’accord qui stirement ne lui a pas échappé; et
personne mieux que Iui ne pouvoit en assigner
Ia cause et rectifier Ia Carte ou le Journal. II est
aisé de concevoir combien de semblables contra-
dictions doivent embarrasser un Navigateur qui a
sous les yeux et Ie Plan, et "fes Données écrites
d’apres lesquelles e PIan ett di étre dressé; elles
Ie laissent dans I'incertitude pour juger de quel
c6té est Ja vérité; il peut méme douter qulelle
soit de 'un ou de Pautre : et son embarras ici
doit étre d’autant plus grand, que, jusqu’a pré-
sent, IEcueil du Warren- -Hastings ne se trouve
marqué que sur la Carte de Larkins, & moins
quil ne le soit- sur quelque Carte que je ne
connois pas, plus récente que celles que G. Ro-
bertson a publides en 1788 et 1790.

1V. Sur Ia Carte N.° 49 24, faisant partie
du Supplément de la seconde Edition du Neptune
Oriental de & Aprés ', et antérieure 3 toutes Ies
Cartes que j’ai citées, on voit un autre Ecueil
situé au Nord de Ia Pointe septentrionale de I'ile
Gaspar, 3 10 Milles de distance, mesurée entre
cette Pointe et Ia partie méridionale de PEcueil.

* Carte de la partie com])rzse entre la sortie du Détroit de
Malac, e Détroit de Banca er I#le Borneo. M. Dalrymple en
a donné une copie dans sa Collection.

Lz{.
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La Route de Crozer sur le Mascarin, en 1773,
qui se voit tracée sur cette Carte , n’y passe qua
4 Milles de distance de la partie du Nord de
PEcueil qu1 occupe I Mille ; et 'on doit pré-
sumer que c’est sur le rapport de ce Navigateur,
que d’ Aprés T'a placé : Crozet n’ayant passé qu'a
16 ou 17 Milles de distance de la Pointe Nord
de Gaspar, a dfi voir en méme temps cette ile
et les Brisans de I'Ecueil.

Je trouve sur la Carte de Dordelin ( Route au
retour de la Chine) un Ecueil a-peu-prés dans la
méme position : il le place au Nord quart Nord-
Ouest de la partie Ia plus Nord de son ile Gaspar,
et a environ 10 Milles de distance, prise a 'ex-
wémité Sud de I'Ecueil; il Iui donne 4 Milles
d’étendue du Nord quart Nord - Ouest au Sud
quart Sud-Est. A son extrémité du Nord, est figuré
un ilot; et Dordelin dit dans une Note écrite sur
Ia Carte, que ce sont des Roches et Brisans a
Sleur d’eau , et que le Rocher ne couvre jamais. La
Route de Dordelin , tracée sur sa Carte , prolonge
PEcueil de Iong en fong a Ia dxstance d’environ
1 Mille des Brisans : et comme il voyoit en méme
temps [ile Gaypar , on peut admettre a position
qu’il assigne a A PEcueil sur sa Carte, relativement
a I'ile, ainsi que I’étendue quil Tui a donnée.

Le grand Plan de Robertson nous présente deux
Ecueils dans 1a méme partie,, sous le nom de
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Breakers \[Brisans] : le premier, au Nord quart
Nord-Ouest 1 ou 2 degrés Ouest du Pic de TI'ile
Gaspar, a 7 Milles de sa Pointe du Nord; le
second, au Nord quart Nord-Ouest 4° Ouest du
méme Pic, et 1 o Milles - de Ia méme Pointe.
L’¢tendue de ces Ecueils est laissée indécise sur
le Plan; ils y sont simplement indiqués par une
+ entourée d’un cercle en points.

11 est tres-probable que I’Ecueil le plus éloigné
est le méme que celui que Dordelin a reconnu et
prolongé sur toute sa longueur : quant au second,
son existence pourroit paroitre douteuse. Le Na-
vigateur frangais avoit passé par le Canal qui
sépare T'ifle Gaspar de Rocher- Navire; c’est en
faisant route au Nord 5° Ouest, depuis sa sortie
du Canal, qu’il a apercu les Brisans et le Rocher
hors .de 'eau qu'il a marqués sur sa Carte ; et il
seroit étonnant qu’il n’elit pas aussi apergu les
Brisans les plus voisins de I'tle, qui sont marqués
dans le Plan de Robertson , sur Ia méme direction
que les plus éloignés, relativement a I'tle. Je pré-
sume que Robertson a placé cet E.cueil d’apres le
Journal du Sulivan, capitaine Stephen Williams,
qui, en 1784, & son retour de la Chine, passa
par le Déuroit de Gaspar '. 11y est dit que, «le

* M. Dalrymple a donné un Extrait de ce Journal dans un
des Memoirs de son Recueil, lequel a pour titre : Appendis
to Memoir of Chart of Sunda and Banca, page i6.

1 79 1.
Décembre.
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28 Décembre, 2 9 heures £ du matin, Ie Sulivan

Décembre. relevoit I'lle Gaspar au Sud-Est, a 3 lieues de

23.

distance; le Rocher qui est au large de cette ile,
et entouré de Brisans , au Sud - Est quart Sud; et
une ile qui a I'apparence d’un Vaisseau a la voile
( c’est Rocher- Navire ), au Sud Z rumb Est, 2a
environ 2 lieues de cette derniére; quau méme
instant , il voyoit des Brisans [ Breakers | au
Nord % rumb Est, distans du Vaisseau d’environ
3 Milles , fesquels paroissoient étre situés a environ
3 Milles au Nord de Gaspar ; et que d’autres
Brisans furent relevés, en méme temps, a I’Ouest-
Sud-QOuest, 4 environ 6 Milles de distance ».

Ces Relévemens, pris & un méme instant,,
donnent lieu & faire quelques observations.

1.° Du point d’ou Gaspar restoit au Sud-Est,

a 3 lieves de distance, Ie Sulivan a bien di voir
Rocher- Navire au Sud ¢ rumb Est; mais la distance
de ce Rocher, quil ne porte qu'a 2 lieues, a
été mal estimée; elle étoit de 3, comme Ia’ dis-
tance de Gaspar : pour sen assurer, il suffit de
pointer le Relevement de Gaspar sur notre Catte
ou la position relative de cette ile et de Rocker-
Navire est fixée d’apres les Relevemens de Wilson,
Chanal , &c. On verra que le point de Reléve-
ment du Sulivan est & trois lieues de distance de
Rocher- Navire.

2.° Le point de ce Relé¢vement peut n’étre pas
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moins bien déterminé par les deux gisemens et 1a
seule distance de Gaspar, quoiqu’il y ait erreur sur
la distance estimée de Rocher-Navire ; car on sait
quil est trés - ordinaire d’estimer la distance trop
petite, quand il s’agit d’une trés-petite 1le qui est
élevée; et le gisement a 1’égard de Rocher- Navire
est exact, comme le gisement a 'égard de Gaspar.
En admettant donc ce Relévement, cherchons Ia
position des premiers Brisans. 11 est dit qu’ils étoient
a 3 Milles, au Nord < rumb Est du Vaisseau, et
qu’on relevoit Gaspar au Sud-Est, a 3 lieues ou
9 Milles; le Vaisseau étoit donc environ 6 Milles ;
plus Nord que Gaspar : et comme les Brisans étoient
encore environ 3 Milles plus Nord que le Vais-
seau , ils devoient donc étre 9 Milles £ plus Nord
que Gaspar. 11 est donc évident qu'il y a erreur
dans le Journal , quand on y dit que les Brisans
sont a environ 3 Milles au Nord de Gaspar ; on
a sans doute voulu dire 3 liewes ou g Milles.

3.° A présent , je remarque que la partie méridio-
nale des Brisans vus par Dordelin ( les mémes , selon
toute apparence, que ceux vus antérieurement
par Crozet) est ¢loignée d’environ 10 Milles de la
Pointe septentrionale de Guaspar ; et que i’étendu‘e
de mer qu’ils occupent en largeur, est située, a
I'égard de I'tle, entre le Nord quart Nord-Ouest
et le Nord : ainsi, de Ja position ot se trouvoit
le Sulivan a T'égard de Gaspar, ces Brisans , s’ils

17971,
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1791. sont au point o la Carte de Dordelin les place,
Décembre. auroient” div rester pour le Sulivan, du Nord-

23.

Nord-Est au Nord-Est, leur partie du Sud a
environ 6 Milles; et cependant ceux qu’il voyoit
Iui restoient, est-il dit dans son Journal, au
Nord % rumb Est, et 4 3 -Milles seulement de
distance.

On ne peut donc pas assurer positivement que
ces Brisans sont les mémes que ceux que Dordelin
a vus; mais on peut encore moins dire que ce
ne sont pas les mémes ; les Relévemens du Sulivan
ne paroissent pas faits, ou du moins rapportés,
avec exactitude , et doivent inspirer peu de con-
fiance : il a pu se tromper ici comme ailleurs. On
a vu que son Journal place ces Brisans a 3 Milles
au Nord de Gaspar ; et’on tire de ces Relevemens
mémes, la preuve qu’ils doivent en étre distans de
3 lieues ou ¢ Milles : on ne peut donc pas
placer les Brisans du Sulivan 3 3 Milles au Nord
de Gaspar ; et si, comme on doit le conclure de
ses Relévemens , on les porte 2 9 ou 10 Milles,
on retombe dans les Brisans de Dordelin, du moins
pour la distance & Gaspar. Jobserve que si, indé-
pendamment de ceux-ci, il en existe d’autres an
Nord £ rumb Est du point d’ol le Sulivan a fait
ses Relévemens sur Gaspar et Rocher - Navire ,
Dordelin qui, en partant du milieu du Canal qui
les sépare, a tenu constamment la Route du Nord,
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2 dl passer bien prés dans I’Est des Brisans du
Sulivan : et comme il n'en a pas marqué sur sa
Carte, on est assuré qulil n’en a pas vu.
Cependant, comme on hésite toujours 2 sup-
primer un Ecueil, Jors méme quon a les doutes
les mieux fondés sur son existence, j’ai cru devoir
conserver sur ma Carte celui du Sulivan, parce que
je ne peux pas supposer qu’il ait commis des erreurs
sur tous ses Relévemens et sur toutes les Distances
quil a estimées : mais, pour placer cet Ecueil,
je n’ai eu aucun égard a la distance de 3 Milles,
évidemment fausse, 4 laquelle il le suppose de I’ile
Gaspar ; mais seulement 4 la position du Vaisseau
conclue des angles de Relévement pris, en méme
temps , sur Gaspar , sur Rocher - Nayire et sur
IEcueil. Ce qui me décide a le conserver, c’est,
d’une part, le gisement de PEcueil 2 Pégard du
Vaisseau, gisement qui ne convient pas aux Brisans
de Dordelin ; c’est, de I'autre, parce que Dordelin
nous dit que le Rocker du Nord ne couvre jamais, et
que sans doute le capitaine Williams du Sulivan
n’auroit pas manqué d’en faire la remarque : je
conviens cependant que ce dernier motif s’atténue,
si I’on fait attention que Dordelin ne parle que d’'un
seul rocher qui veille; qu’il ne dit pas qu’il soit
élevé ; qu’il a bien pu I'apercevoir, parce qu’il
a prolongé les Brisans du Sud au Nord sur toute
leur Iongueur ; mais que ce rocher a bien pu

1791,
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aussi n’étre pas apercu par un Vaisseau qui se
trouvoit 4 une assez grandé distance dans le Sud
des Brisans. Quoi qu’il en soit, jai marqué sur
ma Carte ces Brisans du Sulivan, sous son nom ;
je suis loin cependant de croire a leur existence,
et plus loin encore, de garantir que je n’ai pas
fait un double emploi.

TACHONS, a présent, de fixer notre opinion
sur d’autres Brisans que le JSulivan relevoit a
' Ouest-Sud-Ouest , & environ 6 Milles de distance ,
en méme temps qu’il relevoit les premiers au Nord
-~ rumb Est, a 3 Milles.

En admettant Ia position du Vaisseau 2a 3 lieues
ou 9 Milles au Nord-Ouest de Gaspar, telle que
nous avons vu qu’elle est donnée par le Journal
du Sulivan, il devoit avoir a ’Ouest-Sud - Ouest
la partie septentrionale de I'Ecueil du Warren-
Hastings ; mais la distance ne pouvoit étre que
de 3 Milles, et non pas de 6, comme elle a été
estimée 4 vue : car, si I’on vouloit admettre cette
distance de 6 Milles, {1a Route du Vaisseau le
Warren - Hastings qui contourna PEcueil par le
Nord, apreés qu’il eut été déséchoué, passeroit sur
I"Ecueil vu par le Sulivan, placé d’apres le Journal
de ce Vaisseair’.

* En parlant de la Route du Warren-Hastings, je n’entends
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If me paroit a-peu-prés prouvé que ces seconds 701.
Brisans vus par le Sulivan, dans I’Ouest-Sud-Ouest Décembre.
de sa position, ne sont autres qu’une portion de 23
PEcueil du Warren- Hastings , laquelle peut, ou
tenir a I’ Ecuex[ ou n’en étre séparée que par un
Canal. Cette opmion est aussi celle de M. Dal-
rymple , qui dit , dans une Note qu’il a ajoutée au
Journal du Carnatic ( capitaine Wilson ) dont il est
PEditeur * : « que le Ressif sur lequel échoua le
Warren- Hastings (en 1788 ), est probablement le
méme que les Brisans [ Breakers | vus par le Su-
livan (en 1784 ) & 1'Ouest-Sud- Quest et 3 6
Milles de distance du Vaisseau, lorsque Gaspar
Iui restoit au Sud- Est et Roc/zer Nayire au Sud
quart Sud-Est». Le capitaine Wilson qui passa par
Ie Détroit de Gaspar en 1787, et ne connoissoit
pas I’Ecueil sur lequel le Warren-Hastings échoua
en 1788, ne vouloit pas reconnoitre P’existence
des Brisans que le Swlivan avoit vus en 1784:

« Je ne puis, nous dit-il dans son Journal (page
37 ), je ne puis me persuader qu’il n’y ait pas eu
méprise, ou quil n’y ait pas errear dans le

pas parler de celle qu’on voit tracée sur la Carte du capitaine
Larkins, mais de celle qu'il a dii suivre, en effet, d’aprés
les Données consignées dans son Journal : ces Routés different
assez considérablement I'une de Pautre,

* Page ;5 du Journal de Wilsom
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Journal du Sulivan; car si Ecueil quil a vu
existoit 3 la place ol il est indiqué, jaurois db
par ma Route en passer si pres, quil eat été
impossible que je ne I’aperqusse pas ». Jobserve

quen effet, en examinant la Route de Wilson

(le Carnatic), on voit qu'il a passé trés-pres a
I’Ouest de P’Ecueil du Warren-Hastings : mais en
efit-il passé plus prés- encore, pourvu que ce fut
sans le toucher, il elit été trés-possible qu’il ne
Paperciit pas, puisque Larkins n’en a eu connois-
sance que lorsqu’il y a échoué. _

On peut conclure cependant que, siles Brisans
vus par le Sulivan dans ’Ouest-Sud-Ouest de sa
position, a 3 lienes dans le Nord - Ouest de
Guspar, sont en effet les mémes que IEcueil du
Warren- Hastings , il faut que ces Breakers, ces
Brisans , comme fes qualifie le capitaine du Su-
livan, ne brisent pas dans tous les temps, puisque
le capitaine Larkins, qui y a échoué en plein jour
et de basse mer, n’avoit été averti de leur pré-
sence par aucun clapotis, ni méne aucun chan-
gement de couleur dans I'eau de la mer : et son
Journal ne fait pas mention que, durant les trois
jours qu’il y a resté échoué, il ait jamais vu la
mer y briser. On ne voit pas non plus que Wilson,
qui a passé par le Dérroit de Gaspar avec linten-
tion et la charge de tout examiner, et qui a da
passer tres-pres de I’Ecueil, ait apercu, dans cette

partie ,
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partie , aucune apparence , aucun indice de
Dangers. :

Si ces Bas-fonds ou ces Brisans, rencontrés parle
Warren- Hastings , et vus par le Sulivan , ne brisent
jamais ou ne brisent pas toujours , ils en sont d’au-
tant plus dangereux : et, sans doute, I'on ne sera
pas surpris que j’aye été si occupé de chercher a
en constater I'existence et a en fixer la positioﬁ.
D’apres toutes les présomptions qui paroissent se
réunir pour indiquer I'identité des Breakers du
Sulivan et de PEcueil du Warren- Hastings , j’ai
cru que je devois me borner a marquer ce dernier
sur ma Carte : majs comme rien ne prouve que
Pétendue que Larkins Iui a donnée sur la sienne,
soit exactement celle que I'Ecueil a recue de fa
Nature , j’ai cru aussi que je pouvois me permetre
de T’altérer un peun, afin que Ia Route de Wilson,
tracée d’aprés son Journal, ne passit pas sur la
partie occidentale de ce Bas-fond.

UNE NoTe de M. Dalrymple, insérée dans
le Journal du capitaine Wilson (page 35 ), sem-
bleroit indiquer d’autres Dangers dans I'Ouest~
Nord-Ouest de 'ile Gaspar.

« Le Vaisseau le Belvidere, nous dit-il , étant
4 Pancre sur 10 brasses, & 2° 24’ de Latitude
Sud observée, et ayant Gaspar i I'Est-Sud-Est,
3 3 lieues % de distance , et Rocker-Navire au Sud

3. M

1791.
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quart Sud-Est, découvrit une Basse, un Bas-
fond [had the Shoal], 4 la distance d’environ
une encablure, Nord-Nord-Est et Sud-Sud-
Ouest i égard du Vaisseau. On trouva que cet
Ycueil 2 environ 2 Milles de longueur; que,
dans quelques endroits , il n’y a que 6 2 10 pieds
d’eau (pied anglais ); et que, en dedans, i 20
verges de distance du bord (Ia verge de 3 pieds
anglais ) il y a quinze brasses, corail dur ».

Si T'on veut chercher sur Ia Carte Ia position
du Belyidere, telle qu’elle est donnée dans cette
Note, 4 I’égard de I'tle Gaspar et de Rocker- Navire
{sans s’occuper de sa Latitude ) ', on trouvera
que le Vaisseau étoit mouillé au Nord-Est du
point ou échoua le Warren - Hastings et & un
demi-mille de distance de cette position ; et il ne
me paroit pas douteux que PEcueil vu et sondé
par le Belyidere ne soit le méme que celui sur
lequel le capitaine Larkins resta échoué.

* Jobserve que, si fa Latitude de Y'ile Gaspar, comme je
crois Pavoir prouvé ( ci-devant, page 151 2 156), doit étre
trés-approchante de z°. 21/ Sud, celle du Belvidere, de 2°. 24/,
quoique étant annoncée comme déduite d’'une Observation ,

- n'étolt pas exacte : car, puisque Gaspar lui restoit 2 I"Est-Sud-

Est, & 3 lieues et demie de distance, il étoit moins Sud que
I'lle, de 4 minutes; et sa Latitude ne devoit étre que de 2°. 17/,

On pourroit objecter que sa Latitude observée ne s’éloigne
pas de beaucoup de celle de Larkins qui, par un milieu entre
trois Observations faites 4 trois jours consécutifs , a trouvé
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M. Dalrymple continue : _

« Etant mouill¢ par 16 brasses d’eau, Gaspar
a ’Est-Sud-Est, & 12 Milles de distance, et
Rocker- Nayire au Sud 20 degrés Est, 3 environ
10 Milles, on trouva une Basse de roche [a Skoal
of Rocks | , ou, dans quelques places, on n’eut
pas plus de 3 brasses : sa longueur parut étre
d’une demi-encablure ».

Si I'on rapporte ces gisemens et ces distances
sur Ia Carte, on trouve que cette Basse est située
au Nord-Ouest du point ou échoua le Warren-
Hastings , et a environ 1 mille de distance.

Cette Basse paroit étre encore la partie Sep-
tentrionale de l’lilcuevi[ du Warren - Hastings , le
méme point qui avoit été relevé par le Sulivan
dans I’Ouest-Sud-Ouest de sa position , lorsqu’il
relevoit Gaspar au Sud-Est a 3 lieues, et Rocker-
Nayire au Sud - rumb Est. Je ne voudrois
cependant pas garantir l'identité ; et je suis

20, 22/ & pour le point de I'Ecueil sur lequel il étoit échoué,
él-pv;wprés vers le milieu de sa longueur; ce qui donneroit
12 méme Latitude pour le point du Belvidere : mais, comme
I'a prouvé la comparaison d’autres Observations, faites dans
des circonstances plus favorables, la Latitude du Point de
!’thouage , rapportée & celle de Gaspar, par les Relévemens

de Larkins, doit éire d’environ z20. 18’ ; et, sil y a du

doute sur cette position, il vaut mieux , pour la slireté des

Vaisseaux qui viennent du Nord, que PEcueil soit marqué

trop au Nord, que sl 'étoit trop au Sud. )
M a
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pleinement de ’avis de M. Dalrymple qui termine sa
Note en disant que « 1l paroit que ces Bas-fonds
éparpillés laissent entre eux de bons Passages, et
qu’ils ne peuvent étre dangereux, de jour, que pour
un Vaisseau qui n’auroit pas au haut des mats des
Vigies clair-voyantes et attentives ».

L’exemple du Warren-Hastings pourroit cepen-
dant prouver que cette précaution ne suffit pas,
car il a échoué & jour. Je pense, comme M. Dal-
rymple , que le grand Ecueil situé 3 environ 3
lieues dans I’Ouest-Nord-Ouest de I'tle Gaspar,
n’est pas un Bas-fond continu, mais, si on peut le
dire , un Archipel de Bas-fonds dont I’étendue
n’est peut-éire pas encore bien connue, et qui
laissent, par intervalles, des Canaux profonds par
lesquels les Vaisseaux pourroient passer si quelques
rochers hors de I'eau servoient de Balises et leur
signaloient les Passages : mais comme I’ﬁchouage
du  Warren - Hastings prouve que , du moins
dans quelques circonstances, aucun rocher ne
brise , on ne peat que conseiller aux Vaisseaux
qui auront pris connoissance de I'tlle Gaspar et
qui pourront fixer Jleur position sur la Carte,
de passer assez loin de la place qu’y occupe
cet Ecueil » pour n’avoir point & le redouter.
Les Routes tracées des Navigateurs qui n’ont
pas rencontré les Bas-fonds et n’en ont pas
€u connoissance, peuvent décider sur celle que
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Pon aura & tenir pour étre assuré de les ¢viter. 1791,
Jai dli insister sur Ia position des Ecueils qui Décembre.
peuvent se trouver situés du Nord 2 I’Ouest-Nord- 23-
Ouest , relativement 3 'tle Gaspar, parce que
Pincertitude de leur position et Ia crainte de les
rencontrer pendant la nuit, en venant chercher
le Déiroit &’ Entre Banca et Billiton, ont di dé-
tourner plusieurs Navigateurs de le préférer ,
malgré ses avantages, a celui de Banca, qui,
outre ses inconvéniens, a bien aussi ses Dangers :
mais comme ces Dangers étoient mieux connus,
on les craignoit moins.
Je passe a la discussion des autres Points du
Passage de 1"Ouest, ou du Détroit de Gaspar,
dont il est nécessaire de fixer les gisemens et les

hY

distances , les uns a I’égard des autres.

V. LA poINTE Est de I'ile de Banca, que
quelques Navigateurs appellent sa Pointe du
Nord-Est , forme avec 'tle Gaspar VYEntrée de la
Passe de /’Quest ; et dans Uintervalle, se trouve
le Rocher-Navire , plus prés de Gaspar que de
Banca. Le gisement de la Pointe Est de celle-ci,
a Pégard du Pic de Gaspar, a €té exactement
déterminée par des Relévemens faits sur P'aligne-
ment des deux Points.

Wilson (page 2 de son Journal) dit qu'en
passant entre fa Pointe Est de Banca et lile

M 3
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Gaspar, il releva, au méme instant, le Pic de
celle-ci au Nord 50° £ Est, et la Pointe de Ia
premiére au Sud 50° 3 Ouest.

Larkins , dans 1a méme position ( page 20 de
son Journal ) releva Ia Pointe de Banca au Sud-
Ouest demi-rumb Opuest, et Gaspar au Nord-Est
demi-rumb Est, ou, en d’autres termes, au Sud
50° 2 Ouest et Nord 50° § Est: et le gisement
est le méme sur sa Carte.

Le capitaine Chanal, dans une positien sem-
blable & I’égard des deux Points, a trouvé que
leur gisement étoit Nord 53° Est et Sud 53°
Ouest : ce Rele¢vement étoit pris sur le Pic de
Gaspar, dun c6té, et de P'autre, sur le Mondrain
qui s’éléve sur le milieu de Ia Pointe de Banca; ce
qui revient a-peu-prés a 51 degrés, si Pon rapporte
ie relévement 4 I'extrémité orientale de Ia Coéte.

Nous placerons le Mondrain de fa Pointe Esz
de Banca & Végard du Pic de Gaspar, Sud 53
degrés Ouest et Nord 53 degrés Est

Ce gisement est le méme sur fa Carte et sur le
grand Plan de Robertson, etsurla Carte de Larkins ;
mais surla Carte de Dordelin,ilest de 59°duS.a1’O.

B

V1. LE capitaine Wilson, en employant divers
Relévemens pris de sa Station B " ou H avoit

* Voyez ci-aprés ces Relivemens,

v
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observé Ia Latitude de 2°. 49, et en prenant pour
Base une portion de chemin parcourue par le
Vaisseau sur une direction déterminée, a conclu
la Latitude de fa Pointe Esz de Banca, de 2°. 33';
et 'on a vu quil place Gaspar dans son Journal , a
2° 22°, et sur sa Carte 2 2° 20'. Les opérations
du capitaine Chanal lui ont donné Ia méme Latitude
de 2°. 33’ pour la Pointe Est de Banca ; et c’est
celle qu’il a employée sur sa Carte ol Guaspar se
trouve & 2°. 21", ainsi qu’il P'a conclu de ses
Observations. La Latitude de Ia méme Pointe est
de 2° 34'% sur la Carte de Dordelin, qui place
le milieu de Gaspar a 2°. 25" 1 (2°. 21" L suivant
ses Observations de 17784 ) : de 2°. 38'Z sur celle
de Larkins qui place Gaspar 4 2°. 25" % : et
de 2°% 42’ sur celle de Robertson qui a donné
2° 30" & Gaspar'. Les résultats de ces sept
Déterminations donnent pour Ia différence de
Paralléle entre. Ie milieu de T'ile Gaspar et Ia
Pointe Esr de Banca : 11" — 13° — 12" —
9's — 12" — 12’2 : Jlemilieuest de 11'. 55" ou
12 minutes en nombre rond; c’est 1a différence
de Parallele qui résulte des opérations de Chanal ;
c’est celle que donne Ia Carte de Robertson ; et
elle tient le milieu entre les deux différences
de Wilson, Nous pouvons donc regarder cette

¥ Vgpeg ci-devant page 153.

1791.
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différence de Paralléle comme exactement déter-
minée.

Si, avec cette différence de Latitude, de 12
minutes , ou 12 Milles, et 'angle de gisement de
53 degrés du Nord a PEst également bien dé-
terminé (page 182 ), on veut chercher par le
calcul du Triangle loxodromique, 1a Iongueur de
I’hypothénuse, on trouvera 19.8 Milles pour la
distance du Pic de Gaspar au Mondrain qui s’éleve
sur la Pointe Est de Banca.

La distance est Ia méme sur Ia Carte de Wilson,
sur celle de Chanal, sur la Carte et -le Plan de
Robertson ; mais elle est de 21 2 22 Milles sur Ia
Carte de Larkins et sur'celle de Dordelin.

Cette Base dont 1a Jongueur et la direction sont
également bien détermindes, est celle 4 laquelle
nous rapporterons, par des opérations de Trigono-
métrie, tous les Points de Ia Passe de I’Ouest dont
il importe de fixer la position.

VII. MONTAGNE située dans Pintérieur de
Banca, servant de Reconnoissance aux Vaisseaux
qui viennent du Nord.

La position de cette Montagne n’est pas sus-
ceptible d’une grande précision. Wilson, se trouvant
sur alignement de Ia Pointe Est de Banca et de
la Montagne, les releva, une par P'autre, au Sud
81 degrés Quest : Chana/, dans une position



DE MARCHAND. 185

semblable fes avoit relevées au Sud 78 degrés 2 17971.
Ovuest. La différence de 2 degrés = dans les Reléve~ Décembre.
mens de ces deux Observateurs fait présumer (et 23
d’autres Relévemens de 1a Montagne, faits d’autres
Points du Détroit, 'indiquent aussi ) qu’elle pré-
senfe deux sommets qui gisent a-peu-pres Est
et Quest 'un 3 P'égard de Pautre * ; et il n’est pas
prouvé que les deux Observateurs ayent pointé au
méme : ils peuvent d’ailleurs n’avoir pas relevé le
méme Point de Ia Pointe Est de Banca, qui est
une grosse Pointe arrondie et élevée inégalement
dans son milieu. Quoi qwil en soit, jai placé le
Mondrain, ou le Pic, le plus Oriental de Ia
Montagne, a I'égard de la Pointe de I’ile, 4 ’'Ouest
9 degrés Sud, ou Sud 81 degrés‘Ouest. Ce gise-
ment est confirmé par un autre Relévement de
Wilson qui, d’une Station G quwon voit marquée
sur sa Carte (par 18 brasses ), ayant I'tle Gaspar &
PEst-Sud-Est £ rumb Est, a2 9 Milles £ de dis-
tance , et Rocher- Navire au Sud-Sud-Est, 2 6
Milles -, relevoit, en méme temps, la Montagne
de Banca a I'Ouest 33 degrés Sud.

Quant a {a distance de Ja Montagne a Ia Pointe
Est de Banca, Wilson (page 28 de son Journal) I'a

* Cette Remarque est confirmée par une Vue de cette
Montagne , prise par le capitaine Chanal, et qui se trouve
sur ma Carte Pl XTI
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conclue de ses opérations de Trigonométrie, de
21.26 Milles : cette distance sur sa Carte, est celle
de Ia Pointe de I'tle au sommet de la Montagne ;
mais celle de la méme Pointe au point de réunion
de ses lignes de Relévement sur la Montagne, est
de 20.5 Milles. J’ai placé le sommet du Mondrain
Oriental 4 19.5 Milles, parce que c’est Ia distance
que m’ont donnée des Rele¢vemens croisés, pris de
différentes Stations dans le Détroit.

Cette Montagne ne se trouve pas comprise dans
le Plan de Robertson. Elle est placée sur Ia Carte
de Dordelin au Sud 55 degrés Ouest, et & 33
Milles de distance , de la Pointe Est de Banca :
cette distance et ce gisement différent trop du
Résultat des opérations de Wilson et de Chanal, pour
que 'on puisse avoir aucun égard i une position
qui, sans doute, a été déterminée a la vue simple.

VIII. ILE pu MILIEU, et, suivant Wilson,
Passage - Island [ ile du Passage ].
Ce Navigateur a relevé de sa Station A4, 3

' Les Relevemens que Wilson a pris de sa Station A, sont
trop importans pour ne pas fes rapporter tous :
CLie Gaspar oo iiiianiiia... N. 379.30" E.
La pointe S. O. de lle du miljeu,
et par Je Relévement 2 I'opposé, 1a
Pointe Est de Banca ( 2 5 Milles
de distance estimée de Banca).. N. 280, O, et S. 280, F.
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Pancre ( par 8 brasses d’eau 3 quoti il s’étoit trouvé 1791,
subitement réduit aprés trois coups de Plomb, dont Décembre.
le premier avoit donné 20 brasses ), 1a Pointe Sud-  23-
Ouest de-Tile du Miliew au Sud 28° Est, en

méme temps qu’il relevoit I'extrémité de Ia Pointe

Est de Banca au Nord 28° Ouest, ce qui revient

2 30 degrés =, en rapportant au Mondrain de Ia
Pointe; etil a conclu leur distance { page 28 de

son Journal ) de 21.11. Milles. Le Journal du

JSolide ne nous donne point de Relévement dans

la méme position ; mais, sur Ia Carte que le capi-

taine Chanal a dressée d’apres ceux qu’il a pris dans
d’autres points du Détroit ; la Pointe Sud-Ouest

de 'tle du Milieu git, par rapport au Mondrain de

la Pointe Est de Banca, au Sud 31 ou 32 degrés

Est, ce qui donne 28 ou 29 degrés, en rapportant

Ie Relévement a I’extrémité Orientale de 1a Pointe ;

et fa distance est de 24 Milles. L’angle de gisement

est de 28 degrés sur le Plan de Robertson et 1a

La Pointe N. E. de I'le du Milien. . S. 50°. 30" E.
La Montagne de Reconnoissance. . .. N. 87°. O,
La Pointe N. E. de Ia Presqu’ile

de Sel,eevanennnn e emees .S 5015 E,
Une ile au Nord de Ia Presqu'ile. . S. 10°. O,
Uhge autre ile id, plus occidentale, . S, 220. 0.
Rocher - Navire 4 toute vue , de

Parricre cavsvnvverecasacons . N.25% 20’ E.

( Wilson, Journal, page 1.)
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distance de 16 Milles  seulement : sur Ia Carte
de Dordelin, Pangle est de 34 deg. , et la distance
de 22 Milles £: sur celle de Larkins, 1'angle est
de 38 degrés , etla distance d’environ 18 Milles;
mais sur cette derniére , Ia partie Sud-Ouest de l'ile
du Milieu est représentée par une grosse masse de
terre informe qui va se perdre dans le cadre de
la Carte.

Jai conservé 'angle de 28 degrés du Releve-
ment de Wilson, qui a été pris sur 'alignement
des deux Pointes, et qui est de 30 degrés ;, en
Ie rapportant an Mondrain : mais en ayant égard
aussi a 'angle sur Gaspar, et a d’autres angles pris,
d’autres Stations, sur divers Points du Détroit,
jai cru devoir réduire 2 20.2 Milles Ia distance
rapportée au Mondrain, qui, dans Ja Table des
Résultats de Wilson, est de 21.11 Milles, rapportée
3 Pextrémité orientale de Ia Pointe.

De Ia méme Station , ce Navigateur a relevé [a
Pointe Ia plus Nord de I'ile du Milien , au Sud
so degrés = Est; ce qui Ja placeroit au Sud 44
degrés Est de la Pointe Est de Banca, et & 18.1
Milles de distance.

Mais la suite des Opérations de Wilson combinées
avec celles de Chanal, ne permet pas d’adopter ce
résultat : il paroit qu’en lisant sur la Rose de la
Boussole , "Observateur a pris le complément de
Fangle , pour 'angle méme qu’il vouloit rapporter
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sur son Journal, et qui a dl €wwe Esr 50 degrés & 1791,
Sud, ou Sud 39 degrés ;- Est. Ce qui le prouve, Décembre.
c’est qu’en employant concurremment les Reléve- — 23.
mens de Wilson de sa Station de 11 heures’ ; ceux
de sa Station B de midi *; un Relévement qu’il a
fait, postérieurement, de la Pointe Sud - Ouest de

* Journal de Wilson, page 26. Les Relévemens de cette
Station seront rapportés ci-aprés.

? La 2.4¢ Station de Wilson, marquée B, est celle du 25
Février & midi : la Latitude y fut observée de 20 49’ Sud.
Jai pris pour base, dit Wilson, la distance des Stations 4
et B, 13 milles, au Sud 13°. Est. On a vu fes Relevemens
qui ont été pris duPoint A4 ; voici ceux qui le furent du Point 5 :

Les deux les au Nord de la Presqu'ile,

l'une par lautre,...... reress & I'Ouest.
La Pointe N. E. de I'ile du Milieu. . N. 64°. 41’ E.
La Pointe S. O. de d...... ... S, 66° E.

L'ile Gaspar, que T'on distinguoit'
encore de 12 Galerie, etla Pointe
N.E.delaPresquile de Se/, 'une\N. 170 E. et S. 17° O,
a Popposé de l'autre, 2 5 Milles
de distance estimée de la derniére.
La Montagne de Recomnoissance. .. N. 62° 0.
Un Mondrain sur la Pointe Est de
Banca . « vueneveseoscosssaes N. 24° O.
L’extrémité de la Pointe ne pouvoit étre apergue de dessus
ie Pont.
La Pointe Est de Banca est placée d’aprés son gisement 2
I'égard de Gaspar, quia é1é observé en traversant I'alignement

des deux Points, au S. 500 + O. et N. 500 ; E.
( Wilson, Journal, page z.)
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1791. Tile par sa Pointe du Nord, au Nord 26 degrés
Décembre. Est*, et un Relévement de Chanal 3 5 heures du

23.

soir *; j’ai déduit la position de la Pointe la plus
septentrionale de I'tle du Miliex, comme il suit :
a I’égard de Iile Gaspar, au Sud 8°. 2 Ouest; a
Pégard du Mondrain de Ia Pointe Est de Banca,
au Sud 40° £ Est; a 18.2 Milles de distance de
ce dernier Point; et 2 177.2 Milles de I'extrémité
orientale de la Pointe.

Sur le Plan de Robertson, la distance au
Mondrain de Fanca est de 17.75 Milles, et
I’angle du gisement, de 58 degrés; et en partant
de Pextrémité de la Pointe, 13 Milles = et 48
degrés ;- : sur la Carte de Dordelin, distance & Ia
Pointe extréeme, 18 Milles ; angle, 47 degrés:
sur celle de Larkins , distance, 15 Milles; angle,

48 degrés et demi.

I1X. ILEs pu GOLFE, situées au Nord de Ia
Presqu’ile de JSel.
Wilson, de sa Station B ( page précédente,

* Journal de Wilson , page 28 , derniére ligne de la
Teble.

* A 5 heures du soir du 22 Décembre, le Solide releva Ia
Pointe Est de Banca au N. 359 O. — L’lle Gaspar, au N,
22° E. — La Pointe Nord-Est de 1a Presquiile au S. g0 £ O,
— Une ile dans Ie Nord de cette Pointe du S. 40° au S. 48° Q.
— Lile du Miliey, du S, 250 au S, 5z2° E,
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Note *) avoit relevé directement & 'Ouest, la plus
orientale des deux iles qui sont situées dans le
Nord de la Presqu’ile ; et, de cette position, elle
tui masquoit I'ile occidentale ou Ia petite ile. De
sa Station D ( voyez ci-aprés ), il releva le bord
oriental de la grande, par la Pointe Nord-Est de

1791,
Décembre,
23.

la Presqu’ile , au Nord 3 4 degrés Ouest. D’autres

Relévemens , faits précédemment de sa Station A
{ ci-devant pages 186 et 1877, Note ) sur chacune
des deux iles, sur la Pointe Nord-Est de la Pres-
quile, et en méme temps, sur les Pointes Nord-Est
et Sud-Quest de I'tle du Milien, combinés avec
fes premiers et avec des Relévemens du capitaine
 Chanal * , ont fourni les Données nécessaires pour
placer exactement les deux iles du Golfe, tant &
Iégard de 1a Pointe Nord- Est de la Presqu’ile,
qu’a égard de P'tle du Milieu , et a égard d’autres
Points déterminés dans le Déroit, par les Rele-
vemens déja rapportés, ou par ceux qui le seront
ci-aprés. 1l résulte de ces opérations, que Ja Céte

* Le 22, a 5 heures du soir, le Solide releva la Pointe
Est de Banea au N. 350 O.; Ille Gaspar, au N. 22° E.;
{a Pointe Nord-Es: de {a Presqu’ile, au S. 9° + O.; une
ile qu Nord de 1a Presquile, du S. 4o° au S. 48° O.; Iile
du Milien, du 8. 25° E. au S, 52° Est. — Onmouilla a 6 heures
40 minutes; et du Mouillage, on releva le Mondrain de {a
Pointe Est de Banca, au N. 210 O.; llle Gaspar, au N.
139 L E.; la grande ile du Golfe, du N. 68° O,, au N. 77° O,
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Orientale de la grande ile est située au Sud
6 degrés = Est du Mondrain de la Pointe Est de
Banca ; au Nord 34 degrés Ouest de la Pointe
Nord- Est de Ia Presqu’ile ; au Sud 26 degres
Ouest du Pic de Gaspar ; 2 1'Ouest g deg. -+ Nord
de Ia Pointe Sud-Ouest de V'ile du Milieu : que le
centre de I'ile est distant de 16 Milles de Ia Pointe
Est de Banca ; de 31 Milles 2 de Gaspar ; et qu'elle
est éloignée, de cote 4 cote, de § Milles 3 de I'ile
du Milieu.

La Petite ile, celle de 'Ouest, a été placée, a
Pégard de Ja Grande, d’aprés un Relévement de
Wilson 4 sa Station A, etun Relévement postérieur
oti Je milieu de 1a Petite restoita I’Ouest de la pariie
septentrionale de la Grande. .

Dordelin a marqué rrois iles, sur une ligne
Est ;- Nord-Est et Ouest & Sud-Ouest, au lieu
des deux qui se voient sur la Carte de Wilson et
sur celle de Chanal : 1e gisement de la plus orientale
de ces iles, a I'égard de Ia Pointe Nord-Est de la
Presqu'’ile, différe peu sur sa Carte, de celui qu’ont
donné les Rel¢vemens des deux autres; mais ceux

~de la Station 4 de Wilson qui relevoit,, en méme

temps , la plus orientale de ces deux iles, au Sud
10 degrés Quest, et celle de ’Ouest, au Sud
22 degrés Ouest ( ci-devant page 187, Note '},
ne permettent pas d’admettre rrois tles sur la di-

rection que Dordelin leur a donnée, puisque Wilson
n’elit
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n’elit pas pu ne pas voir la troisi¢me quand ila 1791.
relevé du Nord d’ou il les voyoit, les deux fles Décembre.
quil a portées sur sa Carte. 1l seroit cependant 23+
possible qu’il y efit une troisiéme ile; mais, dans
ce cas, elle doit étre beaucoup plus prés de la
grande Terre que les deux autres, et en étre
méme assez proche pour que, 2 la vue, elle se
confondit avec la terre, lorsque Wilson relevoit
en méme temps les deux iles.

Je ne fais pas attention & Ia Carte de Larkins
qui a jeté au hasard trois grandes files , occupant
un espace d’environ 9 Milles, entre le Nord £
Nord - Ouest et Ie Nord- Ouest = Ouest de la
Pointe Nord- Est de la presqu’ile de Se/, dont
elles se trouvent éloignées de 8§ Milles.

On voit sur 1a Carte et sur le Plan de Ro-
bertson , entre le Nord-Nord-Ouest et le Nord-
Ouest 2 Nord d’un point que ’on pourroit prendre
pour la Pointe Nord-Est de la Presqu’ile, et &
environ 6 Milles de distance de ce point, deux
tles qui se touchent presque ; mais on est assuré
par les Relévemens faits par Wilson de sa Station
A, que ces deux fles doivent étre sépardes par
un Canal de 1 Mille Z ou 2 Milles de largeur.

X. POINTE NORD-EsT de la Presqu’ile de
Sel. '
Cette Pointe forme avec la Pointe Sud-Ouest
o N
3.
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de Tile du AMilieu , la partie 1a plus resserrée de
la Passe de I'Ouest, ou du Détroit de Gaspar. Le
capitaine Wilson, de sa Station B (ci-devant
page 189 , Note ') relevoit Gaspar au Nord 17
degrés Est, en méme temps quil relevoit, a
Popposé, la Pointe Nord-Est de la Presqu’ile de
Sel au Sud 17 degrés QOuest : et de ce méme
Point, la Pointe Sud-Ouest de P'tle du Milieu fui
restoit au Sud 66 degrés Est.

1l y aici une petite erreur dans le Relevement
de Ia Pointe Nord-Est de Ia Presqu’ile : 1a suite
des opérations de Wilson prouve que 1a Pointe
quil a dfi relever est celle du Sud-Est et non
pas celle du Nord-Est. Dans la position ot il se
trouvoit, elles devoient lui rester presque I'une
par Tautre , puisque les angles différent a peine
d’un degré; et sans doute, Wilson a relevé la
derniére Pointe 2 vue, , '

C’est doncla Pointe du Sud-Est de la Presqu’ile
que jai placée au Sud 177 degrés Est du Pic de
Gaspar, et celle du Nord-Est se trouve a-peu-pres
a 18 degrés.

La Pointe du Nord-Est, sur la Carte de Chanal,

~estsituée 2 18 degrés +; elleest & 20 ou 21 sur

celle de Dordelin, et & 277 sur celle de Larkins.
La configuraiion des Terres, dans cette partie ,
est telle, sur Ia Carte et le Plan de Robertson ,
quil n’est pas possible d’y déméler une Pointe
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du Nord-Est; on voit seulement que, en prenant
en masse cette partie saillante de Banca', son
gisement 3 I’égard de 'ile Gaspar s’accorde a-peu-
prés avec celui qui résulte des Relévemens de
Wilson et de Chanal.

D’aprés Ia position donnée ci-devant 3 Ia
Pointe Sud-Ouest de 'tle du Milieu , cette Pointe
et la Pointe Nord- Est de la Presqu’ile de Se/
devroient , suivant Wilson, rester, 'une a 'égard
de P'autre (page 28 de son Journal) au Sud 74°
Quest, et Nord 74" Est; mais, pour adopter ce
gisement d’une Pointe a Pégard de Pautre , il
faudroit nécessairement altérer des Positions déja
fixées par d’autres Relévemens, tant par rapport
a I'ile Gaspar, que par rapport 4 la Pointe Est
de Banca , et particuliérement 2 celle de Ia Pointe
Sud-Ouest de 'tle du Milieu, qui est une des plus
certaines ; et 'on n’a pas de raisons qui puissent
commander, ou méme ‘autoriser ces changemens.
En maintenant les premiéres positions, jai trouvé
que les deux Pointes que nous voulons placer,
se trouvent, 'une 2 P'égard de lautre, Sud 56
degrés % Ouest, et Nord 56 degrés 7 Est : Ia dif-
férence , en comparant au gisement donné par
Wilson , est considérable , elle est de 17 degrés 3;
mais 1a largeur de la Passe, de cote a cote, qui
est le point essentiel , ne différe sur ma Carte, de
celle que donne le résultat de Wilson, que de 6

N a

1791.
Décembre.
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Milles 4 6.2 Milles, ¢’est-2-dire qu’elle est la méme.

En examinant d’olt peut provenir cette diffé~
rence de 17° 2, entre le gisement indiqué par
Wiison , dans sa Table des Gisemens et des Distances
( page 28 de son Journal ) , et celui que jai
employé dans ma Carte , j'ai cru reconnoitre
qu’elle avoit sa source dans un Relévement de
sa Station B (ci-devant page 189, Note ') d'onr
il relevoitla Pointe Sud-Ouest de I'ile du Milieu,
au Sud 66° Est. Dans la position ou il se trouvoit
a Pégard de cette ile, la Pointe Sud-Ouest et la
Pointe la plus Sud devoient rester pour lui, 2
tres-peu pres, 'une par Pautre; et sirement il a
relevé Ia derniére Pointe qu’il -avoit & vue, puis-
quil n’en mentionne quune : or, la derniére
Pointe devoit éire celle qui est la plus Sud, et
non pas celle du Sud-Ouest : et elles sont éloi-
gnées, Tune de l'auwre , de 3 Milles, sur fa
direction S. 66°. E. et N. 66°. O. La suite des
Opérations de Wilson , combinées avec celles de
Chanal , confirmera que Ierreur présumée a di
avoir lieu.

La fargeur du Détroit est plus grande sur toutes
les autres Cartes que sur celle de Wilson et sur
fa mienne : sur celle de Chanal qui place {a Pointe
du Nord - Est de la Presquile, 3 I’égard de la
Pointe Sud- Ouest de Pile du Milieu, a-peu-
prés au méme gisement que celui que je leur
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donne , la distance est de 9 Milles; elle est de
plus de 10 Milles sur celle de Dordelin; de 12

Milles 2 sur celle de Larkins; et de 9 Milles -

sur Ia Carte et sur le Plan de Robertson. Mais on
peut éwe assuré que toutes ces distances sont trop
grandes; car les Relevemens des deux Pointes qui
forment le plus éiroit de Ia Passe, pris a Popposé,
savoir ; d’une part, la Pointe Nord-Est de la Pres-
quile de Se/ et le Pic de Gaspar, Sud 18 degrés
Ouest et Nord 18 degrés Est (ci-dev., p. 194),
et de lautre , Ia Pointe Sud-Quest de Vile du Miliex
et Ta Pointe Esz de Banca, Sud 28 degrés Est et
Nord 28 degrés Ouest (ci-dev. p. 186 ), ne per-
mettent pas de donner plus de 6 Milles d’ouverture
au Passage entre Ia Pointe Nord-Est dela Presqu’ile
de Sel et 1a Pointe Sud-Ouest de Pile du Milieu.

XI. COTe ORIENTALE de la Presqu’ile
de Sel.

Des Relévemens pris par Wilson de sa Station
C *nous donnent ’étendue de Ia Céte Orientale

* Dela Station C, Wilsonreleva:
La Pointe N. E. de la Presquile. Au N. g6° O.
La Pointe la plus S. de Iile
du AMiliew.ovoun. PR .- N. 5. O.
1 conclut de ces deux premiers
Relévemens qu'un violent
Courant {’avoit porté dans
e S. E.

1791,

Décembre.
23.
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de fa Presquile de 4 Milles 5 ; et un Rele-
vement précédent de ses Pointes Nord-Est et

Sud - Est, Tune par Pautre, détermine le gise-

ment relatif, Sud 11 degrés Ouest, et Nord
11 degiés Est. '

Ce gisement est le méme, 2 1 degré pres, par
les Relévemens et sur la Carte de Chanal; mais
la distance des deux Pointes , ou la longueur de
la Céte, y est portée & 8 Milles 2 : sur celle de
Dordelin , le gisement est celui de Wilson , et la
distance de 7 Milles : sur Ia Carte et sur le Plan
de Robertson , le gisement , si la configuration des
terres permettoit d’en assigner un, sembleroit étre
Ie Sud 11° Est et Nord 11° Quest, plutét que

L'Extrémité orientale (2 vue ) de
Uile du Milien vovivaneaan N. 33°E.
La Pointe S.E, dela Presquile. . a POuest.
Elle avoit été précédemment
relevée par sa Pointe N.E.. Au S. 1. O.
La Pointela plus S. de Banca... Au S. 73.0.
Elle avoit été précédemment :
relevée parla Pointe S. E. de

a Presquifecvv.vvvune.s Au S, 670 20" O
Une petite le.cevvoioinnnan N. E. 1 E
Une autre . coeessee eovrves N.E fE +RE
Une autre s ».vussenarannns E. N. E.
Une autre.......... E. + N. E.
Une autre .. .ooevuuveen.nn « Del'E.2R.N,alE.1S.E

( Journal de Wilson, page 2. )

'
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Ie Sud 11° Ouest et Nord 11° Est; mais la dis-
tance n’y peut étre mesurée, car on ne sait ou
prendre la Pointe du Nord-Est. Le gisement est
plus défecteux encore sur la Carte de Larkins
que sur Ja précédente; les deux Pointes sont
placées, I'une a Iégard de Pautre, Sud 22° Est,
et Nord 22° Quest : mais il paroit, en général,
que ce Navigateur n’a eu intention que de tracer
sa Route sur sa Carte, et d’y marquer les Sondes
qu’il a prises dans Ia Passe de [’Ouest, sans s’oc-
cuper, en aucune manicre, des gisemens des
Pointes , et des configurations des Terres qui
semblent étre tracées a-peu-prés au hasard.

Le capitaine Chanal observe que la Carte du
Détroit de Gaspar insérée dans le Neptune Oriental
de &’ Aprés (N.° 48 de la 2.9 Edit.) sur laquelle
le Solide régloit sa Route, et dont tous les Navi-
gateurs francais font usage, marque un grand
nombre de petites iles le long de Ia Céte Orientale
de la Presqu’ile; mais qu’il n’en a apercu aucune,
quoique le Vaisseau ait navigué a une assez petite
distance de Ia Céte : il a vu seulement quelques
Brisans ou Rochers zout a terre : la Carte de
Dordelin, celle de Wilson , celle de Larkins et
celles de Robertson ne marquent aucune ile sur
Ia Céte Orientale de la Presqu’ile; et Pon ne
congoit pas comment e capitaine Gaspar avoit pu
y en voir : Theure différente de la Marée peut

N 4
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faire que, en passant, on voie ou Pon ne voie
pas des Brisans trés-prés de terre, qui sont ou
couverts ou découverts , suivant que fa Mer est
haute ou basse; mais un Archipel, tel que celui
que Gaspar a figuré sur sa Carte, se voit en tout
temps , si, en effet, il existe.

Nowus allons considérer a distance de 6 Milles,
de {a Pointe Nord-Est de Ia Presqu’ile de Se/ a
Ia Pointe Sud-Ouest de Vile du Milieu, comme
une nouvelle Base dont Ia direction est le Nord
56 degrés = Est et le Sud 56 degrés  Ouest.

La Station € de Wilson a été assujettie sur ma
Carte 2 la position que ses Relévemens Iui donnent
relativement 3 ces deux Pointes: au Sud 56° Est
de Ia Pointe Nord-Est de la Presquile ; au Sud
5 degrés Est de la Pointe Sud-Ouest de I'tle du
Milieu. Jassujettirai 3 ces mémes Pointes les diffé-
rens Points dont nous allons ticher de fixer les
positions.

XI11. BAS-FOND et Brisans dans e Nord-
Est de Ia Pointe Nord - Est de Ia Presquile
de JSel. ,

Nous devons au capitaine Larkins Ia connois-
sance certaine de ces Brisans sur lesquels son
Vaisseau toucha, mais sans éwre arrété. Etant
sur-le champ venu au vent, et ayant laissé tomber
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I'ancre, il fit du Mouillage Ies Rel¢vemens suivans 1791,
( page 21 de son Journal ): Décembre.

23,
La Pointe Sun-EsT dela Presqu’ile,

-
Sa Pointe NorD -EsT...... ... 5.0
L’tle Orientale du Golfe & sa Pomte

du Nord.......... .. N.O. R. O.
Un Groupe de Rochers ou anans S. % R. O.
Un Rocher détaché.,......... S. L

a 4. Milles de distance de Ja Presqu’ile (esumée avue ).

.

I remit 4 1a voile, et, en faisant route, il releva
le Groupe de Rochers, par la Pointe Nord-Est
de Ia Presqu’ile, au Sud-Ouest.

C’est d’aprés ces Relevemens que j’ai placé sur
ma Carte les Brisans de Larkins, en les rapportant
aux Points déja déterminés de Ia Presqu’ile; et
il résulte de Ia position que cette opération leur
a donnée , que le milieu du Grbupe de Rochers
est situé au Nord-Est de Ia Pointe Nord-Est, a
2 Milles % de distance. Quant au Rocher détaché
et solitaire, son gisement a I'égard de la Pointe
Nord-Est n’est pas certain; mais sa distance de
cette Pointe ne doit ‘pas €étre moindre de 2
Milles Z.

Le capitaine Larkins, d’aprés une Estime a
yue, a placé sur sa Carte le Groupe de Rochers,

pris 4 sa partie extérieure du Nord-Est, & 3
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Milles % de distance de la Pointe Nord-Est de la
Presqu’ile ; mais ses Relévemens rapportés tant a
cette Pointe qu'a celle du Sud-Est et a la grande
ifle du Golfe, ne permettent pas de porter cette
distance a plus de 2 Milles .

On voit sur Ia Carte de Dordelin une étendue
assez considérable de Brisans marqués a environ 3

‘Milles ; de distance dans le Nord et Nord quart

Nord-Est de 1a Pointe Nord-Est de la Presqu’ile :
on ne peut pas douter que ce ne soient les mémes
que ceux sur lesquzls a frotié la quille du Warren-
Hoastings, qui, heureusement pour Iui, n’a ren-
contré que I’acore du Bas-fond.

Il paroit que la mer ne brise pas toujours sur
Pextrémité Nord - Est du Banc, puisque Larkins y
a touché, sans que rien ne Iui elit annoncé le
voisinage des Dangers.

XITI. Nous sommes parvenus au Groupe de
petites iles, situé dans le Sud-Est de Pile du
Milien, qui, avec cette ile, forme la Passe de
I'Est, ou le Déiroit de Clements. Ce Groupe est
composé de sept fles qu'on peut séparer en deux
Groupes : le premier, ou Ie Groupe de I’ Ouest,
comprend quatre iles; le Vaisseau I’ At/as ( capi-
taine Cooper ), et le Royal- Admiral ont passé entre
ce Groupe et I'tle du Milieu : le second, ou le
Groupe de 'Esz, nest composé que de trois iles ;
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le Vaisseau le Van - Sittart ( capitaine Clements ) et
la Flotte sous sa conduite, ont passé entre ce
second Groupe et celui de 'Ouest.

Mais, avant que de chercher 2 fixer Ia pc;sition
de 'un et de T’autre Groupe i Iégard de I'ile du
Milieu, et leur position entre eux, il est & propos
de convenir du nom qui doit étre appliqué a
chacune des fles ; car e défaut d’accord entre les
Navigateurs anglais qui leur ont imposé des noms,
pourroit induire en erreur.

Dans le Groupe de I’Ouest, composé de quatre
iles, 1a plus occidentale des deux fles du Nord est
nommée par Robertson, Sandy- Island, et Sandy-
Beach - Island | ile de cbte de sable ] par Cooper ¢
Ia plus orientale est appelée Button I. [ ile du
Bouton ] par Cooper, et Barn I, par Robertson. La
différence entre les noms donnés a ces deux iles
du Nord ne tire pas a conséqﬁence; on ISeut
aisément se rappeler que I'tle nommée par {'un
Button , Vautre Ia nomme Barn, &c. Mais il n’en
est pas de méme des deux iles du Sud de ce méme
Groupe , parce que les deux Navigateurs ont
imposé les mémes noms aux deux iles, mais non
pas le méme nom ala méme ile; ce qui induiroit
en erreur le Géographe ou e Marin qui, voulant
rapporter & ces iles, sur la Carte et Ie Plan de
Robertson, les Relévemens qui se trouvent dans le
Journal imprimé de Cooper, les appliqueroit a une

1791,
Décembre.
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ile , tandis qu’ils doivent étre appliqués & Tautre.
Cooper donne 2 'le Ia plus méridionale du Groupe
de I'Ouest, qui est aussi la plus méridionale des
sept iles, le nom de Saddle-Island [ ile de la Selle ],
parce que, dit-il ( page 21 de son Journal ], elle a
la figure d’une selle: et, dans le Nord-Est de
Saddle - Island , ajoute-t-il, est une tle basse [/low
island ] que, sur sa Carte, il nomme Flat- Island
[ Iile Plate]. Ces deux noms se trouvent intervertis
sur Ia Carte et le Plan de Robertson : il donne Ie
nom de Saddle-Island 4 la petite ile basse du
Nord-Est, & la Flaz = Island de Cooper, et *celui
de Low - Island [V'ile Basse ] a 'ile méridionale, 3
Ia plus grande des deux iles du Sud, qu'il se fait
remarquer par une configuration particulicre , telle
quelle a engagé Cooper 3 Iui imposer le nom
significatif de Saddle - Island , ile de la Selle. Je
pense que les dénominations employées par Cooper
doivent étre prétérées & celles de Robertson ; et
voici sur quoi je fonde la préférence. D’abord, je
vois que Cogper a figuré sur sa Carte , & I'extrémité
septentrionale de sa Suddle-Island, deux Mondrains,

“peu distans P'un de I'autre, qui peuvent, en effet,

se présenter sous la forme d’une selle ; tandis que
Iile 2 laquelle Robertson a donné sur ses Cartes
le nom d’ile de la Seile, y est précédée, dans sa
partie de ’'Est, d’un Banc de sable attenant a I'ile,
et montrant quelques roches devant lesquelles le
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Van-Sittart a mouillé : cette derniére tle ne paro?'t-
elle pas devoir étre une ile low ou flat, basse ou
plate, plutdt que celle qui se fait remarquer par
deux Mondrains ! En second lieu, je vois sur la
Carte de Dordelin qui, comme Cooper, étoit entré
par le Sud, que, sur I'tle Ia plus méridionale
du Groupe de I’Ouest, que celui-ci a nommée
Saddle - Island, 1le Navigateur francais figure aussi
deux Mondrains, et quil Tappelle 'ile aux Ma-
melles ; et je fais observer que c’est Ia seule des
petites iles situées dans le Sud-Est de I'tle du
Milieu, a laquelle Dordelin ait imposé un nom,
parce que, sans doute, c’est la seule qui se soit
fait remarquer : observez aussi que c’est I'tle la
plus méridionale des deux Groupes pris ensemble,
comme la Saddle - Island de Cooper, comme Low-
Island de Robertson. Je pense donc qu’il peut y
avoir eu une méprise en écrivant les noms sur Ies
Cartes de ce dernier Navigateur ; et je nommerai
sur ma Carte, et dans fa suite de cette Analyse,
Saddle - Island ou ile aux Mamelles, Ia plus méri-
dionale des iles du Groupe de 'Ouest; et Fla-
Island, celle qui gitau Nord - Est de la premiére.
Des deux iles du Nord du méme Groupe, celle
de ’Ouest sera nommée Sandy Beack, et celle de
VEst, Button - Isle [ ile du Bouton |, dénomination
qui me paroit convenir mieux que celle de Barn
[ grange , grenier ], parce que Cogper dit que cette

1791,
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ile a une forme ronde. On peut remarquer que ce
Navigateur ( page 21 de son Journal ) observe que
Saddle - Island ne présente plus apparence d'une
Selle lorsque "on est sur son Paralléle, et qu’alors
elle paroit étre d’une moyenne hauteur et bien
boisée. Il est probable que Robertson qui I’aura vue
lorsqu’elle lui restoit a 'Ouest, et qui de 1a a fait
route dans le Sud, n’aura pas remarqué les deux
Mondrains qui se sont présentés a Dordelin et a
Cooper , lorsque , en venant du Sud - Ouest, I'un
et 'autre relevoient 1’tle dans le Nord-Est: on
peut cependant étre surpris que les Mondrains
wayent pas été apercus et remarqués par Robertson
qui a mouillé & environ 4 Milles de distance dans
le Sud-Est ; Est de son ile Low, U'tle aux Mamelles
de Dordelin, 1a Saddle - Island de ‘Cooper *.

Les dénominations des trois iles qui forment le
Groupe de ’Est donnent aussi lieu A quelques
remarques. Elles sont disposées en triangle : des
deux iles de I’Ouest, celle du Nord est nommée
sur les Cartes North-Island et quelquefois Thwart-
the-Way [ ile en travers du chemin] : celle du Sud
est nommeée par-tout South - Lsland ; la troisieéme

: . ,
La différence des noms donnés par Robertson, et de ceux

, .
quon lit sur la Carie et dans le Journal de Cooper , se re-
trouve la méme sur la copie du Plan de Robertson que

M. Dalyymple avoit publiée dés 1786 , dans sa Collection de
Plans,
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ile, située 3 PEst du milieu des deux premiéres,
porte , sur les Cartes de Robertson, le nom de
Table- Island [ ile de la Table |. Cette derniére,
que son nom indique devoir étre une ile plate
et rase, ne se trouve pas marquée sur la Car/te de
Cooper, et n’est pas mentionnée dans son Journal :
elle étoit masquée pour lui par les deux premiéres,
et a pun’étre pas apercue 4 la distance 3 Jaquelle,
par sa Route, il a dii en passer.

La Route de Cooper passe, comme je I'ai dit,
entre le Groupe Occidental des petites iles et I'ile
du Milieu ; elle laisse 3 PEst Sandy-Beach et, au
Nord de cette ile , des Brisans que j’ai marqués sur
ma Carte et qui ne le sont pas sur celle de Cogper.
Ces Brisans sont tirés de la Carte et du Plan de
Robertson, qui y a tracé la Route de I’ Atlas ( capi-
taine Cooper ) ; ils y sont placés dans I’Est-Sud-Ess
de Ia Pointe Sud-Est de I’tle du Milieu , et dans
le Nord-Nord - QOuest de I'tle Button { Barn de
Robertson}. On voit seulement, sur {a Carte de
Cooper , a-peu-pres dans la méme position a 1’égard
de I'tle du Ailieu, une place indiquée par un
entourage de Points; et il est dit dans les Notes
qui sont grayées sur Ja Carte, que, dans cet
endroit, Cooper vit 'eau de couleur verte ; mais que
le S.* Barbe, commandant un Navire portugais
avec lequel il passa le Détroit, Iui dit que souvent
on y voit briser la mer. Robertson marque, a 2

1 79 I.
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Milles au Nord de ces Brisans, sur [a Route méme
de I’ Atlas, une ancre qui indique que ce Vaisseau
a mouilfé & la place qu’elle occupe; et P'on voit
d’autres Brisans marqués 2 moins de 1 Mille de
distance dans P’Ouest de Ia position indiquée
par I’ancre. Comme le capitaine Cooper n’a marqué
sur sa Carte, ni ce Mouillage ni ce second Brisant
dans ’Est du Mouillage , j’ai cru ne devoir pas
marquer celui-ci sur la mienne ; et je n’y ai con-
servé que les premiers Brisans dont le Capitaine
portugais a fourni I'indication. J'observe qu’entre
Sandy-Beach et la partie Méridionale de ces Brisans,
on voit tracée sur la Carte et le Plan de Robertson,
Ia Route du Royal- Admiral, Jaquelle passe entre
les Brisans et I'ile, en traversant du Nord-Est au
Sud - Quest .

' Le capitaine Cooper rapporte bien, dans sa Table de
Loc (page 20 de son Journal ), un Mouillage qu’il a fait sur
22 brasses, le 7 Aclit, 2 8 heures du soir : mais, en cal-
culant ses routes données dans cette méme Table, depuis sa
premicre Station, 4 midi de ce jour, par 3°. 20’ de Laritude
observée , jusqu'd 8 heures du soir, et en en rapportant le
Résultat sur sa Carte, on trouve qu'il 2 d& mouiller & 10 Milles -
au Nord 8° Est de 12 Pointe septentrionale de sa Sandy-Beach ;
au lieu que, sur la Carte et Ie Plan de Robersson, lindication
du Mouiflage est éloignée de 6 Milles 2 de cette méme Pointe,
ct directement au Nord. Cooper ne dit pas que , du point ou il
mit a 'ancre , il edt des Brisans dans 'Est & moins d’'un Mille de
distance, comme on les voit sur les Cartes de Robersson.

LA
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- LA posiTiON relative, 'un & Pégard de

Pauwre, des deux Groupes que je viens de décrire,

-et leur position respective a I'égard de I'tle du

Milieu, est ce qu’il importe le plus de fixer pour

parvenir a dresser un Plan de la Passe de Est ou
du Détroit de Clements.

Malheureusement Ies Cartes que nous ont
données Robertson , Wilson et Cooper, diftérent
considérablement entre elles sur Ia position rela-
tive des petits Groupes et de 'ile du Ailieu. Le
Journal du Vaisseau le Van-JSitzart ( capitaine
Clements ), de dessus lequel G. Robertson a levé
son Plan du Déwoit de Clements, n’a pas éié
publié, du moins ce Journal ne se trouve-t-if
pas compris dans Ie nombre de ceux dont nous
devons la publication au zele de M. Dalrymple ;
et nous sommes réduits & prendre sur les Cartes
mémes de Robertson , les gisemens et les dis-
tances; mais on ne peut pas douter que ce Navi-
gateur ne les ait assujettis aux angles qu’il avoit
mesurés. '

On a vu ( ci-devant page 197, Note * ) que
 Wilson , de sa Station C, d’ott il relevoit Ia Pointe
Sud-Ouest de'ile du Miliew au Nord 5 deg. Ouest,
et la Pointe Sud-Est de la Presqu’ile de Se/ direc~
tement 3 I’Ouest, relevoit, en méme temps, la
partie la plus Orientale de I'tle du Ailicy au Nord
33 degrés Est, et une ile {qui est Sandy-Beach) ,

5 0
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au Nord-Est quart Est, ou Nord 56 degrés % Est.
De sa Station D, d’ou il relevoit Ia Pointe
Sud-Ouest de Utle du Milieu directement au Nord,
et la Pointe Sud- Est de la Presqu’ile (par le bord
extérieur de 'ile Orientale du Golfe ) au Nord
34° Ouest , il relevoit, en méme temps, une trés-
petite ile ( Sandy-Beack ) au Nord-Est quart Nord,
ou Nord 33 degrés - Est
C’est d’aprés  ces Relévemens qu'a dii étre
dressée Ia partie de la Carte de Wilson qui présente

* Dela Station D, Wilson 2 relevé (page 3 de son Journal),
La Pointe N. E. dela Presqu’ile, par I'ex-
trémité N. E. de Pile du Golfe la plus en

dehors , au . . oviiiniiviinnnen, ... N.34° O.
La Pointe S. O. de Ulle du Milieu. .. ... « Nord.
La Pointe S, O. de la Presquile........ §. 8. O.
Un Mondrain remarquable sur fa cdte de
Banca . coe.eeieeonennnan et ieaen N. 81. O.

Ce méme Mondrain avoit précédemment
été relevé par Iile orientale du Golfe,
an S. o0 O.

Une tres-petite e, viavsssacesences,s N F

Une autre plus grande ..o .c0vvvnes.ee N

Une autre...... et Cre i ereans N.

Une autre encore plus grande et une g.me,
Pune par Pautre......... e, . N.E. ;

Une autre vue seulement du haut du mit... E

Une autre enfin , paroissant de dessus le pont
comme une voile, et 4 une grande distance,,

A-PEU-PreS. e vvnaneurcnnes ereraa S.E.tR.E.
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fe Canal ou Passage ouvert entre I'ile du Milicu
et I'tle de Sandy-Beach, qui en est la plus proche.
La partie méridionale de I'tle du Ailieu présente sur
cette Carte une cote droite qui s’étend d’environ 5
Milles sur une ligne Est et Ouest, déclinant seu-
lement de 2 ou 3 deg. de I'’Est vers e Nord : cette
configuration différe de celle que toutes les autres
Cartes ont donnée i cette partie de T'tle, et de
celle qu’elle doit avoir d’aprés de bons Relévemens
qui déterminent Ja position de Ia Pointe Ia plus
Sud de I'ile a Pégard de sa Pointe du Sud- Ouest.
Quoi qu’il en soit, si 'on prend sur la Carte de
Wilson la plus courte distance de P'ile du Milieu
& Sandy - Beach , et le gisement relatif des deux
Points de Ia plus courte distance ; on trouve que
Ia largeur du Canal y est de 3 Milles 2, et que le
gisement, sur cette ligne, estle Sud 5 degrés 7 Est
et le Nord 5 degrés - Ouest.

Sur la Carte de Cooper, qui est exactement
assujettie aux Relévemens qu’il a faits”, {a largeur

*SraTrion 11
Saddle-Island (% 6 lieues)..ccovevonnenese No 450 B
Starion II11]

Saddle Ioeeesecossannrineanns hatear e E. 26.

N.
Sandy-Beache o vavsoevioc s vesossssses N. 28. E.
du N. 9. E

1. du Mi[ifﬂg..;.-.-aa¢~--l--|qu»,-o,{au N. 11 ()'.

O 2z
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du Canal est de 5 Milles ; et le gisement des deux
Points de la plus courte distance, le Sud - Est et
Nord- Quest (ou 45 degrés).

Sur Ia Carte et le Plan de Robertson, 1a plus
courte distance est, surle Plan, de 6 Milles 3, et
de 7 Milles sur Ja Carte ; et le gisement, le Sud
28 degrés = Est, et Nord 28 degrés 3 Ouest sur
le Plan ; et 377 degrés ; sur la Carte.

Mais sur le Plan de Robertson, publié par
M. Dalrymple, en 1786, la distance est de 5
Milles =, et 'angle de gisement, de 19 degrés.

Srarion IV,

Jd(ldlf ].-n R AR R ] ‘. du S 750 E.
a I'E . N.
Flar-Island oo cosavevivnnnnne Ces it e E. 10. N.

Loduy Miliew o oo inveverenerassnnnees T
au N. z5. O.

STraTronN V.

Sandy - Beach.. ... cerees Becvasaissasnns S. 32. E
Saddle Tooeeiviooeniionnnann. eeianens E. 39. §
Button - Island o vovusvovnvareinonranrnnons E. 25. S.
Lodu Miliew.ooiiisaseisiinnss NN du N2 O

' au N. 43. O

SraTronN VI
Sandy-Beack v veaevineiirinanisosnanness S. 83i.0.
Button I cvevinassn senbessrasan [ S. 6. E.
Flatefsland,o v oo oveiininniniiinnnnsn «e.. S, 32, E.
( Journal de Cooper, pages 20 a 23 )
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Ainst les quatre Plans ou Cartes que j’ai cités 1791,

nous donnent les résultats suivans :

Largeur
du
Canal,

Giseément des
points de {a*plus

courte distance,

Milles.
Carte de Wilson, v cvvvevanns 3.66

Carte de Cooper. ..o vvvvvv. §.00

1786, . i, §.
Robertson.{ 7 559

Plan.... 6.33
1788. '{ Carte... 7.00

Ces Déterminations différent trop entre elles
pour que nous cherchions a les concilier, ou que
nous puissions nous contenter de prendre un milien
entre les Résultats. Il a donc été nécessaire de
recourir 3 d’autres moyens pour fixer la position
des tles Sandy- Beach et Saddle 3 I'égard de T'ile
- du Milieu : ces iles qui sont les plus Occidentales
du Groupe des sept iles Qui forment les Passes
de I’Est , se trouveront lides d’'une maniére assez
exacte, tant a I'ile du Milien qu’a Ia Presqu’ile de
Sel, qui elles-mémes sont liées par de bonnes
opérations a la Pointe Est de Banca et A Tile
Guaspar; et la position du Groupe bien déterminée
identifiera , si je puis le dire, Ie Plan du Détroit

s o8 e e

LR )

Degrés.
53
45
19.
283,
373

de Clements avec celui du Détroit de Gaspar.

COMMENCONS par fixer la position 3 Pégard

O3

Décembre,
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de 1a Presqu’ile de S¢/, de fa Pointe la plus
Méridionale de 'ile du Ailieu, qui n’est pas sa
Pointe du Sud-OQuest, et qu'on peut dire appar-
tenir également & 'un et a l'autre Dérroit.

Le 23 Décembre 1791, 2 7 heures 22 minutes
du matin, le capitaine Chanal, de dessus /e Solide,
releva , en méme temps, la Pointe Sud - Est
de Ia Presqu’ile de Se/ au Sud 54° Ouest, et
la Pointe la plus Sud de lile du Adilicu , au
Nord s5° Est : et comme, & cet instant, le
Vaisseau se trouvoit 3 trés-peu preés a égale dis-
tance des deux Pointes relevées, nous pouvons
admettre que ces deux Pointes gisent, l'une a
P’égard de I'autre, Nord 54 degrés ; Est, et Sud
54 degrés £ Ouest.

Une heure aprés ce premier Relévement (4 3
heures 20"}, la Céte Méridionale de l'ile du
Milieu , comprise entre sa Pointe du Sud- Ouest
et sa Pointe la plus Orientale sur la bande du Sud,
fut relevée du Nord 11 degrés ¢ Est, au Nord
32 degrés Est.

Les Relévemens faits & ces deux époques étant
combinés , ils fixent d-la-fois 1’étendue de 1a Cote
Meéridionale de P'ile du AMilieu, qui se présente au
Vaisseau venant du Sud, et la position de [a
Pointe Ia plus Sud de cette 1le a I'égard des Points
de la Presqu’ile de Se/, déja déterminés, et plus
immédiatement, a I’égard de sa Pointe du Sud-Es; :
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on trouve que ceite derniere Pointe git, par
rapport & la Pointe Sud de 'tle du Adilieu, Sud
43 degrés Ouest, et Nord 43 degrés Est; que
leur distance est de 1o Milles 2, et que I’éten-
due de la Céte Méridionale de 1'tle du Milien
est de 3.6 Milles. ‘

D’un autre cé6té, Wilson, de sa Station B { ci-
dev. pag. 189, Note *, et 196 ) relevoit [es Terres
de I'tle du Milieu les plus Méridionales & vue,
au Sud 66 degrés Est: et comme cette Station est
fixée par de bons Relévemens, tant 3 Pégard de
‘tle du Milieu et de 1a Presqu’ile de Se/, que par
rapport au Mondrain de Ia Pointe Est de Banca,
et par rapport a I'tle Gaspar ; il s’ensuit que, si,
de cette Station, on tire une ligne dont Ia direction
soit le Sud 66 degrés Est, on ne peut porter
aucune por-tioyn'de fa Céte Méridionale de I'ile
du Milieu plus au Sud que cette ligne de Reléve-
ment qui s’accorde parfaitement avec le Résultar
des Relévemens de Chanal. ‘

Cet accord confirme la nécessité de Ia correction
que j’ai faite précédemment ( page 196 ) i un des
Reléevemens de Wilson, en subsiituant la Pointe
la plus Sud de Tile du Milieu ( celle qu’il devoit
voir de sa Position) 4 Ia Pointe du Sud-Ouest dési-
gnée dans son Journal : et, en effet, si le gisement
du Nord 74 degrés Est, et Sud 74 degrés Ouest.,
assigné par Wilson, entre la Pointe Nord - Fst

O 4
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de Ia Presqu’ile de Se/ et la Pointe Sud- Ouest
de I'tle du Milieu, est appliqué sur ma Carte 2 la
Pointe Nord- Est de la Presqu’ile et 4 la Pointe
la plus Sud de I'ile ; on trouvera que ce Relévement
s’accorde parfaitement avec tout e résultat de mon
travail.

Wilson, de sa Station C (ci-devant pag. 197,
Note '), releva Ia partie {a plus Orientale 2 vue
de Ia Cote Méridionale de I'tle du Milieu an Nord
33 degrés Est; mais accord des Relevemens que
j’ai rapportés ci- dessus , prouve qu’il y a ici erreur
dans Ia mesure de P'angle, ou plutét faute de
copie, et que cet angle doic éwre de 23 degrés au
fieu de 33.

Aprés avoir fixé Pétendue de la Céte Méri-
dionale de I'fle du Miliex, et 1a position de sa
Pointe Ia plus Sud a Pégard de Ia Pointe Sud-
Est de la Presqu’ile de Se/, il nous reste a déter-
miner le gisement i I'égard de 'ile du Milien,
des 1les les plus Occidentales du Groupe qui forme
fes Passes de ' Esz : pour y parvenir, je ferai usage
de divers Relévemens tirés des Journaux de Wilsor,
de Cooper et de Chanal.

Wilson , d’une Station du 26 Février, 2 11
heures du matin, qui se trouve bien fixée par des
Relevemens pris en méme temps sur quatre Points
déja déterminés (la Pointe Est de Banca, Pile
Gaspar , V'ile Orientale du Golfe, et Ia Pointe
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Nord-Est de la Presqu’ile de Sel ), relevoit
aussi Ia Céte Occidentale de Pile du Milieu ,
savoir, extrémité du Nord a vue, au Sud 79
degrés Est; et par 'extrémité du Sud (qui, dans
la position du Vaisseau, devoit étre la Pointe
Sud-Ouest de T'ile ), une petite ile ronde au Sud,

42 degrés Est : c’étoit la seule Terre que lon

aperciit alors plus Est que I'ile du Milieu. Cette
petite ile qui se voyoit dans le gisement du Sud 4.2°
Est a ’égard de la Pointe Sud-Ouest de Pile du
Milieu, ne pouvoit é&we que .Sandy- Beach , ou
Saddle-Island , ou peut-€tre toutes les deux l'une
par Pautre; car elles gisent entre elles sur ce méme
rumb.

* Gaspar vue de la Galerie,.. AuN, 19° E,
La Pointe Est de Banca, dont on

n’apercevoit plus que les arbres. . N. 221 O.
La Pointe Nord-Est de la Presqu'ile
de Sel........ .. Cheaeasen . S. o O.

Les extrémités de Ja grande ife du

Golfe par un Mondrain remar-

quable sur Ia cbte du Sud de

Banca.eeeeeeons etenseness DuS. 5000, 208, 620 O,
Les extrémités de I'tle du Milien... Du S. 42° E.au S. 790 E.

Et par la derni¢re Extrémité ( celle du S. O.) une petite
ile ronde 4 une grande distance : c’étoit la seule terre que
Von aper¢ht plus Est que I'le du AMilien.

Le Vaisseau a-pen-prés a4 mi-Canal entre I'lle du Golfe et
Ile du Milien, mais un peu plus pres defa derniére, par
15 brasses d’eau. ( Voyez le Journal de H/lson, page 26. )

1791,
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L’alignement que nous donne ce dernier Relé-
vement de Wilson , fixe Ia limite des petites iles
Ies plus Occidentales du Groupe du Sud-Est;
elles ne peuvent pas étre portées en dedans de Ja
ligne du Sud 42 degrés Est, tirée de la Pointe
Sud-Ouest de Ttle du Ailiex a-peu-pres par le
milieu de ces deux fles.

Le capitaine” Chanal, de son Mouillage du 2>
Décembre au soir, dont le point est fixé par ses
Relevemens sur des Points déji déterminés, avoit
a vue quatre des fles du Groupe du Sud-Est,
et Ia plus Méridionale lui restoit au Sud j56°
Est *. Cet alignement, du Point ot le So/ide étoit
a Pancre, passe par le milieu de I'ile Saddle qui
est en effet la plus Méridionale des fles.

C’est d’apres ces alignemens, combinés avec
les Relévemens des stations C et D de Wilson
(ci-devant, pages 1977 et 210 ) et avec ceux des
Stations IV, V et VI de Cooper { page 212) que
j'ai placé sur ma Carte les quatre iles Occidentales
du Groupe du Sud-Est, Sandy-Beach, Saddle , Flat
et Button : et les positions que je leur assigne se sont
confirmées par des Relévemens du Sulivan qui, se
trouvant a une position d’ott la Céte Occidentale de
‘tle du Milieu Iui restoit du Sud 65 deg. Est, au
Nord 45 deg. Est, relevoit une ile (c’est Sandy-

* Voyez Tome 11, page 418.
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Beach ) au Sud 45 deg. Est; une autre (c’est Saddle 1791.
Island 3 sa partie élevée , aux Mondrains du Décembre.
Nord) au Sud 51 degrés Est; et une troisitme 23
(c’est’ Button Island) au Sud 55 degrés Est’ :

dans sa position, Flat-Island étoit masquée pour

Iui par Button; aussi ne fait-il mention que de

trois iles qu’il apercevoit et qu’il a relevées. Si

I'on place sur ma Carte la position du Sulivan a

' Voyeg Journal du Sulivan, dans 'Appendix to Memoir of
Chart of Sunda and Banca, publié par M. Dalrymple , page 18.

Suivant fe Journal , la distance du Vaisseau 4 {’tle du Milien
étoit d’environ guatre milles ; mais il est évident que cette
distance a été estimée trop grande, et ne peut étre, comme
on le voit sur ma Carte, que d’environ un mille et demi :
et, si elle etit été de 4 milles, le Sulivan qui, a partir du
point de son Relévement, a fait route, suivant sa Table de
Loc (page 17 duJournal ) , au Sud £ rumb Est — au Sud { Sud-
Est — au Sud ; Sud-Ouest, et a parcouru, de § heures -2
9 heures, plus de 6 milles sur ces Routes , elit passé par-déssus
les Brisans et le Banc de la Pointe Nord-Est de la Presquiile.
Il parolt que G. Robertson a jugé, comme moi, qu’il y avoit
erreur sur la distance estimée par le Swlivan; car, sur sa
Carte et sur son grand Plan, il fait passer la Route de ce
Vaisseau 2 environ dewx Milles, et non & quatre Milles, dc
distance de la Pointe Sud - Ouest de V'ile du Milien que le
Sulivan avoit relevée an Sud 65 degrés Est, en méme temps
qu'il relevoit Pextrémité du Nord au Nord 45 degrés Est.
Mais la position relative de ces deux Pointes, telle quelle a
résulté de Ia suite de mon travail, ne permet pas de donner
plus d’un Mille et demi de distance , du Point d’oti le Sulivan
a fait ses Relévemens a la Pointe Sud-Ouest de I'tle du Milieu.
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I’époque de ses Reléevemens; on trouvera que les
trois iles que j’ai désignées, les seules quil pit
apercevoir , tombent tres - exactement dans fes
alignemens sur lesquels il les a vues.

En réglant sur ma Carte fa position des iles
Occidentales du Groupe du Sud-Est d’aprés ce
qui a été ci-dessus établi, Ja largeur du Passage
entre ces iles et 'tle du Ailien , mesurée 2 'endroit
Ie plus étroit, est de 4.1 Milles; et le gisement
des deux Points de la plus courte distance sur
‘tle du Milieu d’une part, et de I'autre sur Sandy-
Beach, est le Sud 28 degrés Est et Nord 28 deg.
Ouest. Si I'on compare ces Résultats avec ceux
de la page 213, on verra que la distance se
rapproche de celle de Wilson, 3 Milles 2; et que
Pangle de gisement est a-peu-prés celui du Plan
de Robertson (1788 ), 28 degrés et demi.

Jai cité mes autorités , les Journaux ou jai
puisé les Données sur lesquelles ma Carte est
établie ; jai détaillé les opérations par lesquelles
je suis parvenu a fixer la largeur du Passage & 4
Milles 5, et le gisement des points les plus rap-
prochés, a un angle de 28 degrés du Sud & I’Est
et 28 degrés du Nord a I'Ouest : je Jaisse au
Lecteur instruit i vérifier si 'emploi que jai fait
des Données,, m’a conduit & un résultat exact ,
et sila nouvelle Carte doit mériter 3 cet égard la
préférence sur les Cartes plus anciennes.
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PouRr placer les iles North ou Thwart-the-

Way , South et Table, composant le petit Groupe»'

de I’Est, qui, avec celui des quatre iles de 'Ouest,
forment la Passe par laquelle a passé le Van-
Sittart et sa Flotte, capitaine Clements, jai fait
usage des Relevemens de Cogper a ses Stations I'V
et VI (ci-devant page 212 ). La position relative
que les deux Groupes prennent entre eux , d’aprés
ces Relevemens , est confirmée par celui que fit
Chanal le 23 Décembre & ¢ heures 7 minutes *

du Point ou le Svlide se trouvoit a cette époque,
les petites iles, au nombre de sept, couvertes en
partie es unes par Ies autres, formoient un Groupe

dont la direction générale étoit ie Nord 43 degrés
Est.

St, sur ma Carte, on tire une ligne de la Pointe

Sud de Saddle - Island, la plus Méridionale des
sept iles, au milieu de North-sland , 1a plus Sep-
tentrionale , cette ligne aura la direction du Nord
43 degrés Est. Ainsi on peut conclure que Ies
tles Saddle et Flat , d’'une part, et de Pautre, les
tles North et South, qui forment le Passage du
Van-Sittart, sont bien situées sur ma Carte , sous
le rapport de leur gisement relatif. Quant a leur
distance, qui est la largeur du Passage, elle y est
telle que 'ont donnée fes Relévemens croisés des

# Ci-devant Tome 11, page 4ig,

I 79 T,
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Stations 1V et VI du capitaine Cooper, faits dans
le Sud et dans le Nord de ces iles.

Cette distance , au plus étroit du Passage , entre
la Pointe Nord-Est de Flaz- Island et la Pointe
Sud - Quest de South-Island, se trouve sur ma
Carte, de 2 Milles -%; et le gisement des deux
Pointes , I'une 4 I’égard de l'autre, est 'Est 15
degrés Nord et Ouest 15 degrés Sud.

Sur la Carte de Robertson, la distance est de
4 Milles I et I'angle de 1y degrés; et sur son
grand Plan, la distance est de 4 Milles ; et 'angle
de 16 degrés.

La comparaison avec les autres Cartes seroit
inutile ; les Navigateurs qui les ont dressées n’ont

pas pris leur Route par ce Passage.

APRES avoir placé fes sept fles des Groupes du
Sud-Est, tant dans leurs positions relatives entre
elles, que dans leur situation 2 I'égard de 'fle du
Milieuw, il me reste 4 fixer la position d’un Ecueil
quon peut appeler 'Ecueil du Van-Sittard, et
qui mérite toute Pattention des Navigateurs qui
voudront passer par la' Passe de Clements a travers
les sept tles, en en laissant, comme fui, wrois a
PEst, et quatre 3 'Ouest. Cet Ecueil est situé
dans le Nord de notre Flaz- Iskand, la Saddle-
dsland de Robertson. Le capitaine Clements qui
avoit mouillé avec sa Flowte 2 peu de distance
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.dans le Sud quart Sud-Ouest de PEcueil , y en-
‘ voya sa chaloupe pour faire les Relévemens des
iles de dessus I'Ecueil méme, sur lequel on ne
trouva pas plus d'un pied et demi d’ean (pied
anglais ). Ces Relévemens font partie d’une Ins-
truction nautique que M. Dalrymple a fait graver
surle Plan méme du Détroit de Cléments levé par
Robertson, qu'il inséra, en 1786, dans sa grande
Collection de Plans des Mers d’ Asie , avant que
Robertson etit publié sa Carte générale et son
Plan particulier des Détroits de Gaspar et de
Clements.

De dessus I'Ecueil , la chaloupe du Van-Sirtart
releva North- Island ou Thwart-the-Way a VEst
quart Nord-Est (E. 11°2 N.), 4 3 ; ou 4 Milles
de distance estimée a vue , — Saddle - Island de
Robertson , qui est la Flat - Island de Cooper et de

ma Carte, au Sud quart Sud-Ouest quart de rumb .

QOuest (5. 14°7 0.),4 3 % ou 4 Milles de dis-
rance , — Barn - Island, qui est Button - Isle de
Cooper et de ma Carte, a I'Ouest quart Sud-Ouest
(O. 11° £ S.) — La Pointe méridionale de I'ile
du Milieu, 2 YOuest-Nord-Ouest ( O. 22°2 N. ).

Robertson a assujetti assez exactement I’Ecueil
du Van - Sittart aux distances estimées a vue;
savoir, & 3 Milles - de North-Island et 3 3 Milles ;
de Flat - Island : il T'a placé aussi 4 son gisement

2 I'égard de la Pointe Sud de lile du Adifieu,

1701,
Décembre.
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1791, c'est-a-dire, 3 PEst 22 degrés ; Sud de cette
Décembre. Pointe ; mais il a abandonné les Relevemens qui
23+ ont été faits sur trois des petites fles; il a placé
PEcueil : 3 POuest de North- Island, au lieu de
P'Ouest 11° 2 Sud ; — au Nord 20° Est de Flat~
Island, au lieu du Nord 14° < Est; — 4 Est de
Button - Isle , an lieu de I'Est 11 degrés  Sud.
Jignore quel motif a pu déterminer Robertson a
donner & des distances de petites iles , estimées a vue
et, conséquemment, si fautives, sur~tout Jorsque
I’Observateur est placé dans une chaloupe pres du
niveau de Ia mer, la préférence sur des angles de
gisement mesurés avec soin, qui offrent toujours
plus de stireté pour ’exactitude, sur-tout lorsque
P’Aiguille aimantée n’a pas de déclinaison. Je n’ai
pu adopter son procédé, etjai assujetti I'Ecueil du
Van - Sittart a tous les gisemens pris, de dessus
PEcueil méme, i I'égard de fa Pointe Sud
de l'ile duw Milieu, de North-Island, de Flat-Island
et de Butron : le Point ol se sont rencontrées ces
4 lignes de Relévement s’est trouvé tomber a
2 Milles Z de I'tle North, au lieu de 3 Z ou 4
Milles, poriés dans la Note gravée sur le Plan
qu'a publi¢ M. Dalrymple ; et 3 1 Mille £, au lieu
de 3 £+ ou 4 Milles, de Flar-Island. Ma distance
a la premiere fle ne différe de la distance indiquée
dans la Note, que dans la proportion de 11 3 14;
mais la distance 2 la seconde diff¢re dans le rapport
de
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de 18 a 35. Jobserve que, pour ramener ces
distances 4 celles qui ont été estimées de Ia cha-
foupe qui fitles Relévemens, il faudroit, ou altérer
considérablement des gisemens observés qui ne
dépendent pas, comme les distances estimées &
vue, d’une évaluation toujours arbitraire et trés-
incertaine , ou donner aux petites fles des positions
relatives, entre elles et & I'égard de I'tle du Milieu,
trés-différentes de celles qu’il est impossible de ne
pas leur assigner d’aprés les Relévemens de Wilson ,
de Cooper et de Chanal, lesquels, en général, se
servent réciproquement de vérification et de preuve.

JE NE conNoO1s que Ia Carte et le Plan de
Robertson qui présentent Ja partie Orientale du
Déroit de Clements , c’est-a-dire, la Céte Occi-
dentale de Billiton etles petites iles en dépendantes,
et qui puissent étre employés pour tracer cette
partie. Mais, en faisant nsage du travail de ce
Navigateur, j’ai dfi en assujectir cette portion, tant
a la position que j’ai donnée a Uile du Milieu, qu’a
celle qu’ont prise les sept petites iles qui composent
les Groupes du Sud- Est..

Jobserve d’abord que Robertson a mouillé dans
Ie Sud-Ouest, a environ 8§ Milles de distance, de
Ia Pointe Nord - Quest de I'tle Billiton ; et que, de
ce point, jusqu’a la hauteur de U'ile du Ailieu et
1a vue de North-Island (ou Thwart-the-Way ), il a
P
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fait une Route directe d’environ 8 lieues: et c’est
sans doute, en partie , d’apres le résultat de cette
Route et les Relévemens qui ont di étre faits sur
ses deux points extrémes, qu’il a placé I'tle North
26 minutes = plus Sud que la Pointe Nord-Ouest
de Billiton. ‘

L’tle North, 4 son milien, d’aprés le résultat
des Triangles dont j’ai fait usage pour construire
ma Carte, est située & 2° 53°. 30" de Latitude
(le Pic de Gaspar étant a 2°. 21") : et puisque la
Pointe Nord-Quest de Billiton est moins Sud de
26 minutes % que I'tle Vorth, et que la Latitude est
Méridionale ; cette Pointe doit €tre a 2°. 27", 10”:
et c’est ainsi que je 'ai placée-sur ma Carte. Elle
est 3.2°. 37" sur celle de Robertson ; et sa position
en Latitude différe sur nos Cartes de 9 minutes
50 secondes.

Cette différence, qui est la méme, 3 moins de
2 minutes prés, que celle que nous avons eue sur
nos Latitudes de 'tle Gaspar (de 2°. 2174 2°. 30,
ci-devant page 155 ), peut faire présumer que, de
son Mouillage sous fa Pointe Nord - Ouest de
Billiton, Robertson avoit Ia vue de Gaspar™; et
que , ’ayant pas observé la Latitude du Mouillage,

' Robertson a mounillé dans le Sud-Ouest de {a Pointe
Nord-Ouest de Billiton, 2 environ 8 Milles de distance : de
ce Mouillage , il pouvoit apercevoir I'lle Gaspar distante de
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by

il I'a assujettie a celle quil supposoit 3 Gaspar.
Ce qui me confirme dans cette opinion, c’est
qu’ayant assujetti dans mon travail, par une suite
de triangles , la Latitude de I'tle Norfh 3 celle
de Gaspar, jai trouvé que Jeur différence de
Paralléle éroit de 32 minutes 30 secondes ; et sur
la Carte de Robertson, cette différence est de
33" 30", Cest-a-dire, Ia méme, & une minute prés.
En donnant aux iles North et South la position,
a Pégard de I'tle du Milieu, qui a résulté de Ia
suite de nes triangles , et qui différe de celle que
Robertson leur a donnée, jai été forcé de rap-
procher du Groupe du Sud- Est, les Points de
Mouillage ou se voit marquée 'ancre du Van-
Sittart 4 1a hauteur de P'tle du Milieu ; et ¢’étoit
I'unique moyen de conserver & ces Points leur
position a I'égard de cette ile dont les extrémités
ont dii étre relevées de chaque Mouillage.
Long - Island, ceue grande ile située dans le
Nord- Est des Groupes, ainsi que les Points de
la c6te de Billiton qui y correspondent, ont di par
Ia méme raison, éprouver un mouvement général
vers fe Sud, afin de leur conserver a I'égard de I'ile
du Milieu, 1a position que Robertson leur a donnée.

8 ou g lieues; comme Wilson I'apercevoit i cet éloignement ,
de sa Statton de 11 heures dans le Déiroir de Gaspar ( ci-devant
pige 217, Note * ).

P2
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XIV. ILE DE LA RECONNOISSANCE et
Bas - Fonds situés dans le Sud des Détroits.

JA1 FIXE avec toute Pexactitude que com-
portoient les matériaux a ma disposition, la Partie
Septentrionale des Détroits, et principalement {’ile
Gaspar et la Pointe Est de Banca, qui servent de
Reconnoissance pour les Vaisseaux qui viennent
chercher les Détroits par Ie Nord ; il reste & fixer
les Points de Reconnoissance pour ceux qui
viennent les chercher par le Sud.

L’ile, ou mieux les tles de /la Reconnoissance’,
que le capitaine Clements appelle Schoal - Water
Island | ile du Bas-TFond ], sont le premier Point
qu’il convient de déterminer, parce que c’est celui
dont il faut prendre connoissance en venant du
Sud, soit qu’on veuille entrer par la Passe de 'Est,
soit par celle de /’Ouest,

Dordelin, en allant & 1a Chine, en 1784, eut la
vue de ces iles Ie matin ; et, en rapportant, par
PEstime de sa Route, Ieur position a la Latitude
qu’il observa & midi, il conclut {a Latitude de
I'ile Méridionale, de 3° 18’ Sud.

1 .
Toutes les Cartes et fes Plans saccordent & en faire deux
petites fles distinctes, sur une figne N. E. et S. O., éloignées

,
Pune de fautre de 1 ou 2 Milles, et liées par un Banc cir-
culaire,
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LaCarte de Wilson’ place Ia Pointe Méridionale
de cette ile & 3°. 16" ; mais il n’a déterminé sa
position que par un gisement pris de sa Station 1D
a toute vue: et 'on peut seulement faire usage
de cet alignement pour assujettir cette ile 3 Ia
Pointe Sud de I'lle du Milieu , en lui conservant
sa Latitude de 3°. 18, confirmée, comme on va
le voir, par le Plan qui fut levé par Robertson,
lors de la découverte de la Passe de I'Est pav
Clements. /

Ce Plan, tel que lui-méme I’a publié en 1788,
ne porte point d’Echelle de Latitude ; mais Ia
différence de Parallele entre le milien de I'ille
Guaspar et la partie Méridionale des iles de /a
Reconnoissance, y estde 57 Milles, ou 57 minutes :
et, st Gaspar est par 2° 21" de Latitude,
Reconnoissance doit éure , d’aprés ce Plan, & 3°. 18",

Il est vrai que Robertson, sur sa Carte des Détroits
de Banca, Gaspar et Cleménts, 1788, et sur sa
grande Carte de la Mer de Chine, 1791, place /la
Reconnoissance, 2 3° 27, c’est-a-dire, 9 minutes
plus Sud que Dordelin ; mais, sur ces mémes

* Jobserve que, sur cette Carte, la Latitude de Gaspar
i de 2° ‘3 la R ; t db ét
n'est que de 2°. 20’; et que la Reconnoissance ayant dii étre
assujettie & Gaspar par la suite des Relévemens et des opérations
trigonométriq.ues de Wilson, elle a dii s’y placer a 1 minute
moins Sud, que si, comme je Y'ai fait, on donne a Gaspar
20, 21’ de Latitude.

P
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Cartes, il place Gaspar & 2°. 307, au lieu de 2°. 21°,
c’est-a-dire, 9 minutes plus Sud que la Latitude
qui m’a paru devoir étre adoptée pour l'ile Guspar
( ci-devant page 1'5 8) : la différence de._Parallele
est doncla méme sur les deux Cartes. Comme toutes
les Cartes et les Plans s’accordent, en général,
sur cette différence de 577 minutes*, elle paroit
devoir éire admise ; et en I'ajoutant aux 2° 21° de
Gaspar, on a pour la Reconnoissance , 3°. 18,
comme Dordelin I’'a conclue de son Observation et
de sa Route.

Le Journal du capitaine Cooper ( page 19 ), vient
a 'appui de cette Détermination. Le 6 Aofit, a
midi, au Point de sa premiére Station, sa Latitude
observée étoit de 3°. 21°, et, au méme instant,
il relevoit le Mondrain qui se fait remarquer sur
Ia Cote Méridionale de Banca, au Nord 26°
Ouest, — l'tle du Milieu, an Nord 7° Est, — et
une fle basse, 3 'Est = rumb Nord : par la position
du Vaisseau , etla direction sur laquelle il relevoit
cette ile basse, ce ne pouvoit étre que celle de
la Reconnoissance : mais, puisqu’elle restoir & I'Est

* Le Plan de Robertson , publié par Dalyymple, dés 1786,
dans sa Collection, donne cette différence de Parallele plus
petite de 2 minutes : mais comme ce Plan n'est sans doute
qu'une Copie de celui de Roberrson qui 1a levé, quelque
confiance que mérite une Cople publiée par Dalyymple, on
en doit plus encore a I'Original.
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¢ rumb Nord, elle éwoit donc moins Sud que fe
Vaisseau ; sa Latitude étoit donc au-dessous de
;3°. 21", et conséquemment plus prés de 3°. 18,
Latitude assignée par Dordelin & 'tle de la Recon-
noissance, que de 3°. 27', Latitude donnée par
Robertson.

Jobserve, par occasion, que, si la différence
de Parallele entre la Reconnoissance et Gaspar est,
en effet, de 57 minutes, comme toutes les Cartes
Pont faite, et que la Latitude de 3°. 19 ou 20,
telle qu’on la déduit de I'Observation et du Reléve-
ment de-Cooper, pour I'ile de /a Reconnoissance, soit
exacte, celle de Gaspar doit étre de 2°. 22 ou 23°;
ce qui est assez loin de 2°. 30" adoptés par Robert-
son , et assez prés de 2° 217, qu’a donnés I’Obser-
vation du Solide, faite sur le Paralléele méme de
Guspar.

Les deux Cartes et le Plan de Robertson , que
jai cités, s’accordent 3 placer, a trés-peu prés
dans le Sud des iles de /z Reconnoissance, deux
Ecueils , sous le nom de Breakers [ Brisans ] ; et
Pextrémité Sud du plus Méridional y est a 11
Milles de distance de I'extrémité Sud de ces iles.
I1 est écrit sur les Plans , qu'une petite portion de ce
dernier asséche, quelle paroit blancke , et qu’elle est

1791,
Décembre. -
23.

tres - basse. ¥’ai cru devoir conserver ces Ecueils .

dans Ia position qui leur est donnée sur les Cartes
et les Plans quevles Anglats ont publie’s depuis
. P4
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quelques années , et qui méritent la confiance des
Navigateurs.

La Carte de Dordelin marque un troisieme
Ycueil i I'Ouest 33° Sud, et a 13 Milles de
distance des iles de /a Reconnoissance. II a mouillé
111 ou 12 milles dans le Sud- Quest z Ouest de
cet Ecueil , par 10 brasses 2 ; et il paroit qu’il I'a
bien reconnu ; car sur sa Carte est écrite la phrase
sulvante :

e« Banc de sable et de roches a fleur d’eau, vu par le
Vaisseau le Triton , allant en Chine, en 178 4, aupres
duguel il trouva 7 brasses d’eau : il doit couvrir de
pleine mer. Ce Banc est marqué sur les Cartes de
I’Ancien Neptune Oriental e d’Aprés 5 mais il
n’est pas marqué sur celles de la nouvelle Edition. >

Comme ce Banc, sur {a Carte de Dordelin ,
se trouve plus Sud de 7 Milles 7, et plus Ouest
de 16 Milles que la partie Méridionale des fles
de /la Reconnoissance, ou environ 17 Milles 2
'Ouest-Sud-Ouest  demi-rumb Quest de ces iles,
tandis que la partie la plus Sud des Breakers qui
se voient sur les Cartes de Robertson, est portée
& 11 Milles directement dans le Sud de ces mémes
iles, dont Dordelin avoit eu connoissance et avoit
déterminé la Latitude; il ne paroit pas qu’on doive
confondre ces Ecueils , €t supposer que PEcueil
de Dordelin et les Breakers marqués sur les Cartes
de Robertson , ne sont qu’un seul et méme Ecueil :
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jai donc conservé et marqué 'un et autre sur ma
Carte ; on y verra qu’en les plagant ala position
respective qui leur a été donnée, a I'un sur la
Carte francaise, aux autres, sur fes Cartes an-
glaises, la Route du capitaine Clements, empruntée
de lIa Carte de Robertson, passe a mi-canal entre
Ies deux Positions, a2 6 Milles - de T'une et de
Tautre : et 4 cette distance PEcueil de Dordelin,
ce Banc de sable et de roches & fleur d'cau, qui doit
couvrir de pleine mer , a pu n’étre pas apercu par
Clements; comme les Breakers de Robertson, dont
une petite portion seulement asseéche et est trés-basse,
ont pu n’éwre pas apergus par Dordelin, puisque
ayant passé dans 'Ouest de son Ecueil, et de [3
fait route dans le Nord-Est, il n’a pas approché
plus prés que de 9 Milles des iles de la Recon-
noissance , et il a di passer 3 une distance plus
grande des Breakers qui g'étendent a 11 Milles
dans ie Sud de ces iles. La Route de Coogper,
tracde d’aprés ses Relévemens et sa Carte, ne
passe pas 4 plus d’'un Mille de distance dans
POuest de I'Ecueil de Dordelin ; mais si, comme
on doit le croire sur le rapport de ce Capitaine,
son Fcueil ne veille pas de basse mer, Cooper a
pu en passer trés-pres sans en avoir connoissance.

JE termine ici I’Analyse, peut-étre trop longue,
des Cartes que jai dressées des deux Déuroits

1791.

Décembre.

23.



171
Décembre,
23 .

234 VOY AGE

compris dans le grand Détroit d’Entre Banca et
Billiton : en me permettant de faire des corrections
a celles qu'ont publiées, depuis quelques années,
les Navigateurs qui ont fréquenté ce Dérroit, ai
di exposer en détail les motifs des changemens;
et je dois attendre du temps et de ’expérience,
de savoir si mon travail m’a conduit a des Ré-
sultats dont P'exactitude suffise pour la stireté de

“la Navigation.

Fa1 PENSE qu’il pouvoit étre utile pour les
Navigateurs frangais qui ne possédent pas les
Plans des Anglais, et qu’il leur seroit agréable de
voir tracées sur les Cartes du Détroit toutes les
Routes des Vaisseaux qui, jusques en 1791, ont
pratiqué les deux Passages : le Voyageur aime 2
voir un sentier battu; il est assuré de ne pas
)
s’égarer.

On trouvera dans le Dérroir de Gaspar , ou la
Passe de 'Ouest ™ :

1. La Route de Dordelin (1e Triton, la Provence et

* Jai di me dispenser de tracer Ja Route de Gaspar dont
fa Carte se trouve dans le Neptune Oriental de d’Aprés, qui est
entre les mains de tous nos Navigateurs , et dont M. Dalrympl.
a donné une copie dans sa Collection. Cette Route ne présente
vien de particulier ; et Ta Carte de Gaspar, sur laquelle on
ia voit tracée, est si défectueuse, qu’il ne seroit pas possible
<e rapporter sa Route sur une Carte plus exaste.
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Ie Sagirtaire ) allant & la Chine en Aotit 178 4. 1791.

N. B. Yaurois pu y tracer aussi sa Décembre.
Route de retour ; mais elle se confondroit

avec d’autres, sans utilité.

23,
-2

2. La Route du Sulivan ( capitaine Srephen Wil-
liams) venant de la Chine en Décembre
1784, tirée de son Journal. '

3.m¢ La Route du Carnatic ( capitaine ZLestock
Wilson) a son retour de la Chine , en Février
1787, assujettie aux Relévemens consignés
dans son Journal. ' ‘

4."¢ Celle du Warren-Hastings ( capitaine John
Pascal Larkins) venant du Nord en Mai
1788, assujettie & ses Relévemens et i sa
Table de Loc.

s.”¢ Enfin, celle du JSolide (capitaine FErienne
Marchand ) a son retour de la Chine, en Dé-
cembre 1791, tracée d’aprés les Relévemens
rapportés dans la Relation de son Voyage
et la Carte qui a été levée par le capitaine
Chanal, conjointement avec I'Ingénieur /e
Brun,

Nota bene. Je n’ai pas porté sur ma carte une
Route du Macklesfield revenant de la Chine , en
Mars 1702, que Robertson a tracée sur son grand
Plan : elle ne présente aucune particularité , et
ne feroit qu'embarrasser le Passage. A partir du
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Parall¢le de Ja Poinie £st de Banca, et 3 2
milles - de cette Pointe, cette Route se dirige
au Sud et Sud % Sud-Est, et s’arréte au Parallele
de la Pointe Sud-Est de la Presqu’ile de Se/, a
2 Milles I de distance de cette Pointe. Le Bras-
siage en est le méme que celui qui se voit sur les
autres Routes qui passent a mi-canal dans la
Passe de I"Ouest. On pourroit présumer qu’elle
n'a été tracée sur le grand Plan de Robertson, '
que pour montrer une Route faite dans ce Passage,
par un Anglais, antérieurement 2 la publication
de la Carte de Gaspar par d’ Apres .

* M. Dalrymple nous a donné dans son Recueil de Memoirs'
( Appendix to Memoiy of Chart of Sunda and Banca, page 1
4 10), un Extrait du Journal du Galley [ la Galére ] le
Mucklesfield , qui, en venant du Nord, en Mars r7o02, paésm,
sans intention, par le Détroit de Gaspar : on ne peut en tirer
aucun secours poup tracer fe Plan du Détroit; mais il paroit
que c’est le premier Batiment connu que le hasard ait con-
duit a y passer.

Apres avoir été long-temps incertain sur les Terres i vue
desquelles on se trouvoit, le Capitaine reconnut que ce devoit
étre ile de Banca. '

« Hier (13 Mars), est-il dit dans le Journal, en faisant
voile le long de la Céte de Banca, nous la trouvidmes aussi
saine que le Plojet 1a fait voir ». ( Ce mot Plaiet ne sc trouve
point dans les Dictionnaires anglais : est-ce un nom propre!
ou désigne-t-il un Plan, une Carte?) « Ii y a plusicurs tles
prés de la Cote, d'olt nous apercevions plusieurs Brisans ».
{ Ce sont, sans doute, ceux entre lesquels Croger et Marchand
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On trouvera dans la Passe de I'Est ou le Dé-
troit de Clements : :

1. La Route du Van-Sittart et sa Flotte ( Capi-
taine-Commandant, Jokn Clements) revenant
de la Chine au commencement de Juillet
1781, tracée d’apres le Plan qui a été Jevé
et publié par Geerge Robertson.

2. La Route de I’ Atlas ( capitaine Allen Cogper)
allant & {a Chine, entré dans le Détroit par
fe Sud, en Aolit 178 5 ; elle est tracée d’apres
son Journal.

3. La Route du Royal-Admiral, tirée du grand

ont passé.}) « Mais ils sont si prés et si visibles, qu'on n’est
jamais dans le cas d’en approcher autant que nous I'avons
fait, A 6 heures du soir, je vins mouiller sous la Pointe
du Nord de I'extrémité Orientale de Banca, par 18 brasses.
De ce Point, nous avions au Nord-Est, & 7 licues de distance,
une fle trésremarquable ». ( M. Dalrymple juge que ce doit
éwre I'lle Gaspar, parce que, dansle Mss. original , on a figuré
un Mondrain en pic, en pointe.) « Jappareillai le lendemain
au point du jour, et je détachai fa Pinasse pour précéder le
Vaisseau, tandis que i"Yole alloit vers Banca pour sonder la
Baie. Je penchois 4 me diriger vers ce c6té : mais, comme
i’y gouvernois , le Brassiage se réduisit bientét 2 ro brasses.
Jordonnai alors aux Bateaux de se diriger vers la grande ile ».
( Ce doit étre I'lle du Milien. ) « Je me décidai 2 me maintenir
3 mi-canal. En gouvernant an Sud § Sud -Est - R. Est, je
neus pas moins de 13 Drasses, et pas plus de 18, jusqu'a ce
gque Ia partic orientale de Ia grande ile me restant 4 I'Est  Sud-
Est, et la Pointe Sud de Banca ( vraisemblablement la Pointe

179!.
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Plan de Robertson , ou elle se voit sans date,
et sans autre indication.

Indépendamment de ces huit Routes qui sont
tracées en entier sur ma Carte, j'y ai rapporté
aussi, d’aprés les Journaux, celles du Hawk ( capi-
taine Robert Rivington) et du Ponsborne (capi-
taine William Hamett ) , naviguant de compagnie,
et venant du Nord, en Janvier 178 5. Jai arrété
ces derniéres Routes au-dessus du Parallele de
I'tle Gaspar: par-deli, leur Tracé feroit confusion
dans le Passage entre Gaspar et Rocher - Navire ,
par lequel ces deux Vaisseaux sont entrés dans le
Détroit. Ces deux Routes m’ont paru utiles a

Sud-Est de la Presqu'ile de Se/) au Sud § Sud-Ouest, j'eus
24 et 26 brasses : mais., bientSt apres, le Brassiage diminua
jusqu'a 12, 11 brasses £, &c. Jai conclu que {a Pointe Sud °
de Banca est par 3°. 2’ de Latitude Sud ». ( Cette Latitude
ne peut convenir qua la Pointe Sud-Est de Ia Presquile, et
non a la Pointe fa plus méridionale de Banca. )

« Le 15, &4 6 beures du soir, Ia partie la plus Sud des
grandes iles restoit au Sud-Est, et la partie la plus méridionale
de Banca 3 vue, au Nord - Ouest = Ouest, et 2 5 ou 6 lieues
de distance. Le Vaisseau éprouva un Courant qui le portoit
dans 'Est ». ( On ne congoit pas comment un Vaisseau qui
a la partie la plus méridionale de Banca au Nord-Ouest 5 Ouest,
a 5 ou 6 lieues, peut avoir de grandes ies., grear islands ,
dans le Sud-Es:. )

Le Capitaine du Macklesfield termine cet article de son
Journal en disant que « ce Détroit doit étre préféré a celui
de Banca, quil est plus sfir et plus court ».
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conserver , parce qu’elles peuvent indiquer les
places qui sont nettes au milien des ]::cueils situés
du Nord a I'Ouest-Nord - Ouest, 3 ’égard de
I'ile Gaspar.

17971.
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Cette méme raison m’a décidé a tracer la Route

du Mascarin ( capitaine Crozet ) en 1773 , telle
qu'on Ia voit sur Ia Carte N.° 49 2.4 du Neprune
Oriental de &’ Apres, 2.™¢ Edition , dont M. Dal-
rymple a donné une Copie dans sa Collection de
Plans. Cette Route de Crozet traverse la partie de
Mer située au Nord des deux Détroits, et passe
tres-pres des Ecueils du Nord que ce Navigateur
a fait connoitre; elle passe aussi entre les quatre
Brisans du Nord de Banca, qui ont été vus par
le Macklesfield, en 1702 , et le Sulivan, en 1734,
et entre lesquels le Solide a passé en 1791.
Quoique les Vues de Terres soient, en général,
d’une médiocre utilité pour P'usage des Naviga-
teurs, parce qu'elles varient nécessairement, et
souvent de maniére a éire méconnoissables , sui-
vant les différens points d’olt la terre peut étre
“vue; cependant, pour ne rien négliger de ce qui
peut ajouter quelque avantage & la Carte générale
que je publie du Détroit d'entre Banca et Billiton,
j'ai fait graver une Vue, dessinée par I'Ingénieur
Iz Brun, de la Partie Septentrionale de Banca,
qui compr_end la Montagne de Reconnoissance , telle
gue, dans la position indiquée, cette Partie se
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présente aux Vaisseaux qui viennent du Nord;
diverses Vues de I'ile Gaspar, prises de différens
Points ; enfin, une Vue générale des Terres Méri-
dionales du Détroit, telles que les a vues Dor-
delin , en venant chercher les Passages par le c6té
du Sud. '

NotrA BENE. Les chiffres de Sonde indiquent,
sur les Routes des Anglais, des Fathoms de 6 pieds
d’ Angleterre : il suffit dans Ia pratique , pour con-
vertir les Fathoms en Brasses de 5 pieds de France,
d’ajouter un Huititme & la quantité de la Sonde
anglaise. Si j’eusse voulu faire cette réduction sur
la Carte méme, jaurois été obligé d’employer des
quantités fractionnaires a la suite des entiers; et
cette multitude de Chiffres, rapprochés et en-
tassés, n’elit pu manquer de jeter une grande
confusion dans les Sondes, et d’embarrasser le
Plan qui n’est déja que trop chargé.

APREs avoir ainsi analysé les matériaux dont
j'ai fait usage pour dresser une Carte générale
du Détroit d’entre Banca et Billiton, en faisant
concourir , dans 'exécution, les Relévemens et
les Observations des Navigateurs qui, jusqu’en
1791, ont publié¢ fes Journaux et fes Plans qui
nous ont fait connoitre les deux Passages , il
me reste a réunir dans un tablean général les

Remarques
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Remarques particuliéres que chacun d’eux a faites 1791.
sur la profondeur de I’ean et la qualité du fond Décembre.
dans les Canaux, sur les fles , les Pointes de 23
terre , les Ecueils , &c. qui se rencontrent dans
fe Déuwoit, ou qui le précédent au Nord et au
Sud, et i rapporter les Instructions nautiques
relatives & 'une et a Tautre Passe, que nous
devons a leur expérience , et que leur zele pour
Ia Navigation les a engagés a publier. J'ai jugé
d’autant’ plus nécessaire de les présenter avec
quelque détail, que ce détroit étant pen connu
lorsque &’ Apres publia ses Instructions sur Ja Na-
vigation des Mers 4’ Asie, et les Navigateurs
francais ne connoissant gueére d’autre Ouvrage
que le sien, il convenoit de suppléer ce qui
manque, a cet égard, dans des Instructions aux-
quelles , d’ailleurs, ils ont toute raison de se con-
former pour régler les Routes qu’ils ont a tenir
suivant la saison, s’ils veulent se rendre avec
stireté et avec promptitude , d’un parage dans un
autre.
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1.° REMARQUES générales sur I’ Attérage, en
venant chercher le Détroit par le Nord; et sur la
Navigation dans le Détroir de Gaspar, ou la
Passe de 'Ouest *.

« JE conseille aux Vaisseaux qui voudront
sortir de la Mer de Chine par le Détroit de Gaspar
(dit le capitaine Larkins, page 3 de son Journal )
de prendre connoissance de Pulo Toti ( petite ile
située par o° 58' de Latitude Sud, a 45 Milles
de distance dans le Nord 17° Est de la Pointe
Pesant , 1a plus Septentrionale de I'tle Banca®);
et de la vue de cette ile, de diriger leur Route
pour se mettre en position de passer i mi-canal

* Je renvoie 4 la Relation du Vopage de Marchand pour la
Route qu’a suivie /e Solide dans son passage du Dérroit : on
y trouve la meilleure Instruction qui puisse étre donnée aux
Vaisseaux qui se proposent de passer par le Détroit de Gaspar,

- en venant du Nord. (Tome II, pages 410 & 421.)

* On lit sur Ia Carte des Détroits de Banca, Gaspar et
Clements, publiée, en 1788, par G, Robertson, que le Mondrain
qui s'éleve sur la Pointe Pesanmt, s’apergoit de Pulo-Toii, et
de Pulo - Docan, située A environ 1o Milles dans e S. O.
+ O. et O. S. O. de Toti. Cela suppose , sans doute , un
temps trés-clair : il y a 15 lieues de distance de cte 4 céte,
sur la Carte de Robertson, et 16 ou 17 lienes, si 'on mesure
fa distance au sommet du Mondrain ; et il me semble qu’en
général on compte que Ia Pointe Pesan: ne peut étre apergue
que de 8 ou ¢ lieues.
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entre I'le Gaspar et la Pointe Orientale de 1yg1.
Banca ». Décembre.

Mais cette opinion n’est pas celle de M. Da/- 23-
rymple ; et 'on sait de quel poids doit étre la sienne.

« Les Vaisseaux ( dit-il dans une Note) qui se

proposent de passer par le Détroit de Gaspar, ne
peuvent, dans aucun temps, mais sur-tout dans
Parri¢re-saison pendant laquelle les vents de Sud-
Est dominent, trouver 'occasion de tourner Pulo-
Toti par le c6té de sous-le-vent : il leur convient
mieux de combiner leur Route de maniére & avoir
assez de jour pour découvrir I'ile Gaspar avant la
nuit, et de ne s’en approcher que lorsqu’ils seront
dans fe milieu du Canal entre cette ile et Banca. La
prudence commande cette précaution, jusqu’a ce
que I'on connoisse mieux *étendue et la position
des Ecueils qui sont situés dans 'Ouest et le
Nord-Ouest de Gaspar ».

Suivant le capjtaine Wilson, T'ile Gaspar est

située 4 42 lieues dans le Sud-Est de Pulo-Thoti.

(Sur la Carte de Robertson, 1a distance n’est que

de 40 lieues, etle gisement le Sud-Est 3° Sud. )

« En quittant Zori (continue Wilson ), on peut

faire route a-peu-prés directement sur Gaspar ; mais

si 'on veut avoir des Sondes réguiiéres, on ne

doit pas s'approcher de Banca de plus prés qua

la distance ol l'on conservera 15 ou 16 brasses

d’eau ». ( Journal de Wilson, p. 35.)
; Q2
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Avec cette précaution, on évitera de s’engager
dans les Brisans situés au Nord de Banca, qui
n'ont cependant rien de dangereux, puisque tous
se font apercevoir (plus ou moins sans doute,
suivant I’heure de la Marée ), et que le Mascarin
et le Solide ont fait route entre les quatre Brisans :
c’est pour une plus grande stireté qu’il convient
de passer dans I'Est de tous ces Bas-fonds.

Mais aussitét qu'on a la vue de Gaspar, on
doit, comme le conseille M. Dalrymple, faire
route pour gagner [e milieu du Canal entre cette
ile et la Pointe Est de Banca.

« En faisant route a mi-canal (dit Wilson, ibid. ),
vous pouvez passer (comme il I'a fait) 2 un Mille
et méme moins de distance 4 I’Ouest de Rocker-
Navire; et alors le vent et les Courans qui do-
minent dans cette saison ( Wilson se trouvoit dans le
Détroit le 26 Février ) tendront a vous porter
sur Banga; mais évitez soigneusement de vous
laisser engager dans la Baie , ou le Golfe formé entre
la Pointe Est de Banca et la Pointe Nord-Est
de la Presqu’ile de Se¢/ : et aprés avoir dépassé
le Parall¢le de la premiére Pointe, ne Ia tenez
pas plus au Nord que Ie Nord-Nord-Ouest demi-
rumb Ouest '. La Sonde sera votre meillenr guide

* Le capitaine Wilson dit que, sc trouvant i-peu-prés a la
hauteur de la Pointe Est de Banca, ne voyant aucun danger
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dans ce Passage : maintenez-vous sur un Brassiage
régulier de 14 4 15 brasses, jusqu'a ce que les

apparent, et ayant des Sondes réguliéres, il serra le vent au
§.8,0.—8S.0.—¢t§.0.+ 0. (avec fe vent au N. N, O,),
dans la vue de s'approcher de Banca, et avec le projet de
mouiller & la Cbéte, et de faire la Reconnoissance du Golfe
qui s'enfonce entre la Pointe Est de Banca et la Pointe
Nord - Est de la Presqu’ile de Sel. Mais tandis qu'il faisoit
ses. dispositions pour mouiller, la profondeur de I’eau diminua
subitement ; de 20 brasses a 18+ immédiatement apres, 2
15 +. I laissa sur - le-champ tomber 'ancre; et 10fsque le
Vaisseau eut fait téte, on n’ent que §'brasses +, fond vasard.

I envoya le canot sonder & un demi-mille tout autour du
Vaisseau. On trouva :

Dansle S.+ S.E., de 6 brasses £ 3 v—dansle S. £ S. E. ;- de
tumb E., de 8 L 29 2 —dans e S. £ S. E. £ rumb E., de
13 & 15 —dans e S. +S. E., de 71 46— dans fe S.,
de g £4 5 —dans leS. 2 rumb O/, de 42 3 {— dans
leS. + 8 0., 3 £+ —dansde S. £ S. O, frumb. O., de
343+ — dans fe S. £ S.O: 2 rumbO.,de 423 £ —
dans1e $.5.O.Zrumb. O.,de 4 £2 4+ —dansle S. O. L rumb
S.,de4+243—dansleS. 0.0, 5 —dans1'O. 5. O,
en revenant vers le Vaisseau, de ¢ et'5 £'a 4; pufs de 4
a7 . — Par-tout , sable dur: ] ]

1l "envoya encore sonder 2 la distance de de Mille du
Vaisseau.. On eut:

Dans 'O. N. O., de 7 + 2 g + —dens I'O. Lrumb N., de 8 %
a7 %, fond mou — dans 'Ouest , de 7 &4 7, fond dur,

En se dirigeant au Sud, on eut les. mémes Sondes que

précédemment ; — et. dans le S. £ S. E. £ rumb E. du
Vaisseaw, on trouva 13, 14, 15 et 16 brasses : le fond
augmentoit rapidement & mesure qu'on se portoit plus vers

~ TEst. Vopeg le Journal de Wilson , pages 24 et 20..
S Q ;
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iles situées au Nord de la Presqu’ile de JSe/ vous
restent directement & I’Ouest, .

» Dans cette position, vous apercevrez le Ressif
qui part de la Pointe Nord-Est de la Presqu’ile, et
s’étend au moins 4 un mille et demi au large dans
le Canal : portez-vous assez dans I’Est pour n’avoir
point & craindre de passer sur le bord de ce Ressif :
forsque vous aurez amené au Nord la Pointe
Sud-Ouest de I'tle du Milieu, faites route au Sud;
et tant que vous pourrez apercevoir cette Pointe,
conservez-la an Nord, sans I’écarter jamais de ce
Rumb au-deld du Nord quart Nord-Est ».

Le capitaine Wilson , d’autres Navigateurs ,
et postérieurement le capitaine Marchand , ont
éprouvé que, lorsqu’on est hors du Détroit,
mais qu’on n’a pas encore dépassé fe Paralléle de
la Pointe Sud-Est de la Presqu’ile, les Courans
portent dans fe Sud-Est, avec une vitesse d’en-
viron un Mille par heure : mais certe vitesse , et
méme la direction du Courant, doivent éprouver
quelques variations suivant les heures de la Marée.

2.° Brisans au Nord de la Céte Septentrionale de
Banca.

3

J" A1 rapporté précédemment (pages 147 3
151) tout ce qui peut indiquer la position de
ces Brisans et leurs Distances et Gisemens res-
pectifs, tant entre enx qua Iégard des petites
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iles qui sont plus & terie, et de la Pointe Bricée 1791,
de Banca. Suivant le rapport du capitaine Chanal , Décembre.
ces Brisans découvrent ; wmais il se peut qu’ia cer-  23-
taines heures de Ia M,arée , €t sur-tout aux terﬁps
des grandes Marées d’Equinoxe, ils ne découvrent
pas de Haute-mer. Le capitaine Stephen Williams
du Navire le Sulivan, qui a reconnu et relevé
trois de ces Brisans ( ci-devant, p. 150, Note'),
dit dans son Journal, qu’au milieu des Brisans ,
il distinguoit deux ou trois roches qui découvroient.
D’aprés son expérience, il conseille aux Vais-
seaux qui font route le long de Ia Cdte septen-
trionale de FBanca, de ne pas s’en approcher
jusqu’a avoir moins de 15 ou 16 brasses : & ce
Brassiage , dit-il, ils awront un fond vasard ;
mais au-dessous , ils auroient un fond dur et de
roche.

Le capitaine Crozet, commandant le Mascarin,
qui, en 17773, traversa au milieu des quatre
Brisans , de I’Est & I’Quest, eut des Sondes de
17 — 16 — 1§ — 14 — 12— 10 — II
— 12 et 14 brasses. (Voyer la Carte de &’ Aprés,
N.° 4924, deuxieme Edition du Neptune Oriental. )
Le Solide, capitaine Marchand, qui, en 1791,
traversa les quatre Brisans de I’Ouest & I’Est, eut
12— 13— 12— 14— 13 €t 14 brasses, par-
tout fond de sable, gravier, et coquillages brisés:
il mouilla 3 Ia derni¢re Sonde de 14 brasses,

Q 4
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méme qualité de fond. ( Foyeg ci-devantp. 149,
fin de la 1.7 Note. )

3. Brisans dans le Nord quart Nord-Ouest de I'ile
Gaspar , et Ecueil du Warren-Hastings.

JE renvoie a ce que j’zli dit ( ci-dev. parag. IV.
p- 167 & 181 ) sur les Brisans situés dans Ie Nord
quart Nord-Ouest de I'ile Gaspar : il peut rester
quelque incertitude sur leur véritable position et
sur leur nombre , mais non pas sur leur existence.

La position de PEcueil du Warren- Hastings ,
( parag. 11I. p. 160 4 167) est mieux déterminée
par les Relévemens que le capitaine Larkins a pris
du Point ou il resta échoué durant trois jours ,
et d’ou il relevoit en méme temps I'tle Gaspar et
Rocher- Navire. Je ne répéterai pas ici ce que jai
dit de I'identité présumée de cet Ecueil et des
Brisans que le capitaine Stephen Williams du Su-
livan apergut i environ 6 Milles de distance dans
I'Ouest-Sud-Ouest de son Vaisseau, d’olt, au
méme instant, il relevoit Gaspar au Sud-Est,
a 3 lieues, et Rocher- Navire au Sud demi-rumb
Est (Pages 174 2 177 ), _

L’Ecueil auquel jai attaché le nom du Warren-
Hastings , s’étend suivant le capitaine Larkins ,
sur une ligne Nord et Sud; sa longueur est de
1 Mille  ou 2 Milles dans cette direction : sur
son c6té¢ Oriental, il forme un bras ou une
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Pointe saillante qui se porte vers I'Est; et c’est
sur 'Extrémité de ce bras 'que le Warren- Hastings
resta échoué (page 1 et suiv. de son Journal).

« Tous. nos efforts (dit-il ) furent inutiles pour
déséchouer le Vaisseau sans le secours de la
Marée. Je parcourus 'Ecueil avec e canot pour
en prendre les Sondes : dans quelques places, je
trouvai 2 brasses; et , dans quelques autres , 1
brasse - seulement ( fbid, page 16).

« Je sondai ensuite entre I'Ecueil et I'tle Gaspar.
Je me dirigeai d’abord au Sud-Sud-Est, jusqu’a
mettre Gaspar a T'Est; alors, je gouvernai sur
cette direction, jusqu’a ce que Je Vaisseau me
restat au Nord-Ouest; et de I, je fis route au
Nord-Ouest sur le Vaisseau. Je trouvai sur toutes
ces directions, un Brassiage régulier de 16 4 18
brasses : et je fus si convaincu quil y a bon
Passage entre PEcueil du Warren- Hastings et I'ile
Guaspar , que, si le vent qui souffloit du Nord se
fit soutenu, jétois déterminé i entrer par ce
Passage. Ce qui me confirmoit dans cette opi-
nion , c’est que je savois que, précédemment, le
Hawk et le Sulivan avoient passé entre Rocher-
Navire et Gaspar ; et que, d’aprés la Route qu'ils
avoient tenue, i la sortie de ce Passage , 'un et
Pautre avoit dfi passer trés-pres de IEcueil du
Warren- Hastings : mais la Brise du Sud-Est s’op-
posa 3 l'exécution de mon projet» (p. 2 ).

1 79 I.-
Décembre.
2.
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Quoique Ie capitaine Wilson [ le Carnatic] n’ait
pas passé entre Ga:par et Rocher - Navire, mais 4
environ 1 Mille 2 I’Ouest de celui-ci; il a di
passer, comme les Vaisseaux cités par Larkins, a
une trés- petite distance a U'Est de PEcueil du
Warren- Hastings.

« Le Canal entre I'ile Gaspar et 1a Pointe EJ‘[ de
Banca ( continue le capitaine Larkins ) n’ayant
qu'environ 21 Milles de large ( plus exactement
18 Milles de c6te & cote ) ; du milieu du Canal,
on voit clairement les deux terres. Je conseille aux
Vaisseaux qui, en venant du Nord, veulent prendre
la Passe de I'Ouest, ou le Détroit de Gaspar, de tenir
la Pointe de Banca entre le Sud £ Sud-Est et le
Sud ; Sud-Ouest; car, d’apres les Relevemens
que j’ai pris, ils éviteront , par cette Route,, d’une
part, PEcueil sur lequel j'ai eu le malheur d’¢-
chouer, et de 'autre, des roches dangereuses sur
la Céte de Banca. Jai tourné la Pointe Est de
cette ile a 3 ou 4 Milles de distance, et j’ai eu
constamment un bon Brassiage. Je mouillai, le soir,
a environ 3 lieues de distance du plus étroit de
U'entrée du Détroit de Gaspar ». ( Page 4 de son
Journal. )

On voit que, dans cette Instruction, Ie capitaine
I arkins est sur-tout occupé de garantxr]es Vaisseaux
de PEcueil sur lequel il échoua ; et il a raison , car
ce Bas-fond est d’autant plus dangereux qu’il
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n’est point apparent, et que Ion n’en peut avoir
connoissance que forsque le Vaissean touche. Mais
on n’a plus a s’en garantir aussitét que on a mis
Gaspar 3 PEst; car cette ile est plus Sud que
PEcueil ; et alors on doit faire route pour passer
a mi-canal entre Rocker- Navire et la Pointe Est
de Banca, et plus prés du Rocher que de I'ile,
st Pon s’apercoit que les Courans portent dans le
Golfe. ‘ '

Le capitaine Stephen Williams du Sulivan, avoit
mouillé par 15 brasses, beau fond de vase dure,
ayant Gaspar au Sud-Est £ Sud, a environ 4 lienes
de distance. De ce Point, il fit route pour donner
dans le Détroit: il dit que, en faisant cette route,
et tenant Gaspar 3 environ 2 rumbs du Bossoir de
babord (4 'Est-Sud-Est), il eut des Sondes tres-
régulieres , mais le plus souvent un fond de roche ;
jusqu’a ce que, étant parvenu par le travers de
Tile, il eutun fond 4z vase. ( Voyeg son Journal * ).

On peut remarquer que cette Route du Sulivan
passe entre IEcueil de Warren - Hastings, et ile
Gdfpar, qui gisent, 'un 4 I’égard de l'autre,
Quest - Nord - Ouest et Est- Sud- Est ; et il est
probable qu’il passoit 4 une trés - petite distance
de I’Ecueil, lorsque, ayant Gaspar a 'Est-Sud-Est,

' Memoirs published by Alex, Dalyymple. Appendis 1o Memoir
of Chart of Sunda and Banka, page 16.
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il trouvoit un fond de roche ; mais parvenu par le
travers, ou 3 I'Ouest de Gaspar, et ayant dépassé
le Banc de roche, il a trouvé le fond de vase.

4.2 Ile Gaspar ¢t Rocher & I'Ouest de cette le.

« L’1LE GAspPAR, dit le capitaine Wilson, est
assez élevée et couverte d’arbres; elle a, dans le
milieu, un Mondrain dont le Pic peut étre apergu
de dix lieues de distance. On voit, dans ’Ouest
de cette ile, un petit Rocher sur lequel on distingue
quelques arbres : j’ai relevé 'extrémité Méridio-
nale de I'tle Gaspar a PEst Z Sud-Est ¢ rumb Sud,
sur la méme ligne que son Rocher qui m’a paru
en étre éloigné, a ce gisement, de 3 ou”4 Milles;
il se dessinoit sur I’ile comme une tache blanche ,
et paroissoit plat et uni ( page 22 de son Journal ).
Mais il dit ailleurs ( page 4 ibid. ), qu’'un Reléve-
ment du Rocher et de I'tle, 'un par T'autre, les
place sur une ligne Est et Ouest ; qu’ils sont
éloignés 1'un de Pautre de 2 ou 3 Milles, et que
le Rocher est de Ia grandeur d’une Chaloupe ».

Suivant le capitaine Cooper , I'tle Gaspar est
d’'une hauteur moyenne ; elle paroit avoir cing
Milles de long ( deux Milles® ) du Sud-Est au

z . - ’ A
La longueur indiquée par Cooper paroit beaucoup trop
grande. Le capitaine Wilson ne la fixe pas ; mais on voit dans
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Nord-Ouest; elle est bien boisée ; on y distingue
plusieurs fondriéres *. 11 n’a aper¢u aucun Brisant
aux approches de Ga;par ; mais il en a vu auntour
de T’ilot ou rocher qui git, dit-il, & I'Ouest-
Nord- Ouest de I'ile ( page 24 de son Journal ).

Un Officier que Dordelin détacha pour visiter
Pile Gaspar , pendant qu’il étoit mouillé dans le
Canal entre cette He et Rocker- Navire , y découvrit
une Caverne profonde, remplie de ces Nids
d’oiseaux dont les Chinois sont si friands, et qu’ils
paient trés- cher *,

son Journal ( page 23 ) que, au moment ou il relevoit Rocher-
Navire par le Pic de Gaspar, au N. 620 E. , I'étendue de Gaspar,
mesurée avec le Sextant, étoit vue sous un angle de 8°. 58’:
le Vaisseau étoit alors & 1 Mille dans 1'Ouest de Rocher-Navire.
D’un autre point, étant 2 7 ou 8 Milles de distance de I'ile,
il I'avoit relevée du N. 760 E., au S. 870 E. : Ile étoit donc
vue en entier sous un angle de 17 degrés. D’aprés ce dernier
Relévement, on ne peut pas fui donner plus de 2 Milles de
longueur; et elle en auroit moins par le premier.

* L'Original dit : With many Waterfalls : je ne présume
pas que ce soient des chutes d’eau , des cascades.

2 Ces Nids sont ceux de la Salangane, espece d’Alcyon,
I"Hirondelle de Mer deda Chine. 1l a été fait et répété des
contes sans nombre sur la nature et les propriétés de ces Nids:
il paroft aujourd’hui hors de doute que la Salangane compose
son Nid avec le frai de poisson, qui, dans les Mers d’Asie,
couvre la surface de 'eau dans de certains temps de 1'année.
( Voyeg le mot Hirondelle de Mer de 1a Chine, dans la Notice
des Oiscaux que /e Solide a rencontrés dans son Voyage autour
du Monde, 4 la date du 26 Janvier 1791, )

1791,
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s.© Rocher-Navire, /e Tree-Island des Anglais.

LE Journal du capitaine Wilson nous donne de
cette petite fle une description graduelle qui in-
dique les différens aspects sous lesquels elle se
présente aux Vaisseaux qui viennent du Nord, a
mesure qu’ils en approchent.

« A 2 heures aprés-midi, dit Wilson, nous
découvrimes, de la téte du mit, une petite tle au
Sud - Est; elle avoit I'apparence d’un Vaisseau
4 Ia voile et vent-arriere, et pendant quelque
temps, nous demeurimes persuadés que c’étoit un

- Vaisseau.

» A 3 heures 2, elle nous restoit an Sud- Sud-
Est, en méme temps que I'tle Gaspar étoit relevée
au Sud 73°+ Est, etla Pointe Esz de Banca, au
Sud-Sud-Ouest. Cetie petite ile,, qui est vraiment
remarquable par deux ou trois arbres qui s’élévent
sur son sommet, a la forme d’un déme, et sa
hauteur au-dessus de T’eau peut étre comparée 2
celle de lIa poupe de notre Vaisseau. Dans le
Sud-Est de I'ile et & Ia distance d’environ une
encablure , se voit un petit Rocher.

» A 4 heures 7, elle nous restoit & I'Est £ Sud-
Est, 2 1 Mille; et le Rocher au large de I'ile,
ouvert au Sud, a PEst £ Sud-Est Z rumb Sud.

» Des Brisans paroissent s'étendre 3 environ
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un demi-milie de distance de Ia Pointe Nord de
Pile, et d’autres, a une égale distance de la Pointe
Sud ; mais au-deld de ces Brisans, le Passage nous
parut parfaitement sain.

» Si 'on retranchoit de 77ree - Island les deux
ou trois arbres qui lui servent de dais, et la
mousse verte qui couvre une portion de sa surface,
cette ile ne seroit plus qu’un Rocher blanc, sec
et crevassé. Son élévation est celle de la miture
d’un grand Vaisseau ; et les arbres de Remarque
sont assez €levés pour la faire apercevoir d’une
distance de cinq lieues, d’ou, comme je Iai dit,
elle a Papparence d’un Vaisseau a la voile et
vent -arri¢re. Le Rocher qui est situé dans le
Sud-Est de Pile, est élevé au-dessus de I'eau
comme la Chaloupe d’un Vaisseau ». (Voyez le

Journal de Wilson, p. 213 23 — et aussi page 4.)

Un Vaisseau qui vient du Nord, dit le capitaine
Chanal, découvre d’abord le premier ilot de Rocher-
Navire , et une heure et demie ou deux heures
aprés, son ilot du Sud. En relevant celui-ci et
la Pointe Méridionale de I'ile Gaspar, 'un par
Pautre, 3 I'Est 23° Nord, on distinguoit du Solide
une chaine de Brisans qui lie le premier ilot au
second.

Le/ capitaine Cogper, qui a reconnu Rocher-
Navire par le Sud, dit seulement (p. 24 de son
Journal ) qu’en venant de ce cdté, cette petite

1791,
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ile se présente comme un Vaisseau a la voile, et
qu'on distingue sur son sommet un arbre : d’autres
Navigateurs disent un bouquet d’arbres.

Si I’on n’est pas d’accord sur le nombre des
arbres, on Pest du moins sur la figure de [ile;
toutes les descriptions s’accordent a lui donner,
quand on I'apercoit d’une certaine distance, Pap-
parence d’'un Vaisseau  fa voile. Il me semble que
le nom de Rocher- Navire, qui peut étre exprimé
en anglais par Sail-Island, doit étre adopté de
préférence & celui de Tree~ Island , ile de U Arbre,
ou ile aux Arbres ; car le Rocher conservera tou-
jours sa forme d’un Vaisseau envoilé, tandis que
les arbres de Remarque tomberont de vétusté, et
avec eux tombera le Signe de Reconnoissance .

6.° Passage entre l'ile Gaspar ¢z Rocher-Navire.

O N pourroit donner comme certain que e
Passage est bon sur les deux c6tés de Rocher-Navire.
Le capitaine Wilson qui, comme on I'a vu, en a
passé a I’Ouest 3 un Mille de distance, a trouvé
19 et 20 brasses de fond par le travers du Rocker :

* I me parolt d’autant plus convenable d’adopter le nom
de Rocher - Navire ou Sail - Island, que , a une assez petite
distance du Détroit d’Entre Banca et Billiton, par 4°. 50’ de
Latitude Sud, sur la Céte Orientale de Sumarra, se trouve
située une autre Tree-Island qui, sur les Cartes frangaises,
porte le nom d'ile aux grands Arbres,

d’autre
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d’autre part, Dordelin qui a passé entre le Rocher
et Gaspar, tant en allant qu'en revenant, et a
mouillé & sa sortie du Canal, a tonjours eu 20
brasses, soit quil ait passé plus loin ou plus pres
de I'un ou de lautre : Cooper, qui y a passé en
venant du Sud, a eu également 19 ou 20 brasses ;
et quatre autres Vaisseaux connus, le Royal Admiral,
le Hawk, de compagnie avec le Ponsborne, et le
Sulivan , ont eu le méme Brassiage.

Cependant le capitaine Larkins nous dit dans
son Journal ( page 4.), que « Don Juan de Urella,
commandant fe Vaisseau le Saint - Louis, qui a
passé sept fois le Détroit, et qui, dans deux de
ses Voyages, I'a passé entre Rocher - Navire et
Gaspar , Iui a dit que, dans un de ces deux
passages , il avoit eu quelques Sondes de quatre
brasses » : et Larkins c_:oncIut de ses conversations
avec ce Navigateur, que « quoique le Hawk et
le Sulivan (il n’avoit pas connoissance des autres )
y ayent passé sans éprouver aucun accident, on
ne voit aucune raison de conseiller a quelqu’un de
les imiter ». _

On peut opposer a cette conclusion , que, sur
douze Routes connues dans le Dérroit de Gaspar,
cing seulement passent entre Rocher ~ Navire et la
Pointe Est de Banca, et les sept autres, entre
Gaspar et Rocher - Navire ; et quw’aucun des Vais-
seaux qui ont pris ce dernier Passage, n’y a trouvé

3 R
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moins de dix-neuf brasses. Ne seroit-il pas possible
que Larkins et Urella ne se fussent pas bien en-
tendus ! que celui-ci et eu, ainsi qu’il le disoit,
quelques Sondes de guatre brasses; mais qu’il ne
les elit trouvées qu’aprés étre sorti du Passage! Et,
en effet, il a pu en avoir de ce petit Brassiage,
si, aprés avoir débouqué, il a continué de se
diriger dans Ie Nord et Nord quart NOrd—Ol;leSt, et
qu’il se soit trop approché des Bas-fonds ou Ecueils
qui sont situés sur ces directions pour le Vaisseau
qui sort par le Canal d’enwe Rocher- Navire et
Gaspar, Au surplus, je ne verrois aucune raison
de préférer ce Passage éiroit au beau et grand
Passage qui est ouvert entre Rocher- Navire et la
Pointe Esr de Banca, 4 moins que la direction du
vent, ou quelque circonstance particuliére, ne
décidassent 2 donner la préférence au premier. La
position un peu incertaine du grand Ecueil du
Warren - Hastings et I'existence soupconnée de
quelques autres dans son voisinage , doivent éloi-
gner les Vaisseaux qui viennent du Nord de
prendre la Passe entre Gaspar et Rocher- Navire,
ce qui d’ailleurs ne fait qu’alonger inutilement Je
chemin : et ceux qui viennent du Sud, s’ils dé-
bouquent 4 la fin du jour, doivent craindre de
se trouver embarrassés Ia nuit par les Brisans du
Nord de Guaspar, dont le nombre et la position
ne sont pas encore bhien déterminés, Mais il
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convenoit d’établir comme une vérité , en oppo-
sition au doute mis en avant par le capitaine
Larkins sur le rapport de Don Juan de Urella,
que les Vaisseaux qui se verroient obligés de
passer entre Gaspar et Rocher- Navire peuvent s’y
engager avec sécurité, et que, par-tout, ils y
trouveront un bon Brassiage.

7-° Montagne de Reconnoissance de Banca.

LE capitaine Wilson paroit convaincu que Ia
Montagne qui sert de Reconnoissance sur Banca
pour les Vaisseaux qui viennent du Nord, est la
méme, & en juger, dit-il, par sa figure et sa
situation, que la Montagne de Parmasan (ou
mieux Parmissang ou Permissang) qui se voit du
Détroit de Banca ( pages 5 et 21 de son Journal ).

Je ne puis partager cette opinion. Les deux
Montagnes sont , a la yérité, situées sur le méme
Paralléle (environ 2° 36" Sud), du moins & en
juger par la Latitude que les Cartes assignent au
Permissang du Détroit de Banca, et par celle que
divers Relevemens donnent a Ia Montagne de
Reconnoissance du Dérroit de Gaspar; mais, en
consultant les mémes Cartes, on -y voit que le
Mont Pfrmz'smng du Détreit de Banca, situé dans
le Sud et trés-prés de Ja Riviere qui porte le
méme nom, est trés-peu éloigné de la Céte du
Détroit : et si 'on admet que sa situation est

R a
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bien indiquée sur les Cartes, il se trouveroit i
une distance de plus de cinquante Milles de la
Pointe Est de Banca dans le Détroit de Gaspar ;
et cependant les Relevemens croisés de Wilson,
ainsi que ceux de Chanal, ne donnent que vingt
ou vingt-un Milles au plus, pour la distance de
la Pointe Est de Banca i la Montagne de Recon-
noissance : il reste donc entre cette Montagne et
le Mont Permissang du Détroit de Banca, une
distance de vingz-neuf ou trente Milles.

Quoi qu’if en soit de cette opinion du capi-
taine Wilson ; ce qui est certain, c’est quw'il apergut
la Montagne du Dérrit de Gaspar, du Parallele
de 2° o03', c’est-a-dire, d’environ 10 lieues de
distance ; et il ajoute qu’elle ‘peut étre apercue
d’un éloignement beaucoup plus grand ( page 4
de son Journal ). Le JSolide, dit le capitaine
Chanal , n’en étoit qu'a 7 lieues de distance, et
a rois ou 4 lieues seulement de la Céte , lorsque
Pon commenga a découvrir fa Montagne de
dessus le Pont. 1I paroit que la distance d’ot
elle peut éire apergue varie beaucoup , selon que
le temps est plus ou moins clair, plus ou moins
couvert; car le Sulivan voyoit les Brisans situés
au Nord de la Céte Septentrionale de Banca, et

une des petites iles qui sont plus Sud que ces

Brisans, sans qu’il ui fiit possible de distinguer

les Terres de Banca ( ci-devant page 150 Note ' ).
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La Montagne de Reconneissance est d’une belle
hauteur et d’une forme réguliére ( Wilson ).

8.° Pointe Est de Banca.

CeTTE Pointe se fait remarquer par un Mon-
drain €élevé , arrondi [ Blyff en anglais ] et couvert
d’arbres : on I'apercoit de loin; et, soit que I'on
vienne du Nord ou du Sud, elle se présente, a
la premiére vue , sous I'apparence d'une ile
( Wilson, pages 5, 21 et 27).

On voit au large de cette Pointe, en venant
du Nord, un Rocher blanc et perpendiculaire qui
se monire sous I'apparence d’une voile { Wilson,
page 25 ). Elle est d’ailleurs cernée de Rochers
élevés, blancs et taillés en fléches), qui ne pa-
roissent pas porter au large ( Wilson, page 4 ).

Le capitaine Chanal, au moment o il relevoit
Gaspar par Rocher- Navire 3 PEst-Nord-Est, et {a
Pointe Est de Banca, au Sud-Sud-Ouest  rumb
Sud, apercevoit un flot dans le Sud de cette
Pointe.

9.° lle du Milicu [ Passage Island, et quelguefois
Long-Island, suivant les Anglais].

C’esT 1CI, entre Ia Pointe Sud-Ouest de Iile

du Milieu et 1a Pointe Nord-Ouest de Ia Presqu’ile

de Sel, qu’est proprement la Passe de 'Ouest ou
le Détroit de Gaspar. Sa longueur est d’environ
R 3
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6 Milles, et les deux Pointes gisent, ['une alégard
de Pautre, Sud §56° ; Ouest et Nord 56° 3 Est.
Le Solide a mouillé dans le milieu du Passage sur
17 brasses d’eau fond de sable et gravier.

Wilson qui, comme le capitaine Marchand ,
prit sa route par le milieu du Canal et s’y en-
tretint, eut des Sondes trés-réguliéres; et le Canot
qui sondoit 2 une encablure de distance du Vais-
seau, entre le Vaisseau et Ia terre , eut constamment
les mémes Sondes ( page 25 de son Journal ).

‘ile du Milieu est une ile longue et couverte
d’arbres : plusieurs Mondrains ou Monticules
isolés s’y font remarquer, et lui donnent de loin
Papparence de plusieurs les [/ 7bid. ).

La petite ile qui est situde a 'Ouest, et prés
de la grande, n’en paroit détachée et ne se
montre comme une ile, pour un Vaisseau qui
vient du Nord, que lorsqu’elle reste au Nord :
alors on voit les rochers qui 'entourent se projeter
dans I’Ouest & quelque distance; ils sont de méme
nature que ceux qui bordent la Pointe Esz de
Banta ( Ibid. page 5). Cest, sans doute, de ces
méme rochers que Wilson veut parler, lorsqu’il
dit { page 27} : « Plusieurs rochers blancs, et
vraiment remarquables , se montrent détachés de
Vile du AMilieu , et jetés 4 une certaine distance;

ils sont droits et tail{és en fleches de clocher ou
en aiguilles ».
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Le capitaine Clanal remarque pareillement quil 1791,
ne vit la petite ile commencer i se détacher de Décembre.
la grande, que lorsque la premicre Iui restoitan  23-
Nord 17° Est.

Le capitaine Stephen Williams du Sulivan (étant
a-peu-pres dans le milieu du Passage ) releva lile
du Milieu, qu’il nomme Long-Island , du Sud ¢°
Ouest au Sud 79° Est: « Et dans cet angle de
Relévement, se trouvoit renfermée, dit-il, une
petite ile qui est éloignée de 4 on 5 Milles de
la Pointe Sud de la grande ». { Cette distance
n’est pas de 2 Milles , prise de la Pointe du
Sud-Ouest de Ia grande & Ia Pointe Nord de Ia
petite. ) « Une chaine de rochers, continue-t-il,
prend naissance & la Pointe Sud de la petite ile,
et s’étend & 1+ Mille ; au large de cette Pointe :
une autre chaine , d'un Mille de longueur, part
de sa Pointe du Nord; et au milieu de ces ro-
chers, on distingue une petite ile de sable blanc.

"éprouvai ici un Courant qui me portoit avec
tant de violence directement sur la céte de Iile
du AMiliew, que ce n’est pas sans quelque peine
que , avec le vent a2 1’Ouest - Nord - Ouest, je
parvins & doubler sa Pointe Méridionale ' ».

Le capitaine Cooper dit, dans une Note écrite

' Memoirs published by Alex. Dalrymple. Appendix to Memoir
of Chart of Sunda and Danca, page 18,

R 4
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sur sa Carte,, que la Pointe Sud-Est de I'ile da
Milieu est formée de rochers contre lesquels 1a
mer bat, et que ces rochers sont parfaitement
blancs, comme s’ils étoient de sel. Cette Pointe
du Sud - Est n’est remarquable que pour les
Vaisseaux qui prennent la Passe de U'Est, ap-
pelée le Détroit de Clements, a I'Est de Vile du
Milieu, '

10.° Presqu’ile de Sel.

PLusieuRrs Cartes et Plans anciens font de
cette Péninsule une ile sous le nom d’ile de Se/
[ Salt-Island des Anglais 1; mais Ies Relévemens et
les remarques des Navigateurs modernes donnent a
peu-pres la certitude que cette portion de terre est
liée a Ia grande terre, a I'tle Banca, par des terrains
assez bas pour que, d’une certaine distance, ils ne
soient pas apercus : c’est particuliérement "opinion
du capitaine Cooper qui a attaqué les Détroits par le
Sud; il dit que le capitaine Gaspar a eu tort de
faire de cette partie saillante de I'lle de Banca
une ile distincte et séparée (page 21 de son
Journal ).

Les deux fles situées au Nord de la Céte Sep-
tentrionale de la Presqu’ile de S¢/ ne donnent lieu
a aucune remarque particuliére : je renvoie a ce
que j’ai dit ci-devant de leur position & I'égard
de la grande terre. ( P. 1go. parag. IX.) La plus

grande , qui est aussi fa plus Orientale, est d’une
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hauteur moyenne et couverte d’arbres. { Wilson, 1791,
page 25.) - Décembre.

On n’a point encore reconnu le Golfe qui  23-
s’enfonce dans les terres entre la Pointe Est de
Banca et 1a Pointe Nord-Est de Ia Presqu’ile de
Sel; mais on a lieu de croire qu’il est rempli de
Bas-fonds et semé d’]::cueils, si T'on en juge
d’aprés les Sondes qu’eut le capitaine Wilson,
lorsque, voulant exécuter le projet de mouiller
a Ia Céte de Banca et de reconnoitre Ie Golfe ,
il se porta trop & I'Ouest dans le Sud-Est quart
Sud de la Pointe Est de I'ile; le petit Brassiage
auquel il se trouva. subitement réduit, le for¢a de
mouiller et d’abandonner le projet de s’engager
dans le Golfe ( ci-dev. p. 244, Note ).

Sur la Carté de Gaspar (N.° 48 de Ia 2.%¢
Edition du Neptune Oriental de 4 Apres) , 1a Pres-
qu'ile de JSe/ est représentée comme une ile sé-
parée de Banca par un Canal de 10 i 12 Milles
de Iarge.; sa Cote Orientale est meublée d’un
grand nombre d’ilots; et, entre sa Céte Occi-
dentale et la Cote de I'Est de Banca, est jeté
un Archipel d’autres petites iles : mais il parofit
que ces flots et cet Archipel sont un produit de
I'imagination de Gaspar; etTon voit, d’aprés sa
Route tracée sur sa Carte, qu’il n’a pas été a
portée de prendre connoissance du Golfe, ni de
voir distinctement une partie de la Céte Orientale
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de Banta, que les Navigateurs modernes assurent
ne pouvoir étre reconnue du milieu du Canal.
Wilson nous dit que, se trouvant a § ou 6 Milles
de distance, dans I’Est 6° Sud de la Pointe Est
de Banca, il n’avoit point de vue de terre entre
Ie Sud-Ouest et le Sud-Sud-Ouest 2 rumb Ouest,
et que Ja Céte de P'ile va se perdre dans une Baie
profonde dont, a la distance ou il en éroit, il
n’apergevoit pas le fond (page 23 de son Journal ).
Ce n’est que lorsqu’il fut parvenu & environ 6
Milles dans le Sud 28° Est de 1a Pointe Orientale
de Banca, que I'on commenca & apercevoir le
fond de la Baie, mais seulement du haut des méts.
(1bid. page 25. )

Le Ressif de Ia Pointe Nord-Est de la Pres-
qu’ile de S¢/ mérite une attention particuliére,

Cette Pointe, dit Wilson (Ibid. page 5), est
cernée de Rochers semblables & ceux de Ia Pointe
Est de Banca : lorsqu’ils sont vus de face, ils se
dessinent en taches blanches sur la terre qui sert
de fond au tableau *, et ils présentent des Pointes
élevées, écores et taillées en fleches : ils ne pa-
roissent pas s’étendre fort loin au large; et comme
ils sont apparens , ils ne sont pas dangereux.

" 1l est probable que fa couleur de ces rochers, qui ont
'apparence de Rochers de Sel, fit donner originairement a

cette partie smillante de Buanca, qui fut prise pour une ile,
te nom d&'ile de Sel,
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Il n’en est pas de méme du Ressif qui prend
naissance i cette méme Pointe, « i porte a 'Est

et a 1 Mille au large, nous dit Wilson ( Ibid, page '

32 ); il resserre le Passage entre cette Pointe et
Pextrémité Sud-Ouest deVile du Milieu, etle réduit
2 5 Milles au plus. Plusieurs des Roches qui
forment le Ressif, sont élevées au-dessus de ’eau,
de la hauteur du corps d’un grand canot de Vais-
seau : elles doivent étre plus ou moins découvertes
aux différentes heures de la Marée; mais je n’ai
pu distinguer , continue Wilson, si, au moment ou
je me suis trouvé par le travers de ces roches,
c’éroit le temps de Ja haute mer ou celui de fa
mer basse. Pendant que je les prolongeois, la
‘Sonde indiquoit constamment un fond de roche
qui probablement traverse le Canal, sur des pro-
fondeurs variables, et va se joindre & I'tle du
Miliex ». On est bien porté 4 adopter cette opinion
de Wilson, lorsqu’on voit que P'tle du AMilicu, &
Popposé, présente, dans sa partie du Sud, des
Rochers détachés de P'ile, qui ont la méme forme,
ia méme apparence que ceux qui cernent la Pointe
Nord-Est ce la Presqu’ile de Sel, ( Wilson, p. 32.)

On ignore jusqu'on le Ressif peut s’étendre
dans Ie Sud, mais son étendue dans le Nord est
mieux connue : le capitaine Larkins fut 2 portée
de Pexaminer de plus prés qu'il n’elit voulu ; son
Vaisseau toucha sur la téte du Ressif.

1791.
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« Lorsque , dit-il, j’eus relevé mon Vaisseau
de dessus I'Ecueil du Warren - Hastings, je fis
route pour le Détroit. Je me dirigeois sur Ie
milieu du Canal; mais ayant eu une Sonde de 10
brasses, je me décidai i passer a environ cinq
Milles de distance de Ia Céte du Vent * ou de lile
de Se/ (1a Presqu’ile ). Je gouvernai en consé-
quence , ayant de chaque bord une ligne de sonde
ala Mer; et des deux bords, j'eus constamment,
sur un chemin de wois lieues , un Brassiage de
15 4 16 brasses. Jétois poussé par une jolie
Brise du Nord-Est qui me faisoit filer § nceuds
a T’heure, et Ia Sonde venoit d’annoncer 15
brasses , lorsque, tout-i-coup, le Vaisseau tou-
cha : heureusement, il ne fit que toucher et ne
fut arrété qu'un instant; et, & ce méme instant,
la ligne de tribord (du c6té de Ia Presqu’ile de

' Le capitaine Larkins nous dit, quelques lignes plus bas,
que le vent souffloit du Nord-Est : ainsi la Céte du Venr,
par rapport au Vaisseau, seroit plutét celle de Pile du Milien
que celle de Ja Presqu'ile; sans doute que par I’expression de
Cite du Vent, il veut désigner {2 partie de Ia Presquile qui,
avec {e vent de Nord-Est, se trouve au vent du reste de cette
méme terre, c'est-i-dire, sa Pointe du Nord- Est. Mais on
n'entend pas encore bien comment Iarkins qui, suivant son
rapport, avoit I'intention de prendre /e milien du Canal, lequel
n’a guére plus de six Milles de farge, vouloit se tenir & cing
Milles de distance d’un de ses cétés : tout ce qu’on peut
conclure de son récit, clest qu'il s'¢toit porté srop a I'Ouests
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Je/') ne donnoit que guatre brasses, tandis qu’en
méme temps celle de bibord en donnoit onze. Je
laissai sur-le - champ tomber une ancre sur 9
brasses 2 de fond. Jenvoyai Je Canot sonder
entre le Vaisseau et Ia Terre; et il trouva 7 et
10 brasses : mais comme japercus dans le Sud
7 Sud-Est une Roche que je n’avois pas encore
vue, je rappelai le Canot a bord, et je me dé-
cidai 4 me porter dans ’Est, pour prendre et tenir
exactement le miliew du Canal, par lequel je
sortis enfin sans éprouver d’autres accidens. ( Poycz
fe Journal de Larkins, page 3.)

11.° Cite Méridionale de I'tle de Banca.

LE capitaine Coogper a porté sur sa Carte,
parallélement a Ja Céte du Sud-Est de Pile de
Banca, et a 3 ou 4 Milles de distance, une
ligne de Sondes , variant de 8 i 12 brasses:
il P’a tracée sur le rapport d’'un Pilote Porwugais,
S.* Barbe ’, qui lui a aussi indiqué deux longs
Bancs paralleles a cette ligne, et plus au large d’en-
viron 3 Milles. Le Portugais ui a dit que quel-
quefois il a vu la Mer briser sur ces Bancs. (/Noze
écrite sur la Carte de Cooper.)

' Ainsi écrit dans 1'Original : Sir est sans doute ['abrégé
de Senhor, Honsienr en frangais.

1791-
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',791, II ne sera pas inutile d’indiquer ici ies diffé-
Décembre, rentes Terres qui se présentent a la vue, quand
23.  on est sorti du Détroit de Gaspar en venant du
Nord : cette indication peut également servir pour
les Vaisseaux qui viennent attaquer les Détroits

par le Sud.

Au moment ou le capitaine Wilson relevoit Ia
plus Orientale des deux iles situées au Nord de
la Presqu’ile de Se/ par la Pointe Nord-Est de
cette Presqu’ile, au Nord-Ouest - Nord, et que
fa petite ile située a ’Ouest de I'ile du Milieu, 2
peine visible, lui restoit au Nord quart Nord-
Ouest, il relevoit aussi :

AuN. E.
AuN.E.
AuN. E,
AuN. E

- celle-ci, I'une par I'autre, une cinquiéme ile;
AuS. E. £ rumb Est, encore une autre {le qui, vue
de dessus Ie Pont, avoit I'apparence d’un simple

N., une trés-petite fle couverte d’arbres;

W[

rumb Nord, une autre ile;
rumb Est, une autre plus éJoignée ;

Est, une autre ile plus grande ; et par-deld

e B ]

arbre isolé 2,
Du Nord au Nord %
extrémités de I'tle du Ailieu presque perdues

dans un brouillard.

Nord-Est £ rumb Est, les

2

' Ces petites iles composent les deux Groupes situés dans
le Sud-Est de Mle du Milieu, et forment avec cette ile les
Passes du Dérroit de Clements,
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11 relevoit, en méme temps, du cdté de I"Ouest:

A T'Ouest £ rumb Sud la Pointe la plus Méridionale 3
vee de P'ile de Banca; et de cette position, cette
Pointe paroissoit détachée de I'tle et isolée.

La Partie Méridionale de Banca, qui s’étend
depuis la Pointe Sud-Est de 1a Presqu’ile jusqu'a
Ta derni¢re Pointe du Sud-Ouest de Banca, i vue,
forme une Baie qui doit étre assez profonde ; car,
de dessus le Pont, on ne voyoit pas la terre qui
lie fes deux Pointes; et ce n’est que du haut des
mits qu’on pouvoit apercevoir le fond de 1a Baie.
Cette partie de I'tle de Banca présentoit un vide
au milien duquel s’éleve un Mondrain trés-
remarquable qui restoit a ’'Ouest £ Nord - Ouest
; rumb Nord du Vaisseau : Wilson Pavoit relevé
précédemment, avant d’avoir passé le Déwroit, au
Sud §o° Ouest, par 'ile la plus Orientale des deux
qui sont situées au Nord de la Presqu’ile. Ce
Mondrain sert, avec les tles de la Reconnoissance
qui lui restent a-peu-pres dans UEst-Sud-Est, a
faire réconnoftre les deux Détroits, lorsqu’on vient
chercher 'un ou Pautre par e Sud’.

* En jetant les yeux sur la Vue de la pariie méridionale des
Déroits, prises par Dordelin ( PL X11), on voit qu'il est
facile & un Vaisseau venant du Sud , de reconnoitre le Deétroit
de Gaspar, qui est 1a premiére Ouverrure qui se présente du
cbté de 1'Ouest, et & travers laquelle on apergoit dans I'éloi-
gnement Ia haute mer au Nord des Dérroits,

17914,
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De Ia position ou se trouvoit Wilson , on aper-
cevoit aussi, du haut des mits , une ile qui, par
rapport au Point d’ol se faisoient les Relevemens,
paroissoit & un demi-rumb plus Sud que la Pointe
du Sud-Ouest de Banca a vue, que P'on relevoit
(page précédente ) a I’Ouest ¢ rumb Sud.

Deux heures et demie aprés avoir fait les
Relévemens que je viens de rapporter , et au
moment ot la Pointe du Sud-Ouest de Banca
restoit 3 I’Ouest- Nord - Ouest ~ rumb Nord, et
I'tle du Milieu , sous Papparence d’un Groupe de
petites iles, au Nord £ Nord-Est, on relevoit une
petite ile qu’a peine on apercevoit, au Nord - Est
< rumb Nord, et une autre, & PEst £ rumb Sud.
En méme temps, on découvroit dans I'Est, du
haut des mits, de hautes terres qui devoient étre
celles de Vile Billiton,

Dans cette position, Ja sonde indiquoit 13
brasses d’eau. { Voyez le Journal de Wilson, pages

31 et32.)
12.° Irrégularités des Sondes dans le Sud des Détroits.

LE capitaine Larkins, d’aprés son expérience ,
indique aux Navigateurs la Route qu’ils ont 2
suivre lorsque, venant du Nord, ils sont sortis par
le Détroit de Gaspar. « Je feur conseille, dit-il, de

ne pas gouverner trop Sud ; car je présume que
cest
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c’est pour avoir tenu cette Route, qu’aprés ma
sortie du Détroit, jai eu des- Sondes si irrégu-
fieres, que, plusieurs fois, la crainte de rencontrer
quelque Bas-fond, m’a décidé & mettre & P"ancre.
D’apres les Sondes que jai fait prendre par le
Canot, du c6té de la terre ( de Banca), je me suis
assuré qu’on trouve un trés-bon Brassiage 3 la
distance de § licues et demie ou 4 lieues de la céte
Méridionale de 1a Presqu’ile de Se/ (il ne dit pas
dans quel Gisement). Mon avis est donc, continue-
t-il, que, lorsqu’on est parvenu a 4 lieues de
distance en dehors dans le Sud de PEmbouchure
du Détroit ( sans doute dans le Sud du mi- canal
qu’il s’étoit décidé a suivre, ci-dev. p. 269 ), on ne
gouverne pas plus Sud que le Sud-Ouest*, jusqu’a ce
que I'on soit parvenu a avoir un Fond yasard ».
( Voyez le Journal de Larkins, page 4.)

On a vu dans la Relation du Voyage du capitaine

* L’Original porte Not 1o steer to the Southward of S, w :
— Javoue que je n’entends pas ce que veut dire le capitaine
Larkins , lorsqu’il conscille de ne pas gouverner plus Sud que le
Sud-Ouest , ce qui signifie , en d’autres termes , qu’en prenant
Ie Sud-Ouesr pour point fixe, il faut gouverner, & son égard ,
plutdt vers 'Ouest que vers le Sud : car, & Pinspection de
Ia Carte des Détroits, il sembleroit, au contraire, que 1'on
doive gouverner plus Sud que le Sud-Ouest, puisque {2 Route
& POuest du Sud - Ouest rapprocheroit trop du Banc dont il
paroit qu'on doit soigneusement éviter le voisinage. ( Foyeg
ci-aprés ce qu'en dit Iilson. )

3 S
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Marchand (Tom.1I, p. 420), que, le 23 D écembre,
le Solide, aprés avoir débouqué , et se trouvant dans
le Sud-Sud-Est et Sud ; Sud - Est de la Pointe
Méridionale de Ia Presqu’ile de Se/, passa subite-
ment de 17 brasses & 9, fond de sable et gravier;
et que, de 10 heures £ du matin & 11 heures £, les
Sondes ne vari¢rent que de 8 4 9 brasses; et de
10 brasses & 11 jusqu’a midi : a cette derniére
époque, il étoit parvenu, suivant I’Observation, 2
3°. 30’ de Latitude, et n’apercevoit plus d’autres
terres que Ja cote Méridionale de Banca qui s’éten-
doit du Nord-Ouest z Ouest au Nord-Nord-
Ouest - rumb Nord.

Le capitaine Wilson, aprés avoir donné les
Relévemens de sa Station £ ', qui la placent sur
sa Carte au Sud 14° Est, et & environ 16 Milles
de distance de la Pointe Sud-FEst de la Presqu’ile
de Sel, ajoute : « A 3 Milles dans e Sud-Sud-Ouest
demi-rumb Ouest de cette Station, le Brassiage
se réduisit subitement & 7 brasses Fond dur : je
gouvernai beaucoup plus prés du Sud ; et le fond
fut trouvé de 15 brasses : je gouvernai au Sud;

* La Pointe la plus méridionale 4 vue de Ille Banca, au
N. 620 O ; — les Terres entre 1a Pointe Nord-Est et la
Pointe Sud-Esr de 1a Presqu'ile, au N. 110 O; — {’ife du
Miliew dans "éloignement, et ses différentes sommités parois-
sant comme de petites fles, au N. 11° Est. ( Journal de 1Vilson,
pige 3.) .
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et peu de minutes apréé » le fond revint & ¢ brasses :
je portai au Sud-Est quart Sud durant 10 minutes ;
et jeus 11 brasses, Fond vasard : je revins alors
au Sud. )
*» Je conclus de cette irrégularité dans les Sondes,
de cette diminution de Brassiage, et de la rencontre
d’un Fond dur, que javois éié pendant quelque
temps sur les bords de ce grand Bas- fond qﬁi
s’étend si loin au Sud de Banca ». ( Page 3 de son
Journal. )

M. Dalrymple observe dans une Note, que
~ « Pétendue et la nature de ce Bas-fond ne sont
pas encore bien déterminées, et que I'on n’a pas
la certitude qu’il aille se lier a I'tle de Banca ».

{ Ibid. )

13.° Du Détroit de Clements, ou des Passes de
PEst, en venant du Sud et en venant du Nord.

LA RouTE du capitaine Cooper, en venant du
Sud, est celle qui passe le plus pres de P'ile du
Milieu , 3 2 Milles seulement de distance de sa
Pointe du Sud- Est, et laissant a triboxrd, en
entrant, toutes les petites iles qui se voient a
I’Embouchure Méridionale du Détroit de Clements
ou Passage de PEst.

Cooper dit que le Canal par lequel il est entré
est trés-bon ; qu’il y a eu constamment de 19

S
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3 23 brasses, et qu’il a passé & 1 Mille 7 de distance
de I'ile qu’il nomme Sandy~Beach-Island, et que
Clements, ou Robertson, appelle simplement Sandy-
Island [1ile de Sable]. II ajoute que, au Nord
de cette ile, il a vu I’eau de couleur verte, et que
fe Pilote portugais en compagnie duquel il navi-
guoit, 8. Barbe, Iui dit que souvent on voyoit
briser la mer dans cette partie. ( Page 22 du Journal
de Cooper. )

J’observe qu’il peut étre vrai, comme I'a dit le
Pilote portugais , que , quelque part dans le Nord
de Sandy - Beach, 1a mer brise quelquefois ; mais
que, cependant, la Route du Royal/- Admiral qui
se voit tracée sur les Cartes et le grand Plan de
Robertson , ne passe pas 2 plus de 1 Mille de dis~
tance au Nord de Sandy-Beach, avec un Brassiage
de 19 — 20— 19 et 22 brasses; et que ce Vaissean
a mouillé sur 19 brasses, dans fe Nord- Ouest
de cette ile, et 3 1 Mille seulement du Banc
de sable qui P'entoure. Mais les mémes Cartes
de Robertson marquent dans le Nord de I'ile, 2
2 Milles de distance de la partie Septentrionale
de son Banc, une suite de Brisans qui occupent
un espace de plus de 2 Milles £ sur une ligne Nord
et Sud : et ce Ressif se trouve placé entre la
Route de Cooper (V' Atlas) et celle du Royal-
Admiral, 3 environ un demi-Mille de distance de
I'une et de 'autre dans leur plus grande proximité,
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Il parolt donc qu’en effet il existe un Ressif au
Nord de Sandy-Beach , comme e Pilote portugais
Pa dit au capitaine Cooper, mais que ce Ressif
laisse. entre lui et I'ile , un bon Passage, sur 19
—20—22 et 23 brasses, par lequel le Royal-
Admiral a passé.

Cooper décrit ainsi Ia Passe par laquelle il est
entré : « En allant du Sud au Nord, vous avez
dans ce Passage, a tribord, un Groupe d’iles bien
boisées, et sur bibord I'tle du Milieu *, qui est
d’une étendue considérable ». ( Page 22 de son
Journal. )

1 paroit que e Détroit d’Entre Banca et Billiton
" n’étoit connu du capitaine Cogper que par la copie
que M. Dalrymple avoit fait graver de la Carte
défectueuse de Gaspar, publiée par &’ Apris dans
son Neptune Oriental ; car il nous dit dans son
Journal (page 2.3 ), avant d’étre parvenu a la Passe

* On lit sur la Carte de Cooper , dans sa Légende, Middle
Island or Salt Island [ e du AMiliew ou He de Sel ] : cest
mal 3 propos qu'il confond ces deux dénominations, et suppose
que Itle du Miliew et la Presquile de Se/ sont une méme
terre , une méme ile. La premiére, que les Anglais nomment
communément Passage - Island et quelquefois Long - Island ,

1791,
Décembre.

23.

est 1a grande fle qui partage en deux Bras le Détroit entier

&' Entre Banca et Billiton ; et I'le, ou plutst la Presquiile de
Sel, est, comme on I'a vu, cette partie saillante de Banca,
qui, avec Vile du AMilien, forme la Passe de I'Ouest ou le
Dioit de Gaspar.

S 3
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par laquelle il a traversé, qu’il {ui paroit qu’entre

‘ile du Milieu et Banca, il y a un bon Passage
( Cestle Dérroit de Gaspar) : « Je croirois méme,
ajoute-t-il, qu'il mérite la préférence sur celui
que j'ai pris; il m’a paru plus large, et je m’y
serois engagé, si mon ami le Portugais (le S.* Barbe)
ne m’en ett détourné en me disant que ce Passage
n’est pas bon ».

On a pu juger par la description qu'on a lue
dela Passe de 'Ouest , et 'on peut voir, a 'inspec-
tion de la Carte, que le Pilote portugais , quoique
Pratique de ces Mers, étoit mal informé ; mais
sans doute que, 3 ’exemple de beaucoup d’autres,
sa paresse et son insouciance s’accommodoient
mieux de prendre la Passe qu’il avoit toujours
pratiquée, que de s’assurer si celle qu’il ne connois-
soit pas n’étoit pas et plus facile et meilleure ; le
capitaine Cooper qui passoit le Détroit pour la
premiére fois, voyoit et jugeoit mieux que le
Pratique portugais ; au lieu de suivre le Senkor
Barbe, il et dit le guider.

On remarque sur fes Cartes et le Plan de Robert-
son, dans le Nord z Nord-Est 1 rumb Est de sa
Saddle-Island ( qui est la Flat-Island de Cooper ), et
sur le Parallele de I'tle Barn de Robertson ( Button
de Cooper), une Roche dangereuse qui n’est pas i
un Mille de distance & I’Ouest de la Route de
Clements. On lit 2 ce sujet, ce ‘qui suit, dans
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Plnstruction qui se trouve gravée sur le Plan du u1791.
Détroit de Clements que M. Dalrymple avoit inséré , Décembre. -
en 1786, dans sa Collection , deux ans avant fa 23
publication du méme Plan par Robertson :
« Pour passer entre les deux Groupes de petites
iles qui forment une des Sorties du Dérrir de
Clements, en venant du Nord, ou des Entrées en
venant du Sud, il faut laisser Thwart-the - Way
(ou North-Island) et South-Island 4 V'Est, et Saddle-
Island (1a Flat - Island de Cogper) 3 I'Ouest ; tenir
le mi-Canal, ou plutét serrer davantage le c6té de
Thwart - the - Waj, pour éviter une Roche situde
du c6té de Saddle-Island ( Flat-Island de Cooper ),
et sur laquelle on ne trouve que un pied et demi
d’eau. Le Rocher n’est pas plus grand qu’une
“Chaloupe de Vaisseau ; et tout autour de I'Ecueil ,
on trouve § et 10 brasses sans aucune apparence
de Danger. Du Rocher, on a relevé Thwart-the-
Way a Est - Nord-Est, a2 3 Milles > ou 4 Milles
de distance — Saddle - Island ( Flat - Island de
Cooper ) , au Sud 7 Sud- Ouest quart de rumb
Ouest, & 3 Milles 7 ou 4 Milles — Barn- Island
( Button - Island de Cogper) a ’'Ouest § Sud-Ouest
—1a Pointe Méridionale de 'tle du Miliew, a
I’Ouest - Nord - Ouest.
» Un Vaisseau qui veut passer par ce Détroit,
doit toujours se faire précéder par un Canot qui
soit continuellement occupé & sonder ».
54
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Le capitaine Clements, en venant du Nord,
pour passer entre les iles Billiton et Banca par le
Passage ou Détroit qui a regu son nom, attérit
sur Ia Pointe du Nord -Quest de Billiton, et se
trouva engagé, avec la Flotte qu’il conduisoit ,
dans une Baie, située dans le Sud-Ouest de cette’
Pointe , qu'il nomma avec raison Treacherous-Bay
[fa Baie trompeuse ]. .

« En venant chercher le Détroit par Ie Nord
(est-il dit dans Plnstruction gravée sur le Plan
que M. Dalrymple a publié¢ ), évitez soigneuse~
ment de vous engager dans 7reacherous-Bay qui
est par-tout semée d’Ecueils quelques - unes des
Roches découvrent 2 peine de Basse-mer; quel-
ques autres sont & 1 — 1 <= — 2 brasses sous
Peau : elles sont petites; entre elles, on a des
Sondes de 10 — 9 — 8 brasses, fond de sable.
La mer n’y brise point; aucun mouvement de
Peau, aucun clapotage, n’indiquent des Dangers;
et la tranquillité y est telle, que nous la prenions
pour une Baie des plus siires , lorsque fe Manfield
toucha tout-a-coup sur une Roche, au Sud de
"Ancre du Van-Sittart (le Vaisseau monté par
Clements ), 4 fa distance d’environ deux enca-
blures : e Pigor, en sortant, toucha aussi & une
demi - encablure du Van - Sittart; et comme la
Marée perdoit, ce ne fur qu’avec peine qu’il
parvint a se déséchouer. En méme temps, nous
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A . .
vimes dansle Nord du Rocher du Picoz , e Ressif 1791,
a sec; et nous avions dli en passer trés-prés en Décembre.
venant prendre e Poste que nous occupions », 23-

14.° De la préférence & donner au Détroit d’entre
Banca ¢z Billiton sur le Détroit de Banca.

L’orINION du capitaine Wilson doit étre ici
d’un grand poids, Ce Navigateur avoit été spé-
cialement chargé, par une Instruction des Direc-
teurs de la Compagnie anglaise des Jndes Orien-
tales, d’examiner avec le plus grand soin le Déiroit
a 'Est de Banca, afin de fixer I'opinion encore
incertaine, et de s’assurer si ce détroit devoit
mériter la préférence sur celui de Banca, tant
pour les Vaisseaux qui vont a la Chine, que pour
ceux qui enreviennent. Le capitaine Wilson, dans
une Lettre qu’il éerit & M. Dalrymple, en lui
adressant sa Carte du Détroit de Gaspar et ses
Remarques sur ce Passage, observe que la con-
noissance du Détroit 3 'Est de Banca est devenue
plus importante encore depuis que la Compagnie
s’est déterminée & employer de grands Vaisseaux
pour son Commerce avec la Chine, parce que le
danger du Passage par Lusepara (le Détroit de
Banca) se confirme tous les jours par les accidens
d’Echouage que plusieurs Vaisseaux ont éprouvés,
et particuli¢rement dans fa derni¢re saison : il
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écrivoit en Novembre 1787. ( Voyez page 1v
de son Journal. )

« Je préfere, dit Wilson, le Détroit par lequel
j'ai passé , a celui de Banca, pour les Vaisseaux
qui reviennent de la Chine. Si Pon veut comparer
ces deux Détroits, on trouvera que le nouveau
est de beaucoup plus court que Pancien : il est
méme possible qu’on le passe sans étre obligé de
faire un seul Mouillage; et, si I'on a un bon
vent et un temps clair, tout au plus sera-t-on dans
fe cas de passer la nuit a 'ancre. ( Page 34 de
son Journal. )

» Mais ce Passage doit-il étre également préféré
par les Vaisseaux qui vont a la Chine! C’est une
autre question ; et javoue, dit Wilson, que ce
n’est pas mon avis. D’abord, je crois qu’en partant
de la vue des Brothers ( ce sont les iles les Deux-
Seurs sur les Cartes francaises ), un Vaisseau
n’'attraperoit qu’avec peine le Détroit de Billiton * :
en second lieu, jusqu'a ce que I’étendue des
Dangers qui se portent au large de la Pointe Sud-
Est dela Presqu’ile de Se/ soit mieux connue,
il doit étre trés-dangereux d’en approcher; et

"M, Dabymple observe que les Vaisscaux qui, pour se
rendre & la Chine , ont pris cette Route , n'ont éprouvé aucune
difficulté : mais qu’il n’est pas douteux que ceux qui en ont
le projet, doivent préalablement passer & ['Est des Brothers.
{ Page 36 du Jowrnal de Wilson. }
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j’ignore également quels Dangers peuvenise trouver
au large de ces iles nombreuses qu’on voit situées
dans le Sud-Est de 'tle du Milieu qui forme le c6té
droit du Passage , &c. »

H paroit que le capitaine Wilson, au temps ot
il écrivoit, n’avoit pas connoissance des Routes
du Vaisseau le Triron , commandé par Dordelin,
ayant sous ses ordres la Provence et le Sagittaire,
du Royal—Admiml, de ' Atias , capitaine Cooper,
et de tous les Navires portugais dont nous ignorons
les noms, qui tous, et en différentes saisons, sont
entrés dans le Détroit par le Sud, et n'ont
éprouvé aucune difficulté, ni couru aucun danger
dans e Passage. On doit méme observer qu’ils
n’étoient pas aidés des connoissances de leurs
devanciers ; et qu’aujourd’hui, que des Journaux
instructifs , et des Plans levés par des Navigateurs
intelligens et instruits, ont fait connoitre avec
dérail les différens Passages qui sont ouverts entre
Banca et Billiton, on peut s’y engager avec sécu-
rité par le Sud comme par le Nord. L’incertitude
qui régne encore sur la véritable étendue des
Bas-fonds situés dans le Sud de la Presqu’ile de
Sel, et de ceux qui peuvent exister au Sud ‘et
dans le Sud-Quest de 'tle de /a Reconnvissance ,
exige qu’on attérisse avec précaution lorsque Fon
vient du Sud; comme les Brisans situés dans le
Nord de Banca , dans le Nord quart Nord-Ouest et

1 79 .
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I’Ouest- Nord - Ouest de I'lle Gaspar, exigent que
I'on navigue avec prudence, et que lon veille
attentivement, lorsqu’on vient attaquer les Dé-
troits par le Nord. Mais le Détroit de Banca n’a-
t-il pas aussi ses Dangers et ses Bas-fonds auxquels
il faut ajouter les difficuliés et fa longueur de sa
Navigation! Du moins ces deux derniers incon-
véniens ne se joignent point au premier, dans le
Détroit d'entre Banca et Billiton , soit que I'on
prenne la Passe de I'Est [le Dérroit de Clements ],
soit que 'on préfere la Passe de I"Ouest [le Dé-
troit de Gaspar | qui, en général, paroit mériter
la préférence sur Iautre, tant par les Vaisseaux

qui viennent du Sud, que par ceux qui viennent
du Nord.

HUITIEME TRAVERSEE.
De l'ile de 1a Réunion 4 77 Sainte-Hélene.

1.° De I'lle de 1a Réunion & lz vue de la Céte
4’ Afrique;

2.° De la vue de Iz Cére d’Afrique & la vue de
I'#le Sainte-Héléne.

NOTE LXIIL

Le 21 Avril, 4 7 heures Z du soir le Solide
prit son Point de Départ de la vue du Port
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Saint-Denis de T'ile de la Réunion par 53°. 0%, o
de Longitude Orientale du Méridien de Paris.
(Le Port de Saint-Denis est par 53° 10'. o,
Connoissance des Temps de 1'an VIIL)

Le 28, Ie Résultat de 4 Suites de distances de
Ia Lune au Soleil , observées le matin, et rap-
portées a midi de ce jour, donnoient pour la
Longitude du Vaisseau, i cet instant, 42°. 44’
de Longitude Orientale; et, en Ia comparant &
celle du Départle 21 au soir, qui étoit de §3°.
o8', on voit que sa Longitude avoit diminué,
ou, ce qui est Ja méme chose, que son pl‘ogrés
~vers 'Ouest avoit été de 10° 24/

Suivant le Calcul des Routes, ce progres
n’éroit que de 8°. 17’ : ainsi le Vaisseau avoit éré
porté dans I'Ouest, ou en avant de son chemin
apparent, de 2° o7', ou 115.5 Milles.

Dans les 5 premiers jours de cette Période,
Ies Courans -avoient porté le Vaisseau dans le
Sud : de 2 — de 6 — et de 2 minutes, du 21
au 24 ; — de 34 minutes du 24 au 25; — et dans
fes deux derniers jours, de g9 et de 12 minutes,
dans le Nord. Compensation faite des quantités
qui se détruisent , le mouvement avoit été de 23
Minutes, ou 23 Milles dans le Sud.

En combinant les 23 Milles du Sud avec les
115.5 Milles de "Ouest, on trouve que fa Di-
rection moyenne du Courant avoit été I'Ouest

1 79 2.
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11° 2 Sud, et son eflet sur le Chemin du Vais-
seau qu’il portoit dans cette Direction, de 117.2
Milles en 6 jours 16 heures L ou, terme moyen,
de 17.57 Milles par 24 heures.

NOTE LXIV.

LE 29 Avril, de nouvelles Observations de
Distances , dont le Résultat fut rapporté & midi
de ce jour , firent connoitre que la Longitude
du Vaisseau devoit étre de 39 degrés 22 minutes
Orientale ; et en la comparant a celle du 28, on
conclut que le progres vers ’Ouest, en 24 heures,
avoit €été de 3 degrés 22 minutes.

Le calcul des Routes ne donnoit que 2 degrés
58 minutes; ainsi le Vaisseau avoit eu un progres
non apparent vers I’Ouest , par-dela celui de
PEstime, de 24 minutes, ou de 2r1.25 Milles;
en méme temps que, d’aprés I’Observation de
Latitude , il avoit été emporté de 7 minutes ou
7 Milles dans le Nord.

La Direction du Courant avoit donc été I’Ouest
18 degrés z Nord, et son effet sur la Vitesse du
Vaisseau, 22.25 Milles en 24 heures.

NOTE LXV,

LE 9 Mai, un Relévement des Terres fait
midi , & vue de la Céte Orientale &’ Afrique,
peu de distance du Méridien du Cap de Lonne-

[XPR~P
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Espérance , dont la Longitude est déterminée par
de bonnes Observations , fit connoitre que [a
Longitude du Vaisseau, 3 cette époque, éioit de
25° 57' Orientale; et, en {a comparant a celle
que P'on avoit conclue des Observations faites
la. mer et rapportées i midi du 29  Avril,
c’est - &-dire, 2 39° 22', on wouve que, dans
Vintervalle de 10 jours, Ia Longitude a dimi-
nué , ou que le progrés vers 'Ouest a été de
13° 25",

Si 'on compare entre elles Ies Longitudes
déduites du calcul des Routes pour les mémes
époques du 29 Avril et du 9 Mai, 41° 53 et
29° 28", on trouve que le progrés épparent vers
POuest n’éroit que de 12° 25'; clest-a- dire,
quil étoit plus petit que le progrés conclu des
Observations du 29 et du Relé¢vement du o, de
1 degré, ou 51 Milles <.

Dans Ie commencement de cette Période de
10 jours, les Courans avoient porté dans le Nord:
de 13 minutes, du 29 au 30 Avril; — de 3 mi-
nutes , du 30 Avril au 1. Mai; —et de 11
minutes du 1.°*au 2 ; mais, les jours suivans, ils
avoient porté dans le Sud avec une grande vitesse,
et notamment : du 2 au 3, de 33 minutes; — du
4 au 5, de 16 minutes ; —du 7 au 9, de 40 mi-
nutes. La somme des erreurs vers le Sud a été de
1roo minutes : et si 'on en retranche les 27 minutes



1792,
Mai.

288 VOYAGE
du Nord, il restera pour Peffet du Courant vers Je
Sud, 1°. 13", ou 73 Milles.

En combinant les 73 Milles du Sud avec les
5 1. Milles £ de I’Ouest, on trouve que la Direciion
du Courant étoit le Sud 35° £ Ouest, et que la
totalité de son effet sur le chemin du Vaisseau a
été de §9.3 Milles, et son effet moyen , de prés
de 9 Milles par 24 heures.

Ce mouvement rapide des Eaux vers le Sud,
déclinant vers ’Ouest, ne peut étonner, si on
fait attention que, durant cette Période, le Vais-
seau croisoit le grand Courant qui sort du Canal
de Mozambigue, dont la Direction générale est
a-peu-prés Nord-Nord - Est et Sud-Sud-Ouest.

La Longitude que donnoit Ie calcul des Routes,
suivi depuis le départ de 'ile de /z Réunion, le
21 Avril, jusqu’au Relévement de la Céte d’ Afri-
que, le 9 Mat, étroit, 3 cette derniére époque, de
29°. 28" : et si on la compare & la vraie Longitude
conclue du Relévement, 25° 57, on voit que,
dans Pintervalle de 18 jours, erreur de 1’Estime
a €té de 3 degrés 31 minutes, ou 181.5 Milles
en arricre, par Peffet des Courans qui ont porté
journellement Ie Vaisseau dans ’Ouest au-deld de
SON progres apparent vers ce coté.

NOTE LXVL

SuivAaNT les Observations de Longitude faites
{e
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Ie 12 Mai matin, et rapportées 2 midi de ce jour
le progrés vers I'Ouest, depuis le Relévement des
Terres, le 9, 4 vue de la Coéte &’ Afrique, éroit
de 4°. 08'; et suivant I’Estime, de 1°. 09': onen
conclut que,- dans I'intervalle de 3 jours, le Vais-
seau a €té porté dans [’Ouest, par-deld le chemin
apparent vers ce coié, de 2°. 59', ou 147.4
Milles.

Dans Ie méme temps, le Vaisseau, d’apres les
Observations de Latitude, a été emporté de 1 degré
43 minutes, ou 103 Milles dans le Sud.

En combinant les 147.4 Milles de ’Ouest avec
les 103 Milles du Sud, on trouve que Ia Direction
du Courant, pendant ces 3 jours, a été ["Ouest
35 degrés Sud, et son effet total sur le chemin du
Vaisseau dans cette Direction, de 180 Milles, ou
6o Milles par 24 heures : ¢’est a raison de 2
Milles % par heure.

NOTE LXVIL

DE nouvelles Observations faites le 13 Mai
matin , et rapportées a l'instant du midi, indi-
quoient que , depuis fe midi de la veille, le progres
vers ’Ouest avoit été de 0°. 48" : et comme il étoit
de 0°. 45’ suivant le Calcul des Routes, on peut
conclure que le Courant, dont fa tendance étoit
précédemment vers I’Ouest et vers le Sud, avoit
¢té d-peu-prés nul pendant les derniéres 2.4 heures,

T
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dans le premier sens, puisque la différence n’est
que de 3 minutes, ou 2.45 Milles.

En méme temps, il avoit cessé de porter dans
Ie Sud, et avoit méme porté , d’un midi a l'autre,
de 17 minutes , ou 177 Milles dans Ie Nord*; et
cette direction, en sens opposé de la premiére,
peut étre attribuée i une forte houle du Sud-
Quest , qui avoit dii porter dans le Nord, et qui
peut-étre avoit porté dans le Nord - Est; mais la
partie du mouvement qui appartenoit & ’Est a pu
échapper a ’Observation. On doit remarquer que
le Vaisseau se trouvant a présent assez avancé dans
PEst pour étre a I'abri de Paction du Courant
de Mozambigue, il avoit dii cesser d’en éprouver
Peffet sur Ia Direction de sa Route et sur Ia Vitesse
de son sillage.

NOTE LXVIIL
PAR les Observations du 15 Mai, au matin,

rapportées a midi, le progreés vers 'Ouest, du 13
au 15, avoit été de 1° 4, et suivant le calcul

* Si P'on vouloit combiner ces 2.45 Milles vers I"Ouest,
avec les 17 Milles vers Ie Nord , on trouveroit que le Vaisseau

a été emporté de 17.2 Milles dans le Nord 8¢ + Ouest,

2
mals ce setoit supposer que les Observations peuvent étre assez
cxactes pour faire reconnojtre les trés- petites erreurs en
Longitude.
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des Routes, de 1°. 22': il paroitroit donc que,
dans Tintervalle de ces deux jours, le Vaisseau
a ét¢ emporté de 18 minutes, ou 14.7 Milles
dans 1’Est. o _ -

Dans Ie méme intervalle, il paroit avoir été
porté dans Ie Nord de 3 minutes, ou 3 Milles.

- Ces différences sont peut-étre assez petites pour
qu'on puisse les négliger ; car les Observations
de Longitude, d’'une part, et de I’autre , celles de
Latitude , ne sont pas susceptibles d’une assez
grande précision pour que I'on puisse décidément
attribuer les différences 4 1’erreur de I'Estime : et
P'on peut douter que, dans ces parages, les Courans
ayent porté dans I'Est.

Si cependant I'on veut admettre les Résultats
des Observations comme des. termes fixes de com-
paraison, et combiner les 14.7 Milles de I'Est
avec fes 3 Milles du Nord; on trouvera que, dans
les deux jours, le Vaisseau a été emporté hors de
sa Route apparente, de 1.2 Milles, ou 7.6 Milles
par jour, dans 'Est 12° 5 Nord.

NOTE LXIX.

Du 15 au 16 Mai, 2 midi, le progres vers
I’Quest éioit, suivant les Observations de Longi-
tude faites aux deux jours, de 2°. 10'; et suivant

4 i M .
Ie calcul des Routes, de 2° 12': il est donc plus
T 2
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grand par 'Estime que par I’Observation, de 2
minutes, ou 1.6 Mille. Ainsi, les Observations de
ce jour confirment celles de la veille et indiquent
un petit effet d’un Courant dont la tendance seroit
vers I’Est, en sens contraire de la tendance gé-
nérale des Courans dans ces Parages.

Les Observations de Latitude ont prouvé que,
dans les 24 heures, le Vaisseau avoit été porté
dans e Sud de 9 minutes, ou 9 Milles par-dela
le chemin apparent vers ce cété.

En combinant les deux différences, 1.6 Mille
vers 'Ouest et 9 Milles vers le Sud, on a, par
Paction du Courant, 9.2 Milles dans le Sud
10° Est,

NOTE LXX.

L £ résultat des Observations de Longitude du
25 Mai apres midi, rapporté au midi de ce jour,
et comparé a celui des Observations du 16 égale-
ment rapporté a son midi, donne 13° o5’ de
progrés vers 'Ouest ; et suivant le calcul des
Routes, le progrés n’éroit que de 11° §59': ainsi,
dans lintervalle de 9 jours, le Vaisseau avoit été
emporté dans 'Ouest, de 1°. 06’, ou 56.5 Milles,
par-dela son progrés apparent.

Les Observations de Latitude firent connoftre
que, dans le méme temps, le Vaisseau avoit été
porté assez constamment dans le Nord par-dela son
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Estime ; il I’avoit été accidentellement dans le Sud,
de 1 minute, du 17 au 18, et de 9 minutes, du
22 au 23 : aprés avoir retranché les 10 minutes
du Sud, de 50 minutes, somme des erreurs du
Nord, il restera 40 minutes, ou 40 Milles, pour
Ia quantité¢ dontle Vaisseau a été emporté par les
Courans dans Ie Nord.

En combinant ces 40 Milles du Nord avec les
56.5 Milles de I"Ouest, on trouvera que les
Courans ont porté dans 'Ouest 35° 25' Nord;

que leur effet sur le Chemin du Vaissean a été

de 69.3 Milles dans e cours de fa période ; et leur
effet moyen, de 7.7 Milles par 24 heures.

NOTE LXXI

Du 25 au 28 Mai, 3 midi, le Progrés vers
I’Ouest avoit été, suivant les Observations de
Longitude, de 3° 44'; et selon I'Estime, de
2% 35': la différence de ces deux quantités ,
1% 09', ou 62.5 Milles, exprime Ia quantité dont
Ie Vaisseau avoit été emporté, en 3 jours, vers
POuest, par-deld son Progrés apparent.

Dans ce méme intervalle, la méme cause 'avoit
emporté , d’aprés les Observations de Latitude,
de 35 minutes, ou 35 Milles dans Ie Nord:

Les 62.5 Milles de 'Ouest, combinés avec les
35 Milles du Nord, donnent pour Ia direction du
Courant, 'Ouest 29° = Nord ; pour son effet sur

T3
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le chemin du Vaisseau , en 3 jours, 71.5 Milles;
et pour son effet moyen, en 24 heures, 23.8
Milles.

NOTE LXXIL .

Dvu 28 au 29 Mai, 2 midi, progreés vers 'Ouest,
suivant les Observations de Longitude, 1° 13';
et suivant le calcul des Routes, 1°. o5': fe Vaisseau
auroit donc été emporté dans I’Ouest, de 8 min.
ou 7.27 Muilles.

La Latitude estimée est d’accord, le 29, avec
Ia Lacitude observée.

On peut donc considérer comme nulle 'action
des Courans dans ces 24 heures ; car la différence
de 8 minutes, de I’Estime & I’Observation, sur le
progrés vers 'Ouest, peut étre attribuée a I'une
comme 2 lautre.

NOTE LXXIIL

Les Observations de Longitude faites le 30,
donnérent pour le progrés vers ’Ouest dans les der-
nieres 24 heures, 1°. 28’ et 'Estime donnoit 1°.
29", Cette légére différence de 1 minute , ou 0.94
Mille, en plus du c6té de ’Estime, ne vaut pas
qu’on s’en occupe ; mais si 'on vouloit la combiner
avec 6 minutes, ou 6 Milles, dont le Vaisseau
avoit été emporté vers le Nord dans le méme
intervalle, on trouveroit que le Courant se dirigeoit
au Nord 8° 7 Est, et que son effet sur e chemin
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du Vaisseau a été dans cette direction, de 6.i
Milles.

NOTE LXXIV.

L Es Observations de Latitude firent connoitre
que, le 30 Mai, les Courans avoient continué de
porter dans le Nord : du 30 au 31, de 13 min.;
—du 31 Maj au 1. Juin, de 6 min. ; —du 1.
au 2, de 11 min.; —du 2 au 3, de 3 min.: —en
tout de 33 minutes, ou 33 Milles dans l'intervalle
de 4 jours.

Le 3 Juin, une demi-heure avant midi, on
apercut I'ile Sainte - Héléne, et Pon en releva 'ex-
trémité Orientale & POuest quart Sud- Ouest, a
environ 12 lieues de distance : ainsi le Vaisseau
se trouvoit 2 6 ou 7 minutes au Nord du Point
quil relevoit.

Mais ce Point est situé a-peu-pres sur le
Parallele de James-Town, le Chef-lieu de File,
dont les Observations de I’Astronome Royal Nevil
Maskeline ont fixé la Latitude & 15° §5': la Lati-
tude du Vaisseau devoit donc étre de 15 degrés
49 ou 48 minutes, et elle fut observée de 15° 49

Le 4, & 9 heures du matin, a Pointe du Sugar-
Loaf [le Pain-de-Sucre] fut relevée 2 I'Ouest-
Sud-Ouest ; et Pextrémité la plus Orientale & vue,
directement au Sud. Du Point ou se fit ce Reléve-
ment jusqua Pinstant ou le Solide laissa tomber

T 4
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Pancre dans 1a Rade de James-Town , le Vaisseau
géoit avancé de 4 ou 5 Milles, ou d’environ -
5 minutes dans ’Ouest : on peut donc compter
que la Pointe sur le Méridien de laquelle il se
trouvoit, est située A 5 minutes a I’Est de James-
Town : et comme la Longitude de cette Ville,
fixée par les Observations de Maskeline , est de
8°. 09’. o & I’Occident de Paris, la Longitude
du Point relevé , qui éroit aussi celle du Vaisseau ,
est de 8°. o4’

11 0’y avoit pas eu lieu, depuis le 30 Mai, a
faire des Observations de Longitude : mais comme
deux Suites d’Observations, a deux jours consé-
cutifs, ont prouvé que, du 28 au 30, les Courans
avoient trés-peu altéré le progres apparent du
Vaisseau dans {’Ouest, on peut employer avec
quelque confiance le calcul des Routes , depuis le
30 Mai, dernier jour d’Observation, jusqu'a 9
heures du matin du 4 Juin, époque a laquelle
on a arréié le Calcul. Le progrés du Vaisseau
vers ’Ouest, dans cet intervalle , est, suivant
PEstime, de 6°. 21’ ( Voyey le Journal de Route,
30 Mai et 4 Juin) : si on fes ajoute 4 Ia Longitude
conclue des Observations de distances, pour le
midi du 30 Mai, laquelle éioit de 1°. 43" a
POccident, on aura pourla Longimde du Vaisseau,
Ie 4 Juin, & 9 heures du matin, 8°. 04’ et C’est
exactement la méme que celle que P'on a conclue



DE MARCHAND. 219y

du Relévement : ce qui prouve que le Résultat
des Observations du 30, d’otI'on étoit parti pour
régler la Route en venant chercher Sainte- Hélene,
avoit toute P'exactitude qu’on peut desirer pour la
streté de Ia Navigation. .

Il n’en est pas de méme de la Longitude que
Pon elit supposée, si, pour se diriger, "on n’eiit
eu que le Résultat du calcul des Routes depuis le
Point de Départ pris a vue de la Cote d’Afrz'qize,
le 9 Mai, par 25° 57" de Longitude Orientale :
‘car , d’apres ce calcul, la Longitude du Vaisseau,
le 4 Juin, & 9 heures du matin, devoit éuwe de
3° o' 4 ’Occident : et comme J'on a vu que Ia
vraie Longitude, 3 cette époque, étoit de 8°. 04';
il s’ensuit que la Lengitude d’Estime étoit en
arri¢re, apreés 25 jours seulement, de §°. 04, ou
de 97 lieues un tiers sur le Parallele de Sainte-
H{lene. Sil’on ajoute a cette erreur celle de 3°. 317,
dont I'Estime éwoit déja en arritre quand on la
rectifia le 9 Mai, a la vue de Ia Céte d&’ Afrique,
on aura pour I'erreur totale de la Traversée, jusqu’a
I’époque des derni¢res Observations, le 30 Juin,
8°. 35, ou plus de 167 lieues en 39 jours.

En rappelant toutes les Erreurs de PEstime dans
Ie cours de Ia Traversée, depuis I’ile de /la Réunion
jusqua I'tle de Sainte-Hélene, on aura le Tableau
suivant, dont le résultat est d’accord avec celui
que je viens de présenter.

1792.
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1.0 De lile de LA REUNION & la vue de la Céte D’ AFRIQUE.

ERREURS vers 'Est, ERREURS vers ['Ouest,
ou en Arriéres ou en Avant’,
N —— ~ B -

AVRIL

Du 21 au 28, en 7 jours. 2°. oy
Du 28 au 29, en 1 ..... o. 24
Du 29 .v...
MAI €N 10 oe.oe I. OO
a g9 ...

en 18 jours, 3. 31.

2.° De la vue de la Céte I’ AFRIQUE jusqu’au 30 Mai,
époque des derniéres Observations faites avant lattérage
sur S7E-HELENE.

Du ¢ au 12, en 3 jours. z2° 5o,
Du 12 au 13, en 1 ..... 0. o03.

Du 1

2
Duirgan16,en r..ceeveiaa | iiiiiies 00 o2,

A 15, €1 2 eeenersioar | veeaans. 0% 18

Du 16 au 25, en 9 ...e. 1. 06,
Du 25 au 28, en 3 ..... 1. o9.
Du 28 au 29, en 1 ..... o. o8.
Du 29 au;o,‘en I teerecansses | eaeseees O, O,

En Arriére...... 8. 56.|En Avant. o. 21.

RESTE, en 39 jours, Erreur en Arricre.......... 8o, 33"

* Les Erreurs en Avant paroissent extraordinaires dans les Parages ot e
Solide naviguoit : il est possible qu’elles appartiennent aux Observations qui,
par défaut de précision , ne peuvent pas atteindre les petites différences.
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La premieére partie de cette Traversée , de I'ile
de la Réunion 2 1a vue de la Cote. d’ Afrique,
nous offre les grands effets du mouvement des
Eaux, qui operent des dérangemens si considé-
rables sur Ia Route d’'un Vaissean , tant qu’il reste

exposé a l'action du Courant de Mozambique :

on peut voir dans la Relation ( Tome II, page
447 ) que ces dérangemens sont quelquefois plus
considérables encore que' celui que le JSolide a
éprouvé, et qui s’est, pfopagé dans les premiers
jours de la seconde partie de Ia Traversée, du ¢
au 12 de Mai.

Dans cette seconde Partie (de Ia vue de la
‘Cote d’ Afrique & V'lle Sainte- Hélene ) les Courans
ont porté assez constamment dans I’Ouest, avec
des Vitesses inégales, et déclinant tantét vers
le Nord , tantét vers le Sud. Mais il paroit que,
depuis Ie 28 Juin, que le vaisseau avoit atteint
le Tropique du Sud , les Eaux ont cessé de
porter dans 'Ouest, ou que du moins leur effet
étoit si peu sensible, qu’il échappoit a I’Obser-
vation : et ceci doit paroitre extraordinaire; car
on estime qu’entre les Tropiques, les Eaux ontun
mouvement général d’Orient en Occident; et Ion
suppose que ce mouvement augmente le progres
apparent du Vaisseau vers I"Ouest, de 8 oug
Milles par 24 heures : c’est, au contraire , dans le
Sud du Tropique que e Vaisseau a été porté dans

1792,
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P’Ouest, et 'on est a-peu-pres assuré qu’il n’a
point éprouvé un pareil mouvement entre les
Tropiques; car, en appliquant 4 la Longitude
observée en Mer, le 30 Mai, le progrés vers
POuest, tel que le donnoit e calcul des Routes
dans P'intervalle de cinq jours, on trouve, pour
Ie 4 juin, devant James - Town de Vile Sainte-
Htline , exactement la méme Longitude que celle
qui avoit été déterminée par les Observations
astronomiques de Maskeline, St le vaisseau a été
porté dans I'Ouest, il faut, pour que cet effet
'n’ait apporté aucune erreur i sa Longitude de
PAttérage , qu’une erreur dans le résultat des
Observations faites 2 la Mer, le 30, ait été
compensée par une erreur précisément égale, et
en sens contraire , dans P’Estime ou le calcul
des Routes, depuis le 30 Mai jusqu'au 4 Juin;
ce qui ne seroit pas absolument impossible , mais
ce qui, cependant, n’est pas probable.

Le mouvement des Eaux qui a dérangé le
Vaisseau dans e sens de Ia Latitude a été a-peu-
pres constant dans fa Traversée ; mais inégal en
Vitesse, et tantdt vers [e Nord, tantét vers le Sud:
on peut dire cependant qu’une fois hors d’atteinte
de Peffet du Courant de Mozambique, qui,
du 9 au 12 Mai, avoit porté de 103 Milles
dans fe Sud, le Vaisseau a été emporté assez
constamment dans le Nord jusqu’au Paralléle de
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Sainte - Helene, ( Voyez i la suite des Notes, 1e
Tableau général , VIII.me Traversée. )

NEUVIEME et derniére TRAVERSEE.

) De !Ile Sainte-Héléne au Détroit de Gibraltar
o et a Toulon.

NOTE LXXV,

L Solide avoit quitté 1a Rade de Szinte-Héline
Ie 5 Juin, & 10 heures et demie du soir. Le 6,
a midi , PI'tle fui restoit du Sud-Sud-Est 4° Est au
Sud-Est quart Est 2° Sud; et d’aprés ’Observa-
tion de Latitude et le calcul de Ia Route, on
conclut que , depuis 10 heures et demie du soir
de Ja veille, on s’étoit élevé de 7 minutes dans
le Nord, et que le progrés vers 'Ouest avoit été
de 5 minutes. Mais pour éviter I'incertitude de
cette Estime, nous prendrons le Vaisseau appa-
reillant de la Rade de Sainte-Héline , e 53410
heures et demie du soir, et son Point de Départ
sera par 1 5% 55'. 0” de Latitude Sud, et 8°.09'. 0"
de Longitude a I"Occident de Paris ( ¢i-devant
pages 295 et 296 ). Ainsi les premieres Observa-
tions de Longitude ayant été faites le 10 Juillet,
et rapportées au midi de ce méme jour, nous
compterons qu’entre le départ de Sainte-Heéléne et
Iépoque de ces Observations, il s’étoit écoulé
3 4 jours et demi, ou plus exactement, 3 4. 56 jours.

1792,

Juin.

4
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Le 10 Juillet, le résultat moyen de quatre
Suites de Distances observées de la Lune au Soleil ,
rapporté i midi, donna pour la Longitude du
Vaisseau & cet instant, 46°. 27'; et en la compa-
rant & celle de Sainte-Héléne, 8°. 9', on voit que [e
progrés du Vaisseau vers ’Ouest, dans I'intervalle
de 34 jours et demi, avoit été de 38°. 18".

La Longitude conclue du calcul journalier des
Routes depuis le Départ, étoit de 43°. 30; ainsi
le progrés vers ’Ouest, suivant P'Estime, n’étoit
que de 35° 21': ’Estime étoit donc en erreur ,
aprés 34 jours et demi de traversée, de 2° §7',

_ou (par un Paralléle moyen entre celui du Dé-

part et celui de ’Arrivée ) d’environ 160 Milles,

dont e Vaisseau avoit été emporté dans 1’Ouest

par-dela son progres apparent vers ce cété.

En examinant, dans le Journal de Route, 1effet
des Courans dans le sens de Ia Latitude, on fait
les remarques suivantes :

De 15° 55', 4 12° 21’ de Latitude Sud, les
Courans ont porté le Vaisseau vers le Nord,
de 22 minutes , ou 22 Milles en 4 jours:

De 12° 21/, 2 8° 29, ils ont porté dans le Sud
de 9 Milles en 3 jours;

De 82 29', 4 6°. 55', point de différence de
I’Estime & I"Observation ;

De 6°. 55', & 3°. 08', ils ont porté dans le Nord
de 19 Millesen 3 jours;
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De 3°. 08',2 0% 57, dans le Sud, de 32 Milles
en 2 jours. :

En remontant de l’l::quateur vers le Nord, Ies
Courans ont porté constamment dans le Nord;
leur direction n’a été qu’une seule fois vers le
Sud, entre 21° 25" et 23° 03" de Latitude, et
leur effet de 3 Milles seulement en 24 heures :
mais j’observe qu’a cette époque, du 4 au 5 Juillet,
on avoit, 2 midi, le Soleil bien prés du Zénith ;
et cette direction accidentelle des Courans vers
le Sud, pourroit bien n’avoir été qu’apparente,
et éwre leffet de quelque petite Erreur dans
I’Observation; car, a 'exception de ce seul jour,
depuis que le Vaisseau a eu passé la Ligne, la
tendance des Courans a été constante vers le
Nord , et leur Vitesse a souvent été considérable,
comme I’on en peut jugeren compulsant le Journal

de Route :
De o° 57 Sud, 4 o°. 38" Nord, de 16 Milles en 1 jour :

De o 38 N..a 234 ..... de 28 Mifles en 1 jour:
De 2 34 ... 8 434 «+es. de x5 Milles en 1 jour:
‘De 4 34 «eo0d 815 .ouns de 43 Milles en 3 jours:
De 8 15 .... 4 ¢ 21 ..... sans différence:

De 9 21 ... 21105 +0en de 22 Milles en 1 jour:

-

De 12 20 ....
De 26 oo ...
De 30 o5 ..

13 33 «»... de 9 Milles én 1 jour:
27 §0 eeees de 21 Milles en 1 jour:
32 23 ».... de 13 Milles en 1 j. &e.

[ U

Je n’ai pas fait mention des effets moins considé-
rables : on peut les voir dans le Journal de Route.

1792,

Juitlet.
10.
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Si ’on résume , d’une part, toutes les quantités
dont le Vaisseau a été emporté dans le Nord en
excés sur son progrés apparent ; et de lautre,
celles dont il a € emporté dans le Sud, en
déduction de ce méme progrés; on trouve que,
dans le cours de la Période de 34 jours et demi,
la somme des premiéres a été de 242 Milles, et
celle des secondes, de 44 Milles : en soustrayant
la plus foible de Ia plus forte, on a 198 Milles.
pour Perreur que le Vaisseau efit eue sur sa Lati-
tude , si Erreur de chaque jour n’efit pas été
corrigée par I'Observation.

A présent, st 'on combine ces 198 Milles du
Nord avec les 160 Milles de 'Ouest, on trouve
que, dans Pintervalle de 34 jours et demi, les Cou-
rans ont emporté le Vaisseau de 2 5 5 Milles dans le
Nord 39 degrés Ouest, ou le Nord-Ouest 6 degrés
Nord , par - dela son chemin apparent dont la
Direction, pendant cette Période, a peu différé
de celle du Nord-Ouest.

On peut donc conclure ‘que , de JSuainte-
Héline au Point ou le Solide étoit parvenu le
10 Juillet ( 32° 23" de Latitude Nord et 46°.
27" de Longitude Occidentale ), la tendance
a-peu- prés constante des Courans a été vers
le Nord- Ouest; et que leur effet sur la Vitesse
du Vaisseau a été , en accroissement 3 cette
Vitesse, de 7.4 Milles par 24 heures , qu’il
' faut
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faut ajouter & la Vitesse apparente pour avoir la
- Vitesse vraie.

4
NOTE LXXVI

LE 23 Juillet, Ie Résultat des Observations de
ce jour, rapporté a midi, plagoit le Vaisseau 3
34 degrés 32’ de Longitude Occidentale ; et,
en comparant cette position a2 celle du 10 2 midi,
46° 27, on trouve que , dans [lintervalle de
13 jours, le progrés vers 'Est a été de 11° 55°.

St Yon compare entre elles les Longitudes
conclues du calcul des Routes, pour les mémes
époques, 32° 03" le 23, 43° 30’ le 10, on
trouvera que, suivant ’Estime, le progres vers
PEst n’avoit été que de 11° 27 : la différence
du progrés apparent au progrés réel est donc de
28 minutes, ou 22.4 Milles, dont il paroit que
les Courans ont emporté le Vaisseau dans I’Est.

Les différences journalieres de la Latitude estimée
comparée a la Latitude observée dans le cours de
la Période, ont fait connoitre que, a 2 jours pres,
Ia tendance des Courans a été vers le Nord :

Les deux premiers jours, ils ont porté vers e
Nord de 10 et de 8§ Milles en 24 heures;
~ Du 13 au 14, de 12 Milles dans le Sud, en
deux jours ; .

Ils ont repris leur marche vers Ie Nord, du 14

3 v

1792,
" Juillet,
ie.

23.
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au 21 ; et dans ces sept jours, ils ont porté vers
ce coté, de § — de 10 — de 9 — de 5 — de
2 — de 0 — de 6 Milles par jour ;

Mais du 21 au 22, de 8§ Milles dans Ie Sud;

Et enfin, du 22 au 23, sans différence.

En déduisant les 20 Milles du Sud des 53
Milles du Nord, il reste 35 Milles dont, en 13
jours, les Courans ont porté le Vaisseau dans le
Nord par-dela son progrés apparent vers ce c6té,

Si on combine ces 35 Milles du Nord avec
les 22. 4 Milles de ’Est, on trouve quela Direc-
tion générale des Courans a été fe Nord 32° = Est;
leur effet, en 13 jours, sur le chemin du Vais-
seau, 41 Milles 7, et I'effet moyen, 3.2 Milles

3
en 24 heures.

NOTE LXXVIL

Le Résultat des Observations du 24 Juillet
confirme en général le Résultat de celles du 23 :
car, en comparant Ja Longitude observée du 24,
et rapportée a midi, qui est de 32° 18’ avec
celle du 10, qui éioit de 46°. 27', on trouve
que le progrés vers Est a été de 14_".\ 09’ ; et,
suivant le calcul des Routes , qui donnoit pour
Longitude le 24, 29°. 55’, et pour le 10, 43°.
30", le progrés apparent n’étoit que de 13°. 35":
la différence est donc de 34", ou 27.5 Milles,
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dont les Courans ont porté Ie Vaisseau dans I'Est
dans lintervalle des 14 jours.

On a vu ( Note précédente ) que, du 10
au 23, compensation faite, Ie Vaisseau avoit été
emporté de 35 Milles dans le Nord : si I'on en
6te 8 Milles dont'il a ét¢ emporté dans le Sud,
du 23 au 24, il restera 27 Milles pour Ia
quantité dont fe Vaisseau a été porté dans le Nord
du 10 au 24.

En combinant ces 277 Milles du Nord avec les
27.5 Milles de ’Est, on trouve que les Courans
ont emporté le Vaisseau de 38 Milles -E- en 14
jours, ou 2 .75 Milles par 24 heures , dans le
Nord 45° X Est . :

Ces Résultats different assez peu entre eux,
sous le rapport de la Longitmde, pour que 'on
soit fondé a compter sur I’exactitude des Obser-
vations du 23 et du 24 qui se servent récipro-
quement de preuves. On peut donc conclure que,
dans cette Période de 14 jours, du 10 au 24

* Le progres vers 'Est, du 23 au 24, est, selon les
Observations, de 2°. 14’ ; et, snivant I'Estime, de 2°. 08":
fa différence est donc de 6 minutes, ou 4.5 Milles, dont le
progrés observé est plus grand. Si 'on combine ces 4.5 Milles
de T'Est avec les 8 Milles dont le Vaisseau a été porié dans
le Sud par leffet du Courant, on trouvera qu’il paroit avoir
¢été porté , dans ces 24 heures, de 9.2 Milles dans le Sud
299 5 Est.

V 2

1792,

Juillet.
2‘1..
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Juillet, les Courans ont porté dans I'Est , de 1.35
Milles , en 24 heures, par les Observations du
23, et de 1.95 Milles , par celles du 24; le
terme moyen est 1 Mille .

On ne doit pas, comme je ['ai déja dit, attendre
une parfaite exactitude des résultats d’Observa-
tions de distances, pour déterminer les petites dif-
férences en Longitude , et 'on ne peut I’obtenir
que des Horloges ou Montres marines; mais Ia
premiére suffit ici pour prouver que les Courans
qui, depuis le 6 Juin, départ de Sainte-Hélene ,
jusquau 10 Juillet, avoient porté dans ’Ouest,
ont commencé, le 10 de ce dernier mois, a
porter dans I’Est, et ont continué , jusquau 24,
d’agir sur ce méme c6té. Observons que, le 10,
le Vaisseau étoit déja parvenu a 32 degrés 5 de
Latitude Nord, et que le Détroit de Gibraltar est
situé par 36 degrés : et quoique le Vaisseau se
trouvit sur un Meéridien distant d’environ 6oo
lieues de celui du Détroit, il ne seroit pas sur-
prenant qu’entre le Parall¢le du Cap Cantin, Cote
d’ Afrigue, 32 degrés et demi, et celui du Cap
Saint - Vincent , Cbte Méridionale &’ Espagne ,
37 degrés, que le JSolide a croisés dans sa
Route du 10 au 24 Juillet, et qui com-
prennent fa grande Embouchure du Détroit , le
mouvement général des Eaux, dont Ia tendance
doit étre vers I'Est, pour couler ensuite dans la
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Meéditerranée ', commencit i se faire sentir au
large, a cette distance de six cents lieues.

NOTE LXXVIIL

Les Observations du 277 Juillet, plagoient le
Solide , 3 midi, 4 25°. 32" 24 'Occident de Paris :
et comme , par celles du 24, il en éroit & 32°.
18', on en conclut que son progres vers 'Est, en
trois jours , avoit été de 6°. 46,

Suivant le calcul des Routes, il étoit de °.
20" : e Vaisseau auroit donc été porté de 34
minutes , ou 25.5 Milles, dans ’Ouest.

Dans Pintervalle du 24 au 27, le Vaisseau
fut porté , le 1. jour, de 2 minutes dans le
Nord, et le 2.4 et le 3.° jour, de 5 et de 6
minutes dans le Sud : ce qui donne pour les 3
jours , 9 Milles dans le Sud.

En combinant ces 9 Milles avec les 25.5
Milles dans 1’Ouest, on trouveroit que la direc-
tion des Courans étoit I'Ouest 19° 2 Sud et

" Voyeg le Voyage de PIsis en 1768 et 1769, Tom. Ler,
pages 178 et 179, On y trouve , dans une traversée de Cadiy,
3 Sainte - Croix de Ténérife, la comparaison journaliere du
progrés en Longitude, tel que le donnoit e calcul des Routes,,
avec le progres réel, tel quil étoit déterminé au moyen des
Horloges marines de Ferdinand Berthoud : on y voit Veffet
du Courant vers 'Est diminuant graduellement, a mesure
que le Vaisseau s'approche du Tropique.

V3

1792,

Juitlet.
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son effet sur le chemin du Vaisseau, 27.2 Milles,
ou environ 9 Milles par 24 heures.

Ici Ia direction -des Courans paroit avoir
changé : car on a vu ( Note précédente ) que,
da 10 au 24 Juillet, leur tendance étoit vers
IEst; et, du 24 au 27, ils ont repris feur cours
vers 1’Ouest, ainsi qu’ils I’avoient eu depuis le s
Juin jusqu’au 10 Juillet. Ce retour vers I’Ouest
sembleroit, au premier coup-d’ceil, contredire ce
que j’ai avancé précédemment, que le Solide avoit
pu éprouver a une trés-grande distance au large , le
mouvement des Eaux vers I’Est; mais pour prouver
qu’il n’y a pas contradiction, il ‘me suffira de faire
observer que le Vaisseau s’est trouvé dans deux
positions différentes , relativement au Détroit de
Gibraltar qui détermine ce mouvement des Eaux
vers PEst : dans la premiére Période, du 10 au 24
Juillet, il avoit croisé les Paralléles compris entre
32 degrés + et 377 degrés, qui sont ceux qui com-
prennent Ja grande Embouchure du Détroit; mais,
du 24 au 27, il a navigué entre ceux de 41° 3
et 41 degrés =; 1a, il ¢roit a 3 ou 4 degrés au
Nord du Paralléle le plus élevé ot Ie mouvement
des Eaux vers I’Est puisse encore se faire sentir
plus Nord de 2 degrés que le Paraliele des iles
les plus septentrionales des Agores : et dans cette
position, il a pu trouver des Courans dont Ia direc-
tion étoit vers 'Ouest, et qui Pont emporté vers
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“ce coté. Il n’y a donc point de contradiction.

NOTE LXXIX

LE 2 Aolit, 3 midi, le Cap Suint - Vincent
(Cote de Portugal) fut relevé a TEst 2 rumb
Sud, & 2 lieues et demie de distance estimée 2
vue : le Vaisseau étoit donc plus Nord que ce
- Cap, de o.75 Mille, et plus .Ouest de 7.45
Milles ou 9 Minutes 20 secondes.

Suivant les Observations de Borda, en 1776 :

. . Lat. 37° 02’ 20" Nord.
Saint- .
Cap Saint-V incent {Long. r1. 21 36. Occid.

Ainsi 'on devoit avoir, d’aprés le Relévement,

Pour le Solide. . . Latm%de 37°03%. 05
Longitude 11. 30. 56.

La Latitude fut observée sur le Vaisseau, de
37° o2': différence en moins 1°. os5”.

Les Observations de longitude faites sur le
Solide avoient donné pour celle du 27 Juillet 2
midi ( Note précédente ) 25° 32': si l'on en
retranche le progrés estimé vers I'Est dans 'in-
tervalle du 277 Juillet au 2 Aol a midi, qui étoit
de 12° 35 ; il restera, pour fa Longitude du
Vaisseau 2 Ia derniére époque, 12°. 57'. Mais,

d’aprés le Relévement des terres, elle ne devoit

dtre quede 11° 30" 56" (ci-dessus ) : ainsi, dans
Pintervalle du 27 Juillet au 2 Aofit, en 6 jours,
Vg

179 2.
Juillée,
7.
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il avoit été emporté dans I'Est, ou en avant du
progrés apparent, de 1°. 26". 04", ou 66.5 Milles,
Dans les deux premiers jours de la Période, la
Latitude de I’Estime s'étoit trouvée d’accord avec
PObservation ; mais du 29 au 31, les Courans
portérent dans le Sud de 20 Milles, et de 12
Milles, du 1. au 2 Aolit : en tout, 32 Milles
en 6 jours. o

Ce mouvement des Eaux vers fe Sud ne peut
surprendre au commencement d’Aofit : Ia fonte
des glaces et des neiges du Groénland, de P Islande,
de la Laponie, de la Norwége, &c. produit néces-
sairement vers le Sud un Courant accidentel qui
doit emporter vers ce c6té les Vaisseaux qui ont
atteint les Paralléles situés au-dessus du Tropique
du Nord, au-deld duquel le mouvement général
des Eaux d’Orient en Occident diminue graduelle-
ment 4 mesure que les Parall¢les s’élévent, et finit
par étre absolument insensible 3 deux ou trois
degrés au Nord du Tropique.

Dans la position ou s’est trouvé le Solide, les
derniers jours de Juillet et les premiers jours d’Aotit,
hors des {imites du Courant général des Tropiques,
il 2 di céder & deux causes qui se combinoient
pour le détourner de sa Route apparente ; au
Courant vers le Sud, produit par la fonte des
glaces, et au Courant vers I’Est, que détermine
la tendance des Eaux vers le Détroit de Gibraltar.
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Si 'on combine les effets résultant de ces deux

causes, 66.5 Milles 4 ’Est, et 32 Milles au Sud,

on trouve que le Vaisseau a été emporté de 74

Milles , dans Pintervalle de 6 jours, ou de 12.3

Milles par 24 heures, dans Ia direction de I’Est
25° 2 Sud.

- NOTE LXXX.

Le 4 Aofit, 3 5 heures du matin, on releva
le Cap Spartel ( Cote &’ Afrique) au Sud-Est, i
2 Milles & de distance estimée a vue.

D’apres les Observations de Borda, en 1776 :

Lat.  35° 47 20" Nord.

Cap JPﬂi‘fd"'{Long- 8. 14. oo. Occid.

Le Vaisseau , d’aprés le Relévement, était plus
Nord que le Cap de 1.6 Mille, ou 1. 40", et
plus Ouest de 1.6 Mille, ou 2 minutes.

Latitude 35°. 49". 00", -

AI‘nSI’ pour le JSolide {Longitude 8. 16. oo.

Si, a présent, on compare cette Longitude du
Vaisseau , le 4 Aoflit, 2 5 heures du matin, a sa
vraie Longitude , e 2 & midi, & vue du Cap
Saint - Vincent, qui étoic ( Note précédente ) de
11° 30" 56"; on voit que, dans Dintervalle de
1 jour 1y heures, le progrés réel vers I'Est avoit
été de 3° 15°; et suivant le calcul des Routes,
le progrés apparent n’étoit que de 2° 38': ainsi,

1702,
Aol
2.
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1792. dans Pintervalle de 41 heures, le Vaisseau a ¢té
Aol porté dans I’Est, par le mouvement des Eaux, de
+ 0° 37", ou 30 Milles par-dela son progres apparent:
C’est a raison de plus de 17 Milles - en 24 heures.
La cause de ce Courant est trop connue, pour
qu'il soit nécessaire de la rappeler. ( Voyez a Ia suite

des Notes, le Tableau général, TX.™¢ Traversée].
Les erreurs de I’Estime en Longitude dans [a
derniére Traversée de 1'tle Sainte- Hélene au Détroit
de Gibraltar, sont réunies dans e Tableau suivant.

Le Vaisseau avangant | Le Vaisseau avangant
vers 'Ouest, vers I'Est,
ERREURS DE L'ESTIME. | ERREURS DE L’ESTIME.
T —— e gt | e m——— et~
. En Arricre. |En Avant.| En Arriére. |En Avane.

Juin

u : ¥

Juillet. p En 345 50 ] 20, 57",

anl 1o

Du ro

aulJEnxg.---- ceveeeea | eeniand] oo, 28

Du 23!

au;i(En Teevoed tiiivnns|raeiens] 0. 06,

Du 24

au 17} 12 T I IEETTTTRON PO PR RV

Du 2 )

Aolt. » En g.....

i D R 1. 26.

Du 2

an 4$En 2. . srer.as oo . 0 37

’

Moins Ouestov o iiiiiiiii e 20, §7e
Moins Est... zo. 37",

Plus Est.. ... o 34 Différence,, moins Est.. 2. o3.
-
Somme des Erreurs de I'Estime en sgjours:, ex Arritre. 5. oo.

On————
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Cette somme des Erreurs se réduit, par Peffet
des compensations, 2 0°. 54’ dans I’Est, ou en
- Avant , 3 Végard de la AMéditerranée vers laquelle
Ie Vaisseau dirigeoit sa Route.

Le Solide passa le Détroit de Gibraltar le 4
Aotit, et le 14, il mouilla dans Ia Rade de
Toulon. Comme ce Trajet dans la AMéditerranée n'a
donné lieu 2 aucune Observation ni i aucune
Remarque; je renvoie le Lecteur, pour les 10
derniers jours du Voyage , au Journal de Route
qui se trouve a la suite du ZTableau de 'Effet des
Courans.

1792,

Aofit.
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TABLEATU

DE IEFFET DES COURANS

SUR 14 DIRECTION ET 14 VITESSE DU
SoLIDE, daprés les Observations de Latitude
et de Longitude , faites & bord du Vaisseau
dans le cours de sa NAVIGATION AUTOUR
pu MONDE, en 1790, 1791 €t I792.

LA 1.”* Colonne énonce les I:Zpoques des Obser-
vations dont les Résultats sont comparés a ceux de
VEstime ou du calcul des Routes aux mémes
époques. :

La 2.9¢ et fa 3.m présentent la Latitude et Ia
Longitude observées aux termes extrémes de chaque
Période, afin que le Lecteur puisse juger d’un
coup-d’ceil entre quels Paralleles et quels Méridiens
le Vaisseau a éprouvé les divers effets de Courant
rapportés dans le Tableau.

LesColonnes 4.m¢— g ,mc— ¢, me ¢ 7.m¢ donnent
la différence qu'on a trouvée en comparant le
progres en Latitude et le progres en Longitude,
avec les progrés, dans I'un et autre sens, tels qu'on
fes a conclus de I’Observation journaliere de Ia
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Latitude et des Observations de Longitude, faites
aux deux termes extrémes de Ja Période : ce sont
les Erreurs qu’on a trouvées dans les Résultats de
VEstime comparés avec ceux des Observations.
Ainsi, par exemple, quand on lit ( 11.m¢ Traversée,
Période du 16 an 25 Février 1791 ) : 67 Milles
Sud et 94.2 Milles Ouest; ces expressions font
entendre que, dans Plintervalle du premier au
dernier jour de la Période, Ie Vaissean a été porté
dans le Sud de 67 Milles de plus que ne P'indi-
quoit fa somme des progrés journaliers en Latitude,
déduits du simple calcul des Routes; et que le
progrés vers 1’Ouest, dans le méme intervalle, a
été plus grand de g4.2 Milles, d’apres les Résul-
tats des Observations de Longitude faites aux deux
termes extrémes de la Période, qu’il ne I'efit été en
faisant la somme des progrés que I'on a conclus
chaque jour par le calcul des Routes : et, en attri-
buant 4 I'effet des Courans ces différences entre les
Résultats de I’Estime et ceux des Observations ,
nous disons que les Courans ont porté , dans le
Sud et dans ’Ouest, des quantités exprimées par
ces différences.

Pour former la 8.m¢ — Ja ¢.m™* —la 10.7° et
Ia 11.m¢ Colonne, j’ai combiné lleffet que I'on
attribue au Courant dans le sens de fa Latitude,
avec celui qu'on lui attribue dans le sens de la
Longitude : et si on veut continuer I'exemple
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précédent, on trouvera ( 8.m Colonne ) que le
Courant qui a occasionné un différence ou erreur
dansle Sud, de 67 Milles, et une autre erreur dans
'Ouest, de 94.2 Milles, a emporté le Vaisseau
dans 'Ouest 36 degrés Sud; et que, par un
mouvement non apparent ( 9.™¢ Colonne ) il Iui a
fait parcourir , sur cette Direction, 11 5.7 Milles,
que I’ Estime 0’a pas pu faire entrer dans son calcul.

En divisant ensuite ce dernier nombre par 9,
nombre des jours de la Période ( 10.™ Colonne },
on trouve que la Viiesse moyenne du Vaisseau,
sur Ja Direction portée dans la neuvi¢me Colonne,
a été de 12.8 Milles en vingt- quatre heures
( 11.m¢ Colonne ).

La douziéme renvoie aux Notes, dans lesquelles
sont dénillées les opérations de calcul qui ont
conduit aux Résultats présentés dans le Tableau ;
et les Données du calcul se trouvent dans le Journal
de Route imprimé a la suite de ce Tableau.

( Suit le Tullcan. )
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. PREMIERE TRAVERSEE.

Du DETROIT DE GIBRALTAR aux iles du CAP-VERT.

Latitude | Longitude EFFET DECOMPOSE EFFET COMPOSE !Durée| Vitesse | RExvoI
observée | observée d'aprés les Observations. e} de 12 |moyenne aux
PERIODES. Nozp |Ousst T A — e p— SUR SUR . . Not
’ : N. S. E. O. fa Direction. | {a Vitesse. Pérfod. Jen 1 jour, otes.
D. M, D, M. | Milles. | Milles, | Milles, | Milles. Rumb. Milles, | Jowrs.| Milles, N
1790.

DECEMB. (4 yye du CapSPARTEL.
Duzag ) 55 521 894
A2 IR I PP . 8. e i3 .

JANVIER. 9 3 E. 132 £8.) 34. 7.0 5.8 |r1etm.

au 5 | 30. 08. | 18, 38.

i
Du 5| 30. 08. f 8. 38. TS 49. cevee--JE01303 8 5005, 4. l12.6. I
au 9 | z21. 24. | 21. 46.

|
Du 9 | 21 24. [ 21. 46~},..,,, 18, feevenn | 30.5. 10.302 8] 35-5. 5. | 7.1 1v.
au 14 g, oz2. | 25. 29.

DEUXIEME TRAVERSEE.

Des iles du CAP-VERT jusqu’a la vue de la TERRE-DES-ETATS.

Le 18 A LA PRrAY A,
(VAN BT S B EERPR PRPPRPRY RPRREEE EERITRTY FRE R ERNIR N
Du 28 3. 36. | 20. 35.
Estimée v
an 31 2, 26. | 21. 29. | 50 RN ) {(*) Nord, 50. 3. |16.6.
Estimée
Du 8 | r4. 53.] 25. 51. II
FEVRIER, Sup, 81. AU 6z, N. 37°. O.|103. 19+ 1 5.4, VL
au 6 5. 38. | z27. 58, g
! — |
Du ¢ 5. 38. 1 27. 58, O.280.S ;. o |
au 9 ‘0. 43 3[.08.%....'. 9. t e s aen e 29.7. 2 ;I 103 J
Du 9 ro. 434 31 08'§ ...... 24, feeaen. T 2r.4. {O.48°+S.] 32.2. 3. j10.7. VIIL
an 12 16. 10. | 33. 41. l
Dura 16 1o 33. 41'} ...... 29. cevenof 305, 100420 LS 429, 3. {14.3- X,
au1g | 18. 53. 1 35. 56 |
]

(*) Dans P'intervalle du 28 au 31, {es Courans, suivant les Observations de Latitude , entre les Paralleles. iel
3°.36" et2°.26', et entre 20° €L 21° ¢ de Longitude, avoient porté de 5o min. dans le N.orcl ; mais coinme depuis “c‘
départ de /la Praya, le 18, il n’a pas été fait d’Observation de Longitude , on ignore si, dans le méme tempsl,(l)s

I3 3 A - i
ont porté vers I'E. ou 1’0. : les Obscryations faites fe 18 Janv. etle ¢ Fév,, font présumer qu’ils ont di porter dans 'O |

Tome I1II, in-8.*
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Latitude | Longitude EFFET DECOMPOSE EFFET COMP OSE | Durée| Vitesse | REnvos
. , d'aprés fes Observations,
observee | observée e = | de{a | moyenne aux
PERIODES. e e SUR SUR L. .
Svo. QuesT. N. S. E, O. fa Direction. | fa Vitesse. Périod. fen 1 jour. | Notes,
D, M, D, M | Milles, | Milles. | Milles, | Milles. Rumb, Milles, Y Jours.| Adilles. N:
179 1.
FEVRIER.
Duss { 18 53. | 35. 56.? 24.5. {O0.22018.] 26.5. 26.5.
g ...... 10. ou ou ou I, ou X.
au 16 | 20. o1. | 37. o06. | i4.0. |O.360 S.] 17.8. 17.8.
Du 16 20. o1. | 37. of.
! au 25 310 4s. | 47. 56 }. ..... 67. 94.2. |O. 36° S. 5.7 9. 12.8. X1
i
Du. 31. 45. . 56.
au zé 32. 32. ig i;, % . 22. 0. 0. Sud. 22. 1. ] z2. Idem,
S 1
Du26 | 32. 30. | 48.23 ¢ ]
AMARS. 8o. 187.5. ... ... E. 230 N.|z04.0. 10. | 20.4. XIL,
au 8 ] 36. 48. ] 48. o6..
Du 8 | 36. 48. { 48. 6. I ;
o | 38, 44 | 53. 16 % ...... 29.0. t1.0. 1520030 31.0. 2. | 155 XIl.
i
Duio | 38. 44. | 53. 16.
aurt | 4o, 03 | 55. 5"} ...... 38.0 34.0. |S. 4220 O.} 1.0, 1. | s1.0. | Idem,
1
1 Duir | 4o, o3. ESE
au iz | 4o. 48. ié ig} 4.0 8.5 JdE 120N 18,6 1. ] 18.6 Idem.
- I
Duiz | 40. 48. | 56. 28. ) .
ants | do. 5. | 57. 46. ? 23.0. fuvuenns 0.76.4N. 124 O.] 23.0. 3. 7.6. | Idem,
D 6 g
Wis | 4o.59. | 57 46 .
auz3 | 43 26. | 6. 15 § 6o.o s8.4. 1. ... N‘.44°—;E. 83.75. 8. 10.4. | x1v.
}
Duz3 | 43. 26. | 62. 15. ]
U oauzs | 430 55. ] 650 23 SR R L IO EERE 36.0. {O.1304; N, 37.0 2. | 18, XV,
|
Duzs {5 55| 63023 l
D oauas | g7op | 64 48y e 2.0. | 32.2. |... ... E. 3o1 S 32.3 2. | 160 NVIL
i
| Du 27 | 47- ©3. ] 64. 48.
[ =t | g7 50| 65 o8 5.0 2.5. qN.26° - E 5.8, . §.6. 1 ¥VIL
]
I \ —
b Du=8 {47 g5 | 650 08.)
\ aw 3o | s1. 06§ 67, 41 )" 22.0. Sud, 22.0. 2. | 11.0. | xviIL
| J—
| Duje s1. 06. | C7. 41, ‘(
; AVRIL 12.00 fouuun,. 30.8 JE 172+ N. 33.25 2 16.6 XiX
i au g 53 56. ] ¢6. 08.5 * ' : )
“)“15 43 64 |
b 55 R 13~ i - .
avea ] 5356 | 6o o8.} """ S AL ISR ¥ R TR 7-1 9-5- | ldem.
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F— .
TROISIEME TRAVERSEE.

Dela TERRE-DES-ETATS aux iles 145 MARQUESAS DE MENDOCA.
Latitude | Longitude EFFETDECOMPOSE EFFET COMPOSE {Durée| Vitesse | RENvVoOI
observée | observée d’aprés fes Observations, e e h' moyenre aux

Péniopes. Sup. OUEST. /I_\I\—/\—,_\ S.UR, S}!R Périod. en 1 jour.| Notes.

. S, E. 0. la Direction. | faVitesse.
D. M, D. M. Milles. _-/;i/[e.r. Milles, | Milles, Rumb. Milles, Jours.| Milles. e

1791 A vue

AVRIL {4 Cap SAN-TOAN.

Du 1 p 66. o3
53. 56. . o8. [

aut | 59. 44 | 7. o3. } 28.0 63.6. [von.u. E.220LN.| 73,5 10. 7 4 XX.

|
Durr | 59. 44. | 77. o3. . ]
aurtg [ sz.33. | 93. 1o. ; §o.0. 7r.5. 15414 O.frog.s 8.1 13-4 XXI.
i
D .33, . 1o, !
atl ;(; ZZ 2; Z; ;Z } 17.00 Jevenens 6.65. 1S. 22+ O] 17.02 6. 2.8, | XXIL
1

Duzs | 46. 08. | 95. 46.

MAr. 15.0 93.0. . AE. 9o+ Nt 95.25. 4. 6.8, | XXL

au g9 | 30. 02. | 96. 48.

!
Du 0. 02. 6. 48. . .
autz i8 25. 38 ‘:1 % 10.0. [vuuun 7.0. £1S.34°: O] 12.2. 3. 4.0 XXIV.
[
l)az;; 28' z; 1?? 516 },_,,“ 52,0 [73.0, O.16°%S, 180.5. I1 16.4. XXV.
3. . . 56, ’
1
Du 2 23. 05. t11. 6. \
au-r; ,; ;i 116 §4 } """ 26.0. funin o] s4.0- ]0-23°5 5| 59.0 4. | 14.75.] XXVL
i
i

Duz27 | 19. 32. {116, 34.

o 3 3 12.5. Ouest. 12.5. To. 1.25.] XXVII

au 6 12. 10. [127. 10,

| g
Du 6 12, 10, [127. 1o. NP 0. 98, S. 160 L O. 3.13. L 313 Ldem. |
au 7 11, 12, |T29. 25. I
[} :

Dua 7 1 1t 12 jrzg. 25 % 1.0. 8.8. [...... E. 6o+ S.| 8 &7 x. \ 8.87.) Idem.

au 8 1o. 18. ji31. 08.I ‘

Dll 8 10. 18. 13!. 08. o 52- ° O "’GLS. SZ ¢6. 2. 26; XXVIIL.

au 1o 9. 4. {135 52.! '''' 7 ‘ : : !

- | R

Du o 9- 54 {135- 52} 5.0 65.0. |0 12055 67 =5 a0 3367 XXX

au 12 9. 59. |140. 29. | )
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QUATRIEME TRAVERSEE.
Des tles de MENDOGA & la Céte NORD-OUEST de ' AMERIQUE.
Latitude | Longitude EFFET DECOMPOSE EFFET COMPOSE [Dorée| Vitesse | ReEnvor
observée | observée d’aprés les Observations, m————erri— | de 1a moyénne aux
P& . . e — SUR SUR . cour] Notes.
e Sup. | OvesT. T S. E. 0. {a Direction. | {a Vitesse. Périod. fen. 1 jour otes
D. M | D. M | Milles. | Milles. | Milles, | Milles. Rumb. Milles, |Jours,| Milles. A
1791, A
Juin, (LA MADRE DE Dios.
D
ze 9. 553-1141. 29. ... . PR DU O I S XXX.
...... 2.96. Est. 2.96. | 1+ | 1.97. | XXXL
au 22 9. 21. |'142. 27.
Du 22 9. 21. {142, 2 I
AR T 6.0 feurnin 6.9. [O-41°.5. | gur. | 2. | 4.56. | xxx1.
au 24 7. 54 |143. 10.
Du 24 7- 54 | 143- Io'l 12,0 17.8. §0.33°5N.} 21,3, 1. {z1.5. XXX1I.
au zg 5 42. 143. 49. } ¢ .
Sup, I
Du 25 | 5. 42. |143. 40.
JurLier.| Nogo. IV RN EET T ror.2. |[N.41°2O.1152.8. {25, | 6.1, | xxxiv.
auzo. | 28. 42. [156, oz,

le sillage, on auroit :

En corrigeant Perreur de I’Horloge de sable qui mesuroit le temps I}erldant que le Loc mesuroit

Sup.
Duzs | 5. 42 11430 49.

JuiLIET. | NoORD,

au 2o | 28. 42. {156, o2.

Duzo | 28. 42. |156. o2.
au 23 32. 10. 1154, 23.

Du;; 320 10. | 154, 25.
a2 34. 05. |153. 32.

Du sy 34. 05. 1153, 3
au 26 37. 49. [152.

|
|
[ Dusé |37 49 fise.

au ¢ 55 12. V143, 4

—_—

Du S §5. 12, | 143. 4
aw 7 157 48 fisg.2

|
| A 6h.du soir, au Pointd’oti a
I étérclevede C, DELLNGANO

$ 58.0. . 43.0. |[N.36°20.| 72.3. 25. 2v9. | Idem,
|
} [T T (R 2.6. IN.13°20.] 11.3. 3. 3.76.] XXXV,
! ,
} 21.0 P .67 N. 4°+0.| z21.0. 1. 21.0. |XXXVIL
|
} 15.00 fownnadonia, 13.6. |N.429% 20.25. 2. | 1o.12. | XXXVIL
A
% s4.0. foauen. 4390 feeennn N.39°+E.| 69.25. 10, 7.0. |XXXVIIL
6 |
6L % ST I S Nord 25.9. 25 0 1105 | XXXIX.
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CINQUIEME TRAVERSEE.
De la Cite NoRD-OUEST D'AMERIQUE aux iles SANDW IC H.
Latitude | Longitude EFFET D ECOMPOSE EFFET COMPOSE |Durée| Vitesse | Renvor
obseryée observée |, d’'aprés les Observations. == de{a {moyenne aux
PER1ODES. e N N SUR SUR L. .
! Nogrp. | OvEsT. N. S. E. 0. {a Direction, | la Vitesse, Périod. | en 1 jour, | Nates.
D. M. D. M. Y Milles. | Milles. § Milles. § Milles. Rumb, Milles. | Jours.| Milles, N,"_
:4-731 ’ Dans 12 Baie
Dfl 7;‘1 de TcHINKITANE.
57+ 04 [137. 59. % 300 | 330 feeeen dBgzoz Sl g o] 45| oxu
au 22 54 35- |137. 10, :
SEPTEMS, A vue desiles de
Du QUEEN-CHARLOTTE.
XLI1
o 56.' . 35.} ...... 7:00 [ 12,0, Juunnn. E 3002 8.} 14.0. 3 4.6 et
au 4 | 49- o17jr30. 4o. XLUIL
A vue
Sde BerKLEY-SoUND. -
Du 8 l 48. 46. |128. 48. ‘ 5 6 S 2o N > etv
. WO O e es 3°7 151 13. .
au 19 [ 3O 58. 1139. 03.}' T2 3 3377 5T-5 , 3-77 -
I
o i
Du 19 | 30 50 |139. °3'}_. . 8.0.1.. 1.2, JO35°2 S0l 13800 2 | 6.9, | xLvL
au 21 29. 46. [ 141, 33, E ,
Du a1 | 297 46 [ 141, 33'?, N R B I Ouest, §.23. 2. 2.6. | xLvIL.
au 23 [ 28.30.|143. 47. E -
Du 23 28. 30 | 143. 47"}_ . 3.0 18.0. |e E. 10°8§. 18.3 7. 2.6, | XxLvn.
au 3o 21. 02- {149. 27. I
Du 30 | 21. 02. [149. 27. .
00T053R. ...... 5.0. | 0.93. oo §S 100+ E. I I, 5.1 -
au 1 19. 41. 1150, 59. l B
Du 19. 41. |150. 59~} ..... PO B 7.53. §O.21018 8.1 2. 4.o0. L.
au 3 19. 14. 155- °7'§
Dua 31 19. 241155 07',} VT IN PUVTUDRS PRP 8.66. 10.24°4N 9.6 § v | 8.2 L1.
au 4 | t9. o6 {157, 1037
A 4 D. dusoir,sur fe Mérid. de
fa Pointe Ti. d'0-"/HYHEE. | [
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SIXIEME TRAVERSEE.
Des tles SANDWICH ¢ MACAO.
Latitude | Longitude EFFET DECOMPOSE EFFET COMPOSE | Durée| Vitesse | RENvVOI
observée ob;ervée d'aprés les Observations, m de fa [moyenne aux

FEMOPES | Nomp. | OussT. {7 s. | E 0. | ta Direction, | 1a Vitesse, | Fériod:|en 1 jour:| Notes

D. M. | D a | Miths | Milles, | Milles. | Milles. |~ Rumb. | Milles, {Jours.| Milles. | N
|79l.

OcToBRE. ( Ayuede'l.0-WHYHEE.

Du 7 8 LIt
. . . 29,

(6hoduscinyt 19 O |13 ’ } ...... 12,0 [eonann 81.5. O0.80% 8| 82.5. Jri4| 7.0 et
au 19 13. 33 178, 48. LI
Du 19 | 13. 33. |178. 48.

EsT. § .................. 5.8 Ouest. 5.8. I 5.8 LIV,

au 2o 3. 32. |179. 41.I
Du :0 13. 32. [179. 41. N 730, Ouest. 71.0. 3. ] 24.0. Lv.
au 23 13. 40. {172, 33. )

Du 23 | 13. 4o. [172. 33.

NovEMB, 3.0 Jeanann . 97.0. {0.1°5 N 97.0. | 1o. 9.7 LV1.

au 2 | 14. 26. {148, 14 )
Du 2 td 26,1 148. 5! 4.0 |oeenn. 21,35 cenenn E.tie N.| 21.75. 2. | 10.87.| LVIL
au 14. go. | 144. 134
O §. so. .13, I
W4 rdese 144_ '3 2100 {oeeeanlunin. 126.25.]0. 92+ N.j 128.0. ] 12. | 10.66.] LviL
au 16 | 21. 34 j122. 06,
Du 16 | 21. 34. |122. 06. l
- PR 73, [N 1201 0. 4. . e LIX.
21. 48. {118, 28.2 KAl AR RER R 372 T 174 : 8.7
au 18 A vue de la Pointe
S. O. de ', FormosA.
SEPTIEME TRAVERSEE.
De Macao & I'iLE DE FRANCE.
Notra ben?. Je renvoie, pour leffet des Courans, i la Relation méme, dates des
Ts—18 —19—25 Décembre, Tome II, pages 402 et suiv., et a la NoTe L X,
ci-devant page 115.
!
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(*) Voyez la Relation, Tome 11, a1

a date du 12 Mai 1792,
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Pme——————
HUITIEME TRAVERSEE.
De I'ile de La REuNION & l'lle SAarnNTE-HELENE.
1.° De lPile de LA REUNION & la Céte ’AFRIQUE.
Latitude. | Longitude EF Fl::T\ >D ECO M'P OSE EFFET COMPOSE | Durée| Vitesse | RENVOIL
observée | observée d’aprés les Observations, e de1a | moyenne
PERIODES. Sup EsT e R SUR SUR . d e
' ' N, | s E. O. |1z Direction. | Ia Vitesse, | F¥i0%-| en + jour| Notes.
D, M D, MY Milles. | Milles. | Milles, | Milles. Rumb, Milles, | Jours.]  Milles. Noov
1792,
AVRiIL A vue de Tile de
Du 21 LA REUNION.
20. 48. | 53- o8- o 23,00 [ousoon| 115-5 0O 11018 ri7.20 | 634 17 57| LXIL
au 28 | 27, 11. | 42. 44 ) :
Du 28 | 27. 11. [ 42. 44. I , .
O AR § 700 fere i feenn 21.2540.18°2 Nuf 22%25. | 1. | 22.25.| LXIV.
1
Du 29 | 27. 50. | 39. 22. !
MAr, A la vue de la Céte ]
a o &' AFRIQUE. cevnae| 73.00 |eeaena] s1a5.0 1803594 O 89.3. | 1o | 9.0. | LXV.
33 33- ’ 25. 57-
2.0 De la Vue de la Cite &’ AFRIQUE & Ulle SAINTE-HELENE.
* . '
Dug (")} 33- 33-| 25- 57 } ...... 0.0 {oas 147. 4. O.35° 8. [18a.0. 3 60.0. | LXVL
au 12 35. 00. | 21. 49. -
> |
U1z 35. oo. zl.49.§ 010
au 13 34 38. 21, O1 |l7'° """"""" 2145, N. 8 -0} 17.2 1. 172 LxviL
Du 13 34 38' 21 01'§ 3.00 Jeuenons 14.7 . . E.lz";—N. 1§42 Ze 7‘6 LXVIIL
au 15 | 35. 19. [ 19. 57
N i
Du 1y 35. 19-1 19. 57- 6. V..., s .2 LXIX
au 16 | 35- 44-| 7 47.§ et 900 1 -} S-10k | 9.2 T ? L.
i e
Du 16 | 35 44- | 17 47 E 4010 N P 56.5. |0.350L NG 6903. | 90 | 707 | XX
au 25 25. 28. 4. 42-l [—
Pl . 42‘} 3500 |ennvnefonre oo S3es [OuagogNf 7res f3e | 23e8 ) B
au 28 | 22. o6, o. 58 :

— |
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Latitude | Longitude EFFET DECOMPOSE EFFET COMPOSE |Durée| Vitesse | RENYOI
observée | observée d’aprés les Observations. e~ | de {a|moyenne aux
PERIODES. R SUR SUR L. :
Suvp. OUEST. N.« S. E. 0. {a Direction. | 1a Vitesse. Périod. fen 1 jour.{ Notes.
D. M | D. M | Mlles, | Milles, | Milles, | Milles, Runib. Milles. {Jours.| Milles, Nt
1792. -
MAr, EsT.
Du 28 | 22. o6. o. 58.
OUEST. . veea]eenanl] 7027, Ouest. 7.27. |1 7.27. | LXXIL
au 29 | z0. 52 o rg.s
|
Du 29 20. §2. 0. 15. |
(2 T I . 94. . N. 8oL E. . .
au 30 | 19. 13 iy 43'$ 0 0.94 8o 6.1 1 6.1. | LxXII
!
Du 30 | 19. 13. 1. 43.
JUIN. A voe de SreHELENES 33700 [ vue e . AN Nord. 33.0. 4 8.25. | Lxx1v.
au 3 { is. 49.| 7. 27, \
NEUVIEME et dernitre TRAVERSEE.
De l'lle SAINTE-HELENE au DETRoOIT DE GIBRALTAR et & TOULON,
Du RadedeJ‘" HELENE I
15,55, 8. og.
JOILLET. | NoRr D, 198.0. Jevtiiilviiiil160.0. [ N.39° O, Jag5.0. f34 L. 7.4. | LXXV,
au 1o | 32. 23. | 46. 2
Du 10 32. 23. 46. 2 27. l
au 23 | dn 42 | 340 32 } 35e0  feavenat 2204 fonvo  Nug20 2 B 41,60 | 13, 3.2, | LXXVL
Du 23 | 41. 42.] 34. 32. l
au 24 | 41 42. | 320 18 } §.00] 45 feeenii]S 293 E | 9.z 1| 9.2, |LXXVIIL
I
Du 24 | 41. 42. 32. 18. o )
au 27 41. 13. 25. 3a. 90 e 25.5. o 19 %S 272, 3 9.0, LXXVIII,
!
Du 27 | 4. 13. { 25. 3
Aobr, A fa vue 32.0. 66.5." veves JE. 2502 8§ 4.0 6. 112
du Cap S-Vincenr, ' 5 7% '3 LXXIX.
.
’ |
5 Delavue
Dy . 2du Cap S-}INCENT.
37- @3- { Pl 31,
. Alavue du C, SearrEL PITIRINS IO 30.0 fevrnn Est, 30.0. i, 17.5 LXXX.
5h.dumat.{ 35 49 t 8. 16.
. Pourle Trajet du DETROIT DE GIBRALTAR & TouLoN ou le SOLIDE mouilla le 14 Aott, vopey Ie
JOURNAL DE RouTe. ’ ¢
A Paris, le 20 Germinal, an 1 de U Ere frangaise.
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JOURNAL DE ROUTE

‘DU NAVIRE LE SOLIDE

DANs sA NAVIGATION AUTOUR DU AMonNDE,
en 1790, 1791 et 1792,
Par le capitaine PROSPER CHANAL.

LE s titres des Colonnes indiquent suffisamment
ce que chacune contient ; mais il est nécessaire de
faire connoltre par quelle voie le capitaine Chanal
est parvenu a quelques-uns des Résultats qui y
sont portés.

Les Colonnes de Latitude et de Longitude ,
estimées et observées , présentent la Position du
Vaisseau , d’aprés le calcul des Routes, et d’apres
les Observations , pour Uinstant de midi de chaque
jour, & moins qu’il ne soit spécialement énoncé
que c’est sa Position a une auwe époque de la
journée.

La Latitude estimée est celle qui a été déduite
chaque jour du calcul des Routes , en rapportant au
Résulrat du dernier jour d’Observation le progres
en Latitude estimé dans lintervalle des deux
époques.

La Longitude estimée est le Résultat du calcul
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des Routes depuis le dernier Point de Départ,
rapporté a la Longitude de ce point.

La Longitude observée est le Résultat moyen
des Observations de Distances de lIa Lune au
Soleil ou aux Etoiles , rapporté a 'instant de Midi
du jour ou elles ont été faites; ou la Longitude
deduite du Relévement d’une Ile, d’un Cap, &c.
dont la Position est fixée par des Observations
astronomicues.

La situation des Astres, I'un a I'égard de l'autre,
telle qu’on {a voit dans Ia Colonne des Remarques
et Observations, présente leur situation dans le
Ciel a Pinstant ou leur distance a été observée :
ainsi , Dist. @ — €, indique que Ia Lune étoit
a POrient du Soleil; et ) — @, qu'elle en étoit
a I’Occident : il en est de méme pour les Distances
de la Lune aux FEtoiles,

La Longitude est donnée dans cette derniére
Colonne telle qu’elle a été conclue a Pinstant de
PObservation : elle a été rapportée i celui de midi
par Ie calcul des Routes, pour étre inscrite, 3
cette époque, dans la cinquiéme Colonne du mois.
La letre M désigne le Résultat du capitaine
Marchand : — Ck, celui du capitaine Chanal. Les
Lettres A. M. ( abréviation de ante meridiem ) in-
diquent que I'heure est avant Midi : P. M. { abré-
viation de post meridiem ) , que T'heure est aprés
Midi.

Chaque



DE MARCHAND. 329

Chaque détermination de la Déclinaison de
UAiguille aimantée porte avec elle 'indication de
fa méthode qui a été employée pour la connoitre
par Observation.

Tous les Rumbs de vent, dans la Colonne des
Remarques , &c. sont corrigés de Ja Déclinaison
de I'Aiguille et rapportés au vrai Nord du Monde.

Dans Pintervalle du 14 au 29 Décembre 1790,
et dans celui du 5 au 14 Aoiit 1792, pendant
lesquels le Vaisseau a navigué dans la Méditerranée,
il n’est point fait mention de la Longitude, parce
que 'on dirigeoit sa Route sur une Carte plate;
on'y a suppléé, en indiquant chaque jour le Chemin
- qui a été parcouru d’un Midi 4 Pautre, ainsi que
la direction de la Route, et en rapportant dans le
Journal les Relévemens qui étoient faits & vue des
Terres : ces Données , combinées avec la Latitude
observée, donneront la Position du Vaisseau pour
chaque jour & Midi.
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ROUTE REDUITE| CHEMIN [LATITUD.| DECLINAISON

3 S. REDUIT | Observée | de t Aigville aimantee,
EPOQUES. CORRIGEE . N NO ° r
corrigc. ORD. ORD-OUEST.
. LIEUVES. D. M. D. M.
1790,

Point de Départ & la vue du Cap Sicié , restant a

DECEMP. 14 4\ N.E.;E. a1t fieues.

55 S5.:5.0,200, ‘ 35.85. \ 41, 7.
'6 | Monte Toro de ltile Menorca, rest.} 39. 36.
310.1S. 0.7 fieues. .. ovvv vl
17. S, :S.E 3E 16,35 | 39- o
18. S.:S.E. 1,50.
19 S. 0. 3°5. 9,50 | 38 56
20 N 433
21, 0.8.0. 277,50,
22, 0.1:8.0.3 S 31,33, 37- 33
23. {Le Cap de PalosauNord , 2 6 lieues.| 37. ©6.
24 {LeCapdeGara a1'0.5.0.1S. 3 6 1i.} 36, 56

. Le Cap de Torre-Molinos 3 1'0: 3 N,

36, 28, 22, 08, Amp. occ.
O.aglieves.......ooiinel. P

26, |La Mont. de Veleg-Malagaau N.O...| 36. zo.

27. |La méme au N. O. ¢ O........ 36, o9,

28. |Castel-de-Ferroau N, 2 E......... 36, 32

La Mont. d'Estepona [ Sierra Ber-
; meja ], 3 10, N, Q,; celle de Adar-
2 bella au N, N, E,
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CHAND,

‘sanor

DEGRES
du
THERM,

VENTS
et ,
ETAT DU CIEL

REMARQUES
ET OBSERVATIONS.

Auv-dessus

de fa Giace.

.IN. O. grand frais, et temps

clair,

Du N. O, au N. modeéré,
beau temps.

Dua N. Q.1 'O, foib. temps
couvert,

DePO.N. O, a10. 8. O,

foible, beau ciel.

.iDe 0. S. 0. 2u N, O.

accompagné de rafales ,

temps couvert,

.|Du N. O.3 {'E. N. E. va-

riable et grains , temps
couvert,
De 'O, au N, O, rafales
violentes, temps couvert,
Du N, au N, E, foible, pluie
par intervalfes,

N. N. E. frais, le ciel nua-
geux.

Du N. au N. O. variable,
1éger, beau ciel.

De I'E. an N, O. par le S.
foible , beau ciel.

De 'E. 2u N, frais, beau
terips. ‘

Du S. O. au N. O. calme
par interv., beau temps.

Calme , risées du S, 4 'O,

rosée, beau temps.

O. N. O. brise légére et
beau temps.

DuS. E.aV'E. frais, grains
et pluie, éclairs, temps

noir épais,

"Le 14 au matin, le SOLIDE fait voile du
Port de Aarseille.

Le 16, 4 7" du matin, apereu {'ile de Ae-
norea an S, 0.1 O, 2 7 lieues,

Du 18 au 20, vent violent et une trés-

grosse mer ; resté a la cape.

Le 22, 3 %" du matin, aperu fa Céte
d’Espagne au N. O, £ O,

Le 26, les Courans avoient porté le Vais-
seau A I'E. d’environ 6 lieves.
Les 27 et 28, ils portéventau S, E, de fa

méme quantité,

Le 29, 2 midi, aperqu fe Mont Gibraltar
alr0.S. 0.1 0.; dans faprés-midi, passé
le Détroit de ce nom; 2 8" du soir on étoit

débouqué,

W
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210
33~
LATITUD. [LATITUD.|[LONGIT.[LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES, Estimée Observée Estimée Observée | de 'Aiguille aimantic,
No&rb. Nonrnpb | Occrip § Occip. Norp-OvcCEST.
D, M. D, M. D, M, D, M, D, M.

1790.

DEcEMS. 29, {Point de Départ & la vue du Cap Sparzel.

35. 2. 8, 14
30, 350 13, 35. 23 1o, 16,

3000 34 450 J.eeeaien . 49.
]79 1.
JANVIER, ¥, | 33. 47. 33. 0. 13,55,

200032, 28, ...l 16, 08, |.einin.n. 19. 0o, Amp. ort.

t9. 1o, par 2 Azim,

3| 34 14 31. o8, 170 §te [eoevaen o 19. 50. Amp, occ.

4 | 30, 43, 30, 3. 18, go.

du Pic
5| 30 o9, | 30. 08 | 19, 46. {de Tenerife.

19, 06,

17. s0. Azim,

|
|
Aldavue 2
|

7. | 26, 54 26, so. | 22. a8 f........ v | 14. 30. Amp. occ.
8. | 24. 26, 24, 19. | 23 03 |eeeiioi.l 14, 16. Amp. occ.
9. | 21, 21, 21, 24, | 23. zo. 21, 406, 13, 10. Amp, occ.

13 5. 008, ... .| 25 oS.

515. 18, 15, 02, | 26, 29,

14. ) Point du Relévement de ['ile de Adayo.
........ I 15, oz | [ 25, 284,
15,
v 5. 12, Amp. occ,

A lancre dans fa Baie de /z Praya, ile - Yago. g

|

4 12, par des Azim,




DE MAR

CHAND, ;

(WS

(V]

8 DESQRES' VEI:’TS REMARQUES
[
?’U’ THEAM. E’TATDUCIEL. ET OBSERVATIONS.
An-dessus
de la Glace.
29, [l De PE. 4 'E. N.E. frais par| Le 29, 2 8" dusoir, relevé fe Cap Sparse!
grains , temps couvert, au S.a 1 fleve}; pen aprés, perdulaTerre
30, |.....) N. E. frais, nuageox. de vue.
EE P DuN. O, au S. §. O, va-
riable, foibles grains,
[0 Du S. E, au N. E, brise
fraiche, ciel nuageux.
[T IRV DuN. N, E, a 'E, N, E,
joli frais et brume.
1 I N. variable, ciel nuageux et.
brume.
I Du N. O. au N. E. foible, Le 4, 4 10" du matin, vu {ile Salrage au
et beau temps. $.:5.0.320., 24 0n 5 .iieues. .
20 IR N. variable, foible et brume. Le s, & 1" 45" aprés midi, apergu le Pl_c de
6 1. . N. E. jolie brise., ciel nua- Tenerifean S.6° L E., & 35 lieues, — Ce jour
geux. vu les premiers Poisson-volans.
To oviennnn DuN. E au S. E. frais et| L€ 6, % 5"+ dumatin, vu l'le de Palma
temps beau, au S, S E.tS 84 10 ficues; eta 3" de
S, | E. S, E. frais , temps clair, Iaprés-midi, vu I'lle de Ferau S, S, E.
9o e innn, E. beau frais , idem. Leg, a3 45" P M'z .
10, | ..uel., E, brise modérée et brouil- .Long. jCﬁ"' 21° 45’ 00 Oc.
fard, par 2 suites © — C.
A De YE. S. E. 3 'E. N.E. Les 11, 12, 13,12 mer couverte de Galéres
vatiable , foible, brame [Mollusques-Véletres ]. — Dans {a nuit, les
‘ épaisse. Eaux {umineuses, — Vu des f’oi:xan:vo/aﬂ»f;
P Dua N. E. au N. variable |0 Requin et des bandes de Marsonins,
frais, temps couvert et
brumeax, :
[ T R +|Du N.au N, E. frais, temps
couvert et brumeux,
14 . .{Du N. au N. E, variable,| Le14,% 9" da matin, vne de Tile de
foible, grenasses et pluie.|-Mayo au N. N. O. — A midi, {a Pointe S
15 i7,5. | N. N.E.brise fraiche et beau | de Tleau N.a 511 de dist, — A 3" delaprés-
temps. midi, vae de tile S Yago au S. O, ¢ O
'6. 17,5 |N.E, modéré , temps beau. Le 15 au matin, _m?ui”é dans la Baie de
“17. 17,5, |N. N. E. frais, temps beau.| /@ Praya de I'ile S!'-Yago,

X3
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i

(v )

LATITUD.|LATITUD.[LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EFPOQUES. Estimée Observée Estimée Observée | de I'Aiguillc aimantée,

No&robp. No RrbD. Occip. Occrio. NORD-OUEST.
D. M, D, M. D. M, D, M. D, Al
7o Départ de Vile Sant-Y.
Point de Départ de 1'ile Sant- Yago.
JANVIER. 18. P &5
. 4. 53 R IS T 1
19. 12, oz, 12, oz 24. 40 | ... T 0, Amp.occ.dout.

z0. | 9o 57 | 90 57 | 23 47

12, 31. par 4 Azim,
") 12, 48. Amp. occ,

21, 8. 39. 8. 39. 230 T2 {a.eceaoead 100500 Azim,
22, 7. 34 7. 3o. 22, 300 looo. ool 2. 20, Azim.

23. 6. 2% 6 28 1 2 St faeieie.s gn. 27: Amp. ort

F1. 54 par 4 Azim.

24. 6. 09, 6. 13. Zr. 37

25 5. 46 |..o e f 21 23

28. 3. 35- 3. 36_ 0. 35 ) S 14. 09, Azim. '
] 13. 52, par 4 Azim.

29 2 $7c | e e 20 37
30. 2, 0290 .o 21, of.
5 36 . a6 T 5|1. 18. par 6 Azim.
{12, 36. Amp. ort.
FEVRIER, 1. Lorn noag | an a e 0. 17. par 3 Azim.
10, 57. Amp. occ.
2 o, o5 o. 12 23, 21
Sup Sup.

7. 0o, Amp. ort,
8. 53. par = Azim.

........ ’ 11, 09, Amp. occ.
f
|




DE MATR

CHAND. 3

3
-
g DE?RES VENTS REMARQUES
du et
; THeRM. | ETAT DU crp L ET OBSERVATIONS,
An-dessus .
defa Glace,
18, 17,5, | N. E. frais , bean ciel, léger| Le 18 au matin, appareillé de {a ‘Baie de
) brouillard, Ja Prava, .
59, 18,0, {E.N. E, jolie brise, beau| Le 19, vu un petit Paille-en-guese.
temps,
20, 19,5« |E. N.E.idem, idem,
21, 21,5. [DelE.N.E, aI'E, modéré 1 Lear, vu des Marsonins , des Dorades,
beau ciel, des Thons, et des Poisson-volans.
22, 26,5 {Du N.N.E. a PE. N, E.| Le 22 , vu un Fou,
‘ modéré | ciel nuageux,
23 21,0, [DuN,E, 41'F. foible, pres-
que calme |, beau ciel.
24, 22,0, | N, E, variah. presque calme,
temps lourd , brume,
23. 21,0, i Variable, calme et pluie] T1e 25, vu les mémes poissons en grand
abondante, nombre : Ja Mer Jumineuse pendant la nuit,
26, 20,0. | Variable, caime et grains Par|  Le 26, vu des Hirondelles de mer et les
interv., orage et pluie. mémes poissons : fa Mer lumineuse la nuit.
27, 20,0. (DaN.,E. 3 I'E. par grains , :
temps orageux , pluie. i
28, 25,5+ |De I'E. au S. E. petit, par
grenasses, temps humide-
29. 21,5. |Del'E.au 8. S. L. petits gr.
calme par interv., pluie. Le 29, rencontre d’un Navire, Vu quantité
30. 20,5. |DuS.E.auS. foible, graias, | {'Oiseaux de mer , entre autres des Fous.
pluie et temps couvert, Jusqu'au 2 Février, le Vaisseau fut cons-
30 21,0, |8, E. modéré, beau temps , [tamment suivi par de nombreuses troupes de
nuageux par intervalles. Thonset de Bonites ; on en prenoit assez pour
5. 22,0. {Du S. au S. S. E. modéré, |nourrir tout PEquipage & discrétion : on vit ,
temps nuageux. le 2, une troupe de Marsouins, i V'approche
2, 22,0, |8, E. : S. modéré, beau desquels les Thons etles Bonites disparurent,
temps.
3. 23,0, |S. E. brise fraiche égale,| Le 3, vu des Pérels noirs entre autres
ciel nuageux. oiseaux,
4 22,0, |S. E. jolie brise, heau "
temps,
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LATITUD.|LATITUD.|LONGIT.|[LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observee Estimée .{ Observée | de I"Aiguille aimantée,
Svbp. Suobp. Occip. | Occlo. Norp-QUEST,
D, M. D, M, D, M, 0, A D, A,
1791, H P A
FEVRIER. . . 2. . . 26, zos |..ceaaean - 30 Amp. ort.
5 4 1 4 1 ° ; 6. 13. par 2 Azim.
. 18, Azim.
6 5. 29 5. 38 26, 355 27 58 g S A
5. 30 Amp. occ.
7. 6. s7. 7. Ov. 27, 41, 28, 52 5. 53. Amp. ort.
8 8. 52 8. sy 28, 38 | 29. 48 4 39. Amp. ort,
9 10. 4o 100 43. | 29. 35 31, o8 2. 30- Amp. occ,
1. 53. par 4 Azim,
ro. | 12, 33, 12,035 | 300 240 (...l S #- 58, par 6 Azim.
| 1. 54. Amp. occ.
1. | 14, 2o, 14 250§ 31, 06 fL...... 0. 53. Amp. ort.
12 190 51 16, 10 31, 46. 33 41 g o 33 par 3 Azim.
o. 24. Amp. occ.
13. 0 170 12 17 170 | 320029, [ ... 0. 07, Amp. ort,
4o | 170 52 18, oz, 33. oo, NorpD-EsT.
. 24. Amp. ort
15. | 18, .| 18, . . 28, . 6. g o 24 p- ot
39 53 35 ER A 1. 19. plus. Azim,
2, 19. Amp. ort
16 19 1 20. or .oz 6 '9 P :
5 . 7. ° % 1. 42, Azim.
l17. 21, 12, 2, oz, ETTONE S P 3. co. Amp. ort.
3. 42, par 2 Azim.
38, | 230 o2 | 23, 22, 1 360 vz ..., 4. oo, Azim,
19 | 24 210 | 24. 21, | 36, 35.
20. | 25, o4 240 550 1 372 04 | ...l 5. 14. Azim,
21,4 26, ©6. | 26, 10, 38, 1o, dLo.... ... 5. 56. Azim.
22 | 270 35, 27, 44 39 35+ feee.ven..} 8 46 plus, Azim,




DE MAR

CHAND.

g DEGRES VENTS REMARQUES
= du et '
® THERM. | ET AT DU CTEL ET OBSERVATIONS.
Au-dessus
de l2 Glace.
§ 21,5, |S. E. £ S. brise modérée,| Le6, 24" 47 P.MM,
beau temps. Long. et ; 28°04'22"Oec.
6. 21,5, | E.S.E.brise modérée, beau|par 4 suites @ — C. Ch,)
ciel. ‘ Ley,a4" 14 P. M. M.
7. 22,5, |Du 8. E.au S. S, E, frais, Long. et i 29° 08'00" Oc,
beau ciel. par 2 suites @ —C. JCh
8. 23,0, |S. E S joli frais, beau] Le 8, 234" 1o/ P.M, JAL.. 30° 01’ 00",
temps. Long. }Cﬁ. . 29.55.00.
9. | 22,0 |Du S E a PE. S.E. mo-|par 2 suites @ — € JMil. zg, 58, o0 Oc.
déré , beau temps. Leg,as" 12/ P.M, M., 31°32' 00",
1o, 2t,5. |E. 8. E. brise modérée , Long. }C}z.. 31.05. 0o,
temps gris. par 2 suites @ —C. Mil.” 31, 17. 30 Oc,
11, 22,0, |E, S. E. modéré, temps o ' s
. Le12,34" 19/ P. M. A4, 33°43 15"
12, 22,0 F. S. E. modéré, bean .Long. C/l.' —-32~56 12
ciel. par 4 sm‘tes ©—C. JMill 33.49.44.
13. | 230, |DelE S, EaPE N E|U0 C—fp Pollux.. Ch. 33: 50 14
, foible , beau ciel, Milieu des 5 suites..... 33.49.59-Oc.
4. 23,0. | Variable, interv. de calme et Le r5,a8" 30 P. M.
. de pluie, temps couvert, ‘Long. Ch... 360 10' r;”Oc.
IS 22,5, | E. N. E. petite brise, temps par 2 suit. C—Regulus
nuageux. et Aldvbaran — C.
16, 23,0, {DuN.N.E au N, E, mo-[ Lei6,a9" 0o’ P. M. u
déré , beau temps. Long. o .
17, 23,0 |N, E. ¢ N, modlj.-‘re' . beau|par 2 S. Aldebaran —C et (36° 54 06" Oc.
ciel, et 1 suite Q— Regulus.
18, 22,0, [Du N, N. E aaN. N, O,f Le:$, vuune Hirondelle de ner.
frais , beau temps.
9. 20,0, [DuN,O.an S, E.parle S,
foible, grenasses, t. gris,
zo. | 21,0, |DefE. S. E. & VE. petite| Le 20, vuun Fou.
brise, beau temps. .
a1, 21,0, |De{E.an N, N, E. var, et| Leszret 22, vu plusienrs Hirondelles de
grenasses , ciel nébuleux. |wer et quelques Fous.
22, 21,5. {De {'E, N. E. au N, E; joli

frais , temps nuageux.
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LATIIUD. [LATITUD [LONGIT,[LONGIT. DECLINAISON

LPOQUES. Estimee Observee Estimée Ob-ervie de I'Aiguille aimantée,
Suop. Suo. Occtp. | Occ1t oD, Noap-Es.
D, A D, M. D. Al D, M. D. M,
1791,

FEVRIER. 23. | 29. o5, 29. 19. | 4o. 8.

1. 1o, par 6 Azim,

2 . e 1s )
24, 30, 28, [........ oo | 420 12, t ‘0. 44 Amp. oce.

to. 45. Amp. ort.
o 30 25 |3 45 |43 g 456 T

15. par 6 Azim.
26. | 32. o8, 32, 30. 43 44 48. 235 | 11, 12 Azim,

27, | 33. 11, 33 170 | 44 310 ... l‘l. 45. Amp. ort,
28. | 33. 47 33. 37 440 52,

MAR s, 33 53. 33. 48. 44. o6 |.... ... 11, 17, par 6 Azim.

=l 34 54 ] 34 so. | 43. 8. |.... ...| 12. or. par 6 Azim.

35+ 10, | 35. ob. 43 9. 5 11, 57. Amp, ort.

[V

"} oino29. par 3 Azim,
4§ 360 03 ... ..0] 44 4o |.e.. .. 12, 03. Amp. ort,

5- 1 37 44 | 37- 39. | 46. o9,
6.1 38 a2 L. 46, oz2.

7. | 37. =27. 36, 35. 46. 39. | 11 42, Azim,

12. 45. par 4 Azim,

12. 20, Amp. occ,
9. | 37 34 38. oo. | 49. 47. veeew oo | 14s 0. Azim,
1o, § 38, 41, | 38. 44. sz on. 53. 16. 15. 50. Amp. occ,

|39, a2y, 4o. o3. 54. o0, 55, 16, 17. 36, Azim.




DE MAR

CH A ND.

*SUAOT

|

23.

DEGRES
du
THERM.

VENTS
et
ETAT DU CITEL

REMARQUES

ET OBSERVATIONSGE

Au-dessns

de 18 G lace.

21,5,

Du N. E. au N. N, E. mo-
déré. t. sombre, pet. pluie.

DuN. N, E.au N, modéré,
grain du N. O., t. couvert.

Du N.aa N. E, foib. interv.
de calme et grains, pluie.

Calme, beau ciel ; N, O. var,
léger, temps nuageux.

Du N. 0.1 O, foib, t. clair,
au S. S, O, temps noir orag.

Du §.E.au 8. £ S. O, frais,
temps couvert , brumeux.

Du S, au S, O, var, par gre-
nasses , temps nuageux.

DuS. O.; 8. au S. S. E.
foible , temps brumeux,

DuS. S. E.au N. O, par le
N. foible , beau temps.

Du N, N.O.a2['O.N. O,
frais, par grains et pluie.

De{O.N. O, au 8. S. O.
gr. frais et grains , t, pluv,

S. O. par grains et rafales,
temps couvert.

Dus. S.O. aYO.N. O,
léger et interval, de calme,
beau ciel.

Du N. O.léger au N.N. O.
frais, beau temps.

DuN.au S. E. parle S. O.
frais, temps orag. et pluic.

Du S. E. joli fraisau N, E,
1éger , temps clair.

Du N. N. E. au N. O. frais
et foible par interv., iéger
brouiliard , beau temps.

Le 24, vu quantité de Pdrrels.
Le25,27" o4’ A, M)A 47° 46 35"
Long. Ch.. 47. 41 520
par 6 suites J— @. JMil. 47. 44. 13 Oc.

Le26,38" oo/ AL M }114... 48° 37" 55"

’ Long. CH... 48. 09, 03.
par 6 suites D — @. JMil. 48. 23. 30 Oc.

Le 27, vaune Tortue et des Souffleurs ; on

voyoit constamment des Perrels gris et bruns.

Le 2, vu un Albatros et quantité de P~
trels,

Le 4, vu des Goélettes ou Croiseurs.

Le 5, fa Mer clapoteuse et fes Eaux blan-
chitres indiquoient {e fond ; sondé sans
trouver fond a 120 brasses.

On voyoit constamment des Pétrels griset
bruns , et des Albatros,

Le 8,33 52’ P. M.?/W... 48° 08’ 00",

Long. JCIZ" 48. 42. oo,
par 4 suites & — C. Mil. 48. 25. co. Oc.

Toujours les mémes Oiseaux a la vae.

Le 10,2 3" 56'P. M. M

Long.
par 4 suites @ — C , et
2 suites € — ﬂ) Pollux.
Lers, 34 12'P, M.
Long.
par 4 suites ©—C , et
1 suite C— % Dollux.

. §3° 40" 11"
Ch... 53.40.19.
Mif, 53.40.15.0Oc,

M. 56°27" 22",
Ch... 56.26. 4o.
Mil, 56, 27, 01. Oec,
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LATITUD.{ LATITUD,|LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observie Estimée Obtervée | de VAiguille aimantée,
Subp. Suop. Occripn. | Occrip. Nonrp-EsT.

D. Al D. Al D, M. D, M. D, M,

1791,

Mars . 16, 32. Amp. ort,

17, oo, Azim,

4o. 52 | 40. 48, | 550 os. | s6. 28

13. | 41 39. | 41 4o. s6. 38,

14. | 41, 30. 4r. 13, 56, 14,
5. | 4. o8, 4o. 59, 56. 18, 57, 46. 17. 00, Amp. occ.

16. | 41 14 41. or. 6. 24 (... ... 19. 0o, Amp. occ.

18, | 43. oy 43, C4 59 38 f........] 18 50. Azim.

9. | 43 17. 43. 15, 58. so.

21, | 42 49. 42, 28, §59« 46 | ... ... 18, 11. Amp. occ.

18. o5. Amp. occ.
18. 28, Azim.

19. 15. Amp. occ.
. 48, Azim,

24. | 44. o5. | 44. oo. | 63. oz,

25, | 44. o1, 43 353- 62, 19, 63. 23. 19. 54 Amp. occ.




DE MAR

CHAND, 341

1
N

©
(o

DE((.;:RES VENTS REMARQUES
u et
THERM. ETAT DU CIETL ET OBSERVATIONS.
Au-dessus s
de fa Glace. Leiz,a 4’“ 44/ P. M.
. Lon M... 56°34 00",
15,0, |Del0.S.0. foible auN.O. & Ch
1é . par 2 suites @ — C, et b 56 39. 00,
éger , temps clair, \ suite © — Regul Mil, 56, 36, 30, Oc,
11,5. |[DuN.O.au 8.8, O. grand L o FD,” ol
frais, rafales, brume et €15 88 15 P M,
pluie. Long. Ch 57°32' 15" Oc,
1,0, |DuS. 0. au$.S. O, grand ParA -/ {{Sé C—Regulus S
frais , raf, pesantes , temps et ¢ amf’ —¢
clair "} On voyoit constamment des Perrels , des
(o DuS. O, frais, au S. E. foib Albatros, des Oiseaux de tempére : du 11 an
R . O. , . E. foib. s
temps clair , rosée la nuit 13, vu des paquets de Goemon , un Canard
"y Calme , puis N. N. O, joli Lourdand , un Pigeon blanc Antarctique , un
s frais , beau temps J Pingonin, des Mouettes et quelques Baleines.
13,7, |DuN. O. frais, temps clair 55 3" 30" P. M, 70Brasses, F. de sable
afO. var. foible, temps Leiy N . gris fin, mélangé 1]
couvert i Q 3 8" 00’ P. M. 75 ) denoir et debl, ’
‘o DelO. N. O. 20 5.0, grand Le 18, vu un petit Oisean de terre, une
)50 s ’texr'] s'char' s ;;\gi’ho— PouleduPort d’Egmont, un Quebrantaluessos,
rizor: P g et enoutre les mémes oiseaux qu’auparavant,
oo Du S ‘O au 8. S. O. grand Le 21 & 8" oo’ P. M. 85 \Brasses, fond de
’ frais, vaf. pesantes , temps %\ 2. 00. A, M. G5 ( sable grisfinver-
claie Le 2z )2 8. 0o, A, M. 55 ) ditre, tacheté de
s DuS.O 2 N. N. O. mo “Y4.8. co. P. M. 55\ jaune, de noir et
)5 . O. . N. O. mo- L
déré , intervalles de calme, & minuit. Go/ de blanct
beau temps , rosée fa nuit Vu des Veaux marins et une Baleine.
, | Leaz.aoh 28
10,5 Del'O.au S, S, O. iéger, € 357 28" A. M. Ch 615 <of 00" O
beau temps, rosée {2 nuit, ong . w017 50T 00T G
12,0 DuS.au N, N. O, {éger par s S. C-a deligl.
340 beau temps , rosée fa n 't, Le 23, 2 8" P, M. yo brasses, fond de sable
D N uit. .
gris trés-fin,
N. O. joli frais, 4 YO.|°
14,5 D{“ !0:: b”mt ato Le 24, vu beaucoup d’herbes marines ct
o
Deb;r,sva;a ’ e:us egps. un Pigeon blanc Antarctique : depuis quelques
S, 8. O. gr.
10,0, f:ais' '“' ax:ins luieoert jours peu d’autres oiseaux,
" ’ Ptl g P Laz2g,38" A, M, 70 brasses, sable gris,
Dgresﬂ ,f ’EbTPS tcon{vert. verditre , parsemé de points jaunes et blancs,
11,0, u S. foible et calme , au

N.N. O, frais, beau temps,

horizon embrumé,

Lezg, a 8" 34 AL M)A, 63°20 37"
Long. Ch... 63. 25, 23.
par 4 suites D — @, JMil 634 23. co.




4.2

VOYAGE

LATITUD.|LATITUD.|LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimee Observée Estimée Observee de I'Aiguille aimantée,
Su o Sup. Occip. | Uccrib. Norp-Es.
D M. D, M. D, M. D, M. . b, M,
5791,
MARS., 26, 45. 33. 45, 37. [ S TRNS S N . 19- 54 par 3 Azim,
l 20, 04, Amp. occ.
27. | 47. os. | 47. o35. | 64. 30. 64. 48, 21, oo, Amp. ort,
28. | 48. oo. | 47. 55. | 64 4. | 65. o8,
29. | 49. 3o. . 66, 46, 21, 38, Azim,
30. | so. 44. st. o6, 67. 27, 67. 41, 21. 39. Amp. ort,
31, | 53. 26, 53, 23. 67, 20, .o 23. 20, Azim.




DE MARCHAND,

S | DEGRES

S di-

4 .~ THERM.
Au-dessus
de a Glace,

26, 13,0,

27. 10,5,

28, 12,0,

29. 11,0

30. 915e

31 9,0

VENTS
et
ETAT DU C1EL.

REMARQUES
ET OBSERVATIONS-

Du N, N.O.au S. 8. O.

frais et foible, bean temps.

Du N. O.auS, O. joli frais,
temps beaua , var, calme et
brume le soir,

De 'O, variable , foible, an
N. O. bon frais par grains,
temps couvert.

Ouest variable , beau frais ,
en calme, temps couvert.

De 1'0O. an N, N. O, jolie
brise , temps clair.

DuN.N. O. au N. O. brise
modérée, temps beau, hu-
mide.

Le 26,2 midi, 65 brasses, sable gris fin,
On voyoit des Veaux marins, des Baleines,
des Marsouins, des paquets d’herbes marines,
etles oiseaux ci-dessus cités en petite quantité,
Lez7,4 9" 01 2 AL M. )AL
Long. ( et } 64°43'45" Oc.
parzsuites ) — @, /Ch.

Brasses , sable , ver-

a 4"P.M. 75 5 ditre, mélé de noir
e et de blanc,
Lez7 B ble gri
a 8 ..., 5 (Brasses, sable gris,
4 10"...... 8o { noir et jaune, un

peu vasard.
Le 28,28" 27/ A M.
Long.
par 4 suvites ) — (), ct
1 suite Antarés — -y,
4 4" A. M. 8o Br. sable griset noir,

38 P. M. 82 g Br. sable gr. et J'aun.
l roche et coquillag.

M... 650 05" 30",
1Ch.. 6. o7, oo.

| Mil.”657067 15 Oc.
J

Le28 .
Br.sable gris vasard,

3 Minuit,.. 8o ; mélé de  gravier
jaune et noir,

On voyoit journellement des Pérrels , des
Albarros, des Alcyons, des Pingouins et quel-
ues Pigeons blancs Antarctiques , des Veaux
mavrins , des Marsouins et quelques Baleines,

Le 29, on vit fa mer converte d’une espéce
de Chevrertes rouges, entre deux eaux.

24" A. M. go br. sable jau. noir et bl.
Ja 84 P. M. 95. sable gris , et grav. jau.
Le 30, 37" 47/ A. M. '
Long.
par 2 suites ) — @, et
1 suite Antarés — 7. S

Le 31,3 8" P. M. go brasses, graviers, pe-

tits cailloux et coquillages vivars : 3 Minuit,

Lesjo
M., 67° 22/ 15,

Ch... 67. 11, 53.
Mi. 67. 17, o4 Oc.

et depuis, point de fond & 130 brasses.

343




314

VOY AGE

LATITUD.|LATITUD.|[LONGIT.]JLONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimee Observée LEstimée Observée de I'Aiguille aimantee,
Svuop. SuD. Occip. | Occrb, NorD-EsT.
D. . D. M. D, M. D, A, D, M.
1791,
7 54 o7 53 56 66, 4so fe..n -
AVRI L. 1. { Point de Départ a la vue de {a Terre-des-Erats,
. 530 560 | eeeeeians 66, o8.

2. | 550 52 66, 21

3. 560 250 L ..... oo 66 12,

4 | s7- 37 | s7. 24, 1 66 36,

5o [ 570 27 |.oeaaai] 660 58,

6 | 570 47. ..o o] 69, o7

7o | 58, 53 . 710 08, eeiie .. 26, o4 Azim,

8. | 58. 38. 58, 24. 72, $6.

9 | 59+ 13 1 59 14 | 750 47

. | 590 56 | 59 54 | 78 2n

1o 59 44 | 59 44 79- ©9. | 77. ©3.

12 590 24 |eeeeeann 8o, ob.

13 | 59 Sde [eevrien.o| 820 34s

el 590 27 Lo 85, 43.

1.



DE MAR

CHAND.

345

‘synofr

DEGRES
du
THERM,

VENTS
et
ETAT DU CIEL

REMARQUES

ET OBSERVATIONS,

1.

171,

1z,

13

Au-dessus
de fa Glace.

8,5.

35

4,0.

3.5

6,0.
35
45
45-

5,0,

Calme jusqu’a midi , ensuite
duN. O,au N, N, E. frais,
temps gris.

DuN.N. E.3 'E. N. E. joli
frais , temps brum, suivi de
calme, et du S. O, frais.

DuS.S.0.210, gros frais
et grains violens , accomp.
de gréle et de neige.

Del'Q. au 8. 8.0, modéré,
per grains, suivis de neige
et de gréle, temps couvert,

Du N.N. O, au S. féger,
suivide caline, temps couy.
pluie et neige par interv,

DuS8. 8. E. au 8. E.joli frais,
temps gris, neige et grésil.

DuS.S. E.auN.N. E, léger,
temps gris , sec.

Du N.N. E. 2 'O.N. O.]

léger, et frais par intery.
temps couvert.

DuN. N.O.al'O. N, O,
modéré, nuageux et bram,
suivi de grains.

Del'O.N.O,au N, O. frais,
accomp. de gr., t. brum.

DuS.S. O, al'O, gr. frais,
raf. et gr., pet. pl. et grésil,

DelQ, au N.N, O. frais par
grains, brume et pet. pluie.

DuN.O.:O.auN. N, E.
frais, temps couv, et pluv.

N. N. O. modéré; au S. O,
gr. frais, accomp. de fortes
rafales, temps brumeux,

Le v, Avril 3 midi, on apergut la Terre-
des-Erats au S.128. 0. 17 3 (8 lieues.

Les 30, 31 Mars et 1. Avril, vu quantité
de Petrels, Albarros, Pingouins , Plongsons,
et des Pigeons blancs Antar: tigues, beaucoup
de

Marsouins ; passé & travers quantité d’ 4'gues

Veaus marins, des Baleines et des

marines par gros paquets, )

Lezet le3,onvit peu d’oiscaux de toute
espéce.

Le 4. on vit des Damiers pour la 1" fois,
un Quebrantibusssos et les mémes autres oi-
seaux qu’auparavant, mais en petit nombre,

Le 5, on vit beaucoup de Pérrels et de Da-
miers , et 'on en prit plusieurs A ’hamecon :
on continua de voir de ces oiseaux , des Alba-
tros, des Quebrantahuessos , des Pingouins ,
des Alcyons, des Mouettes, mais en plus
petite quantité.

Le i1, 34" 15'P. M, 2/’4 |
Long. et 277° 08" wo? Oc,
par 2 suites © — C. JC,‘:,

On voyoit constamment des Damiers , des
Pérrels gris, des Albarros, et, de temps dautre,
des Quebrantahuessos , des Pingouins , des
Moyettes et des Coupeurs d'eau; on prenoit
assez souvent des Damiers et des Péerels gris

avec une ligne de péche.




346

VOYAGE

LATITUD.|LATITUD.|[LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Lstimce Observie Lstimée Observee de I'Aiguitle aimantée,
Suop. Sunp. Occip. | Occip. Nosp-EsT.
D. M. D, M. D. M, D, M. D. M,
17971,
AVRIL 35 | 58 oz 58, 38, 86, 18, .
6. | 57, 43 | 57 46 86. 46. |......... 23, 30. par 16 Azim.
17| 56 27 . §8. o8 f......... 15. 30, plus. Azim.
180 54 o5 | b 45 | 9% 15
19. | 520 32 | s2. 33 | 93. 16, 93 19. |16, 34. plus. Azim.
20. | g1, 38. 5. 38, 94. o2
2! 50. 19- 95 57
22, | 50, 13 97. 03.
23- | so. 22 | s0. 39. | 96 55
24 | 48. s0. | 48. 49. | 95. 37. 95. 13,
96. o9.
ou
95- 46
25 46' o7 46' o8, 95. 42 par un milicu 11, 14 Azim.
entre
les Observat.
du 24 et
cellesdu 2 5.
26. | 43. 46. . e 96, s8.
27- | 43. o2 ' 97, 23 .
28, | 420 30, L. 9%, 4s5.
29 1 41 30, i, 1000 24 {viiiiennn 10, 1o, Amp, ort,
30, | 40. 24 40. 20 100, 450 feiivniiins 7. 41. par 1; Azim.




DE MARCHAND. 547

5 DEGRES . VENTS REMARQUES

§ du ° ET OBSERVATIONS

‘ THERM. | ETAT DU CIETL

An-dessus

de fa Glace,
15, 2,5, DuS8. 0. a {’E, frais par gr.,
-suivis de neige et de gréle.

16, 5,0, JDuS. O.an N, N, E, var. -
1ég., t.beau, brume al'hor,

17. 2,7 DuS.E.au 8. gr. frais par
grains, suivis de neige et de
gré'e, temps couv., et pluie,

18, 3% |DuS. S.E.au8.S. O. grand
frais par gr, , méme temps,

19. 2,0. Del’0.S.0.au S. S.0O. 1. Le 19,4 9" 20/ P. M.
et grains, suivis de neige et Long.
de gréle , temps nuageux. par 1 suile dgc I'L"pi de{ Ches 93" 44 00" .OC'

20. 5.0 |DuS. S, E.léger,t.gris; au|y, m—¢ 5 A
N.E.:r N, frais, t. chargé,

20 6,0 {DuN. E.au N.N.E.violent| T sy matin , forcé de mettre 4 Ia cape par
et rafales pesantes, temps |y vent furienx ct une mer trés-dure quj fati-
brumeux et pluvieux. guoit beaucoup le Vaissean,

22. 75+ [DuN.;N. E.au N.N.O.| 0n voyoit toujours fes mémes oiseaux, &
jolifrais, temps brumeux. Vexception des Pingouins,

23. 7,00 {DuN.O.;N.al0.:N.O.
gr. frais rafalenx, t, conv.

24. 7,0, |DelO.4 1O, S. O.bean| 1. 24,28 35 A, M.)AT.
frais et temps clair, Long. et 95028 30" Oc.

25, 7,5» | Del’Q. au S, O, bon frais par 2 suites 3 — @. JCh
par grains, temps nuageux, Le 25’5 9'- 13',\, ML

26. §,0 DuS. O, ¢S, au S. O. joli Long. et j 96° 09’ 30" Oc.
frais , temps nébuleux, par 2 suites ) — ./ Ch.

27, 9,5. |Souffles del’O.N. O. temps| Le 26, vu une Ponle du Pert &' Egmont jon
gris ; ensuite du N. N. E.| yoyoit enoulre les mémes olseaux,
au N, iéger,

28, 11,0, IN, & N, E. joli frais , temps
couvert, Le 29, on vit un vol nombreux doiseaux

29. 11,0, |DuN,N.E.a1'E. N. E. petit de f'espéce des Goélettes, allant t'ers le S. O.
frais, t. brum., petite PI”ic' Depuis fe 30 jusqu’nu 4, on vit seulement

30, 11,5, |Del0.+N.O.2uN.O.:N. quelques Damiers et quelques Albarros : le

léger, beau temps,

nombre en diminuoit chaque jour.

Y 2



243

VOYAGE

LATITUD.JLATITUD.|LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimice Observée Estimde Observie de T'Aiguilic aimantée,
Svuo. Svubp. Occip. | Occio. Norp-EsT.
D, M. D. M. D, M, D, M. D, M.
1791s
Alar oto39. 5. | 39- 59. |i00. 02 . 7. 29, Azim.
2038 2 38, 29, |ioc. 53
31 36 34 36 33. oo 44.
4| 35 of . 99:  30.
5o | 33 s57- 33. 56. |100. 10,
61 33 14 100, 41 . 7. 56. par 12 Azim.
7o 0 30 54 | o300 4o | 990 33 . 8. oy. plus. Azim.
. oo, Azim.
8. | jo. 28 . oz5 | 98 4. A
3o 325 98 45 96 44 8. 34. Amp, occ.
96. 55,
ou
9. | 30. 06 | 30. oz 98, 42 96. 48. 9. 17. plus. Azim.
par un milieu
en‘re
L le 8 etle 9.
0. | 29, 21 29. 33 |1oo. oo.
It 29. o9. 9. og. [1oo. 34 6. 33. par 8 Azim.
[EN 28, 27, 28, 25 100, 35. 98, 51 6. 32, par 5 Azim.
13. { 27 ol 27, ov ro1, zj.
14, | o2g. - 25, 30, [103, o2 |, . 7. 21 par 3 Azim.
5. ] 25. or 25. 20, |104. 24
16, | 25. 16. 25. 29, |10§. 27 6. 47. par 4 Azim.




DE MARCHAND.

349

'g, DEGRES VENTS REMARQUES
a du et ET OBSERVATIONS
R THERM. | ETAT DU CIEL
Au-dessus
dela Glace.
1. 12,00 {DulN. N, O, au S. par PE.
var. frais, grains suivis de
pluie et neige , temps orag.
2. 1,5, DuS.5.0.40. bon frais
par grains, temps couvert,
3. 14.0. |DelO. auN.O. 10.bon
) frais, rafalenx, temps couv.
4. 14,5. |DuN. O. au§. 8. E Pt Legq, vuune Poule du Port d'Egmont.
T'O. frais et grains , temps
brumeux et petite pluie.
5. 16,0, Du S. au N. E. var, léger, On ne voyoit plus ni Damiers, ni Pétrels, |
temps nuageux, nt Albaros , depuis le s.
6. t6,5. DuN.N.E.auN. 0.; 0.
frais par gr., temps couvert.
7. 19,0 N. O. ; O. joli frais, beau
temps, -
8. 20,0 N. E. petit frais, beau| Le§, a2 48" P. M. Y A1, z
temps, Long, et $96° 33’ 00" Oc.
9. 21,0, |Del'O.N. O.foible au N. 1 par € suites @ — C. ' Ch
N. E.jofi frais, beau temps. | Le 9.3 4" o7 P.M. ) M.
ro. 20,0, DuN, E.{N.auN. N. O. Long,. } et } 97° 08’ 00" Oc.
par grains et fortes rafales, par 2 suites & — C. Ch. .
temps clair, Le g, vu une Balcine, une Hirondelle de
. 20,5 Rel’O.N. O. 310, i S. O, mer et unc Alouctre.
foible e!grainé, t.nuageux.| Lle 1o, vu quelques Hirondelles de mer
12, 18,0 De r'O. au S. petit frais,| Le iz, vo une Frigate.
beau tem}?s. ) Leisz,az"20'P. M, ar I
13. 20,0 S. E. jolie brice, beau .Long. bet 1 98° 54 00" Oc.
temps. par 2 suites @ — C. ety 71”(
14. | 20,0, |DeVE. S.EauN 3N O. |25 €—I'Epide np. )
modcré, accompagné de| Les 13, 14et 15, vu quelques Hirondelles
grains, temps couvert. de mer,
15, 20,0, {Du N, au N. N, O, léger,
par grnins , temps couvert, .
16, 20,5. (DuN.auN.:N. O.foible,| Le 16, vu des Bunites et deux Goilates

temps nuageux,

grises.

Y3



350 VOYAGE

e
{LATITLD. [LATITUD.|LONGIT. LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimde Observée Estimée Observée | de I'Aiguille aimantée,

Subp. Svu . Occin. | Occlop. Nosb-ksT.
‘ D. M. D, M. . M. D, M. D, M.
1791, -
AAr, 17. | 25 32 25, 36. 106, 250 |aeeeane ¢. 39, par 4 Azim.
; 8. | 25, 39- 250 44 (1070 350 feeiienees 6, 26, plus, Azim.
19 250 270 [ eeseeniee 107, 24 |oeeeernes 5. §0. Amp. ort.
20, :.4. 49. 24, 47 1080 090 |L.eaeiens 5. 48, par 3 Azim.
21, | 24. oo, | 24, ob. |09 260 i 6. 34. plus. Azim.
220 ¢ 24. oo, 230 59, |109e $30 [eeeeeeens 6. o7, Azim.
23. | 23. o3 | 23. o5. lrio z0. {111, 56 5o 32 Azim.

5. 26, Amp. occ,

24. | 210 44 | 21, 54 Jrite 370 | €130 4 4 o5. par 6 Azim,
25. | 20. 49. | 21, o3 |11z 47 [it4. 57 5. 4o. par 5 Azim.
26, | 20, 24, | zo. 22, [113. o2 |rr5. 38 §. 25. par 8 Azim.
27. | 1g. 28 | 19, 32 [114e 1o J116. 34 §. 24, par 5 Azim,

5. 56. Azim.
5. 32. Amp. occ.

29. | 18, 46, | 18, 46, |ris. 260 L.l 5. 32, Amp. ort.
30, | 19. o3. 19. ©g. |116. 23

31 18, 41, 18, 36, |116. 1o,

JUrnN. 1. 18, 06 |......... 116, 16

2. ' 7 39, 17. 360 |16 220 aeieien. s 4. so. par 3 Azim,




DE MAR

CHAND. 2

§ DEGRES VENTS REMARQUES
= du et
@ THERM. ETAT DU CIEL ET OBSERVATIONS.
Au-dessus
de la Glace,
7. 21,0, {DuN.au N. N, O. foible,| Le 17, va deux Paille-en-quenes.
temps nuageux., Depuis le 18, vu constamment des Fré-
18, 21,0, |DuN.;N.O,auN.O. ;N. | gates, des Paille-en-guenes i brinsrouges , et
foible, beau temps. auties, par fois des Mouctzes et des Bonites.
19. 19,5, [Del’O.auN. E.LE, par S.| Le 23, vu beaucoup de Poisson-yolans.
presq. calme , temps nnag.| Lez23,28"3/A, M, )47
20. | 4i,5, |[DaN.GN.E.auN.E N Long. et nx°45'3o”0c.
léger, temps nuageux. par 6 suites ) — ©. Ch.}
25, 22,5, |DuN.E.;N.auN.3 N. O. Lez4,a10"3' A. M)A
{ég., suivi de calme, beau t. Long. et %l 13° 34'00" Oc.
22 23,0, [DuN.O.:N.auN.E 2 N.lpar 2 suites ) —@. JCh
foible, intervalle de calme,| Lezjs, 48" 34" AL M. "
temps beau, Long. ‘et' 140 4o/ 001 O
23. 24,0, |De I'E. a P'E. S. E. jolie|par2S. Antares-—), Ch 4\49 eore
brise, beau temps. et 2 suites ) — '
24. 23,5- |DuN.E. 3 N, aVE. N, E Le26,a8" 12 44”A M. }/U.
modéré, temps nuageux. Long. et }l rse 3’-’ 15" Oc,
25, 24,0, |De 'E.S.E, auS. E, foible, | par 2 svites D — ©. S
bean temps. Le 27,2 74T AL M.
26, 24,0. |S. E, foible , beau temps. Long. et n6°:',3’3o"0c.
par 1 S.adel'dig—2, ch
27, 23,0, |[DuS.E. au N, E. lég. suivi|et 2 suites ) — .
de caline, beau temps.
28, 240, Calme , ensuite du N, . au (*) On peut remarqucr qu'entre les Fropiques,
N. N, E. foib. bean temps. |[es vents ne soufffent pas toujours de fa partie de
29. 22,0, DuN. N E, au N, O. jo]i I'Ese¢; car on voit que, du 29 Mai au 3 Juin, entre
frais , temps nuageux. les Paralléles de 18 degrés trois quartset 15 degrés
30, 24,0, DuN.2l'O. ﬂccompﬂgnédc trois quarts Sud , le Solide a eu , durant cing jours,
grains . temps couvert. d:ssv:nt(;-—— du Nord.;‘i l’Our;t;N-— d;:ll\\l{orc'i-guest
au Sud-Quaest par grains ; = du ora-Norda-\uest
3 230 DuN.O. aLf $. 0. pu gr, au Sud—Sud—éuej; — du Sud-Ouest au Sud :
L . Dteml\rl)s I;\;m’gux 4 (;OU;EHO' ceci explique comment les fles Occidcntaleshom
: u NN e ad Oe 00 Moy et peuvent encore communiquer avec les iles
foible , interv. de calme,} ;ituées o4 feur égard , a V'Est et au Nord. Cette
temps orageux, remarque est confirmée par fes Journaux de Route
21,0, {Calme. ensuvite du-S. O. au| de tous les Navigatcurs qui ont traversé le Grand-

S. jolifrais , temps gris.

Octan cutre les Tropiques,

;

/

Y4
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VOY AGE

LATITUD. LATITUD. LONGIT.ILONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observée Estimée Observée de I"'Aiguille zimantie,
Su b, Sunp. Occip. | Occip. NowbD-EsT,
D. M. D. M. D, M. D, M. D. M.
1791,
JUiIN. 30| 150 st 15. 47. (17 4o,
4 | 14 o9 14 130 [1200 020 |.eeiain.n 3. 10. par 12 Azim,
s- 13. o8, 13, 15 |5220 20, [eaeeoa.. 2, 43. par 6 Azim.
6. | 12. o9. 12, 10, |124. 33. |127. 1o, 3. ©7. par 10 Azim.
7. | 11. o9 tr. a2, (1260 470 129, 25, 4. ©03. par 6 Azim.
8. | ro. 17 ro. 18, |128. 39. |i131. o8. 4. 37. par § Azim.
9. 9. 4s. 9. 46. (130, 34 |.... ... 4. 52, par 6 Azim,
10, 9. 48. 9+ 54 |132 30. {135, sz 5. 38. par jo Azim.
X1 9. 49. 9. §9. [133. 2o, v 4. 18. Amp. ort,
9. 4. 9. 59. [136. or. |........
12, { Point d’Arrivée 2 12 vue des Marguesas. §+ 50. par 6 Azim.
....... I 9 59 |.oiiiit g 29,
13. | En Panne devant la Baie de /2 AMadre de Dios
de Vile Santa-Christina.




DE MAR

CHAND. 35

g |DEGRES VENTS REMARQUES
z du et
g THERM. |ETAT DU CIEL ET OBSERVATIONS,
An-dessus
de 1a Glace.
3. 21,5, tDuS. 5 E.au §. E. £ S| On voyoit constamment des Paille-gn-
joli frais , temps gris, gueues a brins rouges et autres , des Poisson-
volans, et de temps a autre des Fous, des
4 23,0, |S. E. brise fraiche, beau|F7¢gates, des Conpeurs d'eau, des Hirondelles
' temps. de mer et des Bonites.
Le r etle 3, vu des Marsouins.
5+ | 230 |DelE.S E.auS. L. brise] Le 5, on vit une petite Goélerre.
fraiche, bean temps, Le6,a4 23 P. M, ) M
Long. et ;117° 33 00" Oc
p E S E. ol . par 4 suites @ — C, et 15 7°33 '
. 24,5, + S. E, jolie brise , beau » suites C— Epi de 1. )
temps. Ley,a3" 26" 33°P. M, ) /1.
Long. et 1129°42" 15" Oc,
7 24,0. |E. S. E.brise modérée, beau | par 4 suites @ — C. jC/L
temps, Les$, éi" 2/ 17"P M. M
-eng. et 1131°2300° Oc,
8 | =250 [DelE S.E. auS. E. mo.|PW2smites @ —C,etf -
déré, beau temps, 2 suites C—Epi de my.,}
On voyoit toujours les mémes oiseaux, et
De PE. S en outre des Goélettes.
2 23,0 MG E. au $, E. mo- Le to, vades Poisson-volans d quarre ailes
déré , temps nuageux, . ) s
rouges, les premiers qu'on voyoit Jde cette
espéce,
10, 23,5+ |De PE. S. E. a VE, léger, |Le 10,3 4 45 34"P. M, o,
beau temps, Long. M. 136010 55°
par 8 suites @ — ¢, Ch.. 136, 14. 55.
11, 25,0, |DelE. 3 PE. S. E. léger , |2 suites € — Amtarés, \\y. 136. 12. 55.Oc.
beau temps. 2 snites Regulus — C.
Les 11 et 12, vu quantité d'oiseaux de
‘2 25,0, |DelE. N, E.a I'E.; S, E, [toute espéce, les mémes que ci-dessus.
2, 10, . N. E, .3 S. E,
modéré , bean temps. Le 12,4 1o - du matin, apergu {ile de
la Madalena , une des Margquesas ,an S, O,
13 25,5 |Variab., calme , beau temps. £ S8.: A midi efle restoit au S. O., et I'lle San-

Pedroa 1’0, 4 14 lieves de distance.




354 VOYAGE
LATITUD [LATITUD.|LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observée Estimée Observée | de PAiguille aimantée,
Svo. Suo. Occtp. | Occip. Norp-EsT.
D. M. D, M. D, M. D. M. L. M,
1791,
Jurn. 14.
! 15,
16,
17- ) A T'ancre dans la Baie de la Madre de Dios.
Dans la Baije.
18 3. 18. 30. par 8 Azim.
T g 4 15. 00, Amp occ.
5 3. 09. 45.par 8 Azim.
TR
| 2. 49. co. Amp. occ.
Point de Départ e fa Bate de lz Madre de Dios.
20, foiian | 9. 55§.|‘........l|41. 29.
l Ala mer.
5 A vue del'ile Marchand, une des Iles découvertes, .
2. , 4. 32. par Azim,
| 2N T R R S
22 9. 21, 9. 21, [342. 30, |14z, 27,
{ A vue de I'tle Baux,
By 8 54 ] 8. s0. | 142, 46, ]
* 24 ( A vue des iles Masse et Chanal.
i 7o i i 7o §4e i 143. o6, |143. 1o,
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CHAND. 355

‘sunor

DEGRES
du
THERM,

VENTS
et
ETAT DU CIEL

REMARQUES

ET OBSERVATIONS

Av-dessus
defa Glace.

26,0,

27,0,

25,0,

24,0,

25,00

24,0,

24,0,

27,0,

27,0,

N.N.E frais, suivide calme,

beau temps,

|DuN. E.atE. N. E. léger,

suivi de calme, beau temps.

E. N, E, brise fraiche , bean

temp Se

N. E. accompag. de rafales ;

calme et pluie par intery.

N. E. par risées, et grenass,

de pluie , temps beau,

DuN. E,auN.N.O.accom-
pagné de rafales en grains,
temps pluvicux,

Du N. N, O,an N, E. id,

De {'E. an S. E. modéré,
beau temps.

Du S,E.a’E. N.E. accom-
pagné de raf, et pluie par
interv., temps clair,

De 1E. z N. E a I'E, joli

frais, temps bean,

De I'E. a'E. N. E. joli frais,

temps beau,

Le 14, 38" du matin , mouillé dans Ia Baie
dela Madre de Dios de I'ile Santa Christina.

Lez2o,4 51" du soir, Départ de la Baie de
la Madre de Dios.

Lezr, au point dujour, on vit au N. O.
7° O., une ile haute qui fut nommée ile Mar-
chand ; 3 midi, U Extrémité occid. de cette ile
rest, au N, £ N. O. 2° O.: une Pointe, nommée
Pointe de i’ Obélisque , au S. E.  E. 2° E.

Lezz, a7 23/ AL M. M

Long. 142° 25’ 00" Oc,
par 6 suites J—Q , et Lat, Sud. 9° 20",
2 8. a de Y digle—.

Le centre de I'fle Marchand restant alors 4
PE. S.E. 4° ; S.: dist. du rivage, 4 milles.

Le 23, 2 midi, uneile découverte fa veille,

et
Ch.

qu’on avoit nommée e Baux , restoit de I'E.
6°N. al'E. S, E. 2" S. 4 6 lieues! de distance ;
et deux llots ou Rochers, découverts le matin,
qu’onavoit nommés les Deux Frerves, rest. du
N.O.7*N.auN. N, 0.6°O., 3 30u4li.

Pendant toute Ja journée du 23, on croyoit
voir d’autres Terres du S. O. 4 I'O.; I'horizon
dans cette partie resta constamment chargé de
gros nuages amoncelés.

24,4 10" 4o/ AL M, )M,
Lez4,a 10" 4o’ A } }143"08’ 00" Oc.

Long.
ong e Lat. Sud. 8°0)".

suites ) — @. JCh

Une ile découverte la veilfe , qu’on avoit

Pﬂl‘ 2

nommée ile Masse , restoit alors del'E,  N.
E.1° N.aPE. 3S. E.o°E., a5 licues : une
autre ile découverte le matin, et qui fut
nommée ile Chanal,restoitde 'E. N E, i°E,
al'E. ¢+ N. E.

Les 22, 23 ¢t 24, on vit quantité de Fous,
de Frigates , de Paille-en-quenes et de gros
Poisson-volans a deuz ailes rouges.




356 VOY AGE
LATITUD., LATITUD. {LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observee Estimée Observée de I'Ajguille aimantée ,
Svp. Svuop. Occtp. |Occip Norp-EsT.
D, M. D. M. D. M, D. M. D, M,
1791,
Juin. 25, 5o 54 5. 42 |143. 27, |143. 49. 5- 32. par 8 Azim,
26, 3. 24 3 14, (143 210 | ..ol 5. 06, par 4 Azim.
27, .7, 1. 02, 143 12 . 5. 07. plus. Azim.
NorbD NorD
28. o. 19, o. ol [143. 12, . §. o4. par § Azim,
29. 1. of. 1. 16, 143, g 5. 20. Azim.
30. 3. Ir 3. 11, |144. on . .{ 5. o8 par 7 Azim,
JurrLer. . 4 54 144, 135,
2. 6. o8, 6. 18. |144. 30.
3. 7. 05, 7. 1o. |144. 38. {. . 4. s4. par 6 Azim.
4 7o 21 7. 23, [V44. 31 5- 27, Amp. ort.
3. 8, 22 8. 33 [144. 23 . 5- 48. par 3 Azim,
6, | 1o. 1y 10, 2f1 144. 10
7. | 11, 36, e 420 (143 41 eeee 6. 15. Amp. occ.
8. 12, 36, 12, 32 |144.  so. ereies 6. 33. par 8 Azim,
9| 13 31 13. 28, [146. og.
1o, | 14 23. 14 29 146, 44. 6. 8. par 4 Azim,
11 16, o8, 16, a7, 147, 42




DE MAR

CHAND.

‘s¥nor

DEGRES
du
THERM.

VENTS
(11
ETAT DU CIEL.

REMARQUES

ET OBSERVATIONS.

27.

28,

29.

30.

Au-dessus
de la Glace,
27,5
24,5,
24,0,
25,0,

24,0.

25,5

23,5,

22,0,
25,5.
26,0,

25,0,

De I'E.2 PE. S, E, brise
fraiche , beau temps,
De V'E. S. F.a I'E, +N.E
par grains et pluie.
DelE.S. E. au N. E. brise
modérée , beau temps.
DefE.S. E.a I'F, :N. E
féger, temps beau,
De'E. S. E. au N. E. brise
modérée , beau temps.
De YE. 4N, E, aI’E. N. E.
joliebr., beau t., int, de gr.
suivis d'ondées de pluie.
De 'E N, E,aI'E. S.E. mo-
déré, par grains, t. conv,
DuN.E.au S E, variable,
accomp, de graius, temps
couvert, orageux,
Du S, E. au & foible, pluv.
suivi de calme, ¢, orageux,
Var. etcalme,beaut. ensuite
S. 8. E.léger, temps brum.
DuaS,4PO.N.O. tég,, suivi
de gr. et de pluie , t. couv,
Del’O. au S, E. par S. joli
fr.,‘ accomp. de gr. par int,
De VE. au N, E. léger, suivi
de caline, t. couvex‘—t, brum,
DuN. E. au N, N, £, joli
frais , beau temps,

DuN. N.E.auN.E, joli fr.
grains et pluie par interv.
DuS.8.E.auN, E, modéré,

et frais par raf., t, brum.
Dua N. E. 4 'E, N, E.fr. par

grains et raf,, temps brum,

Le2g, 58" g3/ A, M.zM‘

Long, et 3143° 48' 00" Oc.
par z suites 3 — @. 5Cﬁ.

Les 25, 26 et 27, on vit peu d’oiseaux ,
seulement quelques Paille-en-queucs.

Le 28 aprés midi, on vit quantité d’oiseaux
de toute espéce , qui dirigeocient leur vol
au S, E.: ce méme jour , a 6" & du soir , une
apparence de Terre se montroit a IO, ;8.0
5° O, : on gouverna i 'O, jusqu'd 1 heure
aprés-minuit , et on passa le reste de la nuit
en panne ; mais , au jour , on ne vit rien, On
continua de voir , jusqu’au 30, quantité de
Paille-en-queues, &' Hirondelles-de-mer , des
Goélettes, et qu‘elques Marsouins.,

Le 5, aprés midi, dépassé un tronc d'arbre
qui paroissoit flotter depuis peu,

Dejuis le 1o, on ne voyoit qu'un trés-

petit nombre d'oiseaux.

357
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VOY AGE

LATITUD. |[LATITUD.|LONGIT.]LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observée Estimée Observée | de I'Aiguille aimantée,
Norp. NorbD. Occip. | Occrop, Nonrp-EsT.
D, M. D, M. D, M. D, M. D, M.
1791,
JuiLLET, 12. | 13. oy 18, 11, 148, g 8. 18, par 2 Azim.
13. | zo. o5. | 20. o4 [149. 2 9. oz, par 2 Azim.
14 | 21, 38, 22, 01, |50 ~13. . 9. 43. par 4 Azim.
15. | 23 47 24. 03, frgne 18 ol 10. 27, par 4 Azim,
16, | 25. 53 25. 58 |15z 38
7 | 2 42 | 27 e [y 53
58, | 28, 36 | 28, 36, [i54 4u J e 48 Amp. ort.
. | 11, 39. par 5 Azim,
19. | 28. 4o, 28. g0, l153. 46, | ... 12, 21, par 11 Azim.
20. | 28, s3. | 28. 42, lr53. s4. |r56, o2, § 13- o7. par 6 Azim.
| 13- 32. Amp. occ.
21 29. 36, 29. 36, |153. 29.
22, | 30, 47 30, 52 [r520 53¢ |eeieena s 13, 26, par 8 Azim,
23, 32, of. 32, 10, 1§52, 4. 154, 23
24 i i o e o 14. 37. Amp. occ.
33- 4 AERE A A O IR E 14, 53 Azim.
25| 35- 44 35 STe (1500 194 ..o 15. 30, Azim,
26. | 37, 41, | 37- 49 |149. 47. (152 7. | 16, 24. Amp. occ.
27- 1 39- 35. 39, 48, l1dg9. 120 fe...,. 16, so. par 3 Azim,
280 | 41 260 | 4re 350 1048 34 |a.....ns 16, 54. Azim.
29. | 42, 22, 420 370 {148, 14 ... 17. 24, par 4 Azim.




DE MARCHAND.

359

° DEZRES VE:‘:TS REMARQUES
o | roesm. ETAT DU cr1EL ET OBSERVATIONS.
Au-dessus
de fa Glace.
12, 21,5, |[De PE,N.E.auN. E. i N.! Lers, onvitune Tortue, des Dorades, et
frais par grains , t. nuag, quelques Paillr—en—gume.r.
13-} 255. JDuN E:E auN, E joli _Le 15, vu quantité de Goiletres, et des
fr.,ond¢esde pl. parinterv, | Poisson-volans & deux ailes rouges.
14| 22,00 IN.E1E jolie brise, bean| Lezo,37" 34/ A, M ).
temps. Long. et »156° 06'00”Oc,
i3, 22,0, IDuN.E.}E, au N. E.1 N.|par 4 suites) — @, )JCh
brise fraiche , beau temps. Le 20, vuun 1’ail/z-m—7uzuz » un Quebran-
16, 20,0, [N. E. jolifrais , temps couv, {ahuessos, un Requin et des Marsouins.
grenasses par intervalles, Duarau 23, on vit des Alcyons, des Que-
17, 20,0, |DuN.E. tE.aaN.E 4N, brantakuessos, des Bonites , des Marsouins,
joli frais, temps nuageux. |et 'on dépassa quelques feuilles de Plantes
18. 20,5. | DuN. N, Eal’O. foible, in- | marines ; on vit encore quelques Paille-en-
terv. de calme, t. nuageux, | Jueues jusqu'au 24,
9- | 20,9 |N.N.E var, foible, petite| Le23,27" 34 A M.},
pluie par intervalles. Long. ; et 2 154° 35700"Oc,
2o, 19,5+ | Calme et risées, variable , |Par 4 svites 3 — @. JCh,
temps beau. Le24,48" o4’ AL M, A4,
21, 20,2 |DuS.E. au§, O, var. léger, Long. ? et (153° 42" 00" Oc.
gr. parinterv., t. nuageux. |par 2 suvites ) — @. JCh
22, 20,5« |Du S, S. E. au S. féger, On voyoit journellement des Alcyons, des
tem/ps nuageux, Oiseaux de tempéte , des Hivondellvs de mer,
23. 25,5+ 1DuS. S E.al'E. S. E. brise|des Pétrels, et quelques Quebrantahuessos.
mode:rée s temps nvageux. Le 26,4 8"1",1 A.MAL
24, 20,5 |\DuS. E, }E 3{E. :S E, Long. } et 1152°19'00" Oc.
modéré , beau temps, par 2suitzs ) — . JCh.
25, 19,0, DelE. S.E. 4 I'E. IN. E. Les 26 et 27, dépassé quantité de Subs-
. jolie brise, temps nuageux. | tances flottantes, de fa forme des Qursins et de
26, 17,5+ | Del'E.au S. E. brise modé- | couleur brune 5 vu des Mollusques-Veélertes,
rée , temps gris. Le 28 ; au matin, on vit quantité de Goe-
27, 16,5. {Del'E, sN.E.aPE LS. E lands, & Hirondelles de mer, et plusieurs vols
modéré temps gris. d'autres oiseaux qui parurent des oi?uaux de
28, 15,5« |Del'L. tN.E. au S. E. {¢-|terre : oo vit aussi des Mollusques- I/:’/zrtr:.‘
ger , temps nuageux. Le 29, vu un Foirean de mer [ Fucus gi-
29, 18,00 IDe{E. auS. S. O._foible ,|ganrens J: on voyoit toujours les mémes

suivide calme, beau temps,

olscaux,




360 VOYAGE
LATITUD. [LATITUD.|[LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estim¢ée Observée Estimée Observée | de I'Aiguille aimantée,
| Noro. {Noxp. [Occin. | Occrp. Nogrb-EsT.
D, M. D, M, ‘D, M, D, M, D, M.
1791,
JUILLET. 30. | 43. o3. | 43. o2 148, o7 e 18, 13. plus. Azim,
3001 430 53 44. or. [i147. 30.
Aoty o] 460 290}, 146, 44.
2, | 48. 42 48. 44. 1145, su.
3| 5o 26 f......... 143, 11,
4.1 53 o6 |..o...... 144, 34.
5o | 550 o4 55+ 2. 142, zo0. [r143. 46. 23. 30, plus. Azim,
6. | s6. 38, 139. 14
56. 57 57. zo. [r38. 3o.
7 (A 6"duS., époque du Relévem.' du Cap del Engaiio.
56, 52 57. 18, 1138. or L li39. 26 L.
8. | 56. s57. §7. 12 2 24. 36, par 12 Azim,
’ A louvoyer ouen calme
. 6, . . .
? 36 b 3705 a vue de {a Céte,
10 | 57, oo. §7. oo,
" 00 00 A T'oavert de 1a Baie de» ) .
57- ! 37 ! Teckinkitane. . . ... . . 28 46 plas. Acim.
12,
13
14 ) A Tancre dans la Baie de Tthinkitint,
EPT D | 570 o4 |oeiiiiiin. 137. 59
16,

30-
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‘sunor

DEGRES
du
THERM,

VENTS
. ct
ETAT DU CIE L

REMARQUES

ET OBSERVATIONS.

30.

15,

16,

Au-dessus
de la Glace.

10,0,

DelE.N.E.af'O.N, O. par
S. foible, beau temps.

O. modéré et frais , temps
couvert,
De '0. 8. 0. a1'O. N, O,
gr.frais, t. couv, et brum.
De 0. 210, S. O. grand
frais, temps couv. et brum,
Del'0.S.0.au S, S. O.fr.,
temps couvert et brumeux,
DuS.;8.0.2uS. E frais,
accomp, deraf., t. couvert.
DuS.:S. 0. auS. E bean
frais, temps nuageux.

Du S. E. auN. E. frais, suivi
deraf.,tempsbrum. etpluv,
De f'E.N, E.au S. foible,
temps gris et brumeux.
Du S, O, 4 {'E. S. E. var,
foible, t. gris et brumenx.,
DuS.0.a0S.E S, var.
{éger, temps couv. bram,
Calme, ensuite du N, O, au
N.N.O.léger, beautemps.
DuN. O.lIéger, au S.S. 0,
foible , temps clair,
DuS.5.0.au S, E.variable,
presque calme , pluie.

S. S. E. frais et foible, petite
pluie.

S.S. E, idem , temps brum.
et petite pluie.

‘Du S. S.E.au8.'S. O. foib.

temps gris.
Risées du N. an S, foible ,
beau temps.

. Les 30 et 35, vu des Baleines et des Poi-
reaux de mer,

Le 1. Aofit , dépassé une racine d’arbre,

Les 3 et4, dépassé plusieurs Poireaux de
mer, et quelques feuilles d'Algues; le 4, vu une
grosse piéce de bois flottante, et un vol de
petits oiseaux de terre, On voyoit en outre
journellement des Quebrantakuessos, des Pé-
trels , des Hirondelles de mer, des Godlands,
et des Oiseanx de tempéte,
Les,az" 12/ 12"P. MM,

Long. et

par 4 suites @ — C. ;Cﬁ.

Le 6, vu des Macareux , et quantité de

143°29' 41" Oc,

Poireanx de mer.

Le 7, dépassé une piéce debois, quantité de
Poireaux et autres Plantes de mer. Vu une
Baleine ,des Macarenx et des AMouertes : les
Caux avoient une couleur verditre, Ce jour,
3 5* & dusoir, apergu la Cére d'Amerigque , et
3 6", relevé e Monte del Engaiio 3 I'E. S. E.
3° E., ala distance de 14 ou 15 fieues.

Le 8 , 4 midi , Uextrémité du Cap del En-
gafo restoit 3 'E. S. E. 2° S., fa Montagne a
I'E.2S E. 4 S.

Le g, 2 midi, la Pointe du Cap del Engafio
restoit 3 PE. 1 S. E. 4° S., la Montagne T'E.
4" S.

Le 10, & midi, la Pointe du Cap del Engafio
restoit 3 VE. 6° N., & 2 lieues 3,

Le 12, & 1o* du matin, mouifl¢ dans I'En-
rée de Tchinkiténé,

Pendant qu'on étoit 4 la vue du Cap del
Engaiio , on vit constamment des Plongeons , 4
des Macareuzx, des Baleines , des Veaux ma-
rins,des Marsouins, et divers oiseaux de mer,

Z



VOY AGE

|LATITUD. |L,~\TITUD. LONGIT.ILONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observic Estimée Observée | de I'Aiguille aimantée,
Noro. NoRrb. Qccip. ["OccrD. Norp-QuEsT.
D. M. D, M. D, M. D, A, D, M.
1791,
AodT. 17
18,
A l'ancre dans la Baie de Tchinkitind,
19.
20,
/
Point de Départ de fa Baie de Tchinkitiné,
PP | §570 O Jeuui. ui|137. 59 29, 30, Amp. vc:.
29, oo, Amp. ort,
2 8, . . . . . . .
22 | she 380 | sk 35 37 16 juzze wo L s im,
Long. .
3 s o4 { du Relév,' }130, et
LY. s4. 18,
24, 54, 22
26. s4. 29.. fNaviguant i petites voi-
fes, et souventen panne,
N . 4 vue de fa Cbte Ocai-
7 e sh 150 dentale des iles de
Queen-Charlotte, pen-
28. 53+ 55 dant que {a Chaloupe
visitoit {a Cbte et en
29, foouiaan. 53 4o. } levoit {e Plan,
300 | iienns 53. 28,
3t . 53- 25




DE MAR

C HAND. 363

o P
g Dﬂ(j‘?’s VENTS REMARQUES
o THERM. | E o4 T DetUCIEL‘ ET OBSERVATIONS.
Au-dessus
de la Gluce,
7. 10,5, (Du 8. 8. F, au S. petit , Le 21, appareilié de 1a Baie de Tehinkitdns,
temps épais, pluie cont- | A midi, le Cap del Engafio restoit au N, O,
nue, 6° O,
18, 1,5 [N, O, léger, temps beau, Lezz, 29" 40’ A, M, ZM
suivide calme et de brume. Long. ;;[ 137°31'30" Oc,
5 ar 2 suites P — . .
19. 100, 18,8 E. moaléré , temps bru- P Lexs.s m?li ’ I?Cﬁte & Amérigue §éten-
meux et plavieux. doit de PE. N, E. 3'E., 4 18 [i. de distance.
20, f50 {DuS S EAl0.S. O.var| A 7" du soir, les iles de Queen-Charlotze
léger, beau temps, au S. E., 8 4 g lieves.
ar, 10,2 Variable léger, cnsuite du| Le 23, amidi, 'Extrémité N, de I'ile Sep-
S.0. au N, O. joli frais, |tentrionale de Queen-Charlotte restoit au N.E,
beau temps, 6° N.; une petite ife sur la Céte de fa grande
23 11,5. | N. Q. brise fraiche, et temps e de ce nom, a.“ S. ”‘ ou 3° E. )
clair, Le 24, a midi, Pile Septentrionale de
Queen-Charlotte rvestoit du S. E, 3 S, a I'E.
23 e O. N. O.1¢ger, beau temps, S. E.; U'Entrée de Cloah-Bay an S. E, : S,
suivi de calme. 2 LS.,
24. 11,2 DePO.N. 0.4'0.38.0,| Le 25, amidi, la Pointe N. de{'ile Septen-
petit, temps beau. trionafe de Queen-Charlotte restoit A 1'E. S, E.,
25. | 12,50 |DelQ,S. 0,410, N, O,]et Cloak-Bay au S. E.; E. 3°S.
foible , temps clair, Le 26, a midi, fa Pointe N. de {'fle Septen-
. trionale de Queen-Charlorre restoit au S, E,
26. | 130, |De £O.au N, N. O. foible | 77" C/M/(.an)f ey
et calme, temps beau. Le 27, & midi, la méme Baie restoit au
27 13, (DuN.O.au N, E. foible et S.S. E.: E., fa Pointe N. de {ile Septen-
calme , temps beau. trionale de Queen-Charlotre aUE. + S, E.
28, 13,5+ |Del’O.N,O.auN.O.brise| Le. 28,2 midi, les iles de Queen-Charlotze
’ modérée , temps beau. restoient dn N, E. 2 NvauS. E. 1 S,, 2 4 licues,
29. 13,5, |Del’O. N, O.auN.N. Q. Le :9: A midi, un floz sur la Cc?te de 1a
- brise modér. , temps beau. grande ile de Q’uceu—C/tar/urte‘ restoit an N,
L N.E,; les Terres les plus S. a vue, au S. E.
30 12,5 | Idem, brise fraiche et beau|” Le 30, 2 midi, I'ile du Hyppa restoit au N,
temps. E.5° E., a environ 4 Milles de distance,
3 11,00 |DuN,O,al’O.N.O. brise| [Le 31, amidi, ile du Hyppa restoit au

fraiche , beau temps,

N, E 6N, 35006 Milles de distance.

Zz
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VOYAGE

LATITUD. LATITUD.ILONG{T. LONGIT.

DECLINAISON

EPOQUES. Estimée Observée |  Estimée Observée | de I'Aignitle aimaniée,
Norb. Noro. | Occip. | Occrp. Norp-EsT.
D. a1 D, M. D, M. D, M. D. M.
1791,
Seprems. 3, | Point de Départ des iles de Queen-Charlorte, | 26, s0. Azim.
ceeesead] o520 560 L.l 135+ 35 (
2o 1 500 §9e feaaeu 135, 10 . 25. 16, Amp, occ.
3¢ | 50- 00 | 49. 49. {133 o7
4 | 48, 7. 49. 49. 130, 59, [r30. 4o. 22, 30, Azim,
S 48. s59. 48. 51, |129. oo,
$- 4 Point dI’Arrivée suivant le Relévement,
? .......... 48,7 500 ool 128, 56,
o 48, s9. Longitude' 128, 5o, 22, 00. Amp. ort.
du Relév.*
7- | A Pancre. | 48, 58, Idem, 128, 54.
s Point de Départ de 1a Cote-d’ Amérigue.. . .. .| 22, 24, Azim.
A6 LS, | 48. 46. A 6" 1S, 128, 48. 21, 15, Amp. occ.
9. | 48, o1, | 47. 45. Jr29. 26, f....... ... 20, o4. Azim,
1o. | 46, 33. [ 46, 16. 130, 30. |...... veoo] 18, 22, Azim.
i 45. 10, 45 o8 Jr3r, 28, {..... eeoos| 18, 29, plus. Azim,
12, { 44, 14 00, 1132, 10. [..uh ...., t7, 20, Azim.
13 | 43- o5. | 42, 56, [132, 48,
e | 400 54 | g0 38 [aga a3 [l 16. 14, Azim,
150038 sde | 38 45 iz 2o [L.....ll. 15- 37. Azim,
15. 27. Amp, occ.
16. | 37. o6, 36, 58 136, o7 f.......... 14, 43, Azim.
70 1 350 190 | 335 03, |137. 3.
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CHAND. 365

5 DEGRES VENTS REMARGQUES
= du et M
” THERM. | ETAT DU CIEL ET OBSERVATIONS
Au-dessus
de T2 Glace.
1. 1,5 (De M. 0.370. N. O.brise| Let.* Septembre, & midi, fes Extrémités-a
modérée , bean temps, vue des iles de Queen-Charlotte restoient du
2, 12,5 Du:N. N, O.au N, N, E.[N.2N. E.auS. E. £ E. -
brise modérée, temps gris.| Le 4, 44" aprés midi , aperqula Cére d" Amd-
3. 14,0. |DuN.Q.21'O. foib. temps | rigue du N. N, E. 2u N.E. § E.
couvert et brouitlard, Le 4. 24" 25" P. M. | AL
4. 14,0, |DefO.auN. O. brise frai- Long. et 129" 58" 30" Oc,
che , beau temps. par 2 suites @ — & ch.
5o 14,5 |DuN.O.au 8. S. O.var.| Les, 2 midi, laPointe N. de Berkley-Sound
foible , suivi de calme , et |restoita I'E. L N. E., Nootha-Sound au N.
brouiilard épais. Le 6, 4 midi, Berhley-Sound restoit & T'E.
6. 14,0, |DuS. al'E. S. E. foib. suivi| S, 2 4 ou g lieues : & " du soir, mouillé
de calme, temps bean, rosée | par 5o brasses , fond de- sable noir et vaseux,
dans la nuit. 22%ou 3lieues de fa Céte; la Pointe N. de
7 ’ ¥3,0. Du S.E. au N. O. par S. Berkley-Sound a V'E, 4° S.
foible et calme, t. couvert.| Le7, & 1" I aprés midi, appareillé pour
8. 14,0, |O.N. O, féger, brouillard, s'¢loigner de la Céte.
suivi de bean temps. Le 8,4 6" & du soir, VEntréa de Berkley-
9. 16,0, DePE.N. E. au N. féger et Sound restoitan N, E. t E., 4 6 fieues , d'oix
beau temps. T'on prit le Point de Depart,
10, r5,0. |Du N.N.E, 20 S.E. : S
joli frais , temps brumeux.
t. | +13,00 {DuS. 0.a70.N. O.jolie \
brise , beau temps,
12, 18,0 De fO. N. O. 21'0. 8 O, | * Le 12, vu des Alouertes de mer et un petit
foible et calme, t. nuag. oiseau de terre.
13. 16,0, |Del’O.N.O.auN, O, joli
frais, beau temps.
14. 15,5, (DN, Q. brise fraiche , temps
gris.
15, 17,0, {DefO.N.0.410.3 8. O. Le 15, on pritaibord un petit oisean. de
modéré, beau t., puis couv. |terre.
16, 16,5, Del'O.fN.O.auN.N.O<
joli frais, temps couvert,
17, 18,0 DuN. N, E. au N. E. frais,

.
temps couvert et brumeux.




366

VOYAGE

LAFITUD, LATITUD.'LONGIT‘ LONGIT. DECLINAISOM
EPOQUES. Estimée Observie Estiméc Obscivie | de UAiguille aimantie,
No rp. Norob. Occtri. | Occto. Nonp-EsT.
D, A1 D, M, D. M, D, M. D, £
1791,
SEPTEMB. 18, | 32, 58, | 32. 43, [139. 27.
19. | 31. o2 30. 58 ligo. 41 139, 03 [y1, 38, Azim.
2 | 29 . o boir. en to, 56, Azim,
: AN R A A 1o, jo. Amp. ort,
21, | 29, 47 29, 46, [143. o3, [14r. 33. |ro. 12, Azim,
©aa | 20, 320 | 290 540 [144e o4 f...... ... 5” oo Amp. ort.
frse 14 Avim,
23. | 28, 32, | 28, 30, [145. 16, |143. 47 fio. 15, Anp. occ.
240 | 270 350 | 270 360 1146, 19, |......... 5’0' 46. Azim.
l 9. 30. Amyp. occ.
25, | 260 350 | 260 so. 146, sr. ... ... 10. oo, Amp.ort.ct oce.
26, | 26. oz | 26, < 147 ihe i e b9 32 Amp. ot
’ I 9. 13. Azim.
2701 25 53 | 25 560 |idy. zo. 9. 54. Azim,
28, 24. 2o, 240 16, 143 oo, ... .. 9. 34. Azim.
29. | 22 38, | 22, 37 (149 440 |,........ 8. 49. Azim,
300 | 21 020 | 21 oz, [151. 16, |:i49. 27 §. 2;. Azim,
OCTOBRE. 1. | 19. 46. 19. 41. 11520 49, {rso. 59, | 8 o4 Azim,
2o 19 ISe 190 dse [T54e 390 feaiiunias 8. 30, Azim,
3| 190 17 19: 14, (156, 49. |[155. o7,




DE MAR

CHAND. 367

g DESRES VENTS REMARQUES

= a et . .

@ THEAM. | ETAT DU CI1EL ET OBSERVATIONS.

Audessus
de la Glace.

18, 17,5 DuN,N.E.aa N. E, grand| Le 18; vu les premiers Poisson-volans , et
frais, suivide grains,temp’s un petit oisean de terre de {'Espéce des
couvvers. Serins.

19, 20,0, {Du N, E.au S, E, iéger,| Le1g,danslamatinée, M
temps clair. et rapport’ée amidi. ... t. 00170070

zo0. 20,0, |Du 8. E. au S.1 8 E, joli Long. ~Ce/, 139°03 00" Oc,
frais,, par grains, temps |par 2 suites ) — @. ’

) nuageux, ' Les 20 et 21, vu des Paille-en-quenes et

ETH 21,0, |Du 8. S.0.au S, S.E. foib. |des Quebranrahuessos.
mime temps. Le 21, & 8" A. M, YA/.)

22, | 21,5, [DuS.S. E.auS.E. ;E. mo- Long. } et ?r4»°2.4'3o"0c.
déré, temps couvert, suivi|par 4 suites P — @, e}
de beau temps,

23, 21,5, |DuS. E. au S S. E.joli} Lez23, 49" 37/ A M M)
frais , temps clair. Long. } et }143“ 38'00"Oc.

24. 20,0. |DuS. E. L E.AVE. foible, |par 2 suites D — ©. Ch.
temps couvert.

25. 21,0, |De f'E. S, E.auS. E.;E.| On voyoit journellement, depuis le 22,
féger, suivi de calme, beau |des Poissonwvolans , des Faille-en-queues ,
temps. des Aloucrtes de mer, et , de temps 2 autre ,

26, 23,0 DuS.E.2E. auS. S. E. foib. |des Thons et des Dorades,
et calme, temps clair.

27. 22,5. |Del'E.$S. E. foible a 1'E.

N. E. modéré. beau temps,
28, 25,5, |E. jolie brise , beau temps. Le 30, ¥4 01/ P. M. }M... 149°47' 30"
Long. Ch. - 149. 41. 30
29. 23,0, |E. brise fraiche, beau temps. | P2F 4 suites @ — €. I Mil.149.44. 30 Oc.
Ler,a3" 28327 P, M)Al 1508 52,
30. 22,5 De I'E.au N. E. jolie brise, Long. SC/z.. rgr. 13, 08,
beau temps. par 4 suites @ — €. Mil, 151 16, 00 Oc.
1. 24,0, M. E. § E, joli frais, temps| Ee 2, vu des Herbes marines.
‘ claix, Lej, 32" 15’ B Mo A
2, 24,00 [Du N, & P'E. jolie brise , Long. (et rg5°17' 30" Oec.
temps sombre. par 2 suites @ — C. ) &h.
3. 24,0 DelE. 2 'E. 5. E. modéré,| Va beaucoup de Thons et des Bonites, des

suivi de grains, t, noageux.

Herbes marines et quelques Paille-en-quenes.

Z 4



VOYAGE

2
LATITUD. |LATITUD. [LONGIT. LONGIT. DECLINAJSON
EPOQUES. Estimée Ohseivee Estimée Observée | de PAiguille aimantée,
Nonrb. No&r D Occip. | OcciD. Noup-EsT.
D. Al D, M. D. M, D. M, D. M,
1791, _—
19. o9. 19. 13, |158. 26,
OcroBRE. 4. { Point de Relévement de lile o-Wh 8, oo, Azim,
......... 19. 13. 54
5. 1 18, 570 18, s4. [ Longitude 13
du Relév,
[T O 19, o©o. Idem.
......... 19. 05, Idem.
7! A ¢ du soir, a vue d'o-H/hykee, Départ,
........ e | 190 04 e e 29,
8. | 19, 29. 19, 19, |159- 42 8, o5. Azim.
9. | 19. 35 19. 45, |160. 18} 8. so. Azim,
vo. | 19, s7. | zo. 26. |16o. 47 9. 00, Azim.
11, 20. 09, 20, 10. 162, oo, 8. 38. Azim.
8. 03. Amp. occ.
12. | 19. o8, 8. 53. [163. of. $. 21, Azim.
13. | 17, 26 17. 220 165 o ... { 8. 41. Azim.
§. 24. Amp, occ,
14 | oase 52 | 15 48 Jibz ar .| 8 56 Azim,
15, | 14, 47. 14, 43 169. 38 L 5 9. 24. Azim,
| 9 52 Amp. occ.
16, | 14. 19, e 16 1710 330 feeen ... { 1o, 14. Azim.
10. §9. Amp. occ,
7 13 5o 130 39 1734 37+ feeeo. . 10. 26, Azim,
18. ) 13. 37. 13. 34 [175. 42
19, | T30 330 [e-ieieninn 177, 23. 48. 10, s6. Azim,
) ORIENT.
20. 13. 32, 13, 32, 178, 48, 41, 1. 58. Azim.
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CHA ND. 369

§ DEdGuRES\ VENTS REMARQUES
a TRERM. | ET A T DnU CTEL PT OBSERVATIONS
An-dessus
deta Glace. i
4 24,0 Del'E. aI'E. N. E, brise| Le4,210tdu matin, apergu Pife o- Whiyhee
modérée , beau temps. al'O. N, O. 3°0.: 2 midi, elle s'¢tendoit de
Iz 24,0 Du N, E, aI'E. N. E, frais, |TO.2° 2 N, au N, O, 7° O., dfa distance de
bezu temps, 8 ou 1o fieues. '
6. 240, |Du N.E.al'E S E, frais, Les, a midi ,laPointe S. de I'ile o- Whykee
intervalle de calme, temps|restoit al’E, 2 N. E. 5° E., et 'Extrémité O,
beau. a vue, au N, O, 8° N,
7. 24,0, |DelE. S, E. al’E. léger,| Le 6, a midi, Vile 0-Whyhee s'étendoit du
calme par interv., t. bean, N.iN, O.20 2N a PE. S, E, ! S.: dis-
8, 24,0, Dei'O,’S, O, atVE S E. par|tance , 1 lieae ¢ du rivage.
S. var. foible, temps clair. | Le méme jour, 2 6" du soir, Tile restoit du
9. 25,0 Calme, ensuitedu S, 20 S, E. | N. s°E. A PE.S.E. 2t E. : & 2 lieues de
‘ foible, temps nuageux, distance du rivage le plus proche.
0. 25,0 De 'E, au N. E. foible, int-| Le 7, 2 midi, Vile o-Whyliee restoit du N.
de calme , temps clair, 8° E. al'E. S, E. 3" £ E. : distance , 2 lieues
i1 26,0, [Du N. E. & I'E. modéré, | du rivage.
beau temps. Le8,a 8" ; du matin, apergu I'ile Mowee
12, 25,5« (Do N. E. 3 I'E, jolie brise, [an N. N,E. §° E,
) beau temps. Le g, 4 5" ; du soir , on apercevoit encore
13 26,0, |E.N. E, brise fraiche, temps e sommet de Pile o- Wihyhee 3 I'E. 20 N, ¢
clair, distance , 46 lieues.
14. 25,5, |Idem , idem. Le 10, amidi, 'le Atowi se montroit an
I, 25,0, | /dem, modéré,'temps bean, N N-O- 5N, 2 54 Hieves.
On voyoit constamment , depais les fles
16. 26,5. D,e IE N E aTE{N.E J“aﬂa’u/icﬁ}: des Fous, des F/’z{gfttffdcs Paille-
;oh’eﬂbnse, temj?s :mageux. en-quenes, des Goélestes, des Poisson-volans,
7 26,0, |De ¥, 'TN EalE N E et par fois des Thons et des Bonites.
frais, suivide grains, temps
nuageux.
18, 23,0, |Del'E. N, E. aI'E, modéré, o ‘
suivi de grenasses , temps Le 19,49" 42" A. M(M .t
nuageus, -Long. j et 2178° 39’ 00" Oc,
19, 23,5, | E. par grains, snivis e plufe, | P2 2 s‘f”es 3,) _: . JCh
temps couvert. Lezo,28"26'39"A- M. ( a
20, 26,2. |Del'E. al'E. N, E. modéré, Long. et 179° 54-00" Or.

temps clair,

par 2 suites D — @. JCh




370 VOYAGE

LATITUD.|LATITUD.|LONGIT.|[LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observee Estimée Observée | de I'Aiguille aimantée,
No=grb. Nowp. | OvIENT. | ORIENT. Nogp-EsT.

D. M. D, M. D. M. D, M D, M.

1797,

2, 03, Azim.
OCTOBRE. 21, LS =

w

3 1332 1179 23 T} i o8, Amp. occ,

{ 12 o7, Azim.
34- 13,360 {1770 070 {aeeeeol e ? . 7

[*)
Y
W

2. 33 Amp. ort,
23| 13, go. | 13. 4o. [ips. 18 liga, 330 | 120 49. Azim,

24. | 13. 43. 13, 44. |173. o6, |....c....] 1r. 46, Azim.
25. | 13, 48. 13, 45, 1700 330 Lol 13. o§. Azim,
26. | 130 49, | 130 45 |16z 56 | .. ... 120 27 Azim,

27. | 13, 48, 13, sr. 1165, o8,

. Azim

313 36 42 163 o8 |l "o :
33 4 3 ° t0. 39, Amp. occ.

29, | 13. 43 |...oo 1600 460 FL.il.e. ro, 1o, Azim,
30, | 13. 24. 13. 24, |58 36, | ..., 9. 4o. par 8 Azim,

c3n ] 130 29 | eeeeaa|isée 290 1ooioo..| 8. o4 Avim.

NovEMB. 5. | 13. 44. 130 42 |isde g | ool 8. o8, par 5 Azim,

2. 14, 24. 4. 26, |1s52. 38, li4s. 4. 7. 27. Azim,

. 144 34
ou
144. 13.

4o | 14 33 | 14 500|148, ag. (pw w wilied 6, g2, Azim,
corvigé, entre

fes Ob et vatin.

du 2 e celhs

du 4.
so | r5. 13 15, 30, [147. 290 peeeeeei... 5. §0. Azim.

6. 1 15. 8. 16, o2, [146. 29, |...oivenn. 5. 16. Azim.
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‘sanor

DEGRES
du
THERM.

YENTS
ct
ETAT DU CI1E L.

REMARQUES

ET OBSERVATIONS

22,

30-

An-dessus
de a Glace,

25,5+

E. : N, E. jolie brise , beaun
temps.

Idem , idem.

De I'E. N.E. 3 VE, N. E,
jolie brise , temps nuageux,
E, N. E, frais, grains par
intervalles | temps bean.

E.N. E. frais par grains et
pluie, temps nuageux.
DeVE.{N,E. a'E. N, E,
brise fraiche , beau temps,
DelE. N.E. 4 I'E. £ S. E.
modéré, beau temps,

De TE.31'E. ; N. E. brise
modérée, temps beau.
DefE.; N. E.a{'E.N. E.
frais, suivi de grains et de
pluie.

De I'E. S. E. a 'E. N, E.
modéré, suivi de grains et
de pluie,

Idem , idem.

Idem, temps pluvieux.

Def’E.au S, S. O. var. par
raf, temps couv, et pluv.

S. S. E. bon frais,accomp, de
raf, temps pluvieux.

Ideni frais, rafales et pluie par
intervalles, temps orageux,

DuS. S.E.au$S. 5. O.mo-
déré, beau temps.

Var, foible, calme par interv.
beau temps.

Le 21, vn un petit oiseau de terre, sem-
blable & un Pluvier, et quantité d'oiseaux de
mer.

Lez3,28" 43 A. M, EM

Long. et y172°51'30"Or.
par 4 suites  — . sCﬁ.

Le 24, vu un oiseau de terre, et divers
oiseaux de mer, tels que Fous , Frégates,
Paill-en-quenes , Mouettes , &c.

On voyoit de temps 2 autre les mémes
oiseaux,

Le 2, vu une petite Mouerte blanche.
Lez,az"z2y'P. M. ).
Long. } et }143"01’ 00" Or,
par 4 suites @ — €. ) Ch
Le4,as" o/ P, M. Y.
Long. j et }|44° o5’ 00" Or,
par 2 suites © — €. /Ch E
Le 4, 4 3" aprés midi, apergu I'ile Tinian 4
PO.:N. Q. etTile Saypan au N.N. O. + O.
A s* 2, Tinian restoit de1’0. 5. O. £ O. au
N.O. : O, azlicues, le Pic de Soypan au
N. : N, O., 'lle d"dguigan au 8. O. ; O.
Le g, a midi, Y Extrémité N. de 'lle Saypan
restoit au S. E. £ S., & 4 lieves , et son Extré-
mité occidentale au S, ; S. E.




372 VOYAGE

LATITUD.[LATITUD.|LONGIT.[LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observée Estimée Observée | de I'Aiguille aimantée,
Norb. Nonro., |ORIENT.[ORIENT. NoRrp-EsT.
D. M. D. M. D, M. D M. D, M.
1791,
NovEmB. 7. | 16, o7 16, 12, 11460 030 |..eee.. | 4 520 Azim,

8. | 16. 47. 17. 03 {144 17, |.e..o.o. .| 4o 36, Azim.

9. | 18, og. 18. oo, (141, $9.

1o, [ 18, 3. 18, 48. [r40. -00. |....v.e..| 2. 58, Azim.
1n | 19, 34. t9. 41 [138. o8, }......... 2. 32. Azim.
12, | 20, 24. 20, 26, [136. z7, ..., 2. 12, Azim,
13. | 21, o5 210 o5 (134 57 ...l 2. 17. Azim,
14 21, 27 1. 19, 132 57 1. 29. Azim.
15 25, 38 21, 46. 131, 16
16 | 21, 50 | 21, 34, {128, 21, |122. 06, | o. oo. Azim,
P71 21, 48, 2 58, jr1260 960 .ol .| o, 12, Azim.

5 20 4 eeen e 124, 47.
18. & Point du Relévement de P'ile Formosa.

# .......... 20, 48, [ .. ... ... 118, 28,
19, ! 220 070 feeaaia L. 116, 47.
2o, } 22, 34, ceeeae e[ T4 35

22, 24 e ... 13, 33.

21 Point du Relévement de Pedra-Branca.

[ l 22, 24, l 113. oo. [ .........

22, | Lile Ling-Ting restant au Nord 2 un demi-mille.




DE MAR

CHAND. 373

‘8‘ DEGRES VENTS REMARQUES
b du et .
o THERM. ETAT DU CIEL ET OBSERVATIONS
Au-dessus
de fa Glage: , Les $,9,10et 11, on vit beaucoup d’oi-
7 26,0, {DelE. N. E. a I'E. leger, seaux de mer de toute espéce, les mémes
beau temps. qu'auparavant , entre autres beaucoup de
8. 25,0, |N. E. brise ‘fraiche, et} paille-en-quenes.
quelques grenasses , beau| Le (6,a9" 29 A. M.
temps. Long. z et Yrazeas’ 0o Or,
9. 25,0, |DuN.E.al'E.S. E. modéré, parz suites 3 — @- 56/1.
temps couvert. Le 17, 4 7" du matin, apergu les Hes Borel-
50, 25,0, [DePE.N. E, au N. N. E. Tabago-Xima 3 1O.; 3 midi, la grande ile
| modéré, beau temps. | Borel restoit de 1O, 3 N. O, Q. 3 ro.
11, 24,0, |DuaN.E.£E a lE. modéré,) N, O, y° O. environ 7 lienes ; la petite He de
temps nuageux. ce nom restoit 3 'O, 3° S., et le milieu du
2. 25,0, {De I'E. a I'E. S, E, jolie} Canat qui les sépace 31'0O. 6" N,
brise , beau temps. Le méme jour , 2 5* du soir, apergu I'ile
13, 24,0. |E.S.E. modéré, temps clair,| Formosa 3 1O, tN.O.
suivi de rafales et pluic, Le 18, & midi, laPointe S. de Formosares-
14. | 240, |N. E. brise modérée , beau|toiry 'E. N, E. § N., environ 4 lieves .
temps. Le 20, 2 6" ¢ du matin , on aperut les
LBE 22,0, | Var. foible, temps orageux, | Cates de fa Chine au N, O.: depuis minuit,
suivi de rafales, {a Sonde indignoit 22, 25 et 30 brasses, fond
16, 22,0, |DuN.N.E.auN. E. frais,| de sable gris ; on avoit plusieurs Bitimens de
beau temps. péche chinois 4 la vue.
7 24,0, |Du N E alE.N. E mo-l" Le 21, 47" ; du matin, apergu Pedra-
déré, beau temps, Brancas 1'O. % S, ©.3°S.; a Sonde indi-
18, 23,5- Du N. E.;E aJE brise quoit de 35 3 30 brasses , sable gris, et on
fraiche , beau temps. avoit toujours quantité de Bateaux pécheursa
9. 22,0, |DuS. S. E. au N. par Eofyovge, A 9" 1, Pedra-Branca restant au N.a
accompag. de grains et raf.| . milles, on mit en panne jusqu’a midi, atten-
temps couvert et pluvieux.| dant un Pilote. Le soir du méme jour, mouillé
20, 19,0, |N.E. frais , suivi de rafales,| ¢¢ 18 brasses , vase molle, ayant fa Grande-
temps gris- Lemaan S. O. et 'Entrée de fa Baie Profonde
21, 19,0, |Del'E. N. E. au N. frais,| 3y N, O, 1 N. 32 lieues.
accomp. derafales etpluie,|  J.e 52, au matin, appareillé : a midi, rangé
temps brumeux. Iile Ling-Ting & peu de distance au Sud; et
22, 11,0, DuN.N. E. au N.N. O, Azt aprés midi, mouillé par 13 brasses ,

grand frais , accompag, de

rafales , temps couvert.

vase , le Pic de I'ile Chi-Chow restant au N.
N. E.: E, & 1 mille de terre,




374 VOYAGE

LATITUD. |LATITUD.{LONGIT.,{LONGIT. DECLINAISON
EPOQU ES. | . Estimée Observée Estimée Observée de I'Aiguille aimantée.
Nogbp. N oRrb. ORIENT, | ORIENT.
o. M | boom | Dom D, M. D. M.
17971, i

NovEmB. 23.
3 A lancre sous {ile Chi - Chow.

240 Yoo ] 220 035

DEcEMB, 1. A Pancre dans fa Rade de 1/orao, presle Typa.

Point de départ 3 o 4 aprés minuit,

Tl 200 550 e oo frra,
20. 47. 20, 49. L, 35

1>
Lo

8, | 18, 12, 17 $4o [112. o4
9. | 15, a1, i5. 18, [rrn, 26,
10, | 13, 22, } 130 22, {fog. z5.

.| 11, a8, i 14 {107, 20,




DE MAR

CHAND. 375

g |DEGHES VENTS REMARQUES

= du ot

o \

< THERM. | ETAT DU CIE L. .ET OBSERVATIONS

Av-dessus
de la Glace.

23. 10,00 {DuN, N, O, au N.N,E.| Lezs,a 6 du matin, appareillé ; et le
grand frais,accompagné de| méme jour, a 13"  avant midi, mouiflé dans
rafales , temps couvert. larade de Macao par 5 brasses &, fond de

24, 11,0 Du N. au N, E, modéré,|vase molle , la Ville de Macao restant a 'O,
beau temps. N, O.: O. 4 2 licues , fa Pointe Peac de Plle

25. 11,0, |Do N.N.E, au N, joli frais, | Montanka au S. O. : S., U'le Ling-Ting an
temps beau, N.N.E. +E,, etle Pic de Lan-Taoa YE. N.

26-27. 11,0, [DuN. au N.N. E. frais, | E.; N.
temps beau. Le 26, comme on avoit perdu un jour en

28, 11,0, |DulN.au N.N. E. gr.fraiset| faisant {e tour du Globe par I'Ouest , on en
raf.violentes, temps gris, |ajoutauna fa date du Vaisseau, et{’on compta

29, 12,0, |[dem , idem. 27 Novembre au fien de 26,

30. 13,0. N. N. E. modéré, beau
temps.

1. 14,5. Iden:, idem. Le 3, & 3" aprés midi, onleva P'ancre, et
A 35" 2, on mouilla prés /e Typa ,da Ville de
2. R éré , beau t . .
15,0, |Nord modéré, beau temps Macav restant 3 1'0. N. O. £ N., Ie Pic de
3. 13,5, |Jdem frais , temps clair, ‘ile Montanha au S. O. 3 O.
Le 6, 2 6" du soir, appareillé de la Rade de
4 | s50 |DaN.auN. N E fis,| e ,
temps couvert. Ley,d 0" Laprés minu‘it Zl”Extrémxté S. c.Ie
5. 15050 Jdem modéré , temps nua- la Grande-Ladrone restoit 3 1'E, 1 £ ou 2 {i.,
d’olt on prit le Point de départ.
geux, . .
6 16,0 | idem frais , temps clair. Le g, 3 5" £ du matin , étant sur le Bant de
Maccleesficld , 1a Sonde rapporta 65 brasses,
7. 21,0 |DuN.tN.E au N.E.: E. fonld de p.etits co'qui“agl.;s brisés, mélés dev
accomp. deraf., t. couv. petits graviers noxrscetlb ancs. .
. 2300 |N. E. grand frais , temps Le 10, vu une | ouleuvre sur V'eau,
clair Le 11, vu quantité de Fous ; a 4" 4o’ du
. J soir , aperqa les Trois-Fréres 0.+ 8.0,
9. 23,0, |Idem, idem. . . s
environ 5 lieues; & minuit suivant, on aperqut

10, 24,0, |Du N. E. au N. N. E. brise|lite Pulo-Sapata au S, O. ¢ O.; et trois
fraiche , temps clair. quarts d’heure aprés , elle fut relevée directe-

38 22,0, [DuN.N.E. ae N, E. frais,| ment31'0,, 3 4 ou 5 milles, d'ou fon prit

temps couvert,

un Point de départ,
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VOY AGE

LATITUD.|LATITUD.|LONGIT.|[LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estinice Observée Estimée Observie de T'Aiguille aimantde,
Norb. Nourob. ORIENT., | ORIENT.
D. 2L D, M, D. M, D, M. D, M,
! 1791,
9. 38, {... ... 106, 17,
DEcemp, 12, | Pointde départ déduit du Rel¢v.' de Pulo-Sapata,
......... 9. 12, ... oo 106 a6,
13. 7. 36, 6. 53. |r1o4. 4o.
4| 4 52 | 4 oo |10z 35
3 230 |eeeiiiaa. 103, 12,
15, { Point de départ déduit du Relév.' de Pulo-Aor.
e I T ceiessad 102, 9.
16, o460 ... «. (103, o5,
17, o, 04, . 103, 12z,
Sup Subp,
0, 20. T. Ts5. 102, 57
18, { Longitude suivant {e Reléveinent,
4 6 lieues dans le N, de Banca..... 03, 18,

I,



DE MARCHAND,

‘sdnor

DEGRES
du
THERM.

VENTS
et
ETAT DU CLEL

REMARQUES

ET OBSERVATION'S

Au-dessus

de fa Glace,

22,0,

2455

21,0,

23,0,

24,0,

DuN.N.E, frais2'E, mo-
déré, temps couvert,

De YE, au N, E. frais par

grains , temps couvert,

DuS, E. .t E.auN. E. mo-
déré, par grenasses, temps
couvert,

Var. de'E. N.E, au N, O,
par S., grains et pluie.

DuN.N,O.au N. i N. E.
modéré, temps couvert et
pluvieux,

Variable, grains et pluie,
temps couvert,

Du N. O.au N,O.;z N,

modéré , temps beau.

Le i3, va des Hirondelles de sher et des

Fous : 3 11" % du soir, fa Sonde rappoita 49
brasses , fond de vase molle,

Le 14, fa Sonde rapporta successivement
45, 50 et 45 brasses, fond de vase et sable
vaseux,

Lers, & 6" du matin , apergu Pulo-Timon
au 8. S. O.; la Sonde indiquoit 36 4 38 brass,
fond de vasedure : 2 8" du matin, 'Extrémité
5. E, de cetteilerestantau S. S. O,, on apergut
Pylo-Pissangau S. £ O,; 2 2" 2 aprés midi,
Pulo-Aor fut relevé au 8.5,0. 2 4 ou 5 lieues,
d’oti J'on prit un Point de Dé art.

Le 16, on vit des Coulenvres sur la mer.

Le 17,4 9" j;du matin, vu une /e au
5.5.0.; 2 10", Ja Sonde rapporta 20 brass.,
fond de sable et de vase: on voyoit des Cox~
lenyres, et des morceaux de bois que fa mer
charioit. A 5* 2 du soir, on apergut {a cote
de I'ile Banca du S. an S. S. O.; on mouilla
aussitbt par 19 brasses, fond de sable et vase,
{2 Pointe Nord , ou Pointe Pesant de l'ile
Banca, restant au S. quelques degrés E.,
I'Extrémité O, de la cOte de la méme ile a
vue, au S, S, O,

Le 18, 4 7" £ du matin, on leva {"ancre.
A midi, la cbte N, de Banca s'étendoit du
S, E.:S,au S, O. +S. distance 6 lieues ; Ta
Sonde rapportoit 19 et 18 brasses , fond de
sable et vase. A 3" & aprés midi, mouillé
par 16 brasses , fond de sable , graviers et
coquilles , fa cdte de Ve Banca restant
de I'E. ; S.E.auS. 0. ; O., dist, du rivage,
3 lienes. Les Courans po- érent 3 'E, S. E.
toute fa nuit , et dans la matinée du 19, au

S.S. 0.

Aa
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VOY AGE

LATITUD. LATIT’UD, LONGIT.|[LONGIT.

DECLINAISON

Y

| Long. duRelév.' delaP. N. de Banca.|103. 42.

05. 3. 30. (104, 28,

s

EPOQUES. Estimée Observée Estimée Observée de I'Aiguille aimantée,
. Svuob. Sup. ORIENT. | ORIENT.
D, M, D, M. D, A D, M. D, M.
1791,
. A TPancre sur {a Céte N. de lile Banca.
DECEMB. 19,
L 230 levsenn. 1070 070 |
“A {ancre sur fa Céte de I'ile Banca.
20,
v 160 |..a. ... yt03 16.
P
VIe 29, 1.o30. l1eg. 32 f...een.

) } o. oo, Amp. occ.




DE MAR

CHAND.

‘sanofr

DEGRES
du
THERM.

VENTS
et
ETAT DU CLEL

REMARQUES

ET OBSERVATIONS.

19.

20,

21,

2z,

Au-dessus
dela Glace.

24,5,

25,0,

25,0

Du N, auN, O. frais , bean

Ttemps,

DuN.O.auN. N. O, frais,
accotnpag, de grains, temps
_nuageux,

Du N, O. i N, au N, jolie

brise , beau temps,

DuN. O.auN. N. O, mo-

déré , beau temps,

De 'O, au N, O, modéré,
beau temps.,

Le ig, 3 1* £ aprés midi, on appareifla,
A 6" du soir , mouillé par 18 brasses, sable
gris fin,, mélé de coquillages cassés, Pile
Banca restant du S, 8, E. au S, O.; les Cou-
rans portérent 2 T'E. S. E. pendant qu’on
resta 4 I'ancre jusqu’an 21 au matin,

Lez1,a9" L, appareillé. A midi, 1a Pointe
Pesant de V'lle Banca restoit de 1'O. £ S. au
S. 0.2 0. 4° O,, fa partie de'sa cbte & vae du
c6té de’E., au S.E. £ S.; la Sonde indiquoit
19 brasses, fond de roche et graviers. A ¢
% du soir , mouillé par 14 brasses , fond de |
sable, graviers et coquilles brisées , {a Pointe
Brisée de Vile Banca restant 3 'O. S, O,
5° O. Les Courans portérent au S, E, et i
T'E. S, E, foibles,

Lez22, 47" 5o’ du matin, appareillé, A midi,
les Extrémités d'une kante Montagne sur T'ile
Banca yestoient du S, 8, O, au S, O. 4° O.,
{a Pointe Est de Banca au S. E, 2° S,, Tile
Caspar 31'E.; la Sonde rapportoit 14 br, fond
de sable et graviers, mélés de petits coquitlages
brisés. A 6" 4o’ du soir, on mouilla dans le
Dérroit de Gaspar par 17 br, fond de sable
et graviers, un Mondrain sur{a Peinte Esz de
Bancarestantau N, N, O, 1° £ N,, Tile Gaspar
au N. : N, E, 2° E., la Presqu’ile de S¢/ du
S.5.0. 410, 1° S. Les Courans portérent au
S.S. E, et au S.; 1 mille et demi par heure.

Le 23,4 6" 2 du matin , 6n appareilla; 4
9" 2, on étoit hors du Dérroir de Gaspar. A
midi, {a partie S. E, de {'lle Banca restoit du
N,O. :O.au N, N, O, { N,; {a Sonde indi-
quoit 10 & 11 brasses , fond de sable et grav,
A 7" % du soir , mouillé pir 12 br. £, fond d:
sable et vase, hors de vue de terre. Les Cou-
rans portétent au S, E. ; S, ensuite au S, 8. O.

foibles.

Aaa
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330 VOYAGE
PR A — —
LATITUD.|LATITUD, [LONGIT.{LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observie Estimée Observée | de I'Aiguille aimantée,
Svnbp. S v ob. OnrteNT.| ORIENT,
D, M. D, M. D, M. D, M, D, A,
1791,
-DEcEMB. 24 3. 50. 3. st. li104. o,
2 4. ©o8. 4. 25. |ro3. 46,
26 4. 59. s« o4 |103. 36,
27, $e 17 $o 22, |i03. 26,
-0
=or 5. 32 S+ 34 [103, 19,
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CHAND. 381

‘sdnor

DEGRES
du
THERM.

VENTS

€t
ETAT DU CIE L.

REMARQUES

ET OBSERVATIONS.

26,

28,

Au-dessus
de fa Glace.

24,0,

24,0,

25,00

Variable par grains, temps
couvert,

Del’O.N, O.au N, N, O.

modéré , beau temps.

Du N, O. au S, foible , par

grains , temps couverty

Del’0, §. 0. 3 P'E.par N,
{éger, suivi de calme, temps

gris.

De '0. S. 0. 2u 8. 8. O.

frals , beau temps,

Le 24, & 11" dumatin, appareillé, eta 5" du
soir , mounillé par 10 brasses, sable vaseux,
Les Courans portérent 4 {'E, S, E. ensuite au
N. O, trés-foible.

Le 25, 28" du matin, appareillé, A midi £,
apergu la Cote de Suymatra 310,42 6 ou 7 1i;
2 8" du soir, on mouilla par 12 brasses I,
fond de vase et coquilles, Les Courans por-
térent 3 T'E,, prenant tantét du S. tantdt
do N.

Le 26,3 6" % du matin, appareillé. A 7",
aperqu les Dewx-Swurs an S. O.; 4 midi elles
restoientan S, O. et S. O, O., a une lieue,
A 4" du soir, mouillé par 10 brasses, sable,
vase et coquilles , les Deux-Saurs rvestant
du N,E.:N, auN, N, E. £ N,, 25 lieue &,
Les Courans portérent au S, S, O, jusqu’a mi-
nuit, ensuite au N, E.

Le 27, & 6" } du matin , appareillé, A midi,
I'ile Méridionale des Deux-Szurs restoit au
N. N. E., et une grosse Montagne sur {ile de
Sumatra au S, O, A 4" aprés midi, mouillé
par ry brasses, fond de- vase, l'ile du Nord
restant au S, O. 2 S., le Cap . Nicolas de
I'le Java du S, S. E. au S, } S. E. Le Courant
porta au S, & rzison de demi-lieue par heure
jusqu’a 8" du soir, ensuite au N, E.

Lé 28,2 6" = du matin, appareillé, A midi,
fa Pointe . Nicolas de Yile Java restoit an
$.S.E. 3 E., ile du Nord au §. O. S.
A 4" £, mouillé par 20 brasses, fond de sable

x

let graviers, Tile du Nord restant & fo.

5.0, : O. a5 lieve, la Grande-Togue au S.
Les Courans portérent au S. O. rapidement

jusqu'a 6" ¢ du soir, ensuite au N. E, jusqu’an
.

{endemain,

Aa g




582 VOYAG,E
LATITUD.|LATITUD. [LONGIT.|[LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observée Estim{e Observée | de I'Ajguille aimantée.
Sub. Svunp. ORIENT. | ORIENT. NorD-EsrT.
D. M. D. M. D, M. D. Al D. M,
1797,
DEceEMB, 29, 5o 37¢ feee ... ]103. 18
30. A Tancre prés I'tle du Nord.
5o 42, 5 45. [103. 16,
31, s+ 48 .o . o030 15 . o. 49. Amp, ort,
1992,
JANVIER. 1. Se ST 5. $3s |103. omn
2. 6. o3. 6. o3 |1 56, |........0f 1423, Amp. oce




DE MARCHAND,

383

*sunor

DEGRES
du
THERM.

VENTS
€t
ETAT DU CIEL

REMARQUES

ET OBSERVATIONS

30.

2,

Au-dessus
de Ia Glace.

255

25,0,

24,50

25,0,

DuS.S.0.3P0, 8, O. frais,
beau temps.

Du S, 0. au 8. S.O, frais,
beau temps.

Idem , idem.

DuS.S.0.270, S, Q.ig,

temps beau,

DuS. S 0,4'0.:8, O.
- foible , temps beau.

. | rans qui avoient porté au S, O, changérent de

P'ile Subesse au N. O, Les Courans portérent

rant au S, O. A midi, {'ille du Milien restoita

Le 29, 1a mer fut étale & 1o* du matin: on
appareilla 2 midi. A 7" du soir, mouillé par
23 brasses , fond de sable et vase, Vile du
Nord restant an N.O. 2 O, 4 % de licue,
Pile du Milienau 8. & S, O. 2°O.Les Courans
portérentan N, E,, 1 mille par heure jusqu’au
Jendemain,

Le 30, on resta dYancre, fa mer fut étale
toute Ta matinée : aprés midi, le Courant porta
au S, O. jusqu'a 7* du soir, ensuite au N, E.
jusqu’au lendemain matin,

Le 31,3 7" 2 du matin, appareillé. A midi, [g:
e du Milieu restoit au S, 5. O. + O,,Vile di
Nordau N. N, O. £ O, A 6" £ du soir, mouiilé
proche V'ile Remow par 30 brasses , fond de
graviers et coquillages brisés, 11le du Miliew
restant du S. E.au S. S, E. 4° S., {e Pic de
Cracatoa auS. 0. £ 0, A 8" du Eoir, 1es Cou-

direction et portérent au N. E. toute {a nuit,
Le 157,42 6" du matin , les Courans prirent
leur direction au S. O. A 7"+, on appareilia.
A midi, Je Pic de Sambouricon vestoit 2 1'O. ¢
S. O., le Pic de Cracatoa au S, O. } 0., Tile
du Miliew 3fE, £ S. A 6"2du soir, mouillé
par 3o brasses, fond de sable vaseux et co-
quilles, Vile de Cracaroa et les iles adjacentes
restant du S, O, 3 10. S. O, le centre de

au N, E. jusqu’au lendemain 7" du matin,
Le 2, 47" ¢ dumatin, appareillé avecie Cou-

I'E. N, E. 2 E., le Pic de {'ile Sambouricon au
N.O.1 O, A¢" S, mouillépar 22 br.t, fond
de vase, 't Sambouricou rest. du N, O. N, au
N., 11 Cracatoa et {es iles adjacentesdu S.5 S,
0O,au 8. Q.; O.Dece momentle Cour, porta

auN,, peu aprés au N. E. jusqu'an lendemain,

Az g



VOoOYAG

I

LATITUD.[LATITUD. LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observée Estimée Observée | de I'Aiguilie aimantée,
Subp. Svu D ORIENT. | ORIENT. Norp-EsT.
D. M. D, M. D, af. D, M. D, Al
1792,
JANVIER 3. [T 1 T evea 102, 52, .. | o, 22, Amp. ort,
6. of |.oiiinn 102, 43,
4. { Point de Dépait suivant le Relév.' fait 4 midi,
......... 6. i 102, 53¢
5. 6, 30, 6, 39, |102. 10,
6| 7 37 7. $7. |tor. 24,
NorD-OUEST,
7. 8, 58, 8, 54, Jroo, zr ..... . 0. 29. Amp. occ,
NoRrD-EsT,
8, 9. 39. 9. 33 98, 53, ... 0. 19, Azim,
9. | 10, o7, 10, 22, 970 47 | eviina.. o. 48. Azim,
10, | 104 49, 10, 3. 96, 42 | ... 1, oo, Azim,
| ornozo | orre 28, | 95, 24, 1. 03. Amp, occ.
NorD-OUEST,
12, 1 11, 57, I 53 | 94. 23, . 0. 4o. Azim,
'
13, r2, X3, 12, 20, 93 T4 | cewia.. o. 49. Amp, ort,
14 | 13, 30, | 13. 30. 91, 08, o, s1. Azim,
5o | 14, 42, 14, 42, 88, 2. ’ .| 1. 02 Azim,
16, | 15, 4. 15, 53 86, 30, 85, oo, 1. 14, Azim, '
17, | 16, 530 | 16 g2 | 84. 09, {.... ... 1. 46, Amp, ort.
18, | a7 48, ... eeen| 8 670 L., 2, o2, Azim.
19. | 18, 4o, 18, 5o, 79, 21 77 33 2. 34, Azim,
20 19, 26, 19. 38 | 77. o7 . 4. 56. Amp. occ,
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DEGRES
du
THERM,

VENTS
et
ETAT DU CI1E L

REMARQUES
ET OBSERVATIONS .

Au-dessus
defa Glace.
25, 5.
25:5.

26,0,

25,0,

24,0,

DuS. 0,310, foible, beau
temps,

Var, foible, pluie, suiyie de
beau temps,

Del’O, N. O, fr. par grains,
au S, E. foib,, beau temps,

DelE.S.E.2uS, S, E, jolie
brise , heau temps.

S.E. 3 S, joli frais, beau
temps. <

Du S, S.E, au S.tS.E
modéré , beau temps,

DuS.E. ¢ S. au S, foible,
beau temps.

DuS8. 1S, E au S. E 1S,
modéré , beau temps,

DuS.;S.E.au S, E, 1éger,
beau temps.

Du S, S.E, au 5.£ 8.0,
modéré , bean temps.

DuS.S.E. 4YE. S, E. jolie
brise , bean temps,

Du S, E. ;S au 8. S, E.
frais | temps clair,

Du S. S. E. au S. E. brise
fraiche, beau temps,

DuS. E. 42 I'E. S. E. mo-
déré, temps nuagenx.

S. E. brise fraiche, beau
temps.

DuS.E. LS. alE.S.E fr,,
par grains, temps nuageux,

E, S. E, brise fralche, bean
temps,

Idem, modéré , beau temps.

Le 3, 2 6" du matin, fa Marée changea et
portaau S. O.; on appareilfa aussitot, A midi,
Tile de Sambouricou restoit an N, E, N A
mille, A 6" £ du soir, on mouilla par 39 brasses,
fond de vase molle, le centre de Sembouricon
restanta PE.N. E, 2° N, e Pic de Cracatozan
S.E.; S. Les Courans continuérent 31O,
S. O, jusqu'a 8" du soir; alors iis portérent a
IO, N. O, jusqu'a minuit,

Le 4, depuis minuit, {es Courans portérent
af0.8.0.etan S. 0. A 10" du matin, on
appareilla, A midi, I'ile de Cracaroa et les
iles adjacentes restoient de P'E, 3 {'E. S. E.
8° S.1Hle du Prince au S., d’ou {'on prit un
Point de Départ,

Le g, on étoit hors du Détroit de Lz Sonde,
etlon n’apercevoit plus les Terres.

Les 6 et 7, vu quantité de Fous et des
Paille-en-quenes,

Les 1o, 11 et 12, va beaucoup de Fous,
de Frégates et de Paille-en-gueues, ainsi que
quantité de Thons et de Bonites, -

Le 11,3 4" ¢

S.S.E., a 6licues, une ile basse qu'on jugea

aprés midi , on aperut an

devoir étre fa plas Septentrionale des iles des
Cocos. .
Le 13, aprés midi, parlédun Vaissean de fa
Compagnie hollandaise qui alloit 2 Batavia.
Les 13 et 14, vu les mémes oiseaux en
plus petit nombre,
Le 16,38 53'48" A, My,
Long. } et
par 4 suites ) — . JCh
Le 17, vaun Paille-en-quene 6 brins vouges.

Lexg, a8" 1/ 47”A.M.}/W. ]

} 85°15'00"Or,

Long. et
par 4 suites ) — @, JCh

o ol 00"
77° 59" 00" Or,

-




386 VOYAGE

LATITUD.|LATITUD.[LONGIT.[LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observée Estimée QObservée de PAiguiltc aimantée,
Svup. Subp. ORftENT.[ ORFENT. NORD-OUEST,
D, M. D, /M. D, M, D, M. D. M.

1792,
JANVIER, 21, | 19, 59, | 20, 0. | 75. 16,

6. 28. Amp, occ.

23. 1 19, 48. 19, 48. | 71. 13, 7. 11, Amp, occ,

24 | 19. 51, 19. 46. 69, 53 [cieein-n 8. oy, Azim.

25 19- 45. 9. sz, (2 T VS N 9. oo, Azim,

26, | 19, 46. 19, 46. | 66, 41, |...... .. 9. 53. Amp. occ.

2701 19. 38 | 19, 37 [ 65. o4s | 62, 24. | 10, 18, Amp. occ.
20. oI. 20, 04 63. 00 |iiuinnnnan

28. ! Long. déduite du Relévement de 12, 28, Azim,
Yile Rodrigue , le matin, ,..... 59 54

9. l 9. 57- 119 47 1 570 47

30. { 20, 09, ... ..., 55- 4s.
Long. d'Asr, suivant le Relévement, $5e 25.

31, |

FEVRIER, »

Mars. . A f'ancre au Port du Nord-Quest de Pile de France.

AVRIL 18,

! .
Idem, ( Point de Départ 3 fa vue de File de France.
......... 20, 04, P I ST
9. { 20, 45’. 20. 59, 54. oo.
Long. d’Arr. 3 fa vue deVile Bourbon. $3. §3.
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DEGRES
du
THERM.

VENTS
et
ETAT DU CIE L.

REMARQUES

ET OBSERVATIONS

19.

Au-dessus
defa Glacer
25,0,
25,0,
24,0,
25,0,
25,20
24,6,

25,0,

25,5

23,0,

Del'E, S.E. 2 I'E. £ S. E.
modéré , temps clair.

De {'E.3S.E.3 PE, modéré,
temps clair.

E. variable modéré, beau
temps,

E, léger, temps clair,

De I'E. S. E. aTE. léger,
beau temps.

Del’E.S. E.au S.E.modéré,
beau temps.

De’E. S, E. au S, E, jolie
brise , beau temps.

DeVE. . S. E. 4 VE. S, E.
modéré , temps clair.

Du S.E. a 'E. S, E. jolie
brise , beau temps.

S. E. jolie brise, beau temps,

S. S. E. brise 1égére, beau
temps.

On voyoit constamment des Paille-en-
queues a brins rouges, et autres,

Le 26, vu de petites Goélettes grises,

Lezz,ant"2' 15" A M, ) A,
Long, et p 62°29'00"Or,
par 4 suites ) — Q. JCE

Id. 2 4" 34’ 44" P. M, ).
Long. } et } 62° 00’ 00" Or,
par 2 suites @ — €. JCh.

Le méme jour, 3 6" du soir, on apergut {'ile
Rodrigue1'0. 3 8. O. & environ 14 lieues.

Le 28,4 5* £ du matin, Tile Rodrigue
restoit au N, E. 1" N., ce qui donna pour Point
de Départ , 6o° 28’ de Longitude Orientale,

Le 30,4 6" dumatin, apergu I'lle Ronde a
I'0. 2 N. O. quelques degrés Ouest: a 8", on
apersut Tile de France. A 1", {'le Ronde
restoit au Nord, A 4* aprés midi, on mouilla
4 Entrée du Port du Nord-Ouest de I'ile de
France,

Le 3¢ Janvier, an matin, mouillé dans
e Port du Nord-Ouest, ol Ton séjourna
jusqu’au 18 Awvril snivant,

Le 18 Avril , aprés midi , on fit voile du
Port du Nord-Ouest de {'lle de France; et a
6" du soir, on relevala Pointe des Canonniers
auN.E.1 N.2° E,, et Pitreboran S. E. 7°E.,
d'ott P'on prit un Point de Départ.

Le 19, 3 6" 1 du matin , aperqu Iile Bour-
borr [ Hle de la Réynion]au S. O, § O.; a midi,
elle restoitdu S, S. 0. +0,210,5 8. 0, 2° O,
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VOY AGE

LATITUD. | LATITUD.{LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observic Estimée Observee | de PAiguille aimantée,
Sunp, Sunp. ORIENT. | ORIENT. Nonrp-QUEsT,
D, 41 D. M. D, M. D, AL D. M.
1792,
AV RIL 20,
AT Ancre dans laRade de 8. Denis del'ile Bourbon,
21,
Tden. Point de Départ a {a.vue de I'ile Bourbon.
. 200 48, oo voeer] 53 08,
22, { 21, 3%, | 21, 33, | 52, o7,
23, | 23, o0, | 23 06, | 51 150 fe..... voo.| 18, 20, Amp, ort,
24, | 24. =21, 24. 23, 50, 13
25, | 25. o4 | 25. 38, [ 49. zo0.
26, 1 250 56, | 250 56, | 48, 49. |...... seeey 23, 00, Azim,
27, | 26, 48, 26, 39. 47, 26,
28, | 27, 23. | 27, 11 44 51 | 420 44 23, 11, Amp. ort,
29, | 27, 57, 27. 50, 4o 53, 39. 22
30, | 28, 31, | 28, 18, 39. 23.
Mar. n} 29. 03, | 29, o0, | 37. 26, |..... voona| 260 17, Azim,
2. | 29. 36, 29, 2j. 36, 04 |eie..... oo | 270 13, Azim,
3. | 29« 55 | 30. 28. 1 34. 55,
4 | 31, o4, 3. 08, | 33. 4.
e} 31« 55 320 1t 32, 41,
6. | 3t s0. | 31 53 32, 13 24 34. Azim,




DE MARCHAND. 2

‘é DEGRES VENTS REMARQUES
i du € ET OBSERVATION S
y THERM. | ETAT DU CIEL. :
Au-dessus
de fa Glace,
20, 23,0, |Du S.E, au S, S, E. mo- Le20,3 9" 2 du matin, mouill¢ dans 1a
déré, bean temps. Rade 8. Denis de Tle Bourbon, par 10
21, 22,0, |Du S.E. 31'E, S, E, frais , | brasses, fond de sable et gravier , mélé de J
beau temps, coquilles brisées,
212, 22,0, DelE.N. E. auS. E,mo-| Lezr,2 7" du soir, appareillé; et 3 o4 &,
déré, temps nuageux. S, Denis restoit au S. E. 4° S., {'Extrémité |
23, 22,0, |Du S.E.} E.2n N, E. mo- |occidentale 3 vue de Ile Bowrbon 3 PO.
déré, temps gris. S. 0.3°8., d'o on prit un Point de Départ,
24. 21,5« {Del'E.N.E.2a0 N, E. mo-| On voyoit constamment des Paillc-¢n-
déré, t. clair, suivi d’orage, |guenes depuis le départ de I'lle de France.
25, 21,0, {DuN, E. au S, E. var, foib.
temps sombre,accompagné
d’éclairs et de pluie,
26, | 21,0, Du S. E. auN. E. variable ,| Les a6 et 27, on vit encore des Paille-en-
foible , suivi de grenasses |queues, un Albatres et des Coupeurs d'ean.
et de pluie.
27, 20,9 | Del'E. N. E. 4 I'E, frais par
‘grains et pluie , t. nuag.
28, 20,5+ | E. 8. E. brise fraiche, beau| Le28,32t45' P, M, )47
temps. Long. } et }41“ 27" 52"Or.,
29 | 19:5+ |DuS, E.2TE. S, E, frais, |par 4 suites @ — €. JCh
temps clair, Lez2g, a3 16/ P, M.) M. |
30. ¥9,5+ | E.S. E. brise fraiche, temps Long, et } 39° 02’ 30" Or,
couvert, phr 3 suites @ — €. JCh ;
1. 20,0, | DeVE.S.E. 2 'E. modéré,
beau temps,
2 21,5. | Idem foible, beau temps,
3 21,00 |De PE. N, E. au N. mo-| On voyoit constamment des A/atros, des
déré, beau temps. Prrels bruns et des Alcyons.
4 [ 21,0, | Variable foible , temps nua-
geux,
5. 17,0 IDuN,N.E. au S. O. grand H
frais, par raf., temps nuag, Les s et 6, on vit un plus grand nombre
6. 20,00 |DuS, O, 31'E.;N. E. foib, des mémes oiseaux, et quelques Damiers,

suivide grand frais, t. clair,

|
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VOY AGE

LATITUD.|LATITUD.|LONGIT.|JLONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observée Estimée Observée de I'Aiguille aimantée,
Sup. Svup. ORIENT. [ORIENT.- Norp-OUEST.
D. M. D. M. D. M. D. M. D, M. N
1792«
Mar. 7. | 32 47. 32, ST, 30. oo,
8, | 32. 57 29. 42
( 32, 53 | 33 33 | 29, 28
9. § Pointde Départ 2 la vue dela Core d'Afrique.
.......... 330 33 | ceeeerne| 25 57
1o. | 33. 46, [o...e-. 250 52
11 33 31 34. 42 26, zo,
12, | 34 28, | 35. oo, | 24, 48, 21, 49, ) 250 30 Azim.
24, §3. Amp, occ,
3+ | 34 55 34. .33- 24, ©03. 21, of
14. ESTIE & TH IERPR R 24, oo,
15 | 350 22 35 9. | 22, 41, 19. s7. | 23. 38, Azim.
161 350 35, | 35 44 | 200 29. | 17 4
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beau temps.

Al L

g DEGdREb VENTS REMARQUES

= u et

» rHERM. | ET AT DU CTE L. ET OBSERVATIONS

An-dessus . s b \ - ”
de a Glace. Le 8, 4 3% aprés midi , on apercut la Céze
, ' Afrigue aux environs delaPointe de Nazal,

7 19,0. |DePE. ZN.' E.a‘u.N. 0.5 Nolrestant da N. 20 O, an N, O.:N. 22 O,
grand frax's, suivi de calme, | e 9, 4 midi , fa Cote d' Afrigue restoit duo
temps clair. N. 0.20.2°0.auN,2° O., d'oul'on prit un

: Poi inart, A 3 2 anre
8.1 16,0, |DuN.0.310.5. 0. grand| Nt de Déport Leméme jour , & 2" apres
. . . |midi, 12 Sonde rapporta 75 brasses, fond de
frais par grains, temps clair, R . N
gravier et coquilles pourries. Dans ce mos
ment , {a Céte &' Afrigue fut relevée de 'O,
9. 18,0. |Du N.a1O. var, bon frais, 4°N.auN.E. N, 2° N.
temps beau, Le ro, resté 2 la cape par un vent furienx
et une mer affreuse. On ne cessoit de voir
des Albatros, des Damiers, des Péirels et

10, 14,00 {DuN.O.20.370.8. O.des Aleyons.
grand frais, rafales , temps| TLes 12, au fever du soleil, ie Cap des Mon-
couvert et pluie, tagnes fut relevé au N.N. O, 3° O,

Le1z,39" 18 14" A, M. ) A4
11, 14,0. |8S.0.foible, suivi de calme, c12,39" 15714 N
Long. et 7 22° 01/ 30"Or,
beau temps. .
par 2 suites D — ©- Ch.
A midi, les environs duCap des Montagnes

12, 18,0 De PE. N. E. an N, E. joli|restoient du N, t{N.E.3*N.auN. O. 3° N.,

frais , beau temps, 3 10 ou 12 lieves de fa Céte : point de fond
A too brasses,
Da N.E 3 I'0. S. O Lex;,hxo";o’A,M.‘ﬂl.

13 #7,0: g N e D O M par Long. et ) 21°017 40" Or,
N, et O, variable , frais, .

par 2 snites J — ©. Ch.
temps couvert. Le 13, onvitun Manches-de-velours.

4. 15,0, |Del'O.au S. E. par S. mo- Lers, 28" 43/ AL M)A .
déré, suivi de grains, temps Long. et o 20° 12/ 00" Or.
couvert, par 2 suites 3 — ©- Ch.

Le 15, a 5" aprés midi, aper¢u Ja Terre

15, 15,0, |DuS. E & IE. S E. mo-| (les environs de la Baie des Vaches ) au N.,
déré , beaun temps. i toute vue.

Le16,38" 51/ A M)A
: L, Long. et » 18° 04’ 22" Or.
16, 15,0, |DelE. S, E.auS,E. modéré, Ch

par2 suites 3 — ©-
Le méme jour, 3 midi , ]a Sonde rapporta

95 brasses, sable fin vaseux.
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VOYAGE

LATITUD.|LATITUD.|[LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observée Estimée Ubservie de I'Ajguille aimantée,
Suob. Subp. ORIENT. | ORIENT. Norp-OUEsT.
D M, D, M. D. M, D, M. D, M.
1792,
MAr, 7o 0 340 58 | 34 46 18, 28,
8.1 330 44 | 33- 45 16, 49. o «o| 23, 28, Amp. ort,
91 33, 29. 33. 29, 150 49,
20 32, 14 3. §9. 4. 37.
21 30. 16, 3o. o6, 12, 39. 21+ 34 Azim.
21, 49. Amp. ccc.
22. | 28, 31 | 28. 29. 10, 53¢ |oveaiian 20. 24. Amp, occ.
23. 27, 04, 27, 13 9¢ 34
24. | 26, 2z 26, 11, 8. 41,
25, | 25. 28, 25, 28, 8. 30, 4 42 20, 06, Amp. ort,
26, | 24, oo, | 23, 48. O 5 TR IR 20, 14. Azim.
27, | 22. 54 22, 49, 6, 22,
28, | 22, 24 .. 20, 08. Amp. ort.
o 220 o6, 335 o 58 19, 54. Amp, occ,
Occrip,
29. | 20 s2 20, 52, 4. 50, [T 1)
30. | 19. 19, | 19, 13 3. 2l 1. 43 | 19, 17, Azim,
3L | 17, 39, 17, 26, 1. 54,




DE MAR

CHAND., - 193
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s ’DE(jRES VENTS REMARQUES

ke u - et

» THERM. | ET AT DU CIEL ET OBSERVATIONS.

Au-dessus
de fa Glace. Le 17,2 1" du matin , une figne’de 150 br.

174 15,0, |DuaS, S:E.AVE. S, E, mo-| ne trouva pointle fond : on étoit alorsa 'O,
déré, beau temps. da Banc des Aigyilles. Dans la matinée, on

18, 15,5. |De 'E. N. E.au N. N, E.ldoublale Cap de Bonne- Espérance, qui devoit
modéré, temps beau, resteramidi au N, E. > N., 2 12 ou 13 lieues :

19, 15,00 |DuN. E. 2 I'O. 1 N. O.|fe brouillard qui couvroit a terre empéchoit

. léger, suivi de grains,!de le voir.
temps couvert, On voyoit constamment des Albatros, des

20, 12,0, DuS.0.2u S, S, O. grand| Daniers, des Pltrels , des Alcyons et des
frais , par rafales , temps| Manches-de-velours.
couvert, Le 22, vu des Marsouins; le 23, vu

27, 13,0 DuS.au8.S. E. brise fraic,, | des Baleines. Les Albatros et les Damiers
bean temps. commengaient & diminuer ; on ne voyoit plus

23 14,0. |S.S, E. brise modérée, beau|de Pérrels ni de Manches-de-velours.
ciel. " |Lezs, 23"y 12"P. M,

23. 15,0, | [dem, variable, petit frais . Long. Ch.. 4° 38' 00" Or,
temps nuagenx. par 1 suite @ — .

24 16,0, DePE. S.E. auS. S. O. l¢é- Le mémejour, & 11" du soir, vuun météore
ger, suivi de calme, temps trés-flumineux, Dans fa nuit du 25 an 26,
couvert, dépassé quantité' de Mollusques Velettes - la |

25, 17,0, | DuN.au$. O. par {'O. pelit Mer ‘¢toit lumineuse : on ne voyoit plus de
frais , beau temps. Damiers ni d'Albatros.

26, 16,0, {Du S.S.O.au S. E. mo-| Lezy, dépassé une piéce de bois,
déré , temps gris. Lez2g, 32" 27" 23"P. M. )J'[. - 053t

27. | 17,00 [DuS. E.au S.S. B léger, Long. ;Cﬁ-A 0. 56 430
calme par intervalle, temps| par 2 suites @ — €. JMil. o, 55. 00 Or.
gris. Vu des Mollusques Vélenes , des Dorades

28, 17,5+ |Del'0.8.0, an 8. S. O, €t de grosses Baleines.
léger, temps nuageux. Le 2g,a 241" 0" P M. }.’Vf... 0° 22/ 00",

R . Long. Ch.. 0. 25.00.

29 18,0, 1DuS. 21 S.E. modéré, par 2 suites @ —C. JMil. o :370&
beau temps. Lego, 43 46'dg'P. M. .

30 18,0, |DePE. S. E. au S. E, brise Long. et ) 1957'00" Oc, |
fraiche , temps brumeux, par 2 suites @ — C. SCﬁ,
suivi de beau temps. Dans faprés-midi du 31, on vit un Fou,

31. 19,0, |S, E. brise modérée, beau|q on fut surpris de voir aussi un Damier

temps.

dans ces parages.

Bb
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VOY AGE

LATITUD.|LATITUD.|LONGIT.{LONGIT, DECLINAISON
LPOQUES. Estimee Observée Estim¢ée Observée de I'Aiguille aimantee.
Subp. Su . Occip. | Occrop. Nonrp-OQuesT.
0, M, D, M, D, M. D. M. D, M.
1792 ORIENT.
JUIN. Lo| 16 a9, 16, 13 0. 24 17. 46, Azim.,
Occio.
2. 5. 58, 15, 47. .oo13. 15. t5. Amp. occ,
. . 15. 19. Amp. ort.
3| 150 52 15+ 49. 2. 24, 1. i5. 06. Azim.
150 §70 |enenene ot 3. oo,
4¢ ¢ Point d’Arrivée a lavue de 'le S'-FH/léne.
A 9" M. [ 150 53 I ...... ....IS. 034 30"
s+ | A Tancre dans {a Rade de {'ile S.*-Héléne.
¢ Point de Départ 2 la vae de ile Sie-Héldne.
[ I 150 48, | .w. 8. 14. oo.
7} 15, orn 4. 53 8, o8, 15. 04, Azim,
8. | 14. o1 | 13. 35, 8. 47
9. | 13 24 §3. 20 9. 26, . 15, 06, Azim,
10, | r2. 23 1z, 21 10, 29. {eevuionnn, 14. 31. Amp, occ,
LN 11. 09 1. 10 e 51
1z 9. 50, 9. s6. 13. 19
231 8 =7 8. 29. | 14 4o.
14. 6, 55, 6. 55. 16,0z ... 12, 36, Azim.
15, 5. 48, Se 39 17, 49.
16, 4o 27, 4. 20 190 370 feevnanins 11, 24, Azim.
17, 3. 15, 3. o8, 21, 19, e 11, 14, Azim.
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DEGRES
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THRERM.

WD vt

VENTS.
¢t
ETAT DU CIEIL,

REMARQUES

ET OBSERVATIONS.

An-dessus
de la Glace.

19,0,

19,6,

S. E. variable

Del’E. S. E. au S. E.:S,

féger, beau temps,

Du S.a1E. S. E. variable )

féger, beau temps.

Dus. 8. E. i I'E. S. E.

foible, heau temps,

S. E. léger, beau temps,

S. E. Iéger , var. et calime s

beau temps.

Du N. 21O, N, O, éger,

beau temps.

De 0. N.O. a 'O, foible,

tcmps nuageur\'.

DuS.85.0.auS. E, féger,

beau temps.

S.E. féger, presque calme,

beau temps.

DelE, S.E.auS. E. léger,

beau temps,

DuS. E. 1S 4 PE S E.

frais , par grains , temps
couvert.

modéré ,
accompagné de grenasses ,

temps nnageux.

Du S. E. a I'E. frais, par

grains , temps nuageux,

S. E. brise modérée , bean

temps.

3. E, joliebrise, beau temps.

De T'E. S. E. & TE. brise
-modérée , beau temps,
E. jolie brise , beau temps.

en-gueues et des Godlertes,

Le3, 3 11" du matin , on apercut I'ile
S re-Helene, A midi, elle restoit 4 1'0.:5. 0.,
a1a distance d’environ 12 lieues, '

Leg4,49" du matin, PExtrémité orientale
def'ile Sre- Heéline restoit an S., et fa Pointe
du Pain de suere aPO.S. O, 2° O, A 10 i,
mouillé dans la Rade de S Fd/éne par 13
brasses , fond de sable gris fin ; {a Pointe du
Pain de sucre restant au N. E. sE. 22 E a
Pointe Munden au S.S. E. 2°S. etle Pavillon
du Gouvernementau S. LS. E 208,

Le 5, a 10" du soir, appareiflé,

Le 6,2 midi, e Sre-Hiléve restoit du
S.S.E. 4 E.au S. E. $E. 208, donl'on
prit {¢ Point de Départ,

Le 7, 2 midi, on voyoit encore I'ile Sye-
Héléne au S,, 4 21 lieues environ.

Les 8, g et 10, vu des Fous et des Bonjres,

Les 1o et 11, vu des Marsouins,

Le 14, vu quantité de Fous, des Paille-

Le 17, vu des Frégates et des Fops,

Bba
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VOY AGE

LATITUD.{LATITUD.|LONGIT.|LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observee Estimée Observée | de I'Aiguille aimantée,
Svu . Sub, Occrip. | Occip. Norp-QuEsT.
D, M. D, M. D. M, D, M. D, M.
17924
Jurw. 18, |~ 41 157 | 22, 46, o] 10, 58, Amp, ort,
19. o, 41, o 57. 240 02 foaaeenas 1o, 46, Azim,
NorD NoRrp.
20, o, 22 o. 38. 250 39s Jeceraeins 9. 17. Azim,
21 2. of, 2. 34. 26, 30 8. 47. Azim,
21, 4e 19 4 34 27, 250 |oiiieen . 8, o2, Azim,
23 6. 20 28, 03, f...... eeoo| 8, 14, Azim,
24, 7. 18 28, 24,
23, 7. 32 8. 1s. 28, 400 |.eeieinnn 8, 54. Azim,
26, T 9. 2, 300 20 feeeerranes 7. o8, Azim,
27. 10, 43. 15, o3 3, 51
28, 12, 14 12, 20 33. 44,
29. 13, 24, 13. 33. 35. 19,
30. [ 4. g1 14. 58, 36, =1, - 5. 27, Azim,
JUrLLET. 1, 16, 32, 16, 37, 370 250 | eviieeenn 6. 0o. Azim.
]
2, 18, 1o, |..... eennn | 380 g2,
3| 19« 45. | 19. 49. | 4o0. o8, N 5o 50. Azim,
4o | 20, 24, 21, 25 40. 58.
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déré , beau temps,

S DEdGuRES VESTAS REMARQUES
_’3‘; TERM. | ET AT DU crEL ET OBSERVATIONS.
Au-dessus
defa Glace,
18, 22,0, |S. E. I E. modéré, beau| Le 18, vu quantité de Poisson-yolans ,
te‘mps.» quelques Thons et des Fous.
‘19, 22,0, |S. E.3 S, jolie brise , bean
temps.
20, 21,5, |Idem, modéré, bean temps,
21, 22,5, S. E. } E. modéré, beau| Le 21, vu quantité de Pojsson=volans et |
temps, des Bonites.
22, 23,5 Du S. E. frais, au S. S. E. X
- modéré, par grains , temps
couvert.
23. 22,6, DuS.8.0. 2u 8. S, E. frais
temps couvert et pluie,
24, 23,5, Du S.S.E, auN. N, E. par
'O, foible , calme et pluie,
25, 23,5, |DuN.E.* N.au N, E. mo-
déré, temps nuageux,
26, 23,0, DuN.E, a 'E. N, E. jolie
brise, temps nuageux,
27, 23,0 DuN.E ;E. auN. E.:N,
frais, temps nuageux,
28, 23,00 Idem , idem.
29, 22,0, (Da N.N.E. & 'E, N. E.
grenasses et brume , temps
couvert,
30. 22,0, [DuN,E.LE aVE :N.E
modéré, beautemps.
1. 22,5, [Del'E.zN.E.auN.E [N,
frais, rafaleux, beau temps.
2, 22,0 DePE.N.E, au N.E. frais,| Du 2 anu 12, on rencontroit constamment
par grains , temps couvert, {des Raisins du Tropique.
3. 22,5, |DelE. au N. E. ; E. frais,
bean temps,
4o 22,0, [De['E. N.E, au N. E, mo-

Bb;




98 VOYAGE

LATITUD.|LATITUD.|[LONGIT. LONGIT. DECLINAISON
EPO QUES, Estimeée Observee Estimee Obscrvie Je VAiguille aimantée,
No rbD. NoRbD. Occin | Occto. NoOoRD-QUEST.

D, M. D, M. D. M. D, AL D. M.

1792,
JUILLET. 5. | 23 o6, | 23. ©3. 4to 4o feeeveioed| 50 36 Azim,

6 | 240 300 [eaveniees | 4z 080 | 6. ;6. Amp, occ,

~1

70 |25 5. 26, oo, VETRR L N IPRRRIER . 35. Azim,
8.t 27. 29. | 27, s0. Y A R 8. oo. Azim.
9. | 30- 03 | 30, 05 | 43 OFe Jeeeccrre 9. s4. Azim.

10, | 33 100 | 32 23 | 43. 30 46. 27 | 9. 42. Azim.

1. | 34 o5. 34 15. 7 S N PERRTRRI 12, 26, Azim,
12, | 35. 5t 350 59 | 44 s8 |eeeeeeeen 13, 59. Azim.
13. | 360 24 fo.eiieees 440 45-

14. | 36. 19, 36. o7 44 IS0 e eve e |14 30, Azim.
15, 35. 58, 36, ©03. 430 330 fereeerenne 15, 28, Azim,

6. | 36, ob. 36 16, | 43, 200 fe.eeoeoa|T5. 30 Amp. ort.

17, | 36, 43, { 36 sz | 43. x5 |.e-..oen |15, 04 Amp. ort.

18. | 38 13 | 38 a8 | 41 330 |eeeeeee s 16, 4o. Azim,
19. | 39. 18, 39. 20. 30, 56 feeeeions 19. 08. Azim,
20, | 40. 25, | 4o. =25. 57- §3+ |eevere.-e|21. 30, Amp. ocC.

10
I

S

i
1o

41, 24. 33 57




DE MARCHAND.

VENTS
et
ETAT DU CTEL

REMARQUES

ET OBSERVATIONS

S | DEGRES
g du
[
. THERM,
Au-dessus
“de Ia Glacs.
s 23,0
6. 21,0
Te 22,0,
8 22,0,
9. 22,5,
10, 21,5,
1 23,5,
12, 21,0,
13, 20,5
14. 21,0,
15. 21,0
16. 21,5
17. 21,0,
18, 21,0,
59, 19,5,
20, 21,0,
ar 19,0,
22 18,0,

Del'E.a1’E. N, E. modéré,
par grains, suivi de pluie,
E. variable, par grains et
pluie, temps nuageux,

Idem | idem,

Idem , idem.

De {'E. 2 'E, N, E. frais,
beau temps.
Idem , idem:

De PE. N, E.a {'E, joli frais,
beau temps.

De 1'E. 2 TE. 8. E. foible,
beau temps.

Du N. au N, E, foible, bean
temps.

DuN. N.E.auN.E, foible ,

. beau temps.

Variable foible et
temps.

beau

Calme, beau temps,

DuS.8.0,au N, O.; N.
1éger , beau temps.

De1'O. au N. O, joli frais ,
beau temps. ’

N. O. modéré, beau temps,

DuN, O. al’O. modéré, 1é-

- ger brouillard, beau temps.

0.% 8. O, modéré, beau
temps.

O. % N. O. modéré, temps

brumeux.

Long.
par 4 suites 3 — (.

et

Le 10,28 22/ A. M\ A4
} } 46°22'30"Oc.
Ch,

Le 12, vu des Mollusques Vélerres,

Le 15, vu une Torrue.

Le 17, vu quelques Bonites ; dépassé une
piéce de bois,

Le 19, rencontré deux grosses piéces de

bois.

Le 21, vu des Poisson-volans et des
Mo lusques Velertes.

Le 22, vu une Torrue.

Bb 4
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VOYAGE

A}OO-
LATITUD.|LAYITUD.|LONGIT. LONGIT. DECLINAISON
EPOQUES. Estimée Observee Estimée Observée | del'Aiguille aimantée,
NogRrbp. NoRrbD. Occip, { Occiop. NouD-QUEST.
D. M. D, M. D, A D, M. D. M.
1792, -
JUILLET. 23. | 41 42, | 41, 42, | 32. 03 34 32
24. | 41, so. 41, 42 29, 55- 32, 18
25. | 41v 44 .} 41, 46 | 27, 52 24. 08, Azim.
26, | 41. 485. 41, 43. 250 160 feaiioen e 22 17. Amp. occ,
27. | 41, 19, 41. 13 22, 3%, 25, 32
28. | 4o. 4. 40, 54 20, 25
29. | 4o. 16, | 4o. 16. 18, 23
30. | 39, 3. 16, 37,
31, 3. 48, 38. 28, 14. 09.
AodT 1 38, o9, 38, o9, i 3o
370 Y4 dee o s 10, 00
2. { Point de Départ a la vue du Cap S'-Vincent.
......... 37. oz .. Lt 31,
3. | 36, 17 36, o8, [T VP 21 12, Azim,
350 49, ... 8 53 ...
Point d’Arrivée 3 la voe du Cap Spareel.
As"daM| 35. 490 [eeeiiaiann 8. .16,
4 1
A midi, 36 o050 eeei e 22, o6, Azim,
La Pointe de Gibraltar restanta O, t N, a7 li,
etle Mont aux Singes au S. O, + S,
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5 | DEGRES : ;
g 8 VENTS REMARQUES
z du et
h TeERM. | ETAT DU CIEL. ET OBSERVATIONS.
Au-dessus
de la Glace.
23 19,0, |Del'0.35.0.2uN.O.mo- |Le 23, 22" 15743"P. M.) M.
déré, temps brumeux. Long, et } 34° 13 00" Oc.
par 2 suites @ — €. JCh
. N T
24 18,0, | DuN.O.210. leger,terpps On voyoit constamment des AMollusques
brameux. Vilptes,
5 ah ot
25 | 180 |DetO.N. 0. NN E| EHE2 55'P. MM
L Long. et 3 32°05' 00" Oc.
modéré , beau temps, .
par z suites @ — €. JCh.
26, 17,5. | DuN, au N, O. frais, temps Le 25, vu une petite Goédlerte blanche et
nuageux. deux Tortues.
Lezy, 34" 26 33'P.M.) M,
27. | 17,0, |{DuN,al'O. N. O, modéré, Long. et 24° 14 00" Ot
beau temps. par 2 suites @ — & Ch. ’
28, 18,0. |Del’0.31'0, N, O, modéré,
temps nuageux , brume
légére. -Le 1.7 Aolit, dépassé plusieurs paquets
d'Berbes marines entrelacées , nommées La-
29, 18,0. |Del’O, N, O.au N. E. mo- |cers.
déré, temps couvert et Le = Aolit, 3 3*1du matin , apergu la
brumeux. terre au N, du Cap S/-Tincent. A 5" da
. . matin, a partie de fa Céte qu'on voyoit
30 17,0 [N Et § E. frais, temps cou- restoit du N, + N, E, au 8.5 S. Q. Dans ia
vert R matinée , passé dans des its de Courans
3. 17,0. | N, E.; N. frais, beau temps. qui portotent au S. E. A midi, fe Cap
S-Vigcent vestoit a T'E, + S, 4 2 lieues o
1. 17,5+ |DuN.E. +N.au N.:N.E d'ol {'on prit le Point de Départ.
joli frais , beau temps. Le 4 Aofit, a 3" du matin , apergu la
terre. A ", reconnu le Cap Spartel qui
24 17,0, |DuN. E.an N. N. O. joli! estoit au S. E. 2 2 ou 2 Milles } de distance
frais , beau temps. estimée 4 vue. Les Courans portoient rapi-
R N £ 'lil dement & PE., vers le Détroie de Gibraltar,
3 19,0 Del' E.31'0. par N. toible, A 6", entré dans le Détroit ; on le traversa
bedu temps. duns la matinée , et avant midi on cingloit &
4 19,0 De 'O. au N. O, modéré, toutes voiles dans 1a Méditerrante,

beau temps.

_




402 VOY AGE

DECLINAISON
de T'Aiguille aimantée,
NoapD-QUEST.

LATITUD. |LATITUD. ROUTE
EPOQUES. Estimce Observée REDUITE
Noruo. Nonrp. corrigée.

D, M. D, M, - D. M.

1792.
dodr. g |36 31, | 36 31. |E3N.E 4°N.|340.

7. | 38 34 | 38 40. | N.N. E.1E, |29,5 ( 19, 23. Amp. ort,

9. | 4o. o5 | 40. 17, |[NL.E.:N.1°N.| 18,0, [ 21, 0o, Azim,

10, { 40, 35. | 4o. 43. N.E, 2° N, 13,0.

1. | 41 o4 | 41 1. | NCEXE 22 E| 14,7

12, | 41, 38. 41e 41, E.N.E.2* N, 24,0.

13. | 42, o4 | 42. o9, N.E. 4* E. 14,5,

14. | Alavue du Cap Séper, Rade de Toulon.
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o | DEGREs
=]
- du
« THERM.
Au-dessus
dela Glace.
5. 20,0,
6. 22,0
Te 22,5
8. 23,0
9 24,0,
10, 23,5,
I, 24,0,
1z, 24,5,
13, 23,5
14, 23,0,

VENTS
ey
ETAT DU CIEL

REMARQUES

ET OBSERVATIONS.

De 'O, au N. O, modéré s
beau temps,

O. N. O.foible, temps ora-

geux,

Du 8.S.E. var. foible, puis
au S, O, frais | temps beau,

DuN. O.au N. E. modérg,

beau temps.

De'E. S, E.au S. O, var.

foible , beau temps.

Du N, E. au N. var, foible,
beau temps.,

Variable foible, intervalle de
calme , beau temps.

De I'O. 8. O. au S. foible,
presque calme, beau temps,

De Y'O. S. O. aT'O. foible,

beau temps,

O. modéré, bean temps.

Le 5, 2 midi, {a Pointe de las Roguetas
restoitau N. N, E,{ E., 4 3 ou 4 lieues,

Le 6, a midi, le Cap de Palos restoit
au N,

Le7, amidi, le Cap S.-Antonio restoit au
N.4° O.,1e Mont Benidorme 310, S, O, 7°0,

Le 8, 2 midi, {a Montagne d’ Oropesa res-
toit au N. O, 2N, 1 ou 2° N,, e Cap Cullera
alO. 4 S.

Le g,1e Cap Oropesa restoita1'0.8.0, 4°0.
distance de 1a Céte, § fieues.

Le 1o, Ja Céte &’ Espagne s’ étendoit du
N.N.E, 4 'O. S. O. 4 g lieues de distance,

Le 11,1e Mont Juirestoit au N, 1 ou 2° E,,
a 3 lieues.

Les 12 et 13, traversé le Golfe de Lyon
hors de vue de terre,

Le 14, au matin, apergule Cap Seper, Aprés
midi dn méme jour, mouilié dansiapetite Rade
de Toulon par 3 brasses §, fond de vase,

Fin du

Tome 111







ADDITIONS

A LA RELATION DU VOYAGE.

N, B. L’Impression des deux premiers Volumes de
cet Ouvrage étoit terminée avant la fin de 'An VI ;
mais celle des trois dernicers ayant exigé un temps dssez
considérable , {’en profite pour insérer a la suite du
Tome 111 quelques Addirions auxquelles a donné lieu la
publication récente de deux Voyages dont je n’avois pu
avoir connoissance lorsque je m’occupois de la Relation
du Voyage du capitaine Marchand.

Ire ADDITION.

Pour ' Introduction, Tome 1.°*, page cxxj et suiv.

JE me suis borné dans "IN TRoDUCTION 2 faire
un exposé trés-sommaire des Expéditions 2 [a Céte
du Nord- Ouest de I” Amérique , qui sont postérieures
a celle de la Pérouse ; etj’ai annoncé que le Gou-
vernement britannique avoit expédié¢ des Batimens
pour vérifier et compléter fes Découvertes qui
avoient été faites dans ces derniers temps entre
le 48.¢ et le 6o.© Parall¢le. Le Voyage du capi-
taine Vancouver', publié & Londres vers la fin de
I’année derniere (An VI), et qui ne nous est

* A Vayage of Discovery to the North Pacific Ocean, and
yound te World érc. By Captain George Vancouver, London,
1798+ 3 Vol. grand in-4.0 avec un Arlas,

Pour
I'Introduction,



Pour
PIntroduction,

406 ADDITIONS

parvenu en France que dans le commencement de
I’An VII, arempli parfaitement cer objet; et 'on
peut dire que cette partie de la Coéte du Nouveau
Monde est actuelfement mieux connue, sous le
rapport de la Géographie, que ne l'ont éié, et
que ne le seront peut-étre jamais, des parties de
I’Ancien Coniineni bien plus a notre portée , et
que les Européens fréquentent depuis qu’ils se
livrent & la Navigation. L’Iuntroduction an Voyage
du capitaine Marchand peut-étre regardée comme
PIntroduction au Voyage de Vancouver : celui-ci
doit fixer touies les incertitudes; et en lisant le
Précis des Découvertes qui ont été faites depuis
Pannée 1537 jusqu’en 1790, on suivra avec
curiosité et intéréc, sur les Cartes précieuses qui
accompagnentla Relation de Vancouver, des Routes
que les Voyageurs anciens nous avoient a peine
indiquées ; on reconnoitra fes Terres qu’ils n’a-
voient qu’entrevues; on saura ce qu’ils auroient
voulu que nous ignorassions touvjours; et, en
admirant immense progrés qu’a fait la Science
de la Navigation, on ne refusera pas un tribut
d’éloges et de reconnoissance aux Savans qui ont
perfectionné cetie Science, et aux Navigateurs
infatigables qui ont su tirer de son perfectionne-
ment, un si grand avantage pour parvenii & com-
pléter la Découverte et la Description des Cotes
Occidentales de I’ Amérigue du Nord.



A LA RELATION. 407
Il. ADDITION.

Pour les ILES LAS MARQUESAS DE
MENDOCA.

UN VOYAGE dans les Etats-Unis d’ Amérique™, Pour fesiles
publié 3 PARrIs dans le mois de Ventése de [a d¢ HMendosa
présente année, An VII( Mars 1799 v. st. ),
nous donne P'Extrait d'un Voyage fuit en 1792,
dans le Grand-Océan, par le capitaine Robert ,
Américain, commandant {e Navire le Jefferson ,
du port de cent cinquante tonneaux, parti de Bos-
ton, le 29 Novembre 1791.

I’Expédition du capitaine Robert avoit pour

objet la Traite des Pelleteries 3 Ia Céte du Nord-
Ouest de U Amérique ; er, comme le capitaine Mar-
chand, il relicha dans la Baie de la Madre de
Divs de Iile Wahitahd (ou Santa- Christina) qu’il
nomme Whoanwow. 1l ne se proposoit pas seule-
ment, par ceite Refiche, de se procurer de I'eau
et des rafraichissemens , mais encore de construire
un Bitiment de go tonneaux dont il avoit a son
bord les principales piéces prétes a éure montées,
et qui fui a servi dans la suite & seconder le Jef~
ferson dans la Traite des Pelleteries.

Y Voyage dans les Erats-unis 4’ Amérique , fait en 1795~
96-97, par la Rochefoncauld-Liancourt. Paris, Du Pont, An
VII 8 Vol. in-8.c Tome IIl, pages 19 a zz.



Pour les iles

de Mendoga,

408 ADDITIONS

L’Extrait de ce qui concerne les iles las Mar-
quesas de Mendoga, nWoccupe que trois pages,
quoique le capitaine Robert ait séjourné pendant
quatre mois 3. Madre de Dios, et quil elit pu
nous donner des dérails trés-intéressans sur I'ile
Wahitah en particulier , et quelques notions moins
incertaines que celles que nous avons sur ies autres
iles du Groupe; mais il ne parle que des Habitans
de I'tle o il s’étoic établi; il en parle méme tres-

peu : le capitaine Chanal 3 qui j’ai communiqué

cet Extrait, trouve, et avec raison, beaucoup
d’inexactitude dans le peu qui a été dit; et javoue
que je n'y ai rien trouvé qui doive étre ajouté
a la Description, telle que je 'ai pu faire, de
Pile et des Insulaires, d’aprés Ies matériaux que
nous ont fournis les Voyageurs qui I'avoient visi-
tée avant le capitaine Robert.

Suivant le Capitaine américain, les Habitans
des iles de Aendoga «« n’ont pour armes gque des
pieux de bois trés-dur, et trés-bien aiguisés, et de
fongues frondes avec lesquelles ils jettent de fort
foin , et avec beaucoup de justesse, d’assez grosses
pierres »,

Je ne sais si par pieux bien aiguisés il entend
parler des lances longues de neuf i onze pieds,
et des piques ou javelots dont ils font usage a
la guerre ; mais indépendamment d’une espéce
de sabre, fait d’'un bois trés- dur, de Ia forme

d’une
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d’une pale d’aviron, il a omis de faire mention
de I'arme Ia plus redoutable dans Ia main d’un
homme des Mendoga, de la massue de Casuarina
dont un des bouts est terminé par un gros nceud,
et qu’ils se plaisent & orner de sculptures. L’usage
de Ia fronde avoit ét¢ remarqué par les Frangais;
ils sont d’accord avec le capifaine Robert sur la
grande distance a laquelle ces Insulaires peuvent
lancer une pierre , mais ils ne conviennent pas de
méme de leur adresse a frapper au but. (Voyez ci-
devant, Tome 1. | pages 186 et 187.)

Le capitaine Robert , en parlant de la tentative
que firent les Habitans d’une ile voisine ( sans
doute celle d’6-Hivahia, 1la Dominica) pour enle-
ver & P'ancre le petit Batiment qu’il avoit construit,
dit qu’ils se présentérent « avec une flotiille d’une
vingtaine de canots de yratre-yingt - dix pieds de
Iongueur », '

Les Francais, & leur arrivée dans la Baie de /z
Madre de Dios , recurent la visite de cinquante
- canots venus d’8-Hivahia : la longueur de {a plus
grande de ces embarcations n ’excédoit pas 25 ou
30 pieds au plus (Tome 1.¢", pages 184-1 86).

Le Capitaine américain ajoute que les Habitans
&’4-Eivahia sont en état continuel de guerre avec
ceux de Wahitaht : mais les Francais les ont vus
vivre en bonne intelligence ; et, a la premiere
visite qu’ils firent d Ia Raie de la Madre de Dios,

Ce

5
3.

Pourles es
de Mendogas
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Pourfesites les Naturels des deux iles, réunis et confondus

de Andega. ensemble, sembloient ne former qu’une seule peu-
plade. Je ne garantirois cependant pas que cette
harmonie ne soit jamais troublée; car, depuis ce
premier jour, on ne les a pas vus a terre commu-
niquer entre eux; mais les pirogues des deux iles
pagayoient pele-méle a Uentour du vaisseau, et
Pon ne voyoit jamais s’¢lever de querelles entre
les hommes des deux Nations. Les blessures qu’on
apercoit & plusieurs des Habitans de Wahitahi ,
attestent, a la vérité, quils ont des guerres a
soutenir, et il est probable que c’est principale-
ment contre ceux d’6-Hivalsa , leurs plus proches
voisins : ceux-ci en général se montrent plus
belliqueux, moins faciles dans le commerce de fa
vie que les premiers ; et, comme leur ile paroft
peu fertile, il se peut que Ia stérilité et la disette
qui en est la suitz, les portent quelquefois & faire
des incursions chez leurs voisins qu’une terre tou-
jours fécconde entretient dans une perpétuelle abon-
dance ; mais on n’en peut pas conclure que /’¢tat
de guerre soit I'état habituel des deux Peuplades.

« Les mariages, dit le capitaine Robert, ne
durent que tant qu’il plaft aux mariés , sur-tout aux
hommes qui conservent une grande supériorité
sur les femmes : ils ne mangent jamais avec elles. Les
mémes habitations contiennent souvent les péres et
Ies enfans, méme quand ceux-ci sont maric¢s »,



A LA RELATION. Lin

Le Capitaine américain a dit avoir plus d’oc-
casions que Je Capitaine francais , de s’assurer
si les Habitans de Wahirahé connoissent quelque
régle dans le mariage : mais, comme je l'ai dit,
a en juger par leur conduite, on pourroit croire
que chaque homme est le mari de toutes les
femmes, et chaque femme , la femme de tous les
hommes. (Voyex Tome L.e*, page 172.) Quant a
Ia supériorité des hommes sur les femmes, il ne
paroit pas qu’ils en ayent d’autre que celle que
fa Nature a donnée au plus fort. Mais les femmes
sont admises & manger habituellement avec les
hommes : le capitaine Chanal qui a assisté plusieurs
fois  leurs repas , a vules hommes, les femmes et
fes enfans manger en commun et se nourrir des
mémes mets ( Tome L.c¥, pages 205 et 266 ).

Suivant le capitaine Robert, il y a dans cette
fle « un Roi qui est héréditaire et des Chefs de
Village qui le sont aussi : il y a encore une certaine
inégalité dans les familles qui toutes donnent au
Roi et aux Chefs de grands témoignages de respect :
la propriéié est reconnue et respectee : le nombre
des Domestiques et des Esclaves est proportionné
4 cette propriéeé .. .. Le vol des productions,
comme de toute autre chose, y est puni sévcre-
ment, et la punition y est ordonnée par les Chefs
dapres un jugement z]u’i/,r rendent 2.

On a vu { Tome I.**, pages 207 & 211) que
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Pourlesiles ni les Anglais, Cook et M M. Forster, ni les
de Mendoa rancais, Marchand, Chanal et Roblet , nont pu
déméler quelle est la forme de Gouvernement de
ces Insulaires : tous s’accordent seulement sur un
point, c’est que, si ceux qui ont quelquefois 'ap-
parence d’étre les Chefs, ont en effet quelque
autorité , elle ne se manifeste par aucun acte; et
que les prétendus Sujets ou Vassaux ne paroissent
avoir aucun égard pour la Majesté ou fa Seigneu-
rie; ce qui est bien ¢loigné de ces grands témoi-
gnages de respect que, suivant le capitaine Robert,
toutes les familles donnent au Roi et aux Chefs :
on peut dire que si, dans I'tle de Wahitali, il existe
des Dignités, ceux qui en sont revetus se plaisent
a garde} Uincognito, Les Voyageurs qui ont précédé
le Capitaine américain n’ont point apergu cette
inégalité des conditions, qui distingue des Maitres,
des Domestiques et des Esclaves; on a de la peine
a croire que, si cette inégalité étoit érablie, elle
eit échappé a Pobservation des Anglais et des
Francais : par-tout ou est un Maitre, il est em-
pressé de montrer qu’il a des Valets et des Esclaves
pour le servir. Quant a ce Tribunal des Chefs pour
juger les vols, et infliger Ia peine du délit, il faut
que, depuis Ie départ du Solide , le Code criminel
de Wahitahi se soit bien perfectionné; car on a vu
que le Chef qui fit restituer Ie fusil du capitaine
Aarchand n’assembla point son Conseil pour juger



A LA RELATION. 413

te Voleur; il ne prit conseil que de sa Massue
(Tome L=, pages 63 et 211 ).

Le capitaine Robert s’étend peu sur les pro-
ductions naturelles du pays; il dit seulement que
« La Pomme de terre et les Cannes 2 sucre y sont
cultivées ; que les Volailles, qui y sont en petit
nombre , et les Cochons de Race chinoise, qu’on y
trouve en quelque quantité , se mangent rdtis ; et
que les Poissons sont mangés crus ».

Je présume que la Pomme de terre dont il est fait
mention dans cet Extrait, est Pespéce de Pazate
dont il est parlé dans le Voyage de Marchand
( Tome 1.=*, page 128 ); il n’y est pas dit si cette
racine est cultivée & Wahitaki, ou si elle est une
production spontanée de Ja terre. A I'égard de Ia
Canne & sucre , le capitaine Chanal nous assure
( Tome I.*, page 131) que les Naturels de I'ile
n’en connoissent pas le prix : elle n’y étoit donc
pas cultivée & époque du Voyage des Franqais.

Ce méme Capitaine que j’ai consulté sur Pes-
pece du Cochon que Pon se procure aux Mar-
quesas de Mendoga , ne pense pas qu'il soit de
Race chinoise. Le Cochon de {a Chine a le corps
gros et rond; et ses jambes, courtes et minces ,
ne sont pas proportionnées au corps : le Cochon
de Wahitaht est, en général, de petite taille, mais
il est proportionné comme celui de nos climats.
La chair du Cochon chinois est si grasse, quelle

Ccy
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Pourlesiles en est fade, et rassasie bientdt; au lieu que celui
de Mendoge. de Wahirahd, quoique gras, a la chair d’un goit
exquis ; on en mange avec autant de plaisir que de
celle du Mouton dont elle a i-peu-prés la saveur:
elle est fort supérieure 4 la chair de nos Cochons
de lait dont on n’estime que la peau. II est pro-
bable que I'excellente qualité des Cochons de cette
ile est due a la qualit¢ des fruits dont ils sont
nourris, les mémes que ceux qui font [a principale
nourriture des Hommes qui, suivant e rapport de
Cook, admettent les Cochons & leur table; ( Ci-devant
Tome I.¢*, page 1779. ) ce qui, sans doute, n’est ni
fréquent ni général, et 'on peut croire que les
Cochons ne sont admis a leur table, que comme
nos Chiens sont admis & Ia néwre.

Le capitaine Robert a observé, comme les Fran-
cais, que les Naturels de I'tle mangent {e Poisson
cru:onavu (T. L.er, pag. 181. ) que quelquefois
aussi ils mangent le Cochon sans P'avoir fait cuire.

Nous serions peu instruits du caractére et des
meeurs des Habitans de Wabitahd, si nous ne les
connoissions que par le rapport du Capitaine amé-
ricain : on trouve seulement dans I’Extrait de son
Voyage, que « pendant quatre mois quil a sé-
journé dans I'tle, il a vécu, en général , en
tres - bonne intelligence avec les Naturels dont un
grand nombre P’assistoient dans ses travaux ; mais
qu'an jour il leur prit envie de s’emparer de son
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petit Vaisseau 4 moitié construit, et qu’une réu-
nion considérable de ces Insulaires, leur Roi &
la téte , montrérent si évidemment le projet d’at-
taquer, que le capitaine Robert dit s’¢tre vu obligé
d’user de force pour les repousser; qu'avec les
trente-six hommes qui composoient son ﬁquipage,
il fit feu sur les Naturels, en tua plusieurs, en
blessa beaucoup d’autres, et les mit tous en dé-
route ; que le lendemain, ils vinrent demander Ja
paix et lui apporter quelques-uns de leurs blessés
a gudrir ».

C’est en rapprochant tous les faits connus et
les opinions des Voyageurs, que, dans Ja Relation
du Voyage du capitaine Marchand , j'ai esquissé
le caractére de cette Peuplade qui, sous plusieurs
rapports , pourroit avoir & se plaindre des Euro-
péens bien plus que ceux-ci n'ont a se plaindre
d’elle (Tom. L=, pag. 199 ). Ce que j’en ai pu dire
suppléera en partie au silence du Navigateur amé-
ricain ; mais nous devons regretter infiniment ,
qu’ayant séjourné quatre mois a terre, ayant vécu
en société habituelle avec les Naturels de I'tle , il
ne se soit pas un peu plus occupé a étudier et a
nous faire connoitre une Race d’Hommes qui pa-
roissent étre encore 3 la période de {a civilisation
ot 'Homme n’est plus sauvage, et ou il n’est
pas encore policé : quelle riche moisson elic pu
faire un Voyageur philosophe !

Cc 4
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Le capitaine Robert dit que « la liqueur fer-
mentée que les Naturels de Wakitahd font avec
une racine jaune qu’ils appellent Hary ( et que
le capitaine Chanal croit étre celle du Gingembre ,
Tome 1., page 183 ), est antiscorbutique , et
qu’ils 'emploient comme un remede contre le mal
vénérien , trés-commun dans ces iles depuis les pre-
mitres visites des Européens, et dont tout 'équipage
du Jefferson fut infecté ’ ».

On a vu dansla Relation du Voyage de Aar-
chand ( T. 1.e*, p. 177) que le chirurgien Roblet
ne dit pas que I'tle fiit d¢ja infectée a I’époque de
ce Voyage ; du moins les symptémes de la maladie
ne se manifestoient pas parmi les Habitans : il s’en
manifesta cependant chez quelques individus du
Solide , aprés que le Vaisseau eut quitté I'ile ; mais
on jugea qu’on pouvoit attribuer autant a ce
qu’ils avoient apporté qu'a ce qu’ils avoient pu
recevoir : une seule année auroit donc suffi pour
que le mal elit fait d’effrayans progres. Que de
reproches ont a se faire les Européens ! quelle
portion de la Terre habitée sera exempte du fléau
quils portent avec eux ! Malis, sur ce point, on ne
doit pas espérer que jamais ils se corrigent, et
Ia lecon du passé est perdue pour I’avenir.

* D’aprés ce qui en est dit, cette boisson se prépare comme
I'Ava des Taitiens, et d'une maniére aussi dégolrante pour
des Européens.
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Le Capitaine américain ne paroit pas avoir €té Pour lesiles
frappé des belles proportions des Habitans des de Mendoga.
Mendoga au point ou 'ont été les Espagnols, les
Anglais et les Francais : on lit seulement 3 Ia fin
de Pextrait de son Voyage : «Ia Race des hommes
et des femmes est belle ».

II1I. ADDITION.

Pour le Groupe d'fles situé dans le Nord- Ouest des
MARQUESAS DE MENDOGCA.

LE capitaine Robert en quittant U'ile Wahitahd  Powr
ﬁ q Tes il . le Groupe
t voile pour les iles Sandwick. du N. O,
« I assure, est il dit dans extrait de son voyage’®, des Mendegas
avoir sur sa route découvert un Groupe d’iles dont
aucun Navigateur n’a encore parlé, qui ont leur
gisement par le 8.™° degré 4o minutes de Lati-
tude Sud, 140 degrés de Longitude Ouest de
Greenwich [ 142 deg. £ O. de Paris] : il les a
4 g 3
reconnues sans débarquer, en a nommé I’Archi-
pel, Washington, et a donné a quelques-unes des
iles les noms de Adams, Jefferson, Hamilton, &c.
Ces iles avoient été vues 'année précédente (1791)
par le capitaine Ingraham du Vaisseau Hope [ ' Es-

pérance | de Boston; mais il n’avoit fait que Ies

* Voyez le Voyage dans les Erats-unis par la Rochefoucanld-
Liancourt, Tome 11, page 23.
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apercevoir et en désigner le gisement. Le capi-
taine Robert dit avoir mis a terre dans cet Archi-
pel & Newheve, quil a nommée Adam’s Island
(Latitude 8 deg. 5 6 min. ), un Vieillard de soixante-
quinze ans qu'il avoit trouvé a la Baie de la Reso-
lution [ la Madre de Dios | de Tile Wohanwow
[ Wahitahi ] , et qui y étoit depuis long - temps.
Ce Vieillard ¢étoit né dans ce méme Archipel
Washington , a Onkawa que le capitaine Robert a
appelé I'ile de Massachuserts. 11 a relevé Jes Coétes
de quelques-unes " ».

On a vu dans la Relation du Voyage de Marchand
(T.1IL, p.377), que, pendant que le Solide étoit
mouill¢ dans Ia Rade de Macao, le capitaine Cha-
nal fut envoyé a bord d’un Vaisseau américain dont
le Capitaine étoit malade , et qu’il apprit de Iui

* 1 n'est pas dit & quelle époque le capitaine Roberr a re-
connu ces iles : on ne trouve dans I'Extrait de son Voyage
d'autres dates, que celle de son départ de Boston, le 29
Novembre 1791, et celle de sa reliche dans le Grand-Océan,
fe 5 Juillet (1792), a T'lle espagnole Saint - Ambroise { Lati-
tade 26 degrés 13 minutes Sud ) ol il séjourna deux mois ct
demi, et se procura par la chasse 13 mille peaux de Veaux
Marins et une grande quantité d’huile. 1l a dii arriver 3 /s
Madre de Dios vers le commencement de Septembre : et,
comme il y a fait un séjour de quatre mois, on peut sup-
poser que c’est dans les derniers jours de Décembre 179z,
ou {es premiers de Janvier 1793, qu'il a apergu le Groupe du
Nord - Ouest des Marquesas de Mendoga,
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que, dans le commencement du mois de Mai
1791, en faisant route des iles de Mendoga 2 la
Cote Nord- Ouest de I Amérique, il avoit décou-
vert dans le Nord - Ouest de ce Groupe, un
second Groupe aussi étendu que le premier; qu’il
avoit imposé des noms aux iles dont il est com-
posé ; mais qu’il ne s’y étoit point arrété. On ne
pouvoit pas douter, d’aprés Ia Latitude et le Gise-
ment qu’il indiquoit, que ces iles ne fussent les
mémes que celles que le capitaine MARCHAND
avoit découvertes un mois plus tard; mais nous
ignorions Ie nom de ce Capitaine qui le premier Ies
avoit vues sans en faire la Reconnoissance : I'Extrait
du Voyage du capitaine Robert nous apprend que
ie premier Capitaine se nomme Ingraham , et qu’il
commandoit le Navire le Hope de Boston.

C’est ce méme Groupe que le Capitaine Robere
a reconnu vers la fin de 1792 ou le commence-
ment de 1793, et qu'il a nommé Archipel de
Washington , en nous laissant ignorer si ¢’est le nom
qui lui avoit été imposé par le capitaine Ingraham,
quand il en fit la premicre découverte au mois de
mai 179 1. On doitregretter que, dans I’Extrait du
Voyage de Robert, que j’ai rapporté ci-dessus en
entier, il ne soit pas fait mention du nombre d’iles
dont ce Groupe est composé.

Mais cet Extrait nous fait connoitre les noms
que les Naturels du Groupe donnent a deux de

Pour
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leurs iles : Newheve , ou Niouhive pour 1a pronon-
ciation francaise , et Onkawa, ou Onkéoiia. On
reconnoit au premier coup - d’ceil le nom de
Niouhive dans celui de Neeo - heeva, ou Niohiva,
prononciation frangaise , lequel se voitr écrit sur
la carte de Tupia ( PL VII), & cété de la plus
Occidentale des deux iles du Sud de I’Archipel
qui comprend les Marquesas de Mendoga : et
lorsqu’on sait combien les noms propres des iles
du Grand Océan prennent de sons différens en pas-
sant par diverses bouches européennes, et quels
changemens les différentes orthographes leur font
éprouver, on n'est pas €loigné de reconnoitre
0- Haneanea, le nom donné par Tupia a la plus
Orientale des deux iles du Sud du méme Archi-
pel, dans le nom Onkawa ou Onkéoia, que le
capitaine Robert dit étre celui d’une des iles qu'il
a reconnues. On peut donc dire que nous con-
noissons les noms que Zupia donnoit a cinq des
iles de I’Archipel qui comprend dans le Sud-Est
e Groupe des Marquesas de Mendoga.

Je remarque que ces deux. derniers noms sont
appliqués sur la Carte de Tupia a deux des iles du
Groupe du Sud-Est, celui des Mendoga, tandis que
nous voyons par le récic du Capitaine Robert,
quils appartiennent 4 des iles du Groupe du Nord-
Ouest ; et ceci peut confiriner ce que j’avois soup-
gonné, ( Voyez Tome 1.7, page 271, Note ™. ) cest



A LA RELATION. 421

qu’en dressant la carte sous la dictée de Tupia (et
la méprise peut venir de Iui-méme) on a appliqué
au Groupe du Nord - Ouest, les noms qui appar-
tiennent au Groupe du Sud-Est, et a celui du
Sud-Est les noms de celui du Nord- Ouest : et en
effet, nous avons vu que les noms de o-Niteio ,
o-Hiva-Hia et Wakhitahd , lesquels sont trois
noms du Groupe du Sud-Est ou des Mendoa,
ont ¢té appliqués sur la carte 2 trois des iles du
Groupe du Nord - Ouest, celui qu’ont reconnu

successivement les capitaines Ingraham, Marchand
et Robert.

J’A1 ponNNE dans les Planches IV et VI de
VAtlas de Marchand, le Plan des iles qui com-
posent le Groupe du Nord- Ouest, nommé par le
Capitaine frangais iles de la Révolution, tel qu'il a
été levé par le capitaine Chanal qui I'a assujetii
aux Observations de Latitude et de Longitude et
aux Relévemens des Terres faits sur fe Vaisseau
Ie Solide : et sur le Plan N.° 2. de la Planche 1V,
jai figuré ce méme groupe tel qu'il a été calqué
sur le grand Planisphere d’Arrowsmith, publié
a Londres en 1794. Nous ignorions alors en
France qu'en 1792, postérieurement a la Recon-
noissance faite par le capitaine Robert, le Groupe
du Nord- Ouest elit été visité par un Capitaine
anglais , et que ce fat d’apres le plan levé par ce

7
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dernjer Navigateur que le Géographe Arrowsmith
avoit porté le Groupe sur son Planisphére. ( Voyer
Tome IT, pages 379 4 381.) Ce n’est, comme
je I'ai dit, que dans les premiers mois de Ja pré-
sente année [ An VII] que nous avons connu
le Voyage de Vancouver publié a Londres vers la
fin de 'an VI {1798 v. st. ], et dans lequel le
Capitaine Anglais donne un extrait de la Navi-
gation du Dedalus , sous le commandement du
Lieutenant Hergest, dans le cours de laquelle ce
Navigateur , aprés avoir reliché dans la Baie de /a
Madre de Dios , ile de Wahitahd, a reconnu et visité
le Groupe du Nord-Ouest. L’impression des deux
premiers Volumes de mon QOuvrage étoit termi-
née depuis quelques mois et les Planches étoient
tirées, lorsque jai recu le Voyage de Vancouver :
mais j’ai ajouté a I’ Atlas du Voyage de Marchand,
sous le N.° VI bis, une Carte qui est une copie
de celle que le Lieutenant Hergest et I’ Astronome
Goock qui 'accompagnoit ont levée du Groupe du
Nord-Ouest ; et je vais donner la Traduction de
PExtrait que Fancouver a inséré dans son Journal ,
de la partie de celui d’Hergest, qui concerne la
reconnoissance de ce Groupe. Je présenterai i la
suite de la Traduction ; quelques observations
auxquelles peuvent donner lieu la Carte et le Récit
de Marchand, comparés avec le Rapport et la
Carte d’Hergest.

.
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EX 2AIT DU JOURNAL DU LIEUTENANT
HERGEST'. '

« Le Dedalus avoit mouillé dans Ia Baie de la
Madre de Dios , le 22 Mars 17927,

» II en appareilla fe 29 du méme mois, et, le
30° dans Ia matinée, il eut la vue de quelques
iles que le lieutenant Hergest jugea éuwe des iles
nouvelles qu’avant Iui aucun Navigateur n’avoit
aperques.

» Il en découvrit d’abord trois : 'une au Nord
quart de Nord- Est du Compas *; Yautre, au Nord
quart de Nord-Ouest ; la troisiéme, au Sud-Ouest
quart de Sud. On se dirigea sur la partie Sud-
Ouest de [a plus Orientale des iles o 'on trouva

¥ Vancouver’s, Voyage. Vol. 1T, page 85 4 95.

* Cette date du 22 Mars, qui se trouve & fa page 85 du
Journal de Vancouver { Vol. 11 ) est remarquable, parce que,
dans la suite de 'Extrait quil donne du Voyage du Dadalus,
on trouve quelques méprises évidentes sur les Dates.

3 L’Original (pages go et gr ) donne les dates du 29 Oc-

" tobre et du 30 Ocrobre, qui sont bien évidemment le 29 et
Ie 30 Mays, puisqu’on voit dans le récit, que le Dadalus n'a
passé que guelques jours a I'angre dans la Baie de la Madre de
Dios, olt, comme on 1’a vu, il avoit mouillé le 22 Mars 1792.

+ Le Journal d’Hergest ne fait pas mention de la Déclinai-
son de I"Aiguille aimantée ; mais, d’aprés les Observations faites
sur le Solide le 21 Juin 1791, & vue de Pile Marchand [ Ile
Trevenen d’Hergest] elle étoit de 4° 32’ Nord-Est. (Voyez
le Journal de Route du Solide , Voyage de Marchand, Ci-devant

page 354 )
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une bonne Baie avec une plage de Sable. Quelques
ilots de rocher gisent, dans le Sud-Est de la Baie;
et une ouverture étroite [ Gully /, que I'on distin-
guoit dans sa partie du Nord-Ouest , donnoit
Pespérance qu’on pourroit y faire de P'eau. A I'Est
de Ia pointe Sud de Ia méme Coéte (la c6te Méri-
dionale de I'tle ), se montroit I'apparence d’une
autre Baie également bonne ; mais, a la Céte occi-
dentale, la mer qui brisoit annoncoit qu’elle y avoit
peu de profondeur. En effet, en remontant dans
le Nord, le long de la Céte de ’'Ouest, on
reconnut qu’elle n’est pas abordable; mais e Bri-
sant ne porte pas a plus d'un quart de mille du
rivage. Cette céte ne présente ni Anses ni Ouver-
tures, et seulement un Littoral de roche; et, 4 Ia
hauteur de sa Pointe du Nord - Ouest, on voit
se détacher deux petits tots de rocher. Cette ile
peut avoir 6 lieues de circuit : sa Latitude est de
8 degrés 5o minutes Sud', et sa Longitude de
220 degrés 51 minutes a I'Est de Greenwich
[ 141 degrés 29 minutes £ & 'Ouest de Paris ].
Elle est habitée par une Tribu d’Indiens qui mon-
trerent les dispositions les plus amicales ; et quel-
ques-uns se rendirent en pirogues & bord du

* L’Echelle de 1a Carte originale qui se trouve dans le
Voyage de Vancouver, est cotée, par méprise , 8o degrés e:
90 degrés, au licu de 8 degrés et g degrés,

Dedalus.

D%
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Dedalus. Les vallées de I'tle sont couvertes de
Cocotiers et de Banamers, et le terrain, sur toute
sa surface, présente beaucoup plus de verdure, et
annonce plus de fertlité, que celui des fles qu’on
venoit de quitter { les Marguems de Mendoga ).
Cette ile fut nommée Riou’s Island [ ile Riou].
» En P'abandonnant, on gouverna sur I'tle {a
plus Méridionale & vue, laquelle se montroit dans
Péloignement comme un Rocher d’une élévation
remarquable; et tout proche de I'ile, vers le milieu
de sa longueur ( prise du Nord-Est au Sud-Ouest)
se voyoient trois ilots ou Rochers taillés en Pics.
» On manceuvra pendant la nuit de maniére 3
ne pas s’éloigner de I'ile; et au point du jour,
on se dirigea sur sa Pointe du Sud - Ouest. En
approchant de la Céte, on reconnut que I'ile
est bien cultivée et trés-peuplée. Le Vaisseau se
vit bientét entouré de pnogues : elles portoient
plus de cent Insulaires qui s’empressérent d’offrir
des noix de Coco, des Bananes, &c. qu’ils échan-
gerent contre des grains de verre et d’autres baga-
telles : leur conduite fut des plus amicales. A Ia
Pointe Sud-Ouest de ile, se trouve une excel-
lente Baie qui présente une plage de sable dans
sa partie du Nord-Est . On voit d’autres Baies

' Voyez ce qui est dit de cette Baic dans le Joyage de
Marchand qui I'a faiv visiter. {Tome L.er, page 234.)

3. Dd
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sur la Céte Méridionale, et 'on en remarque par-
ticuliérement une® qui paroft s’enfoncer dans les
terres sur une grande profondeur, dans I'Ouest
de Ia Pointe Sud-Est de I'ile : une ilette qui a
'apparence d’un clocher de Cathédrale ™, se fait
remarquer par le travers de cette Pointe, dans le
voisinage de laquelle se voient aussi d’autres rochers
et {lots. De Ia Pointe Quest de I'ile, qui est aussi
Ia Pointe Occidentale de Ia Baie Ia plus belle et
Ia plus profonde de celles qui se présentent dans
cette partie, la Céte, fait un coude et court dans
le Nord-Est; et de méme que la Céte Occiden-
tale de I'lle Riou, elle est de roche et annonce
Ia stérilité. Cette seconde ile regut le nom de
Trevenen’s Island [ 3le Trevenen]® : elle est située
3 9 degrés 14 minutes de Latitude Sud, et 220
degrés 21 min. de Longitude 4 VEst de Greenwich
[ 141 degrés 59 minutes  a 'Ouest de Paris. ]

» Dans fa matinée du 1.%* Avril *, on prolon-
gea la partie Méridionale de la troisieme des fles
quon avoit découvertes : elle fut nommée Syr

* Cest Illot nommé Je Pic par le capitaine Marchand,
(Tome, Ler, page 230.)

2 Clest 1'lle Marchand du Solide.
3 Cette date est Ia méme dans I"Original , page 93 : ce qui
confirme ce que j'ai dit (ci-dev, page 423, Note ? ) de Perreur

des deux dates précédentes, 29 et 30 Ociobre, au liew de
29 et 30 Mars,
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Henry Martin’s Island [ ile de H. Martin]*. Immé-
diatement 2 'Ouest de la Pointe du Sud-Est,
la Pointe Martin, s'ouvre une Baie profonde,
parfaitement abritée , qui présente sur son con-
tour une plage de sable : on ne Ia visita Pas;
mais , sur "apparence, on jugea qu’elle doit former
un Port trés- commode et trés-sir. On aperce-
voit dans le fond de Ia Baie une ouverture i Ia
Céte, que quelques personnes de l’fiquipage sup-
posérent étre Pembouchure d’un ruisseau; mais
M. Hergest jugea qu’une ile d’une si petite éten-
due ne pouvoit pas fournir & une riviére qui se
déchargeit 3 Ia mer par une si grande ouverture ;
et il éroit porté & croire que c’étoit plutét une
Crique ou une Anse étroite et profonde. On
nomma cette Baie Comptroller’s Bay [ Baie du
Contrileur ].

» Le Dwdalus regut ici la visite d’un grand
nombre de Naturels qui étoient venus dans des
pirogues & pagaies et 4 voile; les manieres de ces
Insulaires étoient amicales, et leur conduite fut
trés - honnéte.

» A delix lieues environ dans 'Ouest de la
Pointe Martin ( vers le milien de la Céte Méri-
dionale de I'tle ), est un wés-beau Havre qui
s’enfonce dans l'intérieur, a travers une contrée

¥ Clest I'tle Baux du Solide.
' Dda
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des plus fertiles , et de Paspect ‘le plus agréable.
M. Hergest, accompagné de M. Gooch, fut en
canot visiter le Port et en prendre 'esquisse : on
Iui imposa le nom de Port Anna Maria [ d’ Anne
Marie ]. 1 est également facile d’y entrer et d’en
sortir ; aucun danger n’est caché sous Peau; il
suffit d’éviter ceux qui découvrent assez pour étre
apercus : la profondeur est de 24 brasses a I'en-
trée; elle diminue graduellement, et I'on trouve
encore 77 brasses & un quart de mille durivage: le
fond est de sable fin , et les terres qui environnent
Ie Bassin le mettent parfaitement a Pabri de la
mer et du vent, sur toutes les directions : un ruis-
seau vient s’y décharger et offre une aiguade des
meiileures et des plus commodes : enfin, on peut
dire que ce Havre réunit tous les avantages qu’il'
est possible de desirer. ,

» La culture paroit trés-soignée; la popula-
tion est trés-nombreuse; et la Race d’hommes qui
occupe cette ile est affable, honnéte, et empressée
de procurer aux E’.trangers tous les Rafraichissemens
que le pays peut fournir. Ceux-ci ne pouvoient
que prendre P'opinion la plus favorable des Habi-
tans, d’aprés le bon accueil qu’ils recevoient sur
cette terre hospitaliere, de Ia part des Chefs et
de plus de seize cents des Naturels qui s’étoient
rassemblés sur le rivage; et cette opinion se for-
tifioit encore en voyant la méme harmonie régner
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2 bord du Vaisseau o les Insulaires apportérent
et échangerent une grande quantité de fruits et
quelques Cochons .

» Aprés avoir visité le Port & Anna Maria, on
continua de prolonger Ia Céte Méridionale de
Vile Henry Martin ; et lorsqwon eut doublé sa
Pointe du Sud- Quest, on remonta dans le Nord
fe long de Ia Céte de ’Ouest, Céte de Fer, qui
‘'offre ni Baies ni Anses ot un Vaisseau puisse
mouiller : elle présente cependant quelque ver-
dure; mais rien n’indique une grande fertilité ,
et Yon n’apergut ni habitations ni habitans.,

» Peu de temps avant le coucher du soleil ,
on découvrit dans le Nord-Ouest, & 6 ou 77 lieues
de distance, une Terre qui parut n’étre qu'un
grand Rocher; on ne voulut pas pendant la nuit
séloigner de I'ile de Syr Henry Martin : mais
comme, fe lendemain matin, on n’eut pas P'espoir
de s’élever jusqu’a sa Pointe du Nord-Est, on
Pabandonna. Sa Céte du Nord - Ouest se présente
comime contenant quelques petites Baies; .et, vers
son extrémité du Nord-Est, la terre qui se creuse
brusquement a partir de cette Pointe, et revient sur
Ia Cote du Nord, paroit former dans cette partie

* Le capitaine Marchand n'avoit pas regu un accueil moins
amical 2 I'lle de son nom, ia Tyevenen de Hergest. (Tome 1.7,
pages 234 & 243.}

Dd;

'Pour
e Groupe
du N. O. |
des Alendoga,



Pour
fe Groupe
du N. O,
des Jlendoga.

430 ADDITIONS
une Baie semblable 3 Comptroller’s Bay de la Coéte
du Sud, mais moins profonde que celle-ci.

» Le milieu de 'ile de Syr Henry Martin est
situé 2 8 degrés 51 minutes de Latitude Sud,
et 220 degrés 19 minutes de Longitude a IEst
de Greenwich [ 142 degrés 1 minute 5 3 'Ouest
de Puaris] : elle a environ 16 lieues de circuit,

» Quand on prit le parti d’abandonner cette
ile, on découvroit un autre Rocher dont les som-
mets se montroient 4 fleur d’eau & I’Est et au
Nord de celui que, la veille au soir, on avoit
apercu : M. Hergest représente ces Rochers comme
dangereux. s gisent a "Ouest quart de Nord-
QOuest, et 3 environ 6 lieues de distance, de la
Céte Occidentale de I'tle de Henry Martin *.

Y

* Cette position des Rochers & I'égard de I'lle de Henry
Martin, telle que le Journal fa donne, n'est pas conforme,
4 beaucoup prés, 4 celle qu'ils ont sur {a Carte qui accom-
pagne PExtrait du Journal : sur la Carte, le milieu des deux
Rochers est placé 2 11 lieues de distance entre 1'Ouest + Nord-
Oouest et I'Ouest-Nord-Ouest, par rapport 4 la Pointe du Nord-
Ouest de Ile /., Martin, la partie de 1'ile Ia plus proche
des Rochers : la distance est de 10 lieues +, st on la mesure
entre cette méme Pointe et 1a Cote Orientale du Rocker de
I'Est, cest-a-dire, 2 la plus courte distance; et elle estde 2
licues %, si Pon mesure entre Ia Pointe de {'fle et fa Cbte
Occidentale du Rocker de ['Ouest. Si I'on trouvoit la Latitude
et la Longitude de ces Rochers portées dans le Journal, on se
fineroit sur fa position que le lieutenant Hergest a entendu
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( Ces Rochers sont nommés sur la Carte Hergest’s
Rocks ) *.

» Apres avoir quitté I'tle Henry Martin, on
en découvroit deux autres dans e Nord.

»Le 3 Avril matin *, on longea du Nord au
Sud Ia Céte orientale de celle de ces deux der-
nieres iles qui git au Sud-Ouest par rapport
Pautre , et-qui est Ia plus grande des deux. Sa
Céte est de roche, et ne présente aucune Anse,
aucune place ot 'on puisse mettre a terre. Quoi-
que sa surface soit couverte de verdure, on ne
voit aucun arbre s’élever; seulement quelques
arbustes , quelques touffes d’arbrisseaux , se font
voir de distance en distance sur les Rochers; et
cette Terre disgraciée paroit n’avoir d’autres habi-
tans que les Oiseaux qui peuplent I’Océan entre les
Tropiques : on les voit en grand nombre dans les
environs de I'ile qui semble étre leur rendez-vous
général. L’aspect de Ja Céte du Nord-Ouest n’est
pas aussi sauvage; et quoiqu’elle soit également
de roche, elle produit des arbres en quantité sur
les flancs des collines et dans les vallées : elle

donner aux Rochers 3 T'égard de {'ile; mais le défaut d’accord
entre le Journal et la Carte laisse une grande incertitude sur
cette position.

1 Ce sont ies Rochers les Deux Fréres du Journal et de la
Carte du capitaine Marchand.

2 Cette date est Ja méme dans I'Original, .

Dd 4
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ofire quelques Anses d’un débarquement facile,
une entre autres située vers le milieu de I'ile; et
la conﬁguratioh qua celle-ci du cété du Nord
fui fit donner le nom de Battery Cove [ Anse de
la Batterie]. A une lieue et un peu plus au Nord
de cette Anse, est une Baie que MM. Hergest
et Goock visiterent : ils trouvérent que l'ancrage
y est bon sur un fond de beau sable fin sans
mélange, et le brassiage régulier, de 18 a 5 brasses.
Un ruisseau d’excellente eau se décharge dans la
Bate , prées d’un petit bois de Cocotiers : on mit a
terre dans cet endroit. On reconnut une place ou
avoit été faite une inhumation; et, a environ un
mille de cette sépulture, sur le flanc d’une colline,
étoit bitie une hutte; mais on n’apercut aucun
habitant, ni aucun indice qu’il y en elit eu depuis
peu de temps : il étoit cependant évident que quel-
que circonstance pouvoit quelquefois y en ame-
ner; et cette considération décida M. Hergest 2

~ renoncer au projet qu’il avoit eu d’abord de faire

abattre quelques Cocotiers; il employa d’autres
moyens pour procurer 4 son équipage cing noix
de Coco par personne.

» Le ressac 2 la Céte est si peu sensible que
T'on y débarque sans peine; et I'on a toute faci-
lite 2 faire de 'eau.

» Aprés avoir visité cette derniére ile, et avoir
reconnu qu’elle s’étend de 8 milles en longueur
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sur 2 de largeur, et qu"ei[e est située 3 7 degrés
53 minutes de Latitude Sud, et 219 degrés 47
minutes de Longitude 4 'Est de Greenwich [ 142
degrés 33 minutes % & ’Ouest de Paris |, on la
quitia e matin du jour suivant; et, i la distance
d’environ une lieue dans Ie Nord-Est de celle-ci,
on en découvrit une seconde, de forme circulaire
et beaucoup plus petite *, avec deux tlots au
large de sa Pointe du Sud-Ouest *. On donna
a ces deux iles le nom commun de Roberts’s Isles
[ iles de Roberts 1’

» M. Hergest remarque que, tandis qu’il navi-
gua entre les Marquesas de Mendoga, et entre les
dernié¢res files qu’il avoit visitées, il essuya fré-
quemment des rafales pesantes et beaucoup de
pluie.

» Il compare les Habitans de ce Groupe & ceux
des Marquesas , pour la couleur et pour la taille;
mais sous e rapport des manié¢res, de Ia conduite,
du vétement et de la parure, ils. se rapprochent
plus, selon lui, des Habitans d’o-T4iti et de ceux

* H paroit quil y a ici une transposition d'époques; car
Hergest avoit dii voir cette seconde ile lorsqu’il longeoit a
Céte Orientale de la premitre , et non pas lorsqu'il eut mis
celle - ci entre lui et {a seconde.

/2 La Carte ‘d’Hergf.rt marque un troisitme flot & une lieue

L dans le Nord-Ouest de 1a Pointe du Nord- Ouest de 1le.

? Ce sont les iles Masse et Chanal du capitaine Marchand.
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des tles de /z Société , avec ceue différence cepen-
dant qu’ils sont moins tatoués.

» Sur la premiére connoissance que j'eus de la
rencontre que le Dedalus avoit faite de ces iles
( dit Pancouver a la suite de "Extrait quon vient de
lire du Journal du lieutenant Hergest ), je conclus
qu’il étoit le premier qui les elit reconnues; et,
en mémoire de sa Découverte, et comme un hom-
mage 2 rendre 3 mon malheureux ami *, le com-
pagnon de mes travaux pendant le premier temps
de ma navigation dans ces Mers , jlimposai au
Groupe entier le nom de Hergest’s Islands. Mais
j’ai su depuis que ces tles avoient été découvertes
antérieurement par des Navires des Etats - unis,
et que, lorsque le temps est clair, elles peuvent
etre apercues de I'tle Hood, Ia plus Septentrionale
des Marquesas de Mendoga : elles pourroient donc
étre considérées comme appartenant a ce dernier
Groupe, quoique ni le Navigateur espagnol (/Men-
dafia) qui découvrit les Marguesas, ni le capitaine
Cook qui les visita postérieurement, n’ayent eu con-

noissance des iles qui composent le Groupe du
Nord-Ouest ».

LA RECONNOISSANCE qu'a faite le lieute-
nant Hergest, du Groupe d’iles situées dans le

' M. Hergest et M. Gooch furent massacrés dans la suite
par les Insulaires des Sandwich,
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Nord - Ouest des’ Marguesas de Mendoga, va me
servir a rectifier sur quelques points celle qui en
avoit été faite dans le mois de Juin 1791 par 1e
capitaine Marchand,
1. D’aprés la position que le Planisphére
d’ Arrowsmith avoit donnée A I'ile Riou 3 1’ égard de
Pile Trevenen *, javois pu supposer que son file
Riou éroit I'tle P/ate du capitaine Marchand; mais
on voit par {a Carte de Hergest , que I'ile Riou est
située & environ 7 lieues de distance de Céte 3

Pour
le Groupe
du N. O.
des Mendoga,

Céte, et directement 2 Est du milieu de 12 Cote -

Orxentale de I'tle de Henry Martin ( qui est I'fle

" Baux de la Carte du Solide), et & environ 10
lieues de centre & centre : le capitaine Marchand,
d’aprés la route qu'il a tenue, n’a donc pas pu
apercevoir cette fle Riou, qui paroit moins élevée
que les autres; il n’en a jamais été plus prés que
de 12 lieues; et elle étoit masquée pour lui par
son fle Baux , lorsqu’il passoit dans I’Ouest de
celle -ci.

II faut ajouter sur lIa Carte du Solide Pitle Riou
du Dedalus, dont on placera fe centre a 10 lieues
a P’Est du centre de I'tle Baux ou elle se trou-
vera située a 8 degrés 54 minutes de Latitude
Sud, et 141 degrés 56 ou 57 minutes 2 1'Oc-
‘cident de Paris.

* Planches IV, VI et VI bis; et Tom. 11, pag. 378 3 381,
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2.2 Le lieutenant Hergest fixe la Latitude de
son ile Trevenen, 1'ile Marchand du Solide, a 9
degrés 14 minutes, et sa Longitude 2 220 degrés
21 minutes 2 'Est de Greenwich, ou 141 degrés
4 I’Ouest de Paris; et cette posi-
tion répond sur sa Carte au centre de Iile : mais,
d’apres les Observations de Marchand et de Cha-
nal sur le Solide, faites a une trés-petite distance
de la pointe Ja plus Occidentale de la méme ile,

59 minutes

e

et rapportées a son centre, sa Ladtude est de g
degrés 21 minutes, et sa Longitude, de 142
degrés 19 minutes ( Tome 1.¢*, page 260) : les Lati-
tudes différent donc de 7 minutes , et les Longi-
tudes de 20. II n’est pas dit dans I’Extrait du
Journal de Hergest si la Latitude a été observée ", ni
par quels moyens fa Longitude a été déterminée.
J'observe que la Longitude fixée par Hergest éta-
blit la différence de Méridien entre le Groupe du
Nord-Ouest et celui des Marguesas , plus petite de
20 minutes , ou d’environ 6 lieues Z que la diffé-
rence qui résulte des Observations faites sur le
Solide : car je suppose que Hergest, comme ['ont
fait Marchand et Chanal , a admis Ia Longitude de

" 1 seroit possible qu'elle ne fiit qu'estimée ; car on a vu
ci-devant , page 433, que Hergest se plaint d'avoir essuyé des
rafales pesantes, et Jeaucoup de pluie, pendant quil naviguois
entre ces iles,
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da'Baie de la Madre de Dios des Marquesas, teile
quon la conclut des Observations faites dans le
second Voyage du capitaine Cook *, et que c’est

a cette Longitude qu’il a rapporté celles des iles-

du Nord-Ouest. Le lieutenant Hérge;t place sur
sa Carte Ja Céte Orientale de son ile Trevenen
[Pt Marchand 1, 3 139 deg. 34 min. 3 POuest
de Greenwich, ou 141 degrés 54 minutes 2 ’Ouest
de Paris : mais Ia Pointe Occidentale de Ia
Dominica [o-Hivahia] des Marquesas est située 2
141 deg. 31 min. ; (d’aprés les Observations de
Cook qui placent le milieu de I'fle 3 141 degrés
22 minutes ) ; 'tle Z7evencn ne seroit donc pas
éloignée de 11 lieues, dans le Nord-Ouest, de la
Pointe Occidentale de Ia Dominica : et peut-on
supposer que le capitaine Cook qui, par sa route,
s’est porté jusqu’a cette Pointe de la Dominica, et
‘méme un peu au large de la Pointe, n’efit pas
apercu une ile ¢levée dont la distance n’efit pas
été de 11 Jieues! Je pense donc que la Longitude
déduite des Observations et de I’Estime du Solide,

* Voyez ci-devant Note XXX, page 69. Mais indépen-
damment de Ia différence de Méridiens estimée d’apres le
calcul des Routes , Marchand et Chanal ont déterminé par
les Observations directes faites le 22-et le 24 Juin, fa Lon-
gitude de I'tle Marchand et celle des 1les du Nord (ci-devant
Journal de Route, page 354 ); et le résultat de I'Estime ne
différoit pas de celui des Observations,
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laquelle porte le Groupe du Nord-Ouest & 20 min.
plus 2 ’Occident que la Longitude qui lui est
donnée par le Journal et lIa Carte de Hergest,
doit étre préférée a celle-ci qui rapproche trop
les deux Groupes.

Si cette preuve ne paroissoit pas suffisante pour
faire adopter la Longitude de I'tle Marchand [Tre-
venen |, telle qu'on 1I'a conclue des Observations
faites sur le Solide, préférablement a celle que
donne a cette ile Ia Carte levée sur le Dedalus ;
je ferois observer que le capitaine Marchand a
apercu I'ile qui porte son nom, du Mouillage de
Ia Baie de la Adadre de Dios (Tome 1.c”, pages
224 et 225 ); et que, deux jours de suite, par
un temps des plus clairs, il a relevé cette ile {ou
plutét son pic le plus élevé) entre ’Ouest-Nord-
Ouest et le Nord-Ouest £ d’Ouest du Monde.
La Latitude de Ia Baie de la Madre de Dios,
d’aprés les Observations du second Voyage de
Cook, est de 9° 55' 30", et celle de V'ile Marchand,
3 son milieu, est, d’aprés les Observations faites
sur le Solide, de g° 21": la différence des Paralléles
est donc de 34 minutes ; ou 34 Milles £. Si, avec
cette différence de Latitude , et 'angle du Nord-
Ouest £ d’Ouest [33° 45'], on résout le Triangle
loxodromique ; on trouve que la différence de
Méridien entre les deux Points dont on a les
Latitude§, doit étre de 51 Milles £ ou 52 minutes



A LA RELATION. 439

15" (par le Paraliéle moyen de 9° 33') : celle  Pour
qui résulte de la Longitude de I'fle Marchand {ZHG;EUST
déduite des Observations du Solide , et comparde des dendoga.
ala Longitude de la Madre de Dios, nest que
de 50 minutes 5”; elle est donc plus petite de
2 minutes 10" que celle que donne le calcul du
Triangle : elle n’est donc pas trop grande, quoi-
quelle excéde de 20 minutes, la différence de
Méridien que la Carte du Dwedalus a donnée
entre son ile Trevenen [ Marchand ] et la Baie de
la Madre de Dios : et Pon peut voir que Ia diffé-
rence de Méridien entre les deux Points seroit
beaucoup plus grande encore, si, en conservant
Pangle de gisement de 33° 45', observé de Ia
Madre de Dios, on admettoit Ja Latitude de 9°
14' (au lieu de ¢° 21') que le lieutenant Her-
gest a donnée a I'fle Trevenen [ Marchand | ; car
alors la différence de Parallele entre cette fle et
Madre de Dios , seroit de 41 minutes 1 ( au lieu
de 34' £ ); et la différence de Méridien devroit
étre de 1 degré 3 minutes (au lieu de 52’ 15");
tandis que la Carte du Dedalus (en prenant toujours
pour la Longitude de 1a Madre de Dios , celte du
2.4 Voyage de Cook ) ne fait la différence de Méri-
dien que d’environ un demi-degré.

Je pense donc que I'on ne peut pas hésiter a
préférer, pour I'tle Marchand [Trevenen/, la Lon-
gitude déterminée par les Observations du JSolide,
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a celle que Iui a donnée la Carte du Dedalus,
laquelle est plus petite que la premiére de 20
minutes : je 1ne serois méme pas étonné que, dans
1a suite, de‘nouvelles Observations ne prouvassent
quil faut augmenter. de quelque chose la diffé-
rence de Méridien, a ’égard de Aadre de Dios,
que I'on a conclue des Observations du So/ide faites
3 vue de son ile Marchand.
3.° Le Journal du Dedalus donne pour la position
du centre de 'ile de Syr Henry Martin [I'ile Baux
du Solide], 8 degrés 51 minutes de Latitude, et
220 degrés 19 minutes & 'Est de Greenwich, ou
142 degrés 1 minute = a ’Ouest de Paris. D’aprés
Ies Observations et les Relévemens faits par les
capitaines Marchand et Chanal (Tome 1.°*, page
260 ), la Latitude du milieu de I'tle est de §
degrés 54 minutes, et la Longitude de 142 de-
grés 25 minutes : Ia différence entre la Détermi-
nation du Dewdalus et celle du Solide est donc de
3 minutes sur la Latitude et de 24 minutes sur la
Longitude. La différence de Méridien entre cette
ile et la précédente ne seroit que de 2 minutes
suivant Hergest , et elle est de 6 minutes selon
Marchand et Chanal : ceux-ci ont conclu la
différence de Méridien des deux fles par des
Relevemens faits sur 'une et sur 'autre en méme
temps, et des Relévemens croisés ; mais j’ignore par
quelle voie Ie premier est parvenu 3 déterminer
cetie
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cette différence, telle qu’on Ia déduit de Ia posi-
tion relative que ces deux iles ont dans son Journal
et sur sa Carte. '

4.° La Céte de I'Ouest du plus Occidental des
Hergest’s Rocks [les Deux-Fréres du Solide], est
située sur la Carte du Dwdalus, 3 § degrés 37
minutes - de Latitude, et 140 degrés 20 minutes &
I’Ouest de Greenwick , ou 142 degrés 40 minutes i
4 'Ouest de Paris *, et sur 1a Carte du Solide,
4 8 degrés 42 minutes de Latitude et 142 degrés
5 5 minutes de Longitude : la différence des Lati-
tudes est de 4 minutes et demie, et celle des
Longitudes de 15 minutes. De la vue de I'ile
Marchand [1't. de Henry Martin des Anglais], le
Solide a fait route directement sur les Rochers /s
Deux-Freres ; il n’a passé qu’a un quart de Mille
a 'Ouest du plus Occidental ; et, de cette posi-
tion, on a pris le gisement du Rocher 4 I'égard de
Ia Pointe Nord - OQuest de 1lle : Ies Deux-Fréres
sont, l'un par rapport a 'autre, Est et Ouest.
Comme il n’est pas fait mention dans le Journal
du Dedalus du moyen employé pour fixer la
position des Rochers a I'égard de Tile de JSir
Henry Martin ; et que leur distance a cette ile

! Je>comparc 4 la position que /z Carte donne & ces Rochers ;
car on avu ci-devant, (page 430 Note ° ) que la position que
leur donne le Jowrnal est trés-différente de celle qu'ils ong
sur la Carte.

3. Ee
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telle que la donne le Journal est trées-différente de
celle qu’ils ont sur Ia Carte qui 'accompagne; je
pense que nous devons nous en tenir a la position
qui résulte de la Route et du Relé¢vement du
Solide.

5.° Le résultat des Observations de Latitude et
de Longitude faites par les capitaines Murchand et
Chanal e 24 Juin ( Tome L., page 261 ), com-
biné avec des Relévemens, place le milieu de I'tle
Masse, Cest-ia-dire, la parde élevée la plus
Sud du petit Groupe des ies Roberts de la Carte
anglaise, a 8§ degrés ou 8 degrés 1 minute de Lati-
tude, et a 142 degrés 52 minutes de Longitude:
ce méme point est situé sur la Carte anglaise 2 7
degrés 57 minutes de Latitude, et 140 degrés 13
minutes ~ de Longitude a 'Ouest de Greenwich,
ou 142 degrés 33 minutes 2 a 'Ouest de Paris :
la différence entre les deux positions est donc de
3 a4 minutes sur les Latitudes, et de 18 minutes 2
sur les Longitudes, On voit que, sur la Carte
francaise, les iles Aasse et Chanal occupent en-
semble 16 minutes en Laitude, tandis que le
Groupe des iles Roberts, qui représentent les pre-
micres sur la Carte anglaise, n’y occupent que
10 minutes. Elles ont été placées sur [a Carte du
Solide d’aprés un Relévement ( corrigé de la Décli-
naison de I’Aiguille aimantée ), pris le 24 Juin 3
midi, a 'instant de ’Observation pour la Latitude,
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et porté dans le Journal manuscrit du capitaine
Chanal comme il suit : I'ile Masse, de I'Est
30 degrés Sud & I’Est 8 ou 1o degrés Sud, & 6
lieues de distance : I’ile Chanal, de I’Est 3 I'Est
10 degrés Nord , & 12 lieues. Sil’on vouloit attri-
buer 4 une erreur dans les Relévemens du Solide ,
l1a différence de 6 minutes qui se trouve entre
Pespace que le Groupe de ces iles occupe en Lati-
tude sur une Carte, et celui qu’il occupe sur
Pautre ; il faudroit supposer qu'il a é1é commis
une bien grande erreur sur la distance de 6 lieues
a laquelle le Solide s'estimoit de I'tle Masse qui
étoit la plus proche. Je présume donc que Ia
différence des Paralléles entre lesquels le Groupe
se trouve compris, doit étre plus grande qu’elle
ne est sur fa. Carte du Dwdalus. Mais je pense,
en méme temps, que la' configuration et fa dis-
position de ces. iles, telles qu’on les voit sur la
Carte anglaise, est préférable de beaucoup a celles
qu’elles ont sur la Carte francaise : le lieutenant
Hergest les a' visitées , les. a reconnues avec assez
de déuail, tandis que le capitaine Marchand ne les
a vues quen passant, et d’assez loin pour laisser
une grande incertitude sur toute autre D étermination
que celle de [a différence de Paralléle des deux
points extrémes du Nord et du Sud, et leur posi-
tion refative a I'égard de I'ile. Baux du Solide, T'ile

de Henry Martin du: Dadalus,.
Ee 2
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Pour EN RESUMANT les différences que nous

’; (;’\;"‘ge avons reconnues entre les deux Cartes, on voit
u N, O, . .

des Mendoga, QUE tOULES les Latitudes et les Longitudes de la

Carte anglaise sont plus petites que celles de la

Carte frangaise; savoir:
En Latit.  En Leng,

Pour "lle Marchand, ou Trevenen..... 7' 20’
Pour I'tle Baux, ou Henry Martin. ... 3.  24.
Pourles Deux Fréres,ou Hergest’s Rocks. 4. 1. 15.
Pour Tile Masse , la partie Sud de

Robere’s 15 o vvvvivveininenns 3. 18,

D’aprés les raisons que j’ai exposées, je pense
que Ia Carte anglaise, en donnant au Groupe du
Nord-Ouest une Longitude moins Occidentale que
celie qui résulte des Observations du Solide , rap-
proche trop ce Groupe de celui des Marquesas de
Mendoga, Quant aux Latitudes, en supposant que
toutes celles qui sont portées dans le Journal
d’ Hergest soient observées , ce que Pon ignore; les
différences avec celles qui ont été observées sur
le Solide, a Yexception de la premiére qui est de
7 minutes, sont assez petites pour que 'on puisse
croire qu'elles tiennent a Ia différence des Instru-
mens, a fa maniére d’observer, &c. Et on pourroit
prendre pour les vraies Latitudes, les milieux entre
les Résultats donnés par les deux Navigateurs ,
d’autant plus qu’elles ne sont pas rapportées & un
point déterminé , tel qu'un Cap, un Port, &c.,
mais au centre de chaque ile.
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Si je voulois dresser une Carte du Groupe situé
dans fe Nord - Quest des Marquesas de Mendoga ,
je ferois usage des positions que nous fournit-le
Journal du Sv/ide ; mais j’emploirois, pour I’étendue
et {2 configuration des iles, auxquelles j’ajouterois
Riou’s Island, celles que leur donne Ia Carte evée
dans Ie Voyage du Dedalus; car, alexception de
Yile Marchand [la Trevenen & Hergest ], les autres
n'ont été vues par le Solide que d’une distance qui
ne permet de présenter que les masses; au lieu
qu’elles ont été visitées pour la plupart, et rele-
vées plus en détail par Ie Dwdalus. Nous devons au
lieutenant Hergest I« connoissance de Pexcellent
Havre & Anna Maria, 3 la Cote Méridionale de
Pile Baux , ou Henry Martin, et d’une Baie située
sur la méme Céte prés sa Pointe du Sud - Est,
faquelle s’est présentée avec la plus belle appa-
rence et semble promettre un bon abri: c’est une
découverte vraiment utile que celle de deux bons
Ports- dans. une ile peuplée et fertile, au milieu
d’autres iles qui le sont également, et dans un
. Parage ou il importoit de connoftre des lieux de
Reliche qui puissent procurer de I'eau et des
Rafraichissemens aux Vaisseaux qui traversent le
Grand Océan.

CE QUE nous lisons dans I’Extrait du Journal
du Dedalus sur le caractére pacifique , officieux et
Ee 3
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hospitalier des Naturels de ces iles, s’accorde par-
faitement avec ce qli’on en a lu dans la Relation
du Voyagede Marchand (T, 1.7, p. 1 67-168-172.)

On a vu (ci-devant page 418 ), par IExtrait du
Voyage du capitaine américain Robert, que les
Naturels du Groupe du Nord- Ouest communiquent
quelquefois avec ceux du Groupe du Sud- Est ,
puisque ce Capitaine a rencontré a Madre de Dios
de Wakhitahd, une des Marquesas, un vieillard de
soixante - quinze ans , né & Onhawa, une des iles
du Nord-Ouest, auquel il donna passage sur son
bord, et qu'il déposa a Newheve ', autre ile du
Nord-Ouest. On ne supposera pas qu’un vieillard se
soit embarqué sur un Vaisseau, avec des hommes
inconnus , uniquement pour le plaisir de courir
le Monde dont il ne pouvoit pas avoir d’idée; il
est probable qu’il indiqua de quelque manicre au
capitaine Robert, quil éioit né sur une Terre
éloignée dont il montroic la position 4 I'égard de
Wahitahi ; et que, sur cette indication, le Capi-
taine américain ui proposa de le prendre & son
bord, en Iui donnant Pespoir qu’il le rendroit
bientér a sa terre natale. Mais cetie rencontre d’urr
Naturel des iles du Nord- Quest sur une ile du

' A en juger par la Latitude de 8° 56’ que le Capitaine
Robert assigne 4 1ile Newheve (ci-devant page 418) , ce doit

€we llle Ban - du Solide, celle de Henyy Martin du Dadalus.
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Sud- Est ne prouve pas que la communication  Pour
d’un Groupe a lautre soit habituelle; 'dge méme ’ed (;’\I“’“OP‘?
de cet Habitant du Nord- Ouest, ev le parti qu'il desuMz;,[/o;d_
osa prendre de s’abandonner 4 des hommes nou-
veaux qui devoient lui paroitre redoutables , mais
qui Iui promettoient de Iui faire revoir sa patrie,
semblent indiquer que les moyens de communi-
quer d’'un Groupe a [autre sont aussi difficiles pour
ces Insulaires, que les occasions doivent en étre
rares : le capitaine Cook et le capitaine Marchand
n’ont jamais vu a la Madre de Dios d’autres pirogues
que celles qui y étoient venues d’o- Hivahia, la
Dominica de Mendana.

IVe ADDITION.
Pour l'ile de TINTAN,

J’A1 présenté dans la Relation du Voyage de powr rtite
Marchand ( Tom. 11, pages 326 & 352) deux de Tivian
tableaux trés-différens de I'ile de Tinian : celui '
que Richard Walter, Chapelain &’ Anson, nous a
tracé de Pétat de I'ile en 1742; et celui de I'état
on elle s’est montrée dans des temps postérieurs :
en 1765, au commodore Byron; en 1767, au
capitaine Wallis; la miéme année, au capitaine
Portlock ; en 1788, au capitaine Gilbert et au
capitaine Sever , séparément. Jaurois di falre

Ee 4
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également mention de la description qu’en a faite
G. Mortimer, Lieutenant des Marines, embarqué
en cette qualité sur le Brig Mercury, commandé
par le capitaine J. Henry Cox qui aborda & Tinian
lIe 12 Décembre 1789 , et ancra dans cette méme
Rade -de Ia Pointe du Sud-Ouest, ou tous les
Navigateurs de sa Nation qui Pont précédé
avoient également mouillé. Je vais réparer cette
omission , et faire parler le lieutenant Mortimer
Iui-méme *.

« A notre arrivée, une jolie brise charma notre
odorat par les odeurs délicieuses qu’elle sembloit
dérober 4 la terre pour nous les apporter. Bientot
nous flimes ravis 4 Ia vue de quelques-uns de ces
Beeufs 4 robe blanche, qui paissoient et bondis-
soient entre les arbres; et cette vue ajoutoit un
grand charme a Paspect enchanteur de I'fle. . ...
Mais, quand nous etimes mis pied i terre, que

" nos espérances furent cruellement dégues ! a notre

aspect, tout fe bétail s’enfuit et s’enfonc¢a dans la
profondeur des bois, ol nous aurions tent¢ vaine-
ment de le poursuivre : un fourré impénérrable

* Observations and Remarks made during a Voyage to the
Islands of Tenerife, &c.— Otaheite, &rc. — North- West Coast
of America, &rev — Tinian, and from thence t;J Cantgn, &rc. —
In the Brig Mercury , commanded by J. Henry Cox, Esq. &ec.
By Lieut, George Mortimer of the Marines. London 1791,
Grand Ju- 4.2, pages 64 et suivantes.
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d’arbustes et d’arbrisseaux nous en fermoit Pentrée.
Nous retournimes tristement 4 bord , emportant
Ie bois que nous avions coupé, et une quantité
de beaux limons que nous nous étions amusés i
cueillir. :

» Le Iendemain matin, nous mimes 3 terre plus
au Nord que la place ot la veille nous avions
débarqué. Nous y trouvimes quelques cabanes, et
il nous parut que les Espagnols, ou peut-étre des
Indiens des iles voisines, avoient quitté Tinian
tres- peu de temps avant notre arrivée; car ils
avoient laissé dans une étable un Porc sauvage
que nous jugeimes avoir été tué de la veille, et
un beau Chien dont nous nous emparames, et qui
fut transporté & bord. En suivant un sentier battu
jusqu’a environ quarante verges des cabanes, nous
arrivimes au Puits dont il est fait mention dans
1a Relation du lord Anson et dans celle du com-
modore Byron : et quoique I'eau qu'on y puisoit
ne fit pas la meilleure du Monde, elle ne mérite
nullement les reproches que le Commodore lui 2
prodigués ; elle n’étoit ni saumdtre , ni pleine de

1

vers , comme il assure qu’il I’a trouvée *. Je ne

* Le commodore Byron se trouvoit & Tinian dans le mois
d’Aolt, et le capitaine Henry Cox dans le mois de Décembre:
Ia différence des Saisons peut bien en apporter une dans {’érat
dun Puits : le capitaine Gilbert, au mois d’Aoiit 1788, P'avoit
trouyé & sec.

Pour {'ite
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Pour I'ile
de Tinian,

450 ADDITIONS

puis me dispenser d’observer que Byron a pris
autant de peine a déprécier Tinian, que I'Historien
d’ Anson en avoit pris 4 la célébrer' : mais, quel
qu’ait pu étre I’état de cette ile lorsque le Centurion
y relicha, les Navigateurs qui y aborderont cher~
cheront en vain les plaines délicieuses que Rickard
Walter nous a peintes avec des couleurs si brillantes
et st vives »,

Mortimer avec deux hommes de I’ﬁquipage fit
une tentative pour traverser les bois et péndétrer
dans I'intérieur de l'ile : ils n’y parvinrent qu’apres
des fatigues extrémes; mais, arrivés a cet intérieur,
des plantes dures et qui s’élevoient jusqu’a feur
poitrine,, rendoient la marche trés-pénible : Mor-
timer accablé par la chaleur, tourmenté par des
essaims de mouches, et harassé , abandonna Ia
partie, et laissa ses deux compagnons poursuivre
leur entreprise. Ils parvinrent 3 joindre et 3 tuer
un jeune Taureau, mais il n’étoit pas possible de

' I est difficile de prononcer entre deux Voyageurs qui
vous disent I'un et Pautre, J’a/ vx : on doit cependant remar-
quer que tous les Navigateurs qui ont abordé 4 Tinian depuis
que Byron nous en a décrit 'Etat actuel, ont confirmé ce
qu’il en a2 dit.

La manicre dont les Marins voient les objets dépend un
peu de la situation ol ils se trouvent quand ils abordent # une
Terre : on est moins difficile 2 proportion que l'on a plus
de besoins; Ia Terre a tant de charmes Jorsque , depuis fong-
temps, on est condamné 4 ne voir que le Ciel et Eau!
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le trainer, encore moins de le porter jusqu’aux
cabanes. Le lendemain matin , un Détachement
fut envoyé pour enlever I’animal; mais on le
trouva déja corrompu et entierement dépouillé :
on en tira cependant quelques tranches qui furent
prises dans les parties les moins altérées ; elles
firent , est-il dit, -une trés -bonne soupe, et la
chair de celles qui furent grillées fut trouvée rrés-
tendre { on n’a pas de peine a le croire ), point
filandreuse et d’'une wes-bonne qualité. (Quid non
James ! )

Mortimer fait mention des mémes Animaux et
des mémes Arbres 2 fruits, et autres, que tous les
Voyageurs qui I'ont précédé ont remarqués a
Tinian ; et il dit, comme Richard Walter, qu’en
entendant le cri des Poules, le chant des Cogs,
et en voyant courir et errer tous les volatiles
( qu’aujourd’hui Ton se contente de voir, sans
quil soit possible de les approcher d’assez pres
pour les tirer), on croit étre dans le voisinage
d’'une grande Ferme.

« Dans nos différentes excursions , ajoute-t-il,
nous rencontrimes le reste de plusieurs [ severalf
de ces Monumens curieux qui sont décrits dans Ia
Relation d’ Anson , etqui paroissent avoir €té élevés
par les Aborigénes de Zinian. La structure de ces
ouvrages est vraiment remarquable : dans leur état
présent, elle consiste en deux rangées de colonnes,

Pour V'ife
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de forme pyramidale, portant sur leur sommet un
demi - globle dont le diamétre , ou la surface
plane, fait face en haut : il est difficile de dis-
tinguer si les matériaux dont ils ont été construits ,
sont des pierres ou une composition. Si , comme
je le pense , ce sont des pierres , on a lieu
d’étre étonné que des hommes grossiers, n’ayant
encore fait aucun progrés dans fa civilisation , sans
connoissance des Arts, sans instrumens , sans outils
propres a ce genre de travail , aient pu construire
et élever de semblables Monumens '. ,

» Dapres les mesures que j’ai prises d’un pilier
et de son demi-globe ou chapiteau :

La hauteur perpendiculaire de Ia Pyramide Mesore d'Angl.

estde. . vt T4 O
Sa largeur a la base, de........... 5. 4.
Le diamétre du demi-globe........ 5. 10.%

On a vu (Tome 1I, page 338, Note ') que
I'Historien d’Anson pensoit que les piliers et les
demi-globes massifs qui les surmontent, étoient

On en est moins étonné , quand on connoit les Starues
colossales que les habitans de I'lle de Plgues, tout aussi dénués
d’instrumens et d’outils que pouvoient 1'étre ceux de Tinian,
ont érigées, dans des temps anciens, sur {e contour de leur
ile. {Voyey ci-aprés Tome V, le Voyage de I'amiral hol-
landais Roggewein.— Voyez aussi le 2.¢ Voyage de Cook, celui
de la Pérouse, &c.) ¢
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formés d’'un composé de pierre et de sable, recou-
vert de platre : Mortimer a jugé qu'ils sont de
pierre. Byron qui fit visiter I'tle Saypan, en 1765,
nous dit qu’on y trouva des Monumens pyramidaux
semblables & ceux de Tinian , dont on voit la Des-
cription et le Dessin dans Ia Relation du Voyage
d’ Anson; mais il ne dit pas que lui-méme en ait
vu a Tinian : les Voyages plus récens que celui
de Byron ne font aucune mention des Monumens
de cette derni¢re ile; et leur silence m’avoit porté
a conclure que e temps les avoit détruits. Mais on
voit , par le détail dans lequel est entré Mortimer,
qu’ils étoient encore sur pied 4 Ia fin de Décembre
de 1789 ; et quarante-sept années qui s’étofent
écoulées entre Ie voyage d’ Anson et celui de Cox,
ne paroissoient pas les avoir altérés, ce qui peut
surprendre dans des ouvrages exposés aux injures
de I'air, aux grandes pluies et aux grandes chaleurs:
on doit croire que Ia construction en étoit solide ,
et que d’excellens matériaux y avoient été employés;
car on sait que, lorsque Anson les vit pourla pre-
miére fois, les Espagnols fes regardotent déja comme
des Monumens d’une gra.fide ancienneté,

A Paris, 25 Floréal, An VII de|I'Ere frangaise, '

Pour Tile

de Tiniaw,



Pour
les Détroits
entre Barnca
et Billiron,

454 ADDIT. AUX RESULTATS

ADDITIONS

AUX RESULTATS DES OBSERVATIONS
DE LATITUDE ET DE LONGITUDE,

Pour I’ Analyse de la Carte générale des deux Détroits
situés entre lile de Banca et celle de Billiton.
(Ci-devant, Note LXII, pages 141 4 284.)

CETTE ANALYSE étoit imprimée depuis plu-
steurs mois, et la Carte générale, ainsi que Ia Carte
particuliere des Détroits,-étoient gravées, lorsque
jai pu me procurer la nouvelle Edition ( London ,
179 1) d'un Mémoire de George Robertson, ayant
pour Titre : A short Account of a Passage ffom
China, &c.", avec la nouvelle Edition de sa Carte
et de son Plan des mémes Détroits , dont la pre-
micre avoit paru en 1788.

1.° EN EXAMINANT les Corrections que
Robertson a faites & ses Cuivres (car ce sont les

* A short Account of a Passage from China, late in the Season ;
Down the China Seas, through the Southern Natuna [slands,
along ‘the Coast of Borneo through the Siraits of Billiton (or
Clements Straits) 1o the Straits of Sunda &c. 2.4 Edition. London,

1791. In-4° g. p.
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mémes), on voit quil a totalement changé Ia
partie de T'tle de Banca, comprise entre la Pointe
Pesant et la Pointe qu’il nomme V. E. Point, et
que j’ai appelée Pointe Est de Banca. 1l a placé
sur cette portion de la Céte Orientale de 1ile,
trois petites iles sur lesquelles il est dit que e
Van-Sittart s’est perdu; et a 6 Milles 1 dans le
Nord-Nord-Est du milieu de ces tles, des Rockes
ou Brisans auprés desquels on trouve 6 Brasses
d’eaun. Quoique sa Carte et la mienne donnent a
ces iles ( qui n’étoient pas marquées dans sa pre-
miére Edition ) des positions qui différent entre
elles, il paroit cependant que ce sont les mémes
qui ont été relevées du Mouillage du Solide par
1 4 Brasses : mais Robertson les porte plus prés de
la grande Terre qu’elles n’ont paru l’étrle du point
d’ot le Solide les a relevées. Le nouvel Ecueil qu’il
marque dans le Nord-Nord-Est de ces iles,
paroit étre aussi un des quatre entre lesquels ont
passé le Mascarin, en 1773, et le Solide en 1791,
et dont une partie avoit été vue, en 1784, par
e Sulivan,

2.° ROBERTSON a ajouté un Ecueil, sous le
non de Van-Sittart Rock, qu’il place a 29 milles
de distance dans le Nord- Ouest de I'ille Gaspar,

Pour
{es Détroits
entre Banca
et Billftem,

par 2.° o9’ de Latitude. J'ai sur ma Carte un

Ecueil vu par le capitaine Crozer (le Mascarin )
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en 1773 (Position douteuse ), & 28 Milles de
distance dans I’Ouest-Nord-Quest de Gaspar :
on voit que les distances sont les mémes, a un
Mille prés, mais les gisemens différent de deux
Rumbs. La Roche du Van-Sittart est située a
2° 09’ de Latitude sur la Carte de Robertson, et
celle de Crozet esta 2° 09’ £ les Latitudes seroient
donc les mémes, si I’on suppose que, sur la Carte
anglaise , PEcueil a été placé d’aprés une Latitude
Observée, et que sa position n’a pas été rapportée
par des Relévemens a celle de Gaspar; car Robertson
ayant placé cette ile par 2° 30', tandis que les
Observations et les Cartes de Cooper, Wilson,
Marchand, Chanal, &c. (ci-devant, pages 151 2
158) la placent a 2° 21', c’est-a-dire, 9 minutes
moins Sud, on devroit retrouver la méme diffé-
rence sur les Latitudes de l’EcueiI, si en effet Ies
deux Ecueils sont le méme : mais si, pour conser-
ver cette différence de 9 minutes qui existe dans
cette partie, entre les Latitudes de Robertson et
celles que j/’ai cru devoir préférer, on porte sur
ma Carte 'Ecueil de Crozet 3 2° o' de Latitude,
et que on emploie Ia distance 3 Gaspar, de 28
a 29 Milles, commune aux deux Cartes, PEcueil
se trouvera placé a peu-prés dans le Nord-Ouest
de Gaspar, comme sur Ia Carte de Robertson.

ROBERTSON confirme par une Note écrite sur sa
Carte,
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Carte, dans Ia partie de la Céte de Banca cor-
rigée, ce que jai dit ( ci-devant, pages 246 et
247) d’apres le Capitaine du Swulivan, qu’en navi-
guant le Iong de cette Céte, on ne doit pas s’en

approcher assez prés pour avoir moins de 15 ou
16 brasses d’eau,

z,
L’Ecugir du Warren- Hastings , dontil n’étoit pas

fait mention sur les anciennes Cartes de Robertson, |

se trouve marqué sur Ja Carte et Ie Plan de sa
seconde Edition ; et il est placé, a trés-peu pres,
a la position que je Iui ai fixée sur ma Carte, et
qui est trés - différente de celle que Larkins, Capi-
taine du Warren - Hastings, lui avoit donnée sur
fa stenne : jai exposé avec détail les Opérations
de Trigonométrie qui ont déterminé un change-
ment qui m’avoit paru indispensable. ( ci-devant,

pages 160 a 167; et pour la figure, Planc. XII.)

3. UNE AUTRE Correction, et/c’est Ia der-
ni¢re, que présente la nouvelle Edition de la
Carte et du Plan de Robertson, est I’addition d’un
grand Ecueil ou Banc de Roche , sous le nom de
Van-Sittart’s Shoal , situé (4 son milien) dans le
Sud-Est quart Est de la pointe Sud-Est de Ia
Presqu’ile de Sel, et & 177 milles de cette Pointe.
On le trouvera placé sur ma Carte N.° XII,
d’aprés les Relévemens qui sont rapportés par

. Tf
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Robertson, dans son Short Account , &c. page 10.
Je ne puis mieux faire, pour Pinstruction des
Navigateurs {rancais, que de leur en présenter Ia .

Traduction.
4 ) 7
« Les gisemens de cet Ecueil a Pégard des

Terres & vue, sont les suivans ™ :

« 1.7 Le Pic [le Mondrain Ie plus ¢levé ] de Saddle
Island [ sur ma Carte, e aux Mamelles | par e milien
de VEcueil, au Nord 28 degrés Est; en méme temps que
Shoal Warer Island | le de la Reconnoissance sur ma
Carte ] restoit au Sud 43 degrés Est;

2.¢ L’extrémité Sud - Quest de i’EcueiI, par le Pic de
Saddle Island, au Nord 33 degrés L Est; en méme temps
que Shoal Water Island étoit relevé au Sud 45 degrés
so minutes Est.

* Les Relevemens n'ont pas été pris par Robertsor qui ne
fait ici que les rapporter. Il est trés- probable que 1'on a relevé
Uile la plus woisine de P'Ecueil ; et sur Ia Carte et le Plan de
Robertson, cette ile seroit sa. Low Island : car j"ai remarqué
{ ci-devant, pages 203 et 204} quila transposé les noms des
deux fles du Sud-Est du Groupe Occidental, Mais il ne
paroit pas douteux que c'est i notre ile aux Mamelles, 1a
Saddle Island de Cogper, la plus Méridionale des deux fles,
que Ye Relévement a ¢éié fait, puisqu’il est question du Mon-
drain le plus élevé, ce qui en suppose au moins deux, comme
a Vile aux Alamelles ou de la Selle [ Saddle ], et ne peut
s'appliquer a une ile Basse, Plate, Low, Flat. Au surplus,
quelle que soit des deux iles celle dont Robertson ait entendu
parler; comme elles restent Pune par l'autre, Pégard de la
position 2 fixer, on wa aucune erreur i redonter,
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e« D’aprés ces Relévemens croisés , on peut fixer
Ia position de I'Eeueil ,
« An Sud un peu vers I'Ouest de Sandy Island [sur

ma Carte , Sandy-Beack | ; et sa Latitude, suivant fe capi-
taine Cumming, est de 3 degrés 12 minutes Sud *. »

Pour le DETRoIT DE CLEMENTS.

RoBERTSON, page 5 de son Short Account,
ajoute quelques Remarques a celles que j’ai rap-
portées ( ci-devant, pages 275 a 281 ) pour I'ins-
truction des Vaisseaux qui veulent passer par le
Diétroit de Clements.

« De tous les Passages, dit-il, qui se présentent

* Robertson, sur sa Carte, donne cette Latitude 3 Vextrémité
Nord de FEcueil; ce qui en place le milieu & 3 degrés 14
ou 1y minutes, et lui donne environ 6 milles d’¢tendue. Le
milieu se trouve sur ma Carte 4 3 degrés 6 minutes; mais
on a vu quen général mes Latitudes sont moins Sud de ¢
minutes , que celles de Robertson, Jai assujetti IEcueil aux
Relévemens des petites Hles du détroit de Clements, que ai
rapportés ci-dessus; et il se trouve placé sur ma Carte dans
le gisement et & la distance ot il est marqué sur la Carte
de Robertson relativement a 1'le de Sandy- Beack, sans égard
4 la Latitude de Cumming : il n’est pas dit si cette Latitude
a été observée sur le Paralltle méme de PEcueil, ou si elle
est conclue d’un Relévement rapporté au point ot ’Observation
s'est faite : au surplus, ce qui importe c’est de le placer dans
1a position qu’il doit avoir & I'égard des petites iles qui formens
les Passes du Détroit de Clements ; et c’est ce que jai fait.

Ffa
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entre Pile du Miliew et Long Island, celui qu'a
pris la Flotte du Van-Sittart ( capitaine Clements )
est, sans comparaison , le meilleur et Ie plus large,
et celui que je conseillerai de préférer a tout autre
Puassage entre Banca et Billiton .

» Ce Passage est entre I'ile North et South, d’un
cdté, et de l'autre, Flat Island et Saddle Island :
cette derni¢re a I'apparence d’une Selle, soit quon
la voie du Nord, ou qu’elle soit vue du Sud.

* Je suis bien de 'avis de Robertson, lorsqu’il dit que, pour
les Vaisseaux qui veulent prendre le Dérroir de Clements, le
meilleur Passage est entre les fles North et South , du c61é de
TEst, et les iles Saddle et autres, du c6té de I'Ouest ; c’est le
Passage du capitaine Clements, et je le crois préférable a celui
de T'Atlas (capitaine Cooper), et & celui du Royal Admiral

(Voyez leurs Routes tracées sur Jes Cartes XI11 et XI11), qui

ont passé entre les lles Sandy-Beack et Burron, et lile du
Milien ; mais je ne partage pas Vopinion de Robertson lorsqu'il

ajoute que le Passage de Clements est préférable a tour autre

entre Banca et Billiton : je crois que s’ efit pratiqué le Dérroir
de Gaspar, entrel'lle du Miliew et Banca, comme le Sulivan
(oapitaine Sreph. Williams), comme le Triton et la Provence
(capitaine Dordelin, en venant da Sud, et ensuite en venant
du Nord), comme le Carnazic ( capitaine Wilson ), le Warren-
Hastings (capitaine Larkins), le Solide (capitaine Marchand), 8ic.
il conseilleroit aux Navigateurs de préférer le Détroir de Gaspar
a tous les Passages du Dérroir de Clemen:s, soit qwils viennent
du Nord, soit quils viennent du Sud. Je renvoic i ce que
jai dit de 'un et de {'autre dans VAnalyse de ma Carre giuds
vale des Détroits emre Banca et Billiron,
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» La meilleure Route & suivre est de se main-
. tenir A-peu-pres a mi-canal entre les iles déja
indiquées, afin d’éviter une Roche sous I'eau qui
peut avoir de lpngueur celle de deux Chaloupes,
et sur laquelle 1f n’y a pas plus d’'une demi-brasse
d’eau, sans P'apparence d’aucun danger; et tout
3 Pentour de cet Ecueil, on trouve 8, g et

10 brasses d’eau, fond de sable ». {Jai donné,

ci-devant, page 2779, la Description et les Reléve-
mens de cet Ecueil tels quon les trouve gravés
sur le Plan du Dérroit de Clements, publié en 1786
par Alex. Dalrymple : les Relévemens donnés
par Robertson ne différent pas de ceux que P'on
alus.)

« 11 est situé &-peu-prés au Nord du Ressif
qui se porte 3 un Mille et demi a VEst de Saddle
Fsland [qui est Flat-Island sur ma Carte] : 3 'Ouest
de ce Ressif, c’est-3-dire, entre le Ressif et I'ile,
Peau est profonde.

» Je ne connois aucun autre danger sur I’espace
compris entre Treacherous Bay etles iles du Passage;
et cet espace a été visité et sondé soigneusement
par les canots de la Flotte ».

Robertson (page 6 de son Mémoire) rapporte
quelques Remarques faites par des Capitaines an-
glais sur les Passes de I'Est autres que celle par
ot Clements étoit sorti avec sa Flotte.

Le Passage qui s'ouvre entre le Groupe des

Ff3
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quatre iles Occidentales et Iile du Milicu, Clest-d-
dire, entre cette derniere ile et Sandy -Beack, par
lequel ont passé I"Atlas, e Royal Admiral, &c.
est partagé en deux Passes, savoir, I’'une, entre
Sandy-Beach et le Haut-fond situé dans le Nord
de cette petite ile, Pautre entre ce Haut-fond et Ulle
du Milicu. « Le capitaine Cooper, dit Robertson,

" cuivit, en allant en Chine, en 1785, un Capitaine

portugais qui e fit passer & 'Ouest du Hauz-
fond : le capitaine Easterbrooke, qui revenoit de
Chine , sortit par la méme Passe : le capitaine
Huddart, 3 son retour, en 1785 , passa a I’Est
du Haut - fond, Quoique le Passage entre Sandy-
Beach et Vile du Milieu ait beaucoup d’eau, et
que les Sondes y soit régulieres , il est si resserré
quil est trés-dangereux. Ce qui ajoute encore au
danger , c’est que la mer ne brise pas toujours
sur le Haut-fond, car les trois Vaisseaux que je
viens de citer ne la virent pas briser ; mais lors-
qu’il fut vu par la Flotte de Clements ( qui mouilla
dans le Nord-Est et ’Est-Nord-Est de cet Ecueil )
Ia mer y brisoit avec beaucoup de force; et pen-
dant que j'en prenois les Relevemens, il sembloit

* Ce Haut-fond est celui dont j'ai parlé ( ci-devant , page 276
et 277), sur lequel le capitaine Croper a vu I'eau avoir une
couleur verte : et le Capitaine portugais , en compagnie duquel
il naviguoit alors, lui dit que souvent on voyoit briser 1a mer

dins cette partie,
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occuper tout le Passage. D’aprés cet exposé
quoique quelques Vaisseaux soient entrés ou sortis
par cette Passe, je pense quaucune raison ne peut
Iui mériter une préférence. Les deux petits Haut-
Jonds du Nord - Est et du Sud - Est de I'tle du
Miliew ne parurent pas briser comme le grand;
mais certainement ils augmentent le nombre des
Dangers qui se présentent dans ce Passage. Le
capitaine Easterbrooke observe que la partie la plus
Orientale du petit Haut-fond du Sud-Est de I'ile
du Milieu gitau Sud % rumb Est par rapport a I'ile
Gaspar *; et il conseille de s’approcher du grand
Haut-fond , plutdét que de venir trop pres de I'un
des petits que I"on ne peut pas toujours distinguer
aussi bien que le grand, lequel, lorsqu’il ne brise
pas, présente une surface frisée ( comme bouil-

* Ce Haut-fond du Sud- Est seroit, sur ma Carte, au Sud £
rumb Ouest de Gaspar, plutdt quau Sud < rumb Est. 1l est
probable que ie capitaine FEasterbrook a conclu ce gisement,
et ne 12 pas observé : Ia distance de ro lienes & laquelle ce
Haut - fond se trouve de Gaspar ne permet pas de voir cette
ile quand on est & portée de distinguer la place qu’occupe
PEcueil qui ne brise pas toujours, ct qui ne brisoit pas quand
le capitaine Easterbrook 2 passé. Les gisemens relatifs de I'tle dz
Milien, de I'lle Gaspar , dela Pointe Est ¢t de la Pointe Sud-
Est de Banca, &c. tels que les donnent les Relévemens
croisés de Wilson, Marchand, Cooper, &c., placent la partie
du Sud-Est de 1%le du Milien au Sud * rumb Ouest de

2

Gaspar, et non pas au Sud + rumb Est
¥fg
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Ionnante), et n’est recouvert que par quelques
pieds d’eau. .

» Le capitaine Huddart , dans ses Remarques sur
ce Passage, observe qu’il y a deux Haut-fonds
dangereux 4 I'Est de I'tle du Milieu, lesquels laissent
a peine entre eux 2 Milles d’intervalle; ce quirend,
dit-il, cette Passe difficile. J’ai passé, ajoute-t-il,
entre les-deux Haut-fonds , en 1788 ; mais,en1785,
je les avois laissés tous les deux a I’Est (il veut dire
sans doute qu'il avoit pris le Passage de Gaspar) ;
et je pense que le Passage qui fut alors préféré
doit toujours I"éwe , comme étant le plus sir,
parce qu'un courant violent porte dans le Sud-Est
pendant Ia Mousson du Nord-Est avec une vitesse
qui est quelquefois de trois Neeuds par heure ».

Remarques sur la Route & tenir a la sortie des Détroits
par le Sud , aprés que U'on a dipassé le Paralléle
de la Pointe Sud-Est d¢ Banca.

ON alu ci-devant (pages 272 1 275) les
Remarques de Larkins, Wilson et Marchand, sur
le Brassiage et Ia qualité des Fonds dans le
Sud des Détroits : on peut y ajouter celles
que Robertson rapporte dans son Shkort Account ,
pages 5 et 6.

« En quittant Saddle Island , faites route ,
dit-il, pour aller reconnoitre les deux petites iles
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appelées Breaker Islands [ sur ma Carte, les iles

de la Reconnoissance |, et dirigez-vous de maniére a
passer dans I’Ouest de ces iles : elles sont éloi-
gnées de Saddle Island de 6 ou 7 lieues, et gisent
a-peu-pres dans le Sud de cette ile (Sud % Sud-Est
sur sa Carte ).

» En suivant cette Route, vous laissez & I'Ouest
le grand Hautfond du Van-Sittart, 1e seul Danger
connu dans cette partie ».

Aprés avoir dépassé le Parallele de Pextrémité
Méridionale du Haut-fond, « vous ne rencontrez
rien de remarquable sur Ia Route du Sud, con-
tinue Robertson, excepté les deux Brisans qui sont
situés dans le Sud de Breaker Islands [les iles de
la Reconnoissance : le plus Méridional des deux,
€éloigné des iles d’environ 10 Milles, présente une
petite partie de Sable blanc qui veille. Ces Ecueils
sont les plus Sud que 'on puisse rencontrer- dans
les environs de ce coté de Pile Billiton ».

Je renvoie i ce que j’ai dit ci-devant (pages 232
et 233) d’un autre Brisant vu par Dordelin, en
1784 , lequel paroit éwe situé a 14 Milles dans
YOuest du milien du plus Méridional des deux
Brisans précédens.

« En prolongeant ceux-ci a une distance raison-
nable, vous trouvez, dit Robertson (page 6 de
son Mémoire ), un Brassiage régulier : 8 brasses
est le dernier que vous ayez , lorsque vous étes

Pour
les Détroits
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dans le Sud- Quest du Brisant Méridional. Le
Banc qui est terminé du cété de 1’Est par les
deux Brisans (et qui s’étend dans ’Ouest-Sud-
Ouest jusqu’a la distance de 9 ou 1o Milles),
se porte ensuite dans le Nord-Ouest; et vous
trouvez , en le traversant , § et 7 brasses Fond de
sable et vase, jusqu’au point ou if va se confondre
avec le Banc de Foul Point {Pointe Sale, c’est
le nom que Robertson donne a Pensemble de ces
Bas-fonds, Brisans &c. qui sont situés dans le
Sud-~Est de la Pointe Sud de Banca ). On peut
voir sur la Carte, en examinant les Sondes que
différentes Routes ont donndes, quaprés avoir
traversé le Banc, du Nord au Sud, la profon-
deur augmente graduellement jusqu’a 13 brasses :
et 'on commence alors & avoir [a vue de North-
Watcher , ile située i s 12" £ de Latitude Sud,
et au Sud 24 degrés Ouest de Breaker Islands
[les tles de la Reconnoissance ] dont elle est ¢loi-
gnée de 124 Milles ou 41 lienes un tiers ».

LEs REMARQUES suivantes intéressent parti-
culierement les Vaisseaux qui sont sortis de la Aer
de Chine par le Dérroit de Gaspar.

« Apres avoir mis I'tle du Miliev au Nord ,
dit Robertson (page 1o de son Short Account),
et apres avoir dépassé le Parallele de Ia Pointe
Sud-Est de Banca, on doii faire Route au Sud
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sans s’approcher de cette Pointe : il est important
de ne pas s’écarter de cette direction du Sud et
de mne rien prendre de I'Ouest, jusqu’a ce que
Pon soit parvenu au point ol 1'on ne découvrira
plus la terre basse qui lie Jes Mondrains ou ter-
rains élevés de la partie Méridionale de Banca,
c’est-a-dire , lorsque le terrain élevé qui forme la
Pointe Sud de cette ile se montrera sous I’apparence
d’une petite fle, détachée de Ia grande Terre :
alors, et alors seulement, vous pouvez prendre de
POuest autant que I'exige Ia Route que, suivant
votre destination , vous vous proposez de tenir
apres la sortie du Détroit.

» En faisant Ia Route du Sud quand vous dtes
hors du Détroit, vous avez 4 vous garantir du
grand Haut-fond du Van-Sittart qui est situé 2
I’Ese de cette Route, dans Ie Sud (ou plutét dans
Ie Sud quart de Sud-Est) de Yile du Milieu,
Pour n’avoir point a craindre de rencontrer ce
Haut-fond, dirigez votre route de manicre a tenir
toujours I'tle du Miliew au Nord un peu vers I'Est :
cette direction vous portera assez a I’Ouest de
PEcueil pour éwe assuré que vous I'éviterez.

» Lorsqu’on est paré du Van-Sittart , on peut
faire Route en toute stireté au Sud-Ouest, st 'on
se propose d’aller reconnoitre les Brothers [ les
Fréres], dont le plus Septentrional est situé a 5
deg. ¢ min. de Latitude Sud, et git au Sud 23
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degrés Ouest de I'tle du Miliew, a environ 50
lieues de distance.
» La Route des Détroits n’offre pas d’autres Dan-

gers {connus jusqu’a présent) dans cette partie;

et les précautions nécessaires pour les éviter sont
les mémes, soit qu'on veuille prendre ces Passages

en venant du Sud, ou qu’on les prenne en venant
du Nord ».

Remargques sur le DETROIT DE GASPAR,

QUOIQUE Robertson nait jamais passé par
le Détroit de Gaspar ou 1a Passe de I'Ouest , il
donne cependant quelques avis ( extraits, sans
doute , des Journaux de ses compatriotes) sur les
précautions qu’ont a2 prendre les Vaisseaux qui
viennent chercher ce Détroit par le Nord.

« En venant du Nord, dit-il ( page 8 de son
Mémoire ) , prenez connoissance de Pulo Toty
située 3 o degré 58 minutes de Latitude Sud :
passez 2 I'Est de cette ile, et gouvernez pour
découvrir Pile Gaspér, en ayant attention de ne
pas approcher la Céte de Banca assez prés pour
avoir moins de 16 brasses d’eau. Gaspar git au
Sud-Est de Pulo Toty, & environ 40 lieues de
distance. Vous serez dans Ia bonne Route si, en
sondant, vous trouvez de 177 & 18 brasses: et la
Sonde est ici un excellent guide , si vous naviguez
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de nuit ou en temps de brume. Je conseille
cependant, si le temps est obscur, de ne pas
sapprocher de I'ile Gaspar de plus de 7 Heues :
dans cette position , on est parfaitement dégagé
des Haut - fonds ou Ecueils situés dans le Nord
[to the Northward ] de cette fle, sur lesquels le
Belyidere et le Warren - Hastings ont échoué .

» Le Haut - fond du Belvidere avoit été vu anté-
rieurement par le Sulivan, le Hawk et le Pons-
borne , en 1784 et 1785. L'ile Gaspar reste au
‘Sud-Sud-Est de cet Ecueil, 3 4 ou 5 lieues;
et la Pointe Nord - Est [ Pointe de ['Est sur
ma Carte | de Banca, au Sud quart de Sud-
Ouest = rumb Ouest, A environ 7 lieues de
distance ».

Jignore de quel Journal Robertson a extrait
Ies Relévemens précédens ; mais j’ai rapporté
( ci-devant, pages 169 et 170} ceux qui ont
été pris par le Sulivan , tels que je les ai tirés de
son Journal original , publié¢ par M. Dalrymple.

* Il me semble que c'est une expression trés-inexacte, et
qui peut induire en erreur, que de dire, en général, que
les Haut - fonds sont situés au Nord de Gaspar : car le milieu
de I'Ecueil du Warren-Hastings git 4 1'Ouest- Nord- Ouest
de cette ile; et c’est ainsi que Robertson lui-méme Pa placé
dans la nouvelle Edition de sa Carte et de son Plan : ¢t
VEcuei! du Belvidere , comme lui-méme encore va nous le
dire, est situé au Nord-Nord-Ouest de Caspar,

‘Pour
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Ceux du Hawk, tirés également du Journal

de ce Vaisseau, sont les suivans * :

1785. 6 Juin, 3 § heures du soir.
La partie Nord-Est de Banca [ s2 Pointe de I'Est] au

Sud-OQuest.ovovun.. e eeeese.. 4lieues.
Lile Gaspar, au Sud-Sud-Est 1 rumb Est... 3.
Des Brisans sar Bibord au Nord-LEst....... 2.
D’autres Brisans, par le travers du Vaisseau, a

PEst - Nord-Esteesoneverenreeenenns . 1

Dans Ia position ou se trouvoit le Hawk, ayant
Gaspar au Sud-Sud-Est 7 rumb Est a 3 lieues,
les Brisans quil a vus sur Bibord, a 2 lieues au
Nord-Est, me paroissent, a n’en pas douter, étre
les mémes que ceux que Dordelin avoit vus, et pro-
ongés sur toute leur longueur ( ci-devant, p. 168).

Quant aux Brisans que le Hawk avoit en méme
temps par son travers, a Est quart de Nord-Est
a une lieue; je ne crois pas qu’ils ayent ¢té vus
par aucun autre; et je me suis décidé a suppri-
mer ceux qui sont indiqués dans le Journal du
Sulivan , et que javois annoncé (ci-devant, p. 172
a 174) devoir éire conservés sur ma Carte : car
ces Brisans du Sulivan , s’ils ne sont pas ceux de
Dordelin , pourroient éwre les Brisans vus par le

* Extrait du Journal du Haw4, capitaine Robert Rivington. —
Voyez Coll. des Alemoirs publiés par Alex. Dalrymple : Appen-
dix 1o Memoiy of Chart of Sunda and Banka, page 28.
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travers du Hawk, avec lesquels ils se confondent:
Ia distance ou se trouvoit le Sulivan A Pégard de
Gaspar est la méme que celle du Hawk, et le
gisement ne différe que d’environ un Rumb.

Les Relévemens du Ponsborne qui naviguoit,
en 1785, de compagnie avec le Hawk , ne font
aucune mention de Brisans ' : le Ponshorne ne
les auroit-il pas vus pendant que le Hawk les
relevoit! ce qui est trés-possible, si les Brisans
ne brisoient pas ou brisoient foiblement, et que
e Ponsborne en fxt plus éloigné que le Hawhk.

Je reprends les Remarques de Robertson sur les
Ecueils dont il faut se garantir, quand on veut
passer par le détroit de Gaspar en venant du Nord.

« Le Haut - fond da Warren- Hastings , dit-il,
avoit été vu par le Hawk en 1785 * Les Rele-
vemens pris du point ou le Warren - Hastings
échoua sont les suivans, &c. »

Ce sont les mémes que j’ai rapportés ci-devant

* Méme Collection , méme Appendis, page” zs.

* Je ne sajs si Robertson, en disant que UEcueil du Warren-
‘Hastings avoit été vu, en 1785, par le Hawk, entend que
c’est un des Brisans que ce dernier Vaisseau avoit relevés le
6 Juin & § heures du soir; mais on vient de voir, ci-dessus,
que Pun de ces Lcueils du Hawk parolt &re le méme que les
Brisans de Dordelin ; et que Pautre doit se trouver dans ure
position ol il ne semble pas qu'aucun autre Vaisseau en ait
jamais apergu,
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(p. 161, Colonne du Journal de Larkins) ; mais, si
Robertson , pour placer cet Ecueil dans la nouvelle
Edition de sa Carte et de son Plan des Détroits,
a fait usage des distances données dans ce Journal,
et quil a transcrites dans son Mémoire; savoir: a
6 Milles de Gaspar; & 9 Milles de Rocher-Navire ;
je ne concois pas comment il a pu lui fixer une
position qui différe trés-peu de celle que je lui
donne d’apres le résultat de mes Opérations trigo-
nométriques , lequel porte la distance de Gaspar &
8.l 85, et celle de Rocher - Navire & 6. 7
( ci-devant, page 161 ).

Robertson continue : « L’¢cueil du Belvidere et
celui du Warren- Hastings brisoient I'un et T'autre
lorsque le Hawk et le Ponsborne en passerent a
vue ; mais on doit supposer qu’il n’en étoit pas
de méme lorsque les premiers Vaisseaux [7These
Ships ] touchérent sur ce Haut - fond : ces Ecueils
sont en général formés par des roches de Corail
et sont écores ».

Je me permettrai deux observations sur ce
passage de Robertson :

1.° Il m’a paru que PEcueil du Belvidere et
celui du Warren - Hastings ne sont qu'un méme
Ecueil (ci-devant, pages 177 4 179 ) :

2.0 Jignorais que le Belvidere elit échoué sur
Pécueil dont il est fait mention dans PExtrait de
son Journal que jai tiré des Aemoirs publiés

par
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par Alex. Dalrymple (ci-devant, p. 177 et178) :ily
est dit que le Belvidere étant a I’ancre sur 10 brasses,
et ayant Gaspar 3 'Est-Sud-Est3 3 lienes £ de dis-
tance, et Rocher-Navire au Sud Sud-Est, découvrit
un Shoal [ Haut-fond ] 4 Ia distance d’environ une
encablure, Nord-Nord-Est et Sud-Sud-Quest du
Vaisseau , &c. Mais il n’est pas dit que le Belvidere y
ait échoué ; il est méme dit qu'il étoit & lancre sur 1o
brasses d’eau quand il en fitla découverte. Il en est
de méme d’un autre Haut-fond quil reconnut étant
mouillé sur 16 brasses dans I’Ouest-Nord-Ouest
de Gaspar, a 12 Milles de distance, et’ que je
présume éwre la partie Septentrionale du méme
Ecueil du Warren- Hastings (ci-dev. p. 179 ); mais
il n'est pas dit qu’il ait échoué ni sur I'un ni sur
Vauire des Haut~fonds dont il a pris les Sondes.

Robertson , toujours dans la supposition. que e
Belyidere et. le  Warren - Hastings ont vu deux
Ecueils différens, que je crois n’étre que le méme,
interrompu.peut-étre par des Canaux ou 'on trouve
un grand Brassiage ( ci-devant, p. 179 et 180},
ajoute :

« Dés que vous avez la vue de I'le Gaspar,
gouvernez pour I'approcher; mais tenez -la tou-
jours plus Est que le Sud-Sud-Est; et, pour éviter
VEcueil du Belvidere , prenez votre passage entre
Gaspar et Rocher-Navire, et défiez-vous en méme
temps de I'Ecueil du Warren-Hastings ; ouw bien

3. Gg
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passez par ’Ouest de Rocher-Navire, selon que le
Vent et la Marée vous décideront pour un Pas-
sage plutét que pour Pautre : vous trouverez 20
brasses d’eau dans I'Ouest de Rocher- Navire. Je
préférerois cependant cette derni¢re Passe qui me
paroit étre la meilleure, parce que, sur cette
Route, vous laissez également a I'Est, et PEcueil
du Belvidere , et celui du Warmn‘—Hwtings »,

Je devois a la réputation de M. Robertson et
aux recherches nombreuses qu’il a faites pour dresser
sa Carte et son Plan des DETRO1TS, de rapporter
son opinjon sur Ja maniére de venir chercher par
le Nord Ie Détroit de Gaspér, quoique , n'ayant
pas pratiqué lui-méme cette Route, il ne puisse
nous €clairer ici d'apres sa propre expérience. Je
renvoie pour une plus ample instruction , aux
Remarques générales sur I’Attérage, en venant
chercher les Détroits par le Nord, et sur la Na-
vigation dans celui de Gaspar ou la Passe de I’Ouest
( ci-devant, pages 242 et suivantes ).

Au surplus , je pense que, lorsqu’on aura com-
paré ce qui est dit, d’une part, sur le Détroit de
Gaspar, avec ce qui est dit, deT’autre, sur celui de
Clements , on w’hésitera pas & préférer le premier
toutes les fois que e Vent et la Marée pourront
laisser le choix. (Voy. ci-dev. T. 11, p. 4253 427.)

A Paris, ce 15 Prairial, An VII de {"Ere francaise.
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PAGE 170, Ligne 1 : 28 Décembre , lseg, 26,

Page 181, Ligne 4 par cn bas : dérerminée, lisez, déterminé.
Page 253, Lignes 2 et 7 de la Note > : Hirondelle de Mer
de la Chine, lisez, Flirondelle de Rivage de la Cochinchine,

* Page 4i1, Ligne 16 : 266, liseg, 206.

Page 422, Ligne 2 : avoit, lisez, el

* Page 441, Ligne 11 dn Texte par en bas : lle Marchand,
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Page 460, Ligne 4 du Texte par en bas : I'lle, liseg, les iles,
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