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VOYAGE 

AUTOUR DU MONDE, 

PEN DAN T L E SAN NEE S 

RESULTATS DES OBSERVATIONS 

DE LATITUDE ET DE LON GITUDE, 

FA 1 T E S sur Ie Vaisseau Ie SoIide, dans Ie cow's 
de son Voyage autour du Monde J servant a 
dherminer les changemens 'iu' ont apportes les 
Courans a fa Directim et a la Vitesse apparentes 
du Vaisseau J dans les differens parages tju'il a 
traverses J ainsi que l' erreur du calcul de l' Estime 
dans l'intervalle des 0 bservalions et a l' Cpoque 
de chaquc Attfrage. . 

L E S nombreuses Observations de Latitude et de 
Longitude failes a bord du yaisseau Ie So/ide, dans 
son Voyage autour du Monde, m'ont fourni Ies 

3 . A 



2 VOYAGE 

Donnees necessaires pour apprecier, avec une 
exactitude suffisante pour I'instruction des N avi­

gateurs, l'effet que Ie Vaisseau a eprouve de Ia 
part des Courans dans Ies diiferens parages qu'iI a 

traverses. J'ai pense qu'on pouvoit connoItre cel 
eifet, du moins par approximation, si 1'on com­
paroit Ies progres en Latitude et en Longitude, 
teIs que Ies annon<;oient Ies resuItats des Obser­

vations astronomiques, avec ces progres pour Ies 
memes intervalIes, teIs qu'iIs etojent concius du 

. caIcuI ordinaire des Routes; et j'ai suppose que 
toutes Ies erreurs de l' Estime J indiquees par Ies 
resuItats de ces comparaisons, devoient etre attri­
buees a I'action inaper<;ue des Courans qui avoient 
delOUrne Ie Vaisseau de sa Route apparente , et lui 
avoient fait parcourir, sur une Direction diiferente 
de ceUe qu'iI avoit paru suivre , un chemin que, 
par Ies methodes ordinaires de l'Estime, on ne 
pauvbit evaluer , ni sous Ie rapport de sa longueur, 
ni saus celui de Ia Vltesse avec Iaquelle if avoit 
ete parcouru. 

Mais, pour admettre que cette supposition 
m'ait conduit a des ResuItats vrais, il faut en 
admettre aussi deux autres: la premiere, que Ies 
erreurs de l'Estime dependaient uniquement de 
l'eifet des Caurans; fa seconde, que les Observa­
tions de distances de fa Lune au Soleil ou aux 
Etoiles donnoient des Resultats assez StJrS pour 
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, A , d fi qu on put y rapporter, comme a es tennes xes, 

fes Resultats des calculs de I'E~time. Je ne presente 

done pas comme des Determinations rigoureuses, 

celles qui sont fondees sur ces suppositions; et if 
j! 

n'en faudroit pas conclure que fa Direction et 

fa Vitesse imprimees au Vaisseau, dans chaque 

parage, par l'action des Courans, ont ete rigou­
reusement celIes que m'ont donnees fes Resultats 

de mes calcuIs : encore moins faudroit-iI s'attendre 

qu'en tout temps, dans ie meme parage, on Ies 

retrouvera les memes. Mais mon travail indiquera 

aux Navigateurs queI utile emploi ils peuvent 

faire des Observations de Longitude pour per­
fectionner cette partie de I'Hydrographie, qui, 
jusqu'a present, a ete trop negligee: car si, 
d'une part, par Ie defaut de precision dans Ies 
Observations, et de I'autre, par I'incertitude sur 

I'Estime, dont les erreurs peuvent ne p~s toujours 
appartenir a Ia seule action des Courans, les 

Determinations de I'effet du mouvement des 

eaux sur fa Route du V aisseau, telIes que je Ies 
ai condues, ne se presentent pas avec la garantie 

d'une exactitude geometrique, eIles peuvent du 

moins etre regardees comme des approximations 

qui ne doivent pas s'eIoigner de beaucoup de 

Ia verite; et dans leur etat d'imperfection, eIles 

seront encore d'une grande utilite pour Ies Vais­

seaux qui parcourront les parages que Ie So/ide.a 
A 1. 



VOYAGE 

traverses dans sa Circonnavigation du Globe r. 

On remarquera qu'en general, dans Ies parties 

, La Methode des Distances ne pouvant donner les Lno­

gitudes ala mer sans une incertitude d'environ un demi-degre, 
precision suffisante quand il s'agit d'aw§rir apres une longue 

navigation, elle ne peut pas indiquer avec une precision dont 
on soit silr, les petites differences de Meridien, parce que 

I'erreur d'une des deux Observations dont les resultats com­
pares indiquent Ie progres en Longitude, peut quelquefois 
ex ceder ces petites differences et les indiquer meme en sens 
c0ntraire du veritable. II n'en est pas de me me des Deter­

minations que l'on obtient par les Horloges ou Montres 

marines, par les Garde-temps au Chronoml:tres: plus les inter­
valles de temps sont petits, plus grande est la precision du 
resultat, parce que, dans un petit intervalle, Ie Garde -temps 
a plus surement conserve laregularite de son mouvement, 

On ne sauroit trop inviter les N avigateurs a associer les deux 
Methodes; elles se preteront un mutuel sec ours : les Garde-temps 
redresseront les resultats des Distances quand iI s'agira, dans Ie 
cours des traversees, de determiner les petits progres en longi­
tude, et de .connoltre quelIe a ete l'infIuence journaW:re des 
Courans sur la Route du Vaisseau; mais, lor.squ'en appro chant 
du terme d'une longue Traversee, iI sera important de con­

nOltre avec certitude la vraie position du Vaisseau par rapport 
au point sur lequel on veut atterir, les resultats des Observation~ 
repetees de Distances, compares avec ceux que donnera Ie 
Garde-temps aux memes epOqUe3, feront connoltre si celui-ci 
n'a pas eprouve quelque derangement considerable dans sa mar­

"he: et si I'on trouvoit entr,e les deux resuitats une difference 
qui excedih un degre'; comme die ne pourroit pas appartenir en 
entier It I'erreur des Observ~tions de Distances, on adopteroit 
un milieu entre les deux resultats, pour avoir une Determination 

d'apres laquelle on pilt diriger sa Route avec surcte. 
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de I' Ocean Atlantique et du Grand-Ocean que Ie 
Vaisseau a parcourues, les Courans qui portent 
dans Ie Nord, portent aussi dans I' Est; tandis que 
ceux qui portent vers Ie Sud, portent en meme 
temps vers I'Ouest: mais les quantites dont iIs 
agissent dans Ie sens de Ia Latitude et dans celui 

de la Longitude, ne sont ni egales entre elles, 
ni constantes; d'ou resultent des Vltesses qui dif­

ferent plus ou moins, et des Directions qui-font des 

angles plus ou moins ouverts avec les Meridiens 
au avec les ParalIeIes. Lorsque les Directions, qui 
participent en meme temps du Nord et de l'Est,. 
au du Sud et de l'Ouest, cessent'd'avoir lieu, ce 
changement parolt avoir sa cause dans Ia disposi­
tion et la configuration particuW:res des Terre·s 
peu eloignees de fa Route, dans des Golfes, des 
Canaux ou des Embouchures de grands Fleuves, 
qui occasionnent des Courans accidentels et ex­
traordinaires dont on cesse d'eprouver I'effet des 

qu'on a depasse Ie parage dans lequeI leur action 
est Iimitee ; et I'on retrouve bientot Ie Courant 

general, ceIui qui regne au large, dOlH iI est sans 
doute moins difficile de determiner I'effet sur un 
Vaisseau qu'il maltrise, que d'en assigner la cause. 

Si, dans les temps a venir, a Ia suite des Obser­
vations que les Navigateurs sauront multiplier pour 
I'avancement de Ia Science et pour leur propre 
inter~t, on venoit a etre assure que, dans fe,s 

j\, 3 



6 VOYAGE 

parages des deux Oceans, traverses par fa Route 

du So/ide lIes Courans qui portent Ie Vaisseau dans 

Ie Nord Ie portent constamment dans l' Est I et que 
ceux qui Ie portent vers Ie Sud Ie portent en 
nH~me temps vers I'Ouest I cette certitude offriroit 

un moyen de se garantir en partie des erreurs de 

I'Estime vers I'Est ou vers I'Ouest I dans Ies jours 
ou {'etat du CieI n'auroit pas perm is de faire des 

Observations de distances de Ia Lune au Solei! 
ou aux EtoHes, ou d'empIoyer Ie secours. d'Ull 
Garde-temps pour determiner Ia Longitude: car 
si, par quelqu'une des Methodes dont Ies Marins 
sont aujourd'hui en possession, ron peut connoItre 
la vraie Latitude du Vaisseau; la difference entre Ie 
veritable progres dans l'intervalle d'un jour d'Ob­
servation a un autre, et Ie progres que l'Estime 
aura indique pour Ie m~me intervaIIe , annoncera 
.de combien, et de queI cote, dans Ie sens de Ia 
Latitude, Ie Vaisseau aura ete detourne de sa 
Route apparente; et I'on en conciura, sinon de 
combien, du mains de queI Cote iI doit en avoir 
ete derange dans Ie sens de fa Longitude: quant a 
Ia quantite du derangement, on pourra Ia presumer 
d'apres les resuItats de~ Observations qui auront 
ete faites les jours precedens dans Ie parage Ie plus 
voisin de celui dans Iequel on navigue. 

Mais cette uniformite apparente clans Ies Courans, 
_ cette marche qui, dans le Voyage du Solide I ·nOliS 
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presente peu de variations, iI ne faudroit cependant 

pas la regarder comm~ invariable : une longue 
suite d'Observations peut seule nous apprendre 

jusqu'a quel point, dans queIs parages, et daris 
queUe saison , iI est permis de fa regarder comme 
a -peu - pres constante. 

J'ai rapproche dans un seuI Tableau qui termine 
ces Notes lies resuItats de tous les caIculs relatifs 

a I'action des CoUratlS dont Ie Solide a eprouve 
l'effet dans Ie cours· de sa Navigation autour du 

Monde; et je suis persuade que les Marins qui 
auront arrete leur. attention sur ce Tableau, desire­
ront que chaque N avigateur se livre avec assiduite 
aux Observations qui peuvent, au retour de 
son Voyage, nous en fournir un pareil : Ies 
H ydrographes qui auroient sous Ies yeux cette 
suite de Tableaux, y trouveroient Ies Donnees 
necessaires pour dresser des Cartes ou pourroient 
etre indiquees dans chaque parage, fa tendance 
et fa force ordinaires des Courans ; je dis ordinaires I 
car ils peuvent eprouver des derangemens dans 
ieu~ Direction et dans leur Vitesse, par I'effet de 
causes accidenteUes et inconnues : et peut-etre 

meme eprouvent-iIs des changemens periodiques : 
mais si Ies changemens sont regles , il suffira, pour 
parvenir queIque jour a en connoitre Ia ioi, d'avoir 
une suite d'Observations faites dans Ies memes 

parages en differentes saisons. Que Ies N avigateurs 

A 4 
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multiplient seulement Ies Observations, Ie temps 

et Ies Savans feront Ie reste. 
La precision avec Iaquelfe Ie Solide a fait tous 

ses Atterages , en regIant sa Route d'apres Ie 
resultat des Observations de Longitude, indique 
Ie degre de confiance que nous pouvons accorder 
aux Determinations de I'E.ffet des CouranS', qui a 
ete conciu de ces memes Observations dans Ie 
cours des Traversees. La precision des Atterages 
prouve, en meme temps, queUe st'trete off rent aux 
Navigateurs fes Methodes qu'on peut employer a 
Ia mer pour determiner Ies Longitudes. Leur 
avantage ne peut manquer d' etre apprecie, si, a 
chaque epoque ou Ie Vaisseau abQrde a des Points 
dont Ia Position geographique est determinee, 
nous comparons Ie resuftat des Observations avec 
ceIui qu'auroit donne Ie caIcuI ordinaire des 
Routes; et j'aurai soin de mettre cette comparaison 
sous les yeux du Lecteur a la fin de chaque Tra­
versee : puisse-t-eUe faire sentir a nos N avigateurs 
que l'Estime n'est qu'un moyen subsidiaire dont if 
n'est plus permis de faire usage que comme cl'un 
$uppIement de circonstance, et seufement Iorsqu'iI 
n'est pas possible de chercher dans Ie CieI, par 
I'Observation des Astres, Ia Position que Ie Vaisseau 
doh avoir sur Ie Globe! 
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PREMI ERE TRA VERSEE. 

, Du Detroit de Gibraltar aux Ues du Cap-Vert. 

"NOTE I. 

i E 29 Decembre, a huit heures du soir ,Ie 1790. 
Cap Spartel (Cote d' Afrique) a la sortie du De- Decembre. 

troit de Gibraltar, fut releve directement au 29' 

Sud ~, a I Heue T de distance. 

Les Observations de Borda, en 1776, ont 
fixe fa Latitude de ce Cap a 3 5 0. 47' f Nord, 
et sa Longitude a 8°. 14' a I'Occident de Paris 3. 

Ain~i Ie So/ide, en prenant son Point de depart 

du Relevement de 8 heures, partit de 35°, 52' f 
de Latitude, et de 8°.14' de Longitude. 

NOTE II. 

L E 5 Janvier, a 1 heure trois quarts apres 
midi, on aper<;:ut Ie Pic de Tenerife; et iI fut 

" On cherchera dans Ie Journal de Route, aux jours indi­
ques; les Elemens des calculs et des resultats q1le ces Nott'» 

pres en tent. 

z Tous les Rumbs de vent in diques dans ces Notes, sont 
corriges de la -declinaison de I'aiguil!e aimantee et rapportes 
au vrai Nord du Monde, it moins qu'i! ne so it expressement 
enonce qu'il s'agit d'un Rumb tel que I'indique Ie Compas 

de mer. 

3 Ces Determinations sont extraites d'un Mss. communique 

par Borda. 

179 r. 
Janvier. 

5· 
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179 I. releve au Sud 6 degn!s et demi Est, a 35 lieues 
Janvier. de distance estimee a vue. 

5' De midi a I heure trois quarts, Ie Vaisseau 

avoit parcouru 8 MiIIes a l'Ouest-Sud-Ouest 6 

degres et demi Sud. 
Consequemment, sa Latitude avoit diminue 

depuis midi, de pres de + minutes, et sa Lon­

gitude etoit augmentee d'environ 8 minutes. 
La latitude observee a midi etoit de 30°. 08' : 

celIe du Pic est de 2. 8°. 17'; ainsi, a cette epo­

que, Ie Vaisseau etoit plus Nord que Ie Pic de 

1°. 5 I'. 

A I heure trois quarts, cette difference avoit 

diminue de + minutes; par consequent, Ie Vais­

seau n'etoit .plus alors que de 1°. 47' plus Nord 
que Ie Pic. 

Dans cetle position, on releva Ie Pic au Sud, 
6 degres et demi Est : Ie Vaisseau etoit done de 

J 2 Milles, ou environ I + minutes, plus Ouest 
que Ie Pic. 

La longitude du Pic, rapportee par les Ope­
rations de Borda I, a celie de la Ville de 

• La Longitu~e de la ville de Santa - Cru?, ( au Mole ), 

rapportee it celie de l'Observatoire de Cadi?" est fixee it 

18°. 36' it l'Occident de Paris, par un milieu entre les 
Determinations qU'ont donnees les Horloges marines de 

Ferdinand Berthoud, sur !'Isis,. en 1769 '[ Pingrt! et Fleurltu) , 

$ur la Flare, en 1771 (Verdun, Borda et Pingr! ), sur fa 



D E MAR C HAN D. I I 

Santa-Cru'{ [Sainte-Croix] J est de 19 degres: 179 I. 
ainsi celIe du Vaisseau etoit de 19°, 14'. Janvier. 

Et si 1'011. veut Ia rapporter a midi, on en ). 

retranchera 8 minutes de progres dans l'Ouest, 

depuis eet instant jusqu'a I heure trois quarts; et 
eIIe ne sera plus que de 19 0

• 06'., 
Comparons a present cette derniere Longitude 

avec ceIIe du Point de depart, Ie 29 Decembre, 

au Nord du Cap Spartel J 8 0. 14'; nous verrons 

que Ie progres reel vers rOuest, du 29 Decembre 

au 5 Janvier (en 7 jours mains 8, heures ) , a ete 
de 10°. 52'; mais, suivant Ie calcuI des Routes, 
Ie progres apparent est de I 1°. 32'; ainsi, par 
l' eifet de quefque Courant, Ie Vaisseau a ete 
porte de deux tiers de degre vers l'Est, au (en 

BOllsso!(. en 1776 (Borda) : et plusieurs Observations 
d'Eelipses des Satellites de Jupiter, faites, en 1724, par Ie 
P. Feuillfe ( Mem. de l' Acad. des Sc. J 746, page 135 it 146) , 
et dans ces derniers temps par Varela (Mss. de Borda), et 
dont on a eu les correspondantes dans les Observatoires 
d'Europt:, confirment cette Determination. Sa latitude a etc 
fixee par un assez grand nombre d'Observations, it 280 . .28'-i­

Nord. 
La Latitude et la Longitude du Pic de Tenerife ont etc 

rapportees it celles de Santa - Cruz par les operations de 
Borda qu'j[ wffit de nommer pour garantir l'exactitude des 

operations et des resultats : iI a conelu la Latitude de 28 0
• '7' ' 

Nord, et la Longiwde de '9 degres it POues! de Paris. 

( Mss. communique par Borda.) 
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179 I. f(~duisant les parties de I'Equateur en MiIles 
Janvier. marins, sur un Parallele moyen entre les deux 

5· ParalIeIes extremes) de 38 MilIes de moins vers 
l'Ouest que Ie ca,lcuI des Routes ne I'indiquoit : 
ce qui donne pour I'eifet moyen du Courant vers 
I'Est, 5 milles et demi par vingt-quatre heures. 

En comparant journellement les Latitudes ob­
servees a celles qui boient deduites de l'Estime, 
on trouvera que Ie Vaisseau a ete emporte par 
les Courans, tan tot vers Ie Sud, tan tot vers Ie 
Nord, et, compensation faite des quantites en 
sens contraires qui se detruisent, de 9 minutes, 
ou 9 Milles, vers Ie Sud: en les combinant avec 
les 3 8 MiIIes de I'Est, on a pour Ie mou vement 
non apparent du Vaisseau, 39 Mi1Ies dans I'Est 
13 degres ~ Sud, et pour Vitesse moyenne par 
jour sur cette Direction, 5.8 MiIIes : mais on 
peut presumer que sa ten dance vers l'Est a ete 
constante, comme elle devoit i'etre, d'apres la 
remarque de tous les Navigateurs qui ont eprouve 
que les eaux de l'Odan se portent avec une vltesse 
assez considerable vers Ie Detroit de Gibraltar J par 
ou elles coulent dans la MMiterranee dont Ia recette 
par les fleuves qui s'y versent, ne compense pas Ia 
depense qui s'y fait par I' evaporation I. 

t Dans une Traversee que je fis en '<769, de Cadiz. it i'Ife 
de Tenerife, par une route directe et avec un vent fait du 
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Je ferai ici une remarque accessoire a I'objet de 

cette Note. 
La Latitude observee a midi etoit de 30°. 08' : 

Nord - Est it l'Est - Nord - Est, j' eus occasion de verifier I' eifet 

constant du Courant qui porte it I'Est tant qu'on navigue 
dans Ie parage situe dans I'Ouest et it peu de distance du 

Detroit de Gibraltar. Un .beau del me permit, pendant les 
quatre jours qU'empIoya cctte Traversee , de f<lire chaque jour 
des Observations pour dete~miner la longitude du Vaisseau 
avec Ie secours des Borloges marine.~ de Ferdinand Berthoud, 

que j'avois ete charge d'eprouver, et dont Ie mouvement 
journalier avoit ete verifie it Cadi"\.: et en comparant, chaque 
j.our, Ie progres vers rOuest conelu des Observations, avec· 
celui que Ie caleul de la Route indiquoit, j'eus les resultats 

suivans: 

Le I .cr jour, Ie courant avoit porte dans 1',Est , de II minutes 
I quart; Ie 2.d , de 12 minutes 3 quarts; Ie 3,e , de 9 minutes 
I tiers; Ie 4. c de I minute. 

On voit que, dans les trois premiers jours, Ie mouvement 
imprime au Vaisseau dans l'Est~ I'a porte vers ce cote, de 

33 minutes I tiers, ou 27 Milles 3 quarts; et par un milieu, 
d'environ 8 Milles par 24 heures. 

Mais I'action du courant cessa de se faire sentir Ie 4.e jour 
que Ie Vaisseau etoit parvenu au Paralli:le de 3 I degres. 

(VoyezleVoyaged(i'Isis, en 1708 et 1709, adiffirentes 

parties du Monde, pour Iprouver les Hoy/oges marines, &c, 
Paris, Imprimerie Royale, 1773' Tome I.er, page 279·) 

Les quantites dont Ie Vaisseau avoit ete porte, dans Ie meme 
intervalle, vers Ie Sud ou vers Ie Nord, s'etoient a-peu-pres 

halancees : 8 minutes 2 tiers dans Ie Sud, 6 minutes I huitieme 

dans Ie Ngrd. (Voye"4Ihd. Tome II, page 290 ') 

179 I. 
Janvier. 

5, 
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o Janvier. 
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de midi a I heure trois quarts, epoque a Iaquelle 

se fit Ie ReJevem:ent du Pic, Ie progres du Vais-
I 

seau avoit ete de 4- minutes dans Ie Sud; ainsi , 
a I heure trois quarts, Ia Latitude n' etoit plus que 

de 300. 04'; et if etoitplus Nord que Ie Pic, de 

10. 47', ou 35 Iieues deux tiers. On avoit estime 

a la vue que Ia distance pouvoit etre de 3 5 Heues; 
et I'observation de Latitude prouve que Ia veri­
table distance differoit tres-peu de cette estima­
tion : eIle prouve aussi, et c'est ce que je veux 
en conclure, qu'en venant du Nord, comme de 

to utes Ies autres parties de I'Horizon, on peut 
distinguer Ie Pic de Tenerife de 3 5 au 36 lieues 
de distance, meme Iorsque Ie temps n'est pas par­
faitement clair: car on lit dans Ie Journal de Route 
que, de midi du 5 a midi du 6, on eut Ie vent 
au Nord, variable, foible, et de la brume. Ainsi, 
quand Ie Relevement du Pic fut fait a I heure 
trois quarts de ce dernier jour, Ie temps ne devoit 
pas etre parfaitement clair: mais iI I'avoit ete suffi­
samment pour prendre Ia hauteur meridienne du 
Solei!, et if Ie fut assez pour que Ie Pic put etre 
aperc;:u de 3 5 Iieues de distance, parce que son 
sommet n'etoit pas enveloppe dans Ies nuages, et 
Ies dominoit. En caicuIant d'apres son elevation 

au-dessus du niveau de la mer, que Ies Operations 
de Borda, faites en 1776, dans son Voyage jusqu'a 

fa pointe Ia plus elevee de Ia montagne, ant fixee 
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a 1905 toises J , on trouve que la distance a la­

queUe on voit geomctriquement Ie Pic rasant 

I'Horizon, en ayant egard aux refractions ter­

restres , est de 128 minutes trois quarts de degre , 

au d'environ 43 lieues marines: et si l'on suppose 

l'reiI eIeve de 20 a 25 pieds au-dessus du niveau 

de Ia mer, cette distance peut augmenter de 2 

au 3 lieues. Mais la partie superieure de Ia mon­

tagne, ou Ie Piton} forme un cone tronque sur 

une elevation de 500 pieds; et Ia bouche eIIip­

tique du cratere qui Ie termine, et dans IequeI 

Borda descendit, n'a pas plus de 3 5 a 40 toises 

de longueur sur son grand diametre qui s'incIine 

vers Ie Sud-Sud-Est, et 25 a 30 seulement sur Ie 
petit diametre : on peut done presumer que fa 

montagne du Pic ne se distingue aisement a 
, 

• Deux Barometres furent places sur Ie bord Ie plus eleve 
du cratere; I'un s'e\eva a .8 pouces, I'autre a .8 pouces 
4 dixiemes de ligne; Ie Thermometre de Reaumur it 8 degres 
et demi au-dessus de la congelation. En comparant ces hauteurs 
it celles que les Barometres de comparaison. avoient eues, a 
Ia meme heure, au bord de fa mer, et en appliquant, pour 
I~s corrections a faire, la regie de M. de Luc, on trouve fa 
hauteur du Pic au-dessus du niveau de I'Ocean , de 1929 toises. 
La mesure trigonometrique, faite avec to utes les precautions 

qui pouvoient en assurer I'exactitude, donna 1905 toises; et 
I'on voit que la hauteur indiquee par Ie Barometre ne difTere 
de Ia veritable que de 24 toises. ( Ces mesures sont extraitcs 
d'un Manuscrit communique par BQrda,) 

179" 
Janvier. 
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179 I • I'Horizon que Iorsque la base du Piton commence a 
Janvier. s'y montrer; ainsi I'on peut admettre que Ia plus 

5· grande distance d'ou I'on puisse aperGevoir Ie 
Pic de Tenerife, de dessus Ie pont d'un Vaisseau, 
est de 42 a 43 lieues: je ne parle pas des petites· 
differences qui dependent de fa variation des re­
fractions terrestres, Iesquelles variant suivant la 
temperature et I'etat de l'atmosphere, changent Ia 

hauteur apparente des lllontagnes. 

9· 

D'apres ces mesures que personne ne contes­
tera, on peut juger combien ont exagere Ies 
V oyageurs qui no us ont dit qu'iIs avoient apenru 
Ie Pic de Tenerife I de soixante et de cent Iieues 
en mer '. 

NOTE III. 

EN comparant Ia Longitude que donnerent 
deux Suites de distances de Ia Lune au Solei! , 

observees Ie 9 , a 3 heures trois quarts de I'apres­
midi, et rapportees a midi de ceo jour, avec celIe 
que I'on avoit conclue, Ie 5, du Relevement du 
Pic de Tenerife I on voit que, dans l'intervalle de 
4 jours, Ie progres vers I'Ouest avoh ete de 2 

degres 40 minutes. En rapportant pareilIement 
au Relevement du Pic fa Longitude deduite du 

I Voyez I'Hist. generale des VO}'ages par Prlvost Tome II 
page 239' Edit. ;n-4.Q 

" 

caIeul 
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caIcuI, des Routes pour Ie 9 a midi, on trouv~ 179 I . 

que Ie progres indique par I'Estime du 5 au 9 Janvier. 

du mois etoit de 3°. 34' : ainsi, Ie Vaisseau 9' 

~voft encore ete porte vers I'Est de 54 minutes, 
ou environ 49 MiIles, par Ie ParalIeIe moyen 
entre Ies deux extremes. 

Les Observations de Latitude firent connoitre 
que, dans Ie meme intervaIIe, iI avoit ete porte 
de 12 minutes, ou 12 MilIes, dans Ie Sud, par­
deIa Ia Somme des progres estimes. 

II en resuIte que les Courans 1'avoient porte de 
50 MilIes et demi dans 1'Est 13 degres f Sud, 
avec une. Vitesse moyenne de 12 MiIIes deux 

tiers en 24 heures. 
II est tres - ordinaire que , dans les parages 

qu'on avoit traverses, les Vaisseaux soient portes 
dans l'Est par Ie mouvemebt des Eaux : et COll1-

munement ils Ie sont en meme temps dans Ie 

Sud. 

NOTE IV. 

L EI 4 a midi, Ia Pointe meridionale de J 4· 

I'lle de Map [ Mai] une de ceIles du Cap-
Vert, fut reIevee au Nord, a une lieue de dis-

lance. 
Par un milieu entre Ies resuItats des Obser-

vations qui furent faites sur I'Isis, en 1769, et 
'sur Ia Flore, en 177 I , la Latitude de ceHe Pointe 

B 
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179" est de '5°, 04' ~ Nord, et sa Longitude, de 25°, 
Janvier. 28' ~ Occidentale J, 

14, Le Point du Relevement de midi se trouvoit 
sur Ie Meridien me me de cette Pointe, et 3 
minutes plus Sud; ainsi, a cette epoque, Ia La­
titude du Vaisseau devoit etre de I 5°, 0 I' ~ , 

et celIe qui fut observee y etoit ccmforme : s~ 
Longitude etoit celIe de la Pointe meridionale de 

71/1" ° 8' [ inaya, 25 . 2 -;;. 

En comparant cette Longitude avec celie qui 
avoit ete observee Ie 9 a midi, on trouveque, 
dans I'intervalle de 5 tours, Ie progres ver~ 

l'Ouest a ete de 3°' 42'~. Suivant Ie CaIcuI des 
Routes, iI ne devoit etre que de 3°. '09' : ainsi 
Ie Vaisseau a ete porte dans I'Ouest de 33 mi­
nutes et demie, ou 30 Milles et demi (en re­
duisant les parties de I'Equateur en Milles marins 
rar un ParalleIe moyen). 

Les Observations de Latitude ont fait connoItre 

que, dans Ie meme espace de temps, if a ete 
entralne dans Ie Sud, de I 8 minutes, ou I 8 
Milles : ainsi, par I'effet du Courant, Ie Vaisseal\ 
a ete porte de 35 ,MilIes et derni dans rOuest 

Latit. N. 
J Sl.livant !es Observations de !'!sis, 15° 03' 

Suivant celles de !a Flore...... J 5 06 

Milieu ..... J5°04-i: 
" 

Long. ~. 

25° 27'. 

z 5 30. 
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3 0°. ~ Sud, avec une V {tesse moyenne de 7. I 179 I. 
MiIIes par 2-4 heures. Janvier. 

La LO~lgitude de I'Estime telle que Ia donnoit 14, 
Ie CalcuI des Routes rappone a la Longitude 
du -Depart Ie 29 Decembre a fa vue du Cap 
Spartel, etoh de 26°. 29' : et en fa comparant 
,a fa veritable, 25 0. 28' ~, on trouve que l' erreur 

de I'Estime, apres 16 jours, etoit, en avant J 

de I degre qui, sur Ie ParalIeIe de l' Arrivee , 
equivaut a 58 MiIIes. Mais on a vu qu'iI s'est 
fait une compensation d'erreurs : dans I'intervalle 

du 29 Decembre au 9 J~nvier, Ia Somme des 
erreurs de !'Estime, en avant, avoit ete de 87 
MiIIes ou 1°. 34' : et du 9 au 14, I'erreur a etc 
de 3 o. 5 Milles ou 0°. 34', en arriere. 

SECONDE TRAVERSEE. 

Des zles du Cap-Vert a fa vue de fa Terre­

des - Etats. 

NOTE V. 

L A Longitude de la Praya, dans rile de 
Sant-Y.ago, a ete determinee par Ies Observations 
faites avec Ie secours des HorIoges marines de 

Ferdinand Berthoud, en 1769 sur,l'Isis, en I771 
sur fa Flore, et rapportees a 1a Longitude de 

B ~ 
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Janvier. 

18. 

20 v 0 Y.A G E 

Cadi{ 1 : elle est de 25 0. 5 I I a I'Occident de Paris. 

C'est de ce Point que Ie Solide partit, Ie 1 8 

Janvier, pour alIer chercher Ie Meridien de Ia 

Terre-des-Etats dont on se proposoit de prendre 
connoissance avant que de s'engager dans Ie 

Grand-Ocean J parce qu'iI etoit possible, ainsi que 
ceIa arriva, que la contrarit~te des vents ne permit 
pas de recorinoItre Ie Cap de Horn. 

On ne put faire aucune Observation de Lon­
gitude jusqu' au 6 F evrier; mais Ies resuhats des 
Observations de Latitude compares ~ ceux de 
l'Estime, firent connoltre que, dans l'intervaIIe 
du 28 au 3 1 Janvier, Ie Vaisseau fut porte dans 
Ie Nord de 50 minutes, par-dela l'Estime des 
Routes, c'est-a.-dire, de 16 MilIes deux tiers par 
24 heures. 

ICe grand effet d'un Courant venant du Sud a 
eu lieu e~1tre Ie ParaIleIe de 3 0. 3 61 et celui de 
2°. 26 1 Nord, et entre 20°. 35 1 et 21°. 29' 

de Longitude Oc;cidentale. Depuis Ie depart 
de fa Praya jusqu'a cette epoque, on n'avoit 

remarque que des differences tres-peu conside­
rabIes entre les Latitudes estimees et les Latitudes 

Lalit. N. Long. Ocdd . 
• L n { Obs. de I'Isis. " 14° p' 33" •• 25° 50' 00" a .ra),a. 

Obs.delaFlore.14 53 40 .. 25 51 30. 

Milieu .•• 14 53 06,5 •• 25 50 45. 
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observees : dans Ies trois premiers j,ours, Ia dif- 179 r. 
Ference avoit ete nulle : du 2 I au 22, Ie Vaisseau Janvier, 

parul avoir ete porte par Ie mouvement des eaux, 3 I. 

de 4 minutes dans Ie Sud; mais les jours suiv.ans 

iI parut I'etre dans Ie Nord; du 22 au 23, de 3 
minutes; du 23 au 24, de 4; et du 24 au 28, 
de I minute seulement. 

Si I'on jette les yeux sur Ia carte de L'Ocfan 

Atlantique, on voit que, dans I'intervalle du 28 
au 3 I Janvier, pendant Iequel Ie Vaisseau a 
e'prouve I'effet d'un violent Courant du Sud, iI 
naviguoit dans Ia partie de eet Ocean ou les 
eaux se trouvent Ie plus resserrees entre Ies deux 
Continens. On sait que, a Ia Cote du Bresil et 
de la Guiane J depuis Ie Cap Saint- Roch jus­
qu'aux Antilles, Ies eaux ont un mouvement 
constant du Midi au Nord, decIinant plus ou 
moins Viers l'Ouest suivant Ia direction des terres. 

Comme iI n'a pas ete fait d'Observations de 
Longitude depuis Ie depart de fa Praya, on ne 
peut savoir si Ie Courant qui a porte dans Ie 
Nord, portoit en men1-e temps vers l'Est ou vers 
rOuest; on pourroit presumer que sa tendance 
etoit plutot vers ce dernier cote, d'abord, parce 

qu'on sait que les eaux, entre Ies Tropiques, 
ont un mouvement general d'Orient en O<:ci­

dent, et en second lieu, parce que les Obser­

vations qui furent faites Ie 6 F evrier suivant, 

E, 3 
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indiquerent que, dans I'intervalle du 18 Janvier 
a ce dernier jour, Ie progres du Vaisseau vers 
I'Ouest avoit ete plus grand de 1°. 03', au en­
viron 2 I Iieues, que celui que I'on deduisoit du 
caIcuI des Routes. 

NOTE VI. 

Fevrier. L E ResuItat moyen de quatre Suites de dis-
6, lances de Ia Lune au SoleiI , observees Ie 6 F e­

vrier, a 4 heures 47 minutes de I'apres-midi, et 
rapporte a midi, donna pour fa Longitude du 
Vaisseau a eet instant, 27°. 58'; et en Ia com­
parant a ceIIe de fa Praya J 25°. 5 I', on trouva 
que, du 18 Janvier au 6' Fevrier, en 19 jours, 
Ie progres vers I'Ouest avoit ete de ;10. 07'. 

Suivant les eaIculs de I'Estime , iI n'avoit ete que 
de 1°. 04' : ainsi Ie Vaisseau avoit ete porte dans 

l'Ouest, par-deja Ie progres estime, de l~. 03', 
ou 62 MilIes. 

En eomparant Ia Somme des progres en Lati­
tude eoncIus par Observation, avec celIe des 
progres estimes, on trouve que, du 18 Janvier 
au 5 F evrier, Ie Vaisseau a ete porte dans Ie 
Nord, de 1°. 34', qui se reduisent a 1°. 3 0 ', 

parce que, du 21 au 22, if avoit ete porte de 4 
minutes dans Ie Sud: _ et comme du 5 au 6 F evrier , 
il I'a encore ete vers Ie Sud, de 9 minutes; SOI1 

~nouvement reIatif vers Ie Nord, dans l'interval1e 
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du IS Janvier au 6 Fevrier, se reduit a 1°.21', J 79 I. 
ou 81 MilIes. Fevrier. 

Ainsi, apres avoir combine Ie mouvement en 64t 

Latitude avec celui qui s'est fait en Longitude, 
on voit que Ie Vaisseau a ete empone dans Ie 

Nord 37 degres Ouest, de 103 MiIies en 19 
jours; ce qui donne un mouvement moyen de 

5.4 MiIIes par 24 heures sur cette direction. 

NOTE VII. 

DE nouvelles Observations de Longitude faites 7. 8. 9, 
Ie 7, Ie 8 et Ie 9; savoir : Ie premier jour, deux, 

Suites de distances de Ia Lune au Solei!; Ie se- ' 

cond, deux au tres; Ie troisieme, deux autres, 

ont donne pour chacun des jaurs, un resuItat 
qU'an a rapparte a l'instant de leur midi respectif. 

En comparant Ie progres vers rOuest en 24 
heures, conclu des Observations, avec celui que 

I'Estime indiquoit, on a trouve Ies differe~lces 
suivantes : 

Du 6 au 7 , Ie progres observe a ete plus grand 

que l'estime, de 8 minutes; 
Du 7 au 8, plus petit de I minute; 

Du 8 au 9, plus grand de 23 minutes; 
Et en embrassant Ies 3 jours, du 6 au 9, Ie 

progres vers l'Ouest a ete plus grand, suivant 

l'Observation que, suivant I'Estime,. de 30m i,.;­

nutes, au 29 lVliIIes trois quarts. 

B 4 
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Les progres vers Ie Sud, du 6 au 9 , ont ete , 
chaque jour, plus grands d'apres l'Observation 

que d'apres I'Estime ~ de 3 minutes, et de 9 mi­

nutes, ou 9 MiIIes, pour Ies 3 jours. 
Ainsi, dans cet intervaHe, Ie Vaisseau a ete 

porte de 3 I MiIles dans I'Ouest 28 degres Sud; 

ce qui donne un mouvement moyen de 10 MiIIes 
un tiers par 24 heures sui cette direction. 

Si l'on compare, Ie 9 , Ia Longitude absoIue 
observee, 3 1°. 08' , avec Ia Longitilde concIue de 
I'Estime, q~i est de 29°' 3 5' , ,en rapportant res 
eaIculs a fa Longitude de fa Praya, on vail qu'apres 

, 22 jours de navigation, Ies erreurs accumuIees de 
I'Estime en ant produit une de 1°. 33', au plus 
de' 30 Iieues, en arriere de fa vraie position. 

NOTE VIII. 

12. LEI 2, a 4 heures 19 minutes de I'apres-
midi, on prit 4 Suites de distances de Ia Lune 
au Solei!, et, Ie soir, une Suite de Ia Lune a 
/3 de Pollux. Le milieu entre Ies cinq ResuItats , 
rapporte a midi, donne pour Ia Longitude du 
Vaisseau a eet instant, 33 0

• 4 I '; et en cHant ceIIe-ci 
de ceIIe du 9 a midi, on a 2°. 33' de progres 
vers I'Ouest, dans' I'intervalle des 3 jours. 

Ce progres, selon I'Estime, n'etoit que de 2°~ 
I I'; ainsi, Ie Vaisseau avoit ete porte dans 
I'Ouest, de 23 minutes, au 2 1.4 MiIIes. 
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Dans Ie meme intervaIIe, il avoit ete porte vers 179 I. 
Ie Sud de 24 minutes, au 24 MilIes. Fevrier. 

En r~composant Ie mouvement, on trouve 12. 

32.2 Milles dans l'Ouest 48 degres ;. Sud;' et 

pour Vltesse moyenne en 24 heures, 10 MiIIes 
trois quarts. 

A I' epoque du 12, I'Estime se trouvoit en 

erreur sur Ia Longitude, de 1°. 55', ou d'environ 

37 lieues en arriere. 

N aTE IX. 

L E ResuItat moyen de deux Suites de distances I 5 • 
observees de Ia Lune a Regulus, et de Ia' Lune a 
Aldebaran, Ie I 5 , a huit heures et demie du soir, 
et rapporte a midi de ce jour, fit connortre que, 
depuis Ie I 2. , Ie progres vers I'Ouest avoit ere 
de 2°. 15'; mais iI n'etoit que de 1°.42', suivant 
Ie caIcuI de I'Estime : ainsi Ie Vaisseau avoit ete 

porte dans I'Ouest, de 33 minutes, ou 3 1·5 
MiIIes. 

Dans Ie meme intervalfe, suivant Ies Observa­

tions de Latitude, iI avoit ete porte de 29 minutes, 
ou 29 MiIIes, dans Ie Sud, par-dela Ie progres 

estime vers ce cote. 
En combinant ces deux mouvemens, on trouve 

que Ie mouvement compose a ete de 42.9 MiIIes 
dans I'Ouest 42 degres ~ Sud, et fa Vitesse moyenne 

de 14. 3 Milles par 24 heures. 
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179 I • Si I'on compare, ce meme jour, la Longitu~e 
Fevrier. estirnee a celie que l'on a condue de l'Observa-

15' tion, on voit que, depuis Ie depart de fa Praya J 

apres 25 jours, I'Estime est en arriere de 2°, 28' , ou 

de 46 Iieues deux tiers sur Ie ParaUeIe de l' Arrivee. 

NOTE X. 

16. DE nouveIIes Observations [aites Ie 16, a 9 
heures du soir ( deux Suites de distances de la Lune 

a Aldebaran J et une a Regulus), ont donne, pour 
Ia Longitude rapportee a midi, 37°, 06' ; et conse­
quemment, 1°, 10' de progres vers l'OLlest, du 
1 5 au I 6. .~ 

Suivant I'Estime, ce progres n'etoit que de 44-
minutes: ainsi, dans Ies 24 heures , Ie Vaisseau a 

ete porte dans l'Ouest, de 26 minutes, ou 24· 5 
MilIes. 

Suivant l'Observation de Latitude, iI I'a ete en 
meme temps dans Ie Sud, de 10 minutes, ou 10 

MilIes. 

Le mouvement compose a done ete de 26, 5 
MiIIes, dans rOuest 22 degres ~ Sud. 

On voit que, dans ces 24 heures, Ie mouvement 
vers rOuest differe beaucoup, a I'egard du mouve­
ment vers Ie Sud, du rapport qu'on avoit remarque 
dans Ies Periodes precedentes. Cette difference 
peut tenir a ia variation que Ie Courant auroit 
eprouvee dans sa Direction et sa VItesse; mais il 
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est plus probable qu'eHe a pour cause I'~rretlf des 
Observations de l'un des deux jours, au peut­
etre une erreur dans I'une et dans I'autre : on sait 
que fa Methode des Distances ne peut pas assigner 
avec assez de precision les petites differences en 
Longitude , pour que, dans ce cas, on doive 
regarder les resuItats que 1'on en condut, comme 
des termes fixes de comparaison I. 
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NOTE XI. 

179 J. 

Fevrier. 

16. 

L E 25, six Suites de distances de Ia Lune au 25' 

Solei!, observees a 7 heures du matin, donnerent 
pour la Longitude a midi, 47°. 56' : on avoh eu 
par ceIIes du I 6, a midi, 37°. 06' : ainsi Ie progres 

• J'observe que I'elfet du Courant vers Ie Sud, a ete, du 

12 au 13, de 5 minutes; du 13 au 14, de 10 minutes; du 
J 4 au 15, de J 4 minutes; du 15 au 16, de 10 minutes: 
son elfet dans Ie sens de la Latitude n'a done pas eprouve cle 
grandes variations, sur-tout dans les derniers jours; et I'on 
pourroit supposer que I'effet vers rOuest n'en a pas subi pro­
portibnnellement de plus fortes. On diroit alors ; si, du 12 

au 15 ' avec un effet total vers Ie Sud de 29 ~in., Ie Vaisseau a 
eprouve un elfet vers rOuest de 33 minutes; avec un elfet de 
10 minutes vers Ie Sud, que! a dli etre I'effet vcrs !'Ouest ! 

On trouveroit que Ie dernier terme de eette proportion est 
1 1 minutes 1 tiers, qu'ii faut ajouter it 44 minutes, progres 
vers rOuest, selon l'Estfme, du 15 au 16 : on aura 55 minutes 
I tiers pour !e progres presume, plus petit de 14 it 15 minutes 

que celui que les Observatio~s ont indique. 
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179 I. vers I'Ouest, suivant les Observations, avoit ete, 

Fenier. en 9 jours, de J 0°. 50'. 

25· Suivant I'Estime, iI n'etoit que de 9°' 05'; 

et I'on en concIut que, dans cet intervaIIe, Ie 

Vaisseau avoit porte dans l'Ouest, de J 0. 45 mi­

nutes, ou 94 MilIes un quart, par-deJa Ie chemin 

apparent. 
Le mouvement du Vaisseau vers Ie Sud, par-dela 

Ie progres indique par Ie calcuI des Routes, avoit 
ete considerable durant cette Periode; d'apres les 
Observations journaheres de Latitude, iI s'e-toit 

eleve jusqu'it 20 minutes, du J 7 au J 8 ; it 14 
minutes, du 22 au 23 ; it 20 minutes; du 23 au 
25. La Somme de ces differences, relativement a 
i'Estime, etoit de J 0. 07', ou 67 MiIIes, dont iI 
avoit ete porte dans Ie Sud. 

La combinaison des mouvemens dont I'Estime 

n'avoit pu tenir compte, vers Ie Sud et vers l'Ouest, 

donne J I 5 MilIes deux tiers dans rOuest 36" 
Sud: et Ie Vaisseau a ete emporte sur cette Direc­

tion avec une Vitesse moyenne de 12.8 MiIIes 
par 24 heures. 

26. Des Observations pour fa Longitude, faites Ie 
26 (six Suites de distances de la Lune au SoleH, 

it 8 heures du matin ), annoncerent que, dans 

l'intervalle du 25 au 26, Ie caIcul de I'Estime 
s'accordoit avec Ie resuItat des Observations. 

Mais I'Observation de Latitude fit connoltre 
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que, dans ie meme intervalIe, ie Vaisseau avoit 
ete emporte de 22 minutes dans Ie Sud. 

A, l' epoque du 26, Ia Longitude de I'Estime, 
rapportee a celIe de la Praya J apres 39 jours, e toit 
en arri"ere de celIe que donnoient Ies Observations, 

de 4°. 39', ou plus de 78 Heues sur Ie ParaiIele 
de I' Arrivee. 

On a pu remarquer que, depuis Ie 6 Fevrier, 

epoque a Iaqueile Ie Vaisseau, parvenu a 5 degres 
et demi au Sud de Ia Ligne, avoit depasse Ie 
ParalIele du Cap Saint- Roch J d'ou .fa Cote 
Orientale de l' Ameriqu~ Meridionale commence 

a courir vers Ie Sua - Ouest, et se prolonge sur 

cette direction jusqu'au Detroit de Magellan J iI a 
ete constamment emporte dans Ie Sud - Ouest, 
decIinant tantot vers 1'0uest, tan tot vers Ie Sud, 
et avec des Vitesses qui ont ete ,en croissant, a 
mesure qu'iI s'est plus Cleve en Latitude. 

Si 1'on veut connoItre que! a ete, dans I'inter­

valle des vingt derniers jours, du 6 au 26 F evrier, 
I'effet total du mouvement des eaux sur Ia Direc­
tion et sur Ia Vitesse du Vaisseau , on peut ,faire 
fa Somme des progres non apparens vers I'Ouest, 
et de ceux vers Ie Sud, que Ie nisuItat des Obser­
vations a fait decouvrir a diverses epoques ; on 
verra que Ie Vaisseau a ete delOUrne de sa Route 

apparente, de 161 Milies ( 2°. 41' ) vers Ie Sud; 

et de 201.3 MiIIes (3°.47') vel'S l'Ouest: et en 

179 I ~ 
Fevrier. 

2. 6. 
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) 79 1 • combinant ces deux mouvemens, on concIura que 
Fevrier. Ie mouvement inapen;:u moyen dont ceux - ci 

z6. n'etoient que Iadecomposition, a ete de 266.6 

MiIles dans Ie Sud-Ouest 7 degrc€s i Ouest: ce 
qui suppose une Vftesse moyenne, reIativement a 
Ia duree de Ia Periode, de 13 MiHes f par 24-
heures sur cette Direction moyenne. 

NOTE XII. 

Mars. L E ResuItat moyen de quatre Suites de distances 
s. de la L une au Solei!, observees Ie 8 Mars, a 

3 heures 52' de l'aprf!s-midi , et rapportees a midi 
de ce jour, ont donne pour Ia Longitude du 
Vaisseau, 48°. 06'; et en Ia comparant avec ceIIe 
qu' on avoit obtenue Ie 26 F evrier par six Suites 
de semblables Observations, et qui etait de 4 8°. 
23';, on trouve que, dans i'intervalle de 10 jours, 
Ie Vaisseau avoit reculi dans /'Est 1 de 17 minutes 
et demie, o,u I 4 MiIIes ;. 

Mais en decomposant Ies diverses Routes que 
Ie Vaisseau a suivies dans Ie meme espace de 
temps, et en calculant d'apres les Vitesses appa­
rentes avec IesqueIIes iI les a parcourues, on voit 
qu'iI auroit d{l avancer de 173 MiIIes, ou 3°. 2 9', 
dans l'Ouest: et c'est la difference qui se trouve 

entre Ia Longitude estimie c{u 26 F evrier, 4-3 0 • 

44', et celie du 8 Mars, 47°. 13" 
La Somme des progres apparens vers I'Ouest 



DE MAR C HAN D. 3 ( 

et du progres reel vers l'Est ( 3°. 46' .; ou 187. 5 

MiIles) est Ia difference entre Ie resultat des Obser­
vations faites aux deux jours extremes de Ia Periode, 

et celui des calcuIs de l'Estime dans l'intervalle 
des 10 jours. 

Le progres en Latitude vers Ie Sud a ete dans 
ce meme intervaIIe, d'apres les Observations, de 

4°. 18', ou 258 Milles ; et ceIui que l'Estime 
des Routes auroit donne, e{lt ete , par I'accumu­

Iation de ses erreurs journalieres , plus grand que 
l'observe, de 1°. 20', ou 80 Milles : mais iI etoit 
corrige par chaque Observation de Latitude; et Ia 
Latitude vraie entroit journeIIement comme Element 
dans Ies caIcuIs de I'Estime. 

Si, avec Ie progres reel vers Ie Sud, 258 MilIes, 
et Ie progres estime ou apparent vers l'Ouest, 
173 Milfes, on veut chercher queUe a ete la 

Vitesse et queUe a ete Ia Direction apparentes du 
Vaisseau; on trouvera qu'iI a paru parcourir 3 I I 

MiIIes au Sud 33°, ~ Ouest; tandis qu'en reaIite 1 

avec Ie me me progres de 258 MiIIes dans Ie Sud, 
et Ie progres observe de 14 MiIIes ; dans 1'Est, iI 

a avance de 258 MilIes; dans Ie Sud 3° ~ Est. 
Ainsi l'effet des Courans a occasionne, en 10 

jours, une erreur de 37 degres sur 1'angIe de la 

Route. " 
II en a occasionne nne autre del 87 Milles ~ ( ou 

3 Q. 4;6' ~) sur Ie progres en longitude. qet eifet 

179 I. 
Mars. 

8. 
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du Courant n'a porte Ie Vaisseau qu'a 14 MiIIes 
; (ou I 7' ~) dans 1'Est de fa position qu'iI avoit 
Ie I.er jour de Ia Periode, parce que I'action du 
vent qui Ie poussoit vel'S I'Ouest, baIan<;oit a-peu­

pres celIe de Ia masse des eaux qui I'emportoit 
vel'S I'Est; et les 14 MilIes ~ expriment I'excedant 
de la force du Courant sur celie du vent, reIative­

ment au progres en Longitude ; mais sa force 
absolue, par rapport ace meme progres, ou I'erreur 
de I'Estime, est exprimee par Ia tot<.tlite des J 87 
Milles de difference entre la Somme des progres 

estimes chaque jour de Ia Periode, et Ie progres 
reel conclu des Observations faites au premier et 
au dernier jour. 

On a VU que, tandis que Ie Vaisseau etoit em ..... 
porte dans 1'Est, if l' etoit aussi dans Ie Nord, 
et que la Somme des erreurs journaIieres de 1'Es­
time sur Ie progres en Latitude, donne une errellr 
totale .de 1°. 20', OU 80 MiIles en exces, vers 
Ie Sud. Si 1'on combine les8 0 MiIIes dont Ie 
Vaisseau a ete emporte dans Ie Nord~, avec les 
18 7 Mifles ~ dont if a ete emporte dans I'Est, 
on trouvera que, par un effet inaper<;u qui devoit 
echapper aux -operations de I'Estim~, Ie mouve­

ment des eaux a fait parcourir au Vaisseau, dans 
I'intervalle de 10 jours, 204 Milles sur fa Direc­
tion de 1'Est 23° Nord. En divisant Ie nombre 
des MiIles par ceIui· des jours de Ia Periode, on 

aura 
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aura Ia Vltesse moyenne en 24 heures, que Ie 

Courant imprimoit au Vaisseau , de 20.4 MilIes, 

ou plus de 6 Iieues ~. 

Ainsi, les Courans qui, depuis Ie 6 F evrier que 

Ie Vaisseau etoit parvenu a 5 degres ~ de Latitude 

Sud, et 28 degres de . Longitude Occidentale, 

jusqu'au 2.6 du meme mois, qu'iI avoit atteint 

32 degres ~ de Latitude et 48 degres ~ de Longi­

tude, avoient constamment porte dans Ie Sud et 

dans l'Ouest, ont porte depuis ce demier jour, 

avec une grande force, da11s Ie Nord et dans l'Est. 

Quoique , dans Ie cours de cette Periode , on 

ait eu queIquefois des vents contraires et assez 
forts, d'autres fois des calmes, et presque toujours 
une houIe qui venoit de l'Ouest etdu Sud-Ouest; 

ce n'est cependant pas uniquement a fa difficulte 
de bien estimer fa Vitesse et Ia Direction du 

Vaisseau dans de pareiIIes circonstances, qu'on 

peut attribuer fa totalite des erreurs partie lIes sur 

fa Latitude, que Ies Observations joumalieres ont 
fait reconnoitre, et l' erreur totale sur Ie progres 

en Longitude, que Ies Observations du demier 

jour de fa Periode, ont mise en evidence. II faut 
done chercher une autre cause aces erreurs; et 

on la trouve si 1'0n jette Ies yeux sur l'Ocean Atlan­

tique meridional J et qu'on y rapporte la position 

du Vaisseau au premier et au demier jour de fa 

Periode. 
c 

179 I. 
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179 1 • . Le 26 F6vrier, par 32 degres ~ de Latitude Sud, 
Mars, Ie Vaisseau etoit a 4.80, 23' ~ de LOl1gltude Ocd-

S. dentale, et Ie 8 Mars, par 360, 48' de Latitud@ ~ 
a 480, 06' de Longitude: ainsi iI avo it suivi dans 

sa route, a quelques minutes pres, un Meridien : 

if avoil parcouru 258 MiIIes ~ dans Ie Sud 3 degres 

i Est, Le Meridien sur JequeI I'effet balance du 

Vent et du Courant I'a a-peu-pres maintenu, n'est 

eIoigne que d'environ cent vingt Iieues de ceIui 

de Ia vaste Embouchure du grand fIeuve de la 
Plata J dont Ie milieu est situesur Ie ParaIIeJe de 

3 ) degres ~, et qui occupe I degre f en Latitude 
si l'on mesure cet(e embouchure entre Ie Cap Sant­
Antonio J au Sud, et Ie Cap Santa - Maria J au 

• Nord: or, du 26 F evrier au 8 Mars, Ie Vaisseau 
a navigue entre les ParalieIes de 3 2 et de 37 
degres; iI a done traverse Ie lit du Courant dont 

l'effet, en sortant du Rio de la Plata J se propage, 

comme eelui du Maranon J ou fIeuve des Amazones, 
a une tres - grande distance en mer: et comme ce 

Courant porte dans I'Est, en decIinant vers Ie 

Nord, il n' est pas etonnant que Ie Vaisseau ail ete 
emporte dans une Direction analogue a ceIIe du 

mouvement des eaux, et ayec une Vhesse propor­
tionnee a celfe du Courant, au plutot a l'excedant 
de Ia force de celui - ci sur celIe du Vent qui 
poussoit Ie Vaisseau en sens oppose. 

On pourroit croire que Ia force du Courant 
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pour porter Ie V aisseau. dans I' Est, a ete plus 

grande dans les derniers jours de la Periode, que 

dans les premiers, si I'on devoit en juger par c.eIIe 

avec JaqueUe if I'a repo11sse dans Ie Nord; car on 

peut voir dans Ie Journal de ROll,te que, du 5 au 7 
Mars, Ie progres en Latitude ,suivant i' Estime ) 

11~auroit du etre que de 12 min11tes vers Ie Nord, 
et qp.e, suivant les Observations, il a ete de 1°, 04' , 

ce qui prouve qu'en deux jams Ie Vaisseau, par 

11n lliouvement non apparent, avoh ete emporte 

de 52 minutes, ou 17 lieues f dans Ie Nord. Mais 
je fais ren~arquer que, Ie 5 , Ie Vaisseau etoit, 
suivant I'Observation de ce jour, par 37°, 39' de 
Latitude, c'est::-a~dir:e , plus Sud d'environ I degre 

;, que Ie paraIIi:Je du Cap Sant-Antonio J Pointe 
meridionale de l'Enibouchure du Rio d~ fa Plq.to; 

et que c'est de cette position que, clans I'intervaUe 
du 5 au 7, ainsi que l'a fait connoitre I'Observa­

tioH ce ce dernier jour, it a ete emporte par Ie 
mouvement des eaux, de 52 l11inutes dans Ie Nord j 

ce qui I'll- replace. a 25 minlltes seuIemem au Sud 
du ParalWe du Cap Sant-Antonio: iI avoit donc 
d.epasse les B<1.raIIeIes de rEmbouchure du fleuve, 

quand il a eprouve ce grand mouvement vers Ie 
. Nord j et if est presumable que Ie grand eifet du. 

Courant de Rio de la Plt,:lta pour porter dans 1'Est, 

doit se faire principale.ment sentir Iorsque I' on 

cfqise les Paralleles entre lesqueIs son Embouchure. 

C :1. 

179 I, 
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se trouve situee. Ce Courant vers Ie Nord pourroit 

done etre un Courant accidenteI, une suite de 

vents de Ia partie du Sud qui auroient precedem­

ment regne, ainsi que fa houle du Sud - Ouest 

sembIoit I'indiquer. 
Mais I'effet de ce Courant accidenteI eessa Ie 

8 ; car Ie resuItat de rObservation de Latitude 

du 9 ' compare avee celui de l'Estime, prouva 
que, du 8 au 9 , Ie Vaisseau avoit ete porte dans 

Ie Sud, de 26 minutes, ou 8 Heues ~, par-dela Ie 
progresestime : et du I 0 au I I, I'Erreur dans 
Ie meme sens etoit de 38 minutes, ou 12 Heues 
deux tiers. 

Examinons a present dans queI rapport fa Lon­
gitude estimee d'apres Ie CalcuI des Routes depuis 
Ie depart de fa Praya J Ie 18 Janvier, se trouvoit, 
Ie 8 Mars, avec Ia Longitude conelue des Obser­
vations de ce jour. 

On VOil dans Ie Journal de Route J que Ia Lon­
gitude estimee qui, Ie 26 F evrier , ctoit en arriere 

de fa Longitude observce, de 4 degres 39 min utes, 
n'en differe plus dans Ie meme sens, Ie 8 Mars, 

que de 53 minutes. Ce rapprochement est I'effet 
de I'erreur de 3 degres 46 minutes en avant J 

que l'Estime a commise dans l'intervaHe du 26 
F evrier au 8 Mars: Ia diminution de I'erreur est 
done i'effet d'une compensation que des Courans 
opposes operoient a I'ins'rU du Navigateur j mais 
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if n'en est pas moins evident que fa Somme des 
erreurs absolues de I' Estime, dans un sens au dans 
I'autre, en 49 jours, est de pres de huit degres 
it demit 

NOTE XIII. 

L A Longitude conclue pour Ie midi du 10" 

par quatre Suites de distances de Ia Lune au 
Solei! , observees l'apres-midi, et deux Suites de 
distances de la Lune a (3 de Pollux, observees Ie 
soir, fut trouvee par un milieu, de 53 0. 1 6'; et 
en fa cotnparant a Ia Longitude ohservee du 8 
( 48 0. 06' ) , Ie progres vers l'Ouest a ete, dans 
I'intervaIIe des deux jours, de 5°. 10'. 

II n'est que de 4°. 56', par Ies calculs de 
I'Estime; ainsi Ie Vaisseau a ete porte de 14 mi­
nutes, au I I MilIes, dans l'Ouest. 

Le progres en Latitude versO Ie Sud, dans Ie 
m~me temps, a ete plus grand d'apres les Ob­
servations que d'apres I'Estime, de 29 minutes, 
au 29 MiIles. 

En combinant Ia difference vers I'Ouest avec 
la difference vers fe Sud, on trouvera que Ie 
Courant qui a detourne Ie Vaisseau de sa Route 
apparente, l'a porte dans fa Direction du Sud 
20° t Ouest, avec une Vitesse de 3 I Milles en 
deux jams, au de 15, MiIles ~ en 24 heures. 
. En operant de Ia meme maniere pour les jour$ 
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suivans, et comparant les ResuItats des 0bser­

vations avec ceux de l' Estime, tant pour Ie ,progres 

en Longitude que pour le progres en Latitude, 

on trouvera : 
Que, du 10 au I 1 , Ie Vaisseau parolt avoir 

ete emporte de 44 minutes, ou 34 Milles, dans 
rOuest, etde 3 S minutes, ou 3 S MiIIes dans 
Ie Sud; ce qui donne 5 I Milles au Sud 4 2 <> 

Ouest: 
Que, du I I au 12, iI l'a etede 24 minutes, 

ou 18. 5 Milles dans I'Est, etde 4 minutes, au 
4 MiIIes, dans Ie Nord; ce qui donne 18.6 

MilIesa i'Est I 2 degres ~ Nord: 
Et qu'enfin, du "I2 au 1-5, iI I'a ete de I 

minute, ou 0'76 Milles dans l'Ouest ,et de 23 
minutes ou 23 Milles, dans Ie Nord; ceqni 
donne 23 Milles au Nord I OU 2° Ouest, et 
7.6 MilIes de Vrtesse moyenne en 24 heures., 

L'actiondes Courans, dans Ie sens de Ia Lon­
gitude, parort n'avoir ete ni considerable ni cons­
tante dans l'intervalle du 8 aU I 5 Mars; car la 
Somme des differences vers i'Ouest, de i'Obser­
vation a l'Estim:e, n'est que de 45.75 MiIles, 
dont I 8. 5 ont ete detruits par nne difference de 
la meme q:uantite vers i'Est; et il he Teste que 

27. 2 5 Milfes, ou 3 5 minutes, pour Ie surplus de 
la Somme des differences vers l'Ouest. Les Ob­
servations de distances faites avec des Sextans , 



D E MAR C HAN D. 39 
!=omme eHes l'etoient sur Ie So/ide, peuvent 179 I. 
faisser une incertitude d'environ un demi-degre Mm. 

sur l'exactitude des Resuftats : et en-dec,:a de ce 15' 

terme, on peut etre dans Ie doute si I'erreur ap'" 

partient a I'Estime au a I'Observation. 

Mais I'action des Courans, dans Ie sens de fa 
Latitude, n'est pas douteuse, parce que les Ob­

servations qui Ia determinent ne Iaissent pas plus 

de 2 au 3 minutes d'incertitude sur leurs ResuI­

tats: or, les Courans ant :lgi dans ce sens avec 

une force assez considerable, et en sens inverse 
Ies uns des autres. Du 8 au 10, iIs ont porte Ie 

Vaisseau de 29 minutes, au 29 MilIes dans Ie 
Sud, et du 10 au 1 I, de 3 8 minut~s vers Ie 
meme cote: iIs l' ant ensuite porte dans Ie Nord, 

du I I .au I 2, de 4 minutes, et du 12 au I 5 , 

de 23. 
Voila. done, dans Ies 3 premiers jours, du 8 

au I I , un mouvement inaperc,:u d'un degre, au 

60 MiHes vers Ie Sud; et j' observe que, si l' on 
en juge par Ie resuItat des Observations, compare 

avee ce1ui de !'Estime dans ces memes jours, Ie 
Vaisseau a ete porte en meme temps vers 1'Ouest, 

de 5 8 minutes, au 45 MiIIes.: ainsi nous re­
trouvons iCi fa marche des COluans telle que 

BOUS I'avions precedemment remarquee dans Ia 
partie de !'Oce'an Atlantique meridional que Ie So­

lide a traversce , au Ies Courans qui portent au 
C 4 . 
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Sud portent en meme temps dans l' Oue!t, et au leur 

tendance vers Ie premier cote, de Iaquelle il est 

aise de s'assurer par I'Observation de Ia Latitude, 

annonce leur tendance vers Ie second, sur lequel 
il n'est pas aussi facile de determiner leur eifet. 

Du I I au 12, leur tendance est vers Ie Nord 

et vers rEst, et Ie Vaisseau est porte de 4- Milles 
sur Ie premier cote, et de I 8,5 sur Ie second. 

Mais du l2 au I 5 , leur effet est a-peu-pres 

nul dans Ie sens de Ia Long'itude, et leur action 

porte seuIement Ie Vaisseau de 23 MiIIes dans 

Ie Nord. 
Le So/ide, dans ces derniers jours, et depuis 

quelque temps, naviguoit a une distance de la 
terre qui n'excedoit pas 100 Jieues; iI a du 
eprouver toutes les variations de Courant qui de­
pendent des vents qui ant regne au de ceux qui 

regnent, et de l'action des Marees, combinee 
avec celIe des Courans particuIiers des Cotes: 
car on sait que, dans Ie voisinage des Terres, et 
sur-tout des grands Continens, les Courans varient 
a I'infini dans leur VItesse et leur Direction; que 

ceux qui sont produits par Ies vents changent 

de Direction avec eux, sans changer d'ailIeurs 
d'Etendue et de VItesse; et qu'enfin on eprouve 

souvent des Courans en sens contraire, qui ant 
pour cause les oscillations horizontales de la 
grande Mer dans Ie flux et Ie reflux. 
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NOTE X I V. '791. 
Mars. 

D U 15 au 22 Mars, les Observations de La- .n. 
titude firent connoltre que Ie Vaisseau etoit em-
porte journellement dans Ie Nord: la somme de 
ces mouvemens opposes a la Route apparente 
s'eIevoit a I degre 12 minutes Ie 22 a midi, 
c'est-a-dire , apres un intervalle de 7 jours : dans 
les 3 derniers, Ie mouvement avoit ete de 19, 
de 2 I et de I 2 minutes par 24 heures : mais Ie 
23 , on reconnut que, depuis Ie midi de Ia veille, 23· 
les Courans avoient cesse de porter dans Ie Nord, 
et qu'au contraire, ils avoient porte de 12 minutes 
dans Ie Sud. 

On s'attendoit que, puisque Ia tendance des 
Courans avoit ete , en general, dans Ie Nord avec 
une Vitesse assez considerable, ils auroient porte 
en meme temps dans I'Est; et Ie ResuItat des 
Observations de Longitude qui furent faites Ie 
23 a 7 heures 28 minutes du matin (une Suite 
de distances observees de Ia Lune a d. de l' Aigle) , 
confirma ce qu'on avoit prejuge d'apres l'expe­
rience de Ia Traversee. 

En comparant Ie ResuItat du 23 a ceIui du 
I 5 precedent, on trouve que, dans I'intervalle 
de 8 jours, Ie progres vers l'Ouest a ete de +0. 
29'; mais, suivant les calcuIs de l'Estime, iI 
auroit du etre de 50. 43': ainsi Ie Vaisseau avoit 
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be emporte dans l'Est, par Ie mouvement des 

eaux , de 1°. 14', ou 5 S'4 Milles. 
On a vu que, dans Ie meme intervaIIe, if avoit 

ete porte par fa meIrte action, de I degre, ou 60 
MiIles, dans Ie Nord, deduction faile des 12 

minutes dOtH iI l'avoit ete dans Ie Sud au dernier 
jour de Ia Periode. 

Ainsi Ia Vhesse du mouVemenl que Ie Cburant 

lui a imprime a ete deS 3.75 MiIIes en 8 jours, 
sur fa Direction ciu l'\ ord 44 degres .~ Est, .et sa 

Vhesse moyenne en vingt-quatre heures, de 10.4-

MiHes. 

'NOTE XV. 

2). Qu ATRE Suites de distances de fa Lune au 
Solei!, observees Ie 2) , as beures 34 minutes du 
matin, donnere'llt pour Ia Longitude a midi, 63 0

• 

2. 3' : et comme celIe du 23 etoh de 6'2°. 15', 
Ie progres vers rOuest, en 2 jours ,avoit ete de 
1°. 08'. 

Celui qu'indiquoit Ie ResuI{at du calcuI des 
Routes pour Ie meme intervaHe, n' etoit que de 

I 8 minutes : ainsi Ie mouvement inapen;:u du 

Vaisseau vers l'Ouest avoit ete de 50 minutes, 
ou 36 Milles. 

D'apres Ies Observations de Latitude, Ie Va is­
seau avoit ete emporte, dans Ie meme temps, de 
1 I minutes, ou I I . MiI1es , dans Ie Nord. 
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Ainsi I'effh compose du Couraht avoH fait 

p'ar'courir au Vaisseau 37 MiIles dililS fa Direction 

de I'Ouest I 3 degn~s ~ Nord, avec tine Vltesse 

moyenne de 18. 5 Milles p~r 24 heures. 

NOTE XVI. 

PAR deux Suites de distances de Ia Lune au 

Solei! , observees Ie 27, a 9 heures I' minute 40 
secondes du matil1, et dont Ie Resultat fut rap­

porte a midi, on concIut que, depuis Ie midi 

du 25, Ie progres vers l'Ouest avoit etede 
1°.25', 

Suivant Ie calcuI des Routes, iI devoit etre 
de 2 0

, 1 I' : ainsi, les Courans avoient porte de 

4'6 minutes, ou 32.2 MiHes, dans fEst. 

Le progres en Latitude vers Ie Sud etoit plus 

grand suivant I'Observation que seIon l'Estirn:e, 

de 2 minutes, ou 2 lVlilies. 
L'effet du Courant est done represente par 

3 2·3 MiHes dans fa Direction de l':Est 3 0
• t Sud; 

et la VJ'tesse moyenne du Vaisseau sur cette Di­
rection, a ete de 16. I MiHes en 24 heures. 

NOTE XVII. 

179 I. 
Mars. 

o 

L E Resultat de quatre Suites de distances de 23. 

fa Lune au Solei! et d'une Suite de fa Lune a 
Antares} observees Ie 2. 8 et rapportees a midi, 

fit connolrre que, du 2. 7 au 2. 8, Ie progres ver~ 



179 I. 
Mars. 

28. 

44 VOYAGE 
l'Ouest avoit ete de 20 minutes: iI etoit de 24-

minutes suivant Ie Calcul des Routes; ainsi Ia 
difference n'etoit que de 4 minutes, au de 2·5 

MiIIes. 
Le progres vers Ie Sud etoit plus petit d'apres 

I'Observation que d'apres l'Estime, de 5 minutes, 

au 5 Milles. 
Ces differences sont trap petites pour qu'on 

puisse rien en conclure relativement a I'effet ,des 
Courans : Ie Resultat du calcuI indiqueroit seule­
ment un mouvement inaperc;:u en 24 heures, de 
5.6 MiUes dans Ie Nord 260 fEst. 

NOTE XVIII. 

30. EN rapportant a midi du 30 Ie ResuItat de 
deux Suites de distances de Ia Lune au SaleH et 
d'une Suite de Ia Lune a Antares, observees ce 
meme jour, on condut que, depuis Ie midi du 
28 , Ie progres vers I'Ouest avoit ete de 2°. 33'; 
et celui qu'indiquoit Ie CalcuI des Routes etoit 
Ie meme. 

Mais Ie progres vers Ie Sud, dans l'intervaIIe 
des deux jours, etoit plus grand suivant Ies Ob­
servations que suivant I'Estime, de 22 minutes, 
au 22 MiIIes. 

II en resulte que Ie Vaisseau avoit ete porte dans 
Ie Sud, de 22 MiIIes en deux jours, au I I Milies 
par 24 heures. 
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On voit que, de puis Ie 23, la marche des 179 I. 
Courans et leur eifet sur la Route du Vaisseau, Mars. 

n'indiquent plus les m~mes Directions que ceIIes 30. 
qui s'etoient fait remarquer dans les premiers temps 

de la Traversee , apres que Ie Vaisseau fut parvenu 
a 5 degn!s au Sud de la ligne. Mais les irregu-
farites que i'on observe a present ne surprendront 
pas, si I' on considere la disposition des terres a 
1'0ri<~nt desquelles Ie So/ide a navigue dans ces 
derniers temps: elles forment ici un long Golfe 
a l'extremite meridionale duquel est situe Ie DI- . 
tnJit de Magellan; et a rEst de ce Detroit, se 
trouve jete I' Archipel des lIes Malouines qui 
forme avec la Cote du Continent, un Canal de 

8 ° lieues de largeur. Depuis Ie I 7 du mois, Ie 
Vaisseau avoit atteint Ie 60.me Meridien Occi­

dental, et ce meme jour il avoit commence a avoir 
fond a 70 brasses : parvenu a cette Longitude, 
il naviguoit a une trop petite distance des terres, 

quoique cependant toujours hors de vue, pour qu'iI 

pfrt ressentir I'effet general des grands Courans qui 
agissent en haute mer; et il a d{l eprouver les irre­

gularites, les variations de ceux que les oscillatiom 
de la mer mue horizontalement par Ie mouvement 
alternatif de flux et de reflux, Ie peu de pro­
fondeur des eaux, les inegalites du fond, ainsi 

que la disposition et la configuration des terres , 

doivent llecessairement produire dam un parage 
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ou s~ reunissen~ !ant de causes d'irreguIarite qui 

peuvent au agir sepaniment au combiner leurs 

effets. 

NOTE X IX. 

b N avoit observe que, depuis Ie 28, Ies 

Courans portoient dans l' Est en n:H~me temps 

qu'iIs portoient dans Ie Sud: et les Observations 

du 30 ayant fait connQItre que c~tte tendance 

vel's Ie Sud se continuoit, on jugea que celIe que 

les eaux avoient eu~ ell meme temps dans rEst 
pourroit bien ne pas cesser pendant qu' on croise­

roit Ie Parallele de l'Embouchure du Detroit d~ 
Magellan: on decida, en consequence. que. dans 
l'Estime d~ la Route jusqu'a Ia vue de Ia Terre-des­
Etats qu'on se proposoit de reconnoItre, on 

alloueroit J 5 minutes par jour pour I'effet du 
Courant, c'est - a - dire qu'on. retrancheroit I 5 

minutes du progres journalier dans FOuest que Ie 
caleuI des Routes paroitrQit indiquer. 

On. decouvrit fa Terre-des-Etats de la hune, 
Ie I .cr Avril a midi; mais ce ne fut qu'a 4 heures 

du soir qu'OIl reconnut bien.distinctement Ie Cap 
San-Juan, Ie plus Oriental de cette Terre, qui fut 

releve au Sud I au 2° Ouest, a 13 au 14 lieues 
de distance estimee a vue. 

En. adoptant fa Longitude de ce Cap teII~ 

qu'elI.e a ete determinee dans Ie second ,r oyage 
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du capitaine Cook I , 2960. 13' a I'Est de Greenwich, J 79 T , 

ou 66°, 07' 1 a l'Ouest de Paris} celie du Vaisseau, Avril. 

d'apres Ie ReIevement, ne devoit pas en difierer J, 

d'une quantite a IaqueIIe il soit necessaire d'avoir 

egard; et I'on peut considerer Ie So/ide comm~ 

~tant, a 4 heures, sur Ie Meridien meme du Cap 
San-Juan. 

Depuis Ie midi du 3 o Mars , jusqu'a -4 heure$ 
d II J. c~ Avril, Ie progres en Longitude tel que 

l'·indiquoit Ie caIeuI des Routes Sflns conection, 

citoit de 43 minutes vers I'Est; et en retranchant 

cette quantite, de 67°' 41', Longitude observee 
du 30 a midi, celIe du 1. er A vriI a 4 heures etoit 

de 66°, 58', Mais eIIe auroit dtl n' etre que de 
66°, 07' -; : ainsi I'erreur a I'Atterage etoit de 

50 minutes trois quarts en avant, ou d'environ 10 

lieues sur Ie Parallele que Ie Vaisseau avoit atteint. 

Mais si, en ayant egard, comme on Ie fit, a Ia 
correction relative a l'effet des Courans, que I'ex­

perience des jours precedens avoit indiquee, Oli 

ajoute 15 minutes par 24 heures ( c'est- a- dire, 
~ 3 0 minutes, du 30 Mars au I. or A vriI) au progres 

vers I'Est que Ie caIeuI des Routes indiquoit, ort 

aura 1°, 13' minutes a retrancher de Ia Longitude 

, Voyez The original Astronomic-al Observations made in the 

tourse of a Vo/ag( towards the South Pole and round the 

World, &c. By W. Wala. London, '777, In-4."<, page p~, 
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observee du 30 a midi; et celIe du I. or A vriI, a 
4 heures, sera de 66°. 28'. Ainsi I'erreur de cette 
Determination comparee avec Ia Longitude du Cap 

San-Juan, n'est que de 20 minutes! ou d'environ 
4lieues : aussi aper<;:ut-on Ia Terre-des-Etats a midi 
du I. er Avril, a I'instant ou Ie caIcuf des Routes, 

corrige et rapporte a fa Longitude observee du 
30 Mars, annonc;:oit qu'on devoit Ia decouvrir. 

Si, pour connoltre I'effet des Courans dans 
I'intervaIIe du 30 Mars au I. er A vriI, on compare 

fa Longitude observee Ie 30 a midi, 67°' 4 I', avec 
. 66°. 08', Longitude du I .cr Avril a midi, d'apres 
Ie ReIevement du Cap San-Juan J fait a 4 heures; 
on voit que Ie progres vers I'Est a ete de 1°'33' ; 
et seIon Ie calcuI des Routes, iI auroit dll n' etre 
que de 42 minutes: ainsi Ie Vaisseau· a ete porte, 
par Ie mouvement des eaux, de 5 I minutes, ou 
30.8 MiIles·dans I'Est. 

En comparant entre elles Ies Latitudes observees 
et estimees ces deux jours, on trouve que Ie 
Vaisseau a ete emporte dans Ie Nord, de' I minute 

du ·30 au 3 I, et du 30 au I.er , de I I minutes: 
en tout 12 minutes. 

Ainsi, dans l'intervalle des deux jours, Ie 
mouvement des eaux a fait parcourir au Vaisseau 

3 3. 2 5 MiIIes sur Ia Direction de I'Est 17°. ~ Nord, 
avec une Vitesse moyenne de 16.6 MiIIes en 
24 heures. 

On 
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On voit que, depuis Ie 25 Mars jusqu'au 

1. or A vriI, entre Ies ParalIeIes de 44 et de 54 
degres, et entre Ie 63. me et Ie 66. me Meridien a 
rOccident, Ia Direction des Courans a ete cons­
tante vers I'Est, deClinant tantot vers Ie Sud, 
tantot vers Ie Nord. Si l'on veut embrasser dans 
un seul caIcui cette Periode entiere, pour connortre 
queI a ete, pendant sa duree, I'eifet moyen du 
mouvement des eaux sur Ia Route du Vaisseau; 
on trouvera qu'il a ete porte, dans l'intervalle de 

7 jours, de 7 MilIes dans Ie Sud, et de 65' 5 
MiHes dans l' Est: et en combinant ces deux ele-
mens, on verra qu'il a ete emporte de 66 MilIes 
dans 1'Est 6° i Sud, avec une Vltesse moyenne 
d'environ 9 MiIles .; par 24 heures. 

La Longitude de 1'Estime, teIIe qu'elle etoit 

deduite du calcuI des Routes depuis Ie depart de 
fa Praya J Ie 18 Janvier, jusqu'a Ia vue de Ia Terre­
des-Etats J Ie I .er Avril a midi, etoit de 66°. 45': 
et si I'on en retranche I minute de progres vers 

I'Est de midi a 4 heures de ce dernier jour, on 
aura 66°. 44' pour Ia Longitude estimee a I'instant 
du Relevement qui plac;:oit Ie Vaisseau sur Ie 
Meridien du Cap San - Juan, et par consequent, 
a 66°. 07'. Ainsi 1'Estime n'etoit en erreur a 
I' Atterage, que de 37 minutes, ou d'environ 7 
Iieues en avant. Mais Ie Tableau ci-joint fera voir 
que cette exactitude n'est pas une preuve que la 

D 
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Direction et Ie Chemin du Vaisseau ayent etc 
bien ca!cules dans Je cours de Ja Traversee; dIe 

est due Ulliquement a des compensations, en vertu 

desqueIIes , par un 'hasard heur:eux, de grandes 

effeUfS dan-s un sens on etc dctruites par des erreurs 

egales dans un sens oppose, 

( Voyez Ie Tableau ci:- contre. ) 

Apres avoir retranche de fa Somme des Diffe­

rences en plus J. qui est de 7°, 06', celIe des 
Differences en moins, 6°,29', l'erreur de i'Estime a 

l'Aw!rage,se trouve reduite, par Je hasardet I"eff"et 

des compensations, a 37 minutes en plus ou en avant. 

Mais fa Somme des erreurs, dans un sens ou 
dans I'autre, a etc de 13,0 35' dans Ie cours d'une 

Traversce de 73 jaurs. Une HorJoge ou une 
Montre madne, telles que celles qu,e l'on peut 
aujourd'hui se procurer en France, n'eut pas Iaisse, 

au dernier terme de cette Periode , une incertitude 
d'un Quart de degre sur Ja Longitude qu'elle eut 
indiquee: et dans tous les cas, l'erreur qu'on peut 

CFaindre de Ja Methode des Distances de fa Lune 
au SoleiI ou aux EtoiIes, ne s' eJevera pas a un 

Demi-degre, si I'on fait usage pour I'Obsel~vation, 
du Cerde a refiexion de Borda. 

J'insiste, et j'insisterai jusqu'a satiete, sur cetle, 

comparaison du ResuItat des Methodes vuIgaires , 

;wee ceJui des: Methodes nouvelles: on ne peut 



TABLEAU DE COMPARAISON 

DES Progres en Longitude conclus 

domzes Ie Calcul des Routes dans 
a la TERRE-DES-ETATS. 

des Observatio'!s, avec ceux qu'a 
la Traversee des lles,du CA P-V E R T 

I 
PROGRES PROGRES DIFFERENCES 

EPOQUES Latitude Longitude en en des Progres vers Intervalle 
Longitude Longitude l'Ouest 

des observee ob,ervee 
dans I'interval!e dans I'intervalle suiv.I'EsTIME, 

des des compares des 

Observations, Observations, aux Progres 

Observations. SUD. o U EST. suivant suivant suivant Observations. 

l'OnSERVATfON. I'ESTIME. les OnSERVAT. 

D. .IIf. D. M. D. M. D . M. D. M. JOVRS. 
179 1. 

Janvier. Ala Praya, I. S. Yago. 

Du 18 '4. 53' N. 25· 5" 

1 
Fevrier. 2. 07· O. I. 04· O. - I. 03, - En 19' 

au 6. 5· 38. S. 27· 5S, ---
Du 6 au 7· 7. 00. 28. p. o. 54· O. o. 46. O. - o. 08. En I. 

Du 1 au 8. S. 55· 29· 48. o. 56. O. o. 57· O. -+- o. 01. En I. 

Du 8 au 9' 10. 4]· 3" oS. I. 20. O. o. 57· O. - o. 2]. En I. 

Du 9 au 12. 16. 10. 33' 41. 2. 33· O. 2. II. O. - o. 22 .. En 3' 
DU12au15' 18. 53' 35· 56. 2. 15· O. I. 42. O. - o. 33· En 3· 
Du 15 au 16. 20. or. ~7' 06. r. 10. O. o. 44· O. ~ o. 26. En I. 

Du 16 au 25. 31· 45· 47' 56. 10. 5°· O. 9' °5· O. - I. 45- En 9' 
Du 25 au 26. p. 3°· 48. 23' o. 27+' O. o. 27· O. o. 00. En I. 

DU26 . ; 

Mar •. 
au 8. 36. 48. 4S. 06. o. 17,+' E. 3· 29' O. -+- 3' 46. En 10. 

Du 8 au 10. 38. 44· 53· 16. 5· 10. O. 4· 56. O. - o. 14· En 2. 

Du 10 au II. 40. 03· 55· 5 I. 2. 35· O. I. 5 I. O. - 0" 44· En I. 

Du I I au 12. 40. 4S. 56. 2S. o. 37' O. I. 01. O. -+- o. 24· En J. 

Du 12 au 15. 40. 59' 57. 46. I. IS. O. r. 17· O. - o. 01. En 3· 

Du 15 au 23. 43· 26. - 62. 15· 4· .29· O. 5· 43· O. -+- I. 14· En 8. 

Du 2] au i5' 4]· 55· 6] . 23· I. 08. O. o. 18. O. - o. 5°· En 2. 

Du 25aU27. 47· 0]. 64· 48. I. 25· O. 2. II. O. -+- o. 46. Ell 2. 

Du 27 au 28. 47' 55· 65· 08. o. 20. O. o. 24· O. -+- 0; 04· Ell I. 

Du 28 au] o. 5" 06. 67' 41. 2. 33· O. 2. 33· O. o. 00. En 2. 

Du 30 
Avril. 

au I.er 53' 56. 66. 08. I. 33' E. o. 42 • E. -+- o. 51. Ell 2. 

A vue de I. Terre-dcs-Etats. 

Tome lll~ page 50. 
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trop repeter que si, a la fin du dix-huitieme siecie, 179 I. 
ou Ies Savans et Ies Artistes se sont occupes avec Avril. 

tant de SUlCceS du Probleme des Long.itudes en. mer, I. 

Ies Marins ne savent pas se garantir des grandes 

eneurs de Route, ce n'es! pas a la Science ni a 
rArt qu'il faut s'en puendre, mais a l'impardon-
nable insouciwl1ce de ceux qui les me€ol1floiss.ent 

ou Ies blasJDhement. 

TROISIEME TRAVERSEE. 

De la Terre - des - E tats aux tIes las Marq!lesas 
de Mendo~a. 

LEI .er Avril, Ie So/ide prit son Point de Hepart 

de fa vue de fa Terre-des-itats, a midi, par 53 
degres 56 minutes de Latitude Sud et 6 ~ degres 

8 minutes de Longitude Occidentale. 

NOTE XX. 

E N rapportant a la Longitude du Depart, I I. 

celIe du I I a midi, telle qu'on fa conclut de 
deux Suites de dislaaees de fa Lune au Solei!, 

observees a + heures de i'apres-midii, c'est-a-dire, 

en comparant 77 degres 3 minutes a 66 degres 
8 minutes, on trouye que, dans l'intervaUe de 

10 jours, Ie progres vers rOuest a ete, suivant 

Ies Observations, de 10 degres 55 minutes. 
Mais en partant de fa meme Longitude de 

D 2. 
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Avril. 

I I. 

VOYAGE 

Depart, Ia Somme des progres journaliers vers 

l'Ouest, calcules d'apres i'Estime des Routes, 

donne pour Ie progres total, 13 degres I minute: 
ainsi Ie Vaisseau a ete porte dans l'Est, en diminu­

tion du progres apen;:u vers I'Ouest, de 2 degres 
6 minutes, au 68.6 Milles. 

Dans Ie meme temps, if a ete porte vers Ie Nord, 
par-deli Ie progres estime vers ce meme cote, de 
28 minutes, au 28 MilIes. 

Le mouvement des eaux lui a done fait par­

courir, en 10 jours, 73' 5 MiIIes dans I'Est 22° ~ 

Nord, avec une Vitesse moyenne de plus de 7 
Miiles f par 24 heures. 

Dans l'intervalle du 1. er au I I· A vriI, Ie Vaisseau 

avoit double Ie Cap de Horn hors de vue, apres 
s' etre eIeve jusqu'aux environs du ParalIeIe de 
60 degres. 

NOTE XXI. 

19. L E ResuItat des Observations de Longitude 
faites Ie 19 (une Suite de Distances de Ia Lune a. 
l'Epi de fa Vierge) , rapporte a midi de ce jour, et 
compare a fa Longitude observee du I I a midi, 
donne pour Ie progres vers 1'Ouest, dans I'inter­

valle du I 1 au 19, 1 6 degres I 6 minutes; et 
celui que ron a conclu de i'Estime des Routes 
n' etant que de 14°. 07', la difference de ces deux 

progres, 2°.°9', au 71 MiIIes';, est la quantile 
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dont Ies Courans ont porte Ie Vaissemu dans 179' 1. 

rOuest par- deli son mouvement aper<;:u. Avril. 

La comparaison des Latitudes observees avec 19· 

celles que l'on deduisoit de I'Estime, a prouve 
que, dans Ie meme espace de temps, Ie Vaisseau 

a ete emporte dans Ie Sud, en diminution du 

progres estime vers Ie Nord, de 1°. 20', ou 80 

Milles: et de cette quantite, 36 minutes appar­

tiennent i l'intervalle du I I au I 5 , et 40, a celui 
du 16 au 18. 

La Direction imprimee par Ie Courant etoit 
done Ie Sud 4 1° i Ouest, et Ie chemin parcouru 
sur cette Direction a ete de 107 Mifles -i, ce 

qui donne une Vitesse moyenne de J 3.4 MiIfes 
par 24 heures. 

Nous retrouvons ici Ia marche des Courans· 

Ia meme qu'elle a ete observee dans I'Ocean 
Atlantique Meridional, Iorsque Ie Vaisseau a navigue 

a une assez grande distance des terres pour ne pas 

eprouver I'action des Courans de cote ou des 
Courans accidenteIs :. nous voyons que, du I. er au 

I I A vriI, en meme temps qu'iIs ont porte dans 

l' Est, iIs portoient aussi dans Ie Nord; et que, du 
I I au 19, ou ils ont porte dans. l' Ouest, ils ont en 

meme temps porte dans Ie Sud; , 
On peut remarquer que, du I.c r au PI Avril, 

Ie progres estime vers rOuest avoit ete trop grand 
de 2°. 06' , et que, du II au 19 , iI est trop petit 

D J. 
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de 2°. 09' : iI H~sulte de cette compensation que 

fa Longitude estiL"nee, rapportee .a celle du Cap 
San-Juan de Ia Terre-des-Etats J etoit en erreur , 
Ie I I, de 2°. 09' vers rOuest Jet que Ie 19, 
eIIe se trouve en erreur de 3 minutes vers l'Est : 
ainsi, Ie has.ard des compensations a ramene Ia 
Longitude estimee a etre, a tres-peu-pres , d'ac­
cord avec celIe que 1'on aconcIue des Obser­

vations. 
NOTE XXII. 

DE ux Suites de Distances de fa Lune au 

Solei!, observees Ie 24 , a 8 heures 3 5 minutes 
du matin, donnerent pour Ia Longitude de ce 

jour a midi, 95°. 18'. 
Deux autres Suites observees Ie Iendemain, a 

9 he~lfes 23 minutes du matin, donnerent pour 
la Longitude du 25, a midi, 96°. 09'. 

II resulteroit de ces Observations, que Ie pro­

gres du Vaisseau vers l'Ouest amoit ete de 0° . 

. 5 l' dans Ies 2+ heures: et, suivant les caIcuIs 
de I'Estime, ce progres a par~ n' etre que de 5 
minutes. 

Si l'on compare, depuis Ie 19 jusqu'au 25 , 
les Latitudes observees avec celles que I'on a 

condues de I'Estime des Routes qui se sont peu 
ecartees de Ia Direction du Nord sur un Chemin 

de 1.28 Iieues en Latitude; on remarquera que, 

a {'exception de l'intervaHe du 20 au 23 , pendant 
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IequeI Ie Vaisseall a ete repousse dans Ie Sud, de J 79 I. 

17 minutes en 3 jours, oU5 minutes f par 24 Avril. 

heures, Ia difference du resuItat de I'Est·ime it. 2. 5. 

celui de l'Observation, dans taus les autres joms 
de la Periode, a ete a tres-peu pres nulle; et I'on 

peut concIure que les. COUral"lS, s'iI en a existe, 
n'ont agi qu'avec une petite force, et seulement 
dans l'intervalle du 20 au 23 : on peut done 

admettre aussi que, dans celuidlt 24 au 25 , OU 
la difference entre Ia Latitude estimee et la La-
titude observee n'est que de 1 minute: les COtuam 
n'ont pas plus agi vers l'Est ou vers rOuest que 
vers Ie Nord ou vers Ie Sud; et nous sommes 
autorises a regarder Ie progres estime de 5 minutes 
en Longitude vers I'Ouest, comme a-peu-pr@s 
exact, et ceIui de 5 I minutes que les Observa-
tions ont indique, comme beaucouptrop grand. 
Mais comme iI n'est pas possible de derheh:r SI 
l'erreur appartient en enliera l'une des Observa­
tions, ou 5i I'une et l'autre y ont participe, iI 
convient de prendre un milieu entre Ie resuItat 

du 2+ et celui du 25, en admettant cbrhrile exact 
Ie progres estime en Longitude dans I'intervalle 

des deux joms. 
Ainsi, fa Longitude observee du 2+ est de 95°· 

I 8'; ajoutez-y Ie progres estime, 5 111inutes , vous 
aurez, pour Ie 25 , une premiere Longitude rap­

portee a la Longi~ude observee du 2+, et dIe 
. D4 
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sera de 95 0 

• .23' : prenez un miIieuentre ceIIe-d 
et ceIJe qu'ont donnee Ies Observations du .2 5 , 
96°. 09', vous aurez, pour ce dernier jour, nne 
Longitude corrigee et moyenne qui sera de 

95°· 4 6'. 
A present, si nous comparons cette derniere 

Longitude avec celIe que ron avoit condue des 
Observations pour Ie 19 a midi; nous trouverons 
que, dans l'intervalle du 19 au .2 5 , en 6 jours, 
Ie progres vers I' 0 uest avoit ete de .2°. .2 7' : et 
si nous comparons entre ellesles Determinations 
de I'Estime pour Ies memes jours; nous voyons 
qu'eIIe indique un progd:s de .20 • .26' dans Ie 
me me sens : Ia difference n'est done que de I 

minute, ou deux tiers de Mille en moins du cote 
de I'Estime : ainsi, iI ne parort pas que, dans l'in­
tervalle de ces 6 jours, Ie Vaisseau ait eprouve, 
de Ia part des Courans , un derangement sensible 
dans Ie sens de la Longitude; mais, dans Ie meme 
espace de temps, iI a ete porte de 17 minutes, 
ou 17 MiIIes dans Ie Sud; ce qui indique, pour 
Ia Direction du Courant, Ie Sud 2° ~ Ouest, et 
pour Ia Vrtesse du Vaisseau sur cette Direction, 
17.02 Milles, ou 2.84 MiIIesparjour. 

La Longitude estimee, rapportee a celIe du 
Cap San-Juan de Ia Terre-des-Etats, continue, 
comme on Ie voit dans Ie Journal de Route J 

d'etre d'accord, a 4 minutes pres, avec celIe que 
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I'on peut concIure des Observations; mais on sait 179 1 • 

que cet accord est l'eifet de I'heureuse compen- Avril. 

sation qui s'est faite, de l'erreur de Ia premiere 25' 

Periode, du l.or au I I Avril, par celie qui a 
eu Heu, en sens oppose, dans Ia seconde, du 1 I 

au 19 du meme mois. 

NOTE XXIII. 

DES Observations faites Ie 8 Mai, a 2 heures Mai. 

48' du soir, et rapportees a midi de ce jour, 8. 
donnerent 960. 44' minutes de Longitude; et 
par d'autres Observations faites Ie 9, it 4 heures 9. 

7' du soir Jet pareiIlement rapportees a midi, on 
eut 960. 55' : ainsi, dans l'intervalle de 24-
heures, Ie progres en Longitude avoit ete, suivant 
Ies Observations, de I I minutes vers rOuest. 
CeIui que I'on deduisit du CaIcuI des Routes, 
pour Ie meme intervaIIe, etoit, au contraire, de 

3 minutes vers I'Est. 
Comme les progres en Latitude suivant I'Es­

time n'avoient diifere que de 3 et de 4 minutes, 

des progres observes du 7 au 8 et du 8 au 9; 
on presuma que l'action des Courans avoit etc 
peu sensible dans les deux 'derniers jours de cette 

Pcriode, et l'on admit Ie progres estime de 3 
minutes vers I'Est dans I'intervalie du 8 au 9' 

En appIiquant ce progres estimc a Ia Longitude 
observce du 8 a midi, Iaquelle etoit Ie ResuIt~t 
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J 79 J, moyen de six suites de Distances observees de Ia 

Mai. Lune au Solei!, on eut pour la Longitude du 9 
9, a midi, un nouveau resultat qui etoit de 96°. <}I' : 

prenant ensuite un milieu entre ceIui-ci et celui 
de 96°, 55' que donnoient les Observations du 
9 pour Ie midi de ce me me jour, on a 9 60, 48' , 
resuItat moyen qui participe des ObsE!rvations du 
8 et de celles du 9. 

A present, si, par un procede sembIable a 
celui que nous venous d'employer, l'on compare 

ce dernier ResuItat avec la Longitude du 2 5 
Avril, 95°, 46', telle qu'on l'a condue des Ob­
servations des 2+ et 25, on trouvera que, du 25 

A vril au 9 Mai, Ie Vaisseau a aVance vers rOuest, 
de I degre 2 minutes. Mais, suivant les CaIcufs 
de l'Estime, ce progres devoit etre de 3°, 0'; 

l'erreur de I'Estime a donc ete en 14- jours, de 
I degre 58 minutes, ou 93 MilIes en avant, c'est­
a-dire que, dans cet intervalIe, Ie Vaisseau avoit 
ete porte de cette derniere quantite dans l'Est: 
et comme Ia comparaison des Latitudes observees 
et de celles de l'Estime, annon<;oit que, dans Ie 
meme temps, iI avoit ete porte dans Ie Nord d'un 
quart de degre ou de I 5 MilIes; iI en resuIte 
que Ie Courant.' qui a- derange Ie Vaisseau de sa 

Route apparente, lui a fait parcourir 95 MilIes ~ 
a I'Est 9 degres ;. Nord, avec une Vltesse 
ll10yenne d'environ 6.8 MilIes ,par 24 heures. 
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NO TE XXIV. 

DE ux Suites de Distances de Ia Lune au 
Solei! observees Ie 12 a 3 heures 20' de l'apres­
midi, et deux Suites de Distances de la Lune a 
l' Epi de fa Vierge, observees Ie soir du meme jour, 
rapportees les unes et les autres a I'instant du 
midi, donnerent par un milieu, 98°, 5 I' de 
Longitude. 

En Ia comparant a celie du 9 a midi, 96°. 
48', on trouve 2°. 03' de progres vers l'Ouest. 
Le progres estime vers ce meme cote, dans Ie 
meme intervalle, est de 1°, 5 5'; fa difference qui 
n'est que de 8 minutes, au 7 MiIles, indiqueroit 
que Ie Vaisseau a ete porte de celte quantite vers . 
l'Ouest au-dela du Chemin apparent: et comme 
les Observations de Latitude prouvent qu'il a ete, 
en meme temps, porte de 10 minutes, ou 10 

Milles , dans Ie Sud, on peut condure que l'effet 
du mouvement des eaux a ete de 12 MiIIes un 

quart dans Ie Sud 34°. ~ Ouest, et de 4 MiIIes 

par 24 heures. 

NOTE XXV. 

179 I. 
Mai. 

12. 

L E 23, par un milieu entre les ResuItats de 2. 3· 

six Suites de Distances de la Lune au SaleH, 

ohservees a 8 heures 3 I I du matin , on a conch.! 
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Ia Longitude pour midi, de I I 1°. 56' : ceIIe 
du 12, a midi, etoit de 98°.51': ainsi, dans 

I'intervalle de I I jours, Ie progres vers I'Ouest 
avoit ete, suivant ies Observations, de 13°· 05', 

Suivant I'Estime, il n'etoit que de 9°· 53' : 
ainsi Ie Vaisseau avoit ete emporte dans rOuest 

de 3°. 12'; et i'erreur de i'Estime en arrzere, 
avoit ete de cette quantite, au de 173 MiIIes, 
dans I'intervalle de I I jours. 

Si ron compare Ies Latitudes observees chaque 

jour avec Ies Latitudes indiquees par Ie caIcul des 
Routes, on trouve que, dans Ie meme espace de 

temps, Ie Vaisseau a ete emporte par Ie mouve­

ment des eaux, de 52 minutes, au 52 MiIIes, 
dans Ie Sud. 

En combinant les 173 MiIles de I'Ouest avec 
Ies 52 Milles du Sud, on voit que I'effet du 
Courant sur Ie Chemin du Vaisseau, a ete de 

180'5 MiIIes, au 60 Iieues i, dans Ia Direction 
de I'Ouest I 6° :i- Sud; et Ia Vitesse moyenne, de 

I 6,4 MiIIes, au environ 5 lieues -;, par vingt­
quatre heures. 

NOTE XXVI. 

S I I' on veut faire pour les jours suivans, 2 -4 , 
25 , 26 et 27, au iI a ete observe des Suites de 
Distances de Ia Lune au SoIeiI et aux EtoHes , 
Ies memes operations de caIcuI que no us avons 
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faites pour Ie 23 , OIl. trouvera Ies resuItats sui­
vans: 

{ 

Suiv.les Observ. ' •• 45'. O. } Le Vaisseau a ete porte 
Du 23 au 24· dans rOuest, en 24", 

Suiv. I'Estime .• I. '7. O. de .•......... 0·.28'. 

D'apres les Observ. de Latit. il a ete porte. .• Dans Ie S. de 0·. 10'. 

Du 24 au 25. Porte dans 1'0. de 0·, 16', 
, \ Suiv.les Observ. I. 16. O'l 

Suiv. I'Estime •.. I. 00, O. 

D'apres les Observ. de Latitude...... .. Dans Ie S. de 0·, 14'. 

u 25 au 26. Porte dans 1'0. de 0·.06'. D 
\ 

Suiv. les Observ. o. 41. o.} 
, Suiv. I'Estime •.. o. 35. O. 

D'apres les Observ. de Latitude........ Dans Ie N. de 0·. OZ.' 

D f Suiv. les Observ. o. 56. O.} 
u 26 au 27. ) Porte dans 1'0. de 0·. 08" 

l Suiv. I'Estime •.. o. 48. O. 

D'apres Ie. Observ. de Latitude •.••. , Dans Ie S. de 0·. 04'. 

La Somme des quantites dont I.e Vaisseau a 
avance vers I'Ouest par-deIa Ie progres eSlime, du 

23 au 27, est de,oo. 58', ou 54 MifIes, et ceIIe 
dont iI a ete porte dans Ie Sud, de 26 minutes, 
au 26 MilIes: en combinant ces deux Sommes, 
on trouve que l'action du Courant a porte Ie 
Vaisseau, dans I'intervalle de, 4 jours, de 59 

MifIes, dans l'Ouest 23 degres ~ Sud; c'est a 
raison de 14.75 MilIes, ou environ 5 Iieues par 

24 heures. 
Si I'on veut embrasser une Periode plus longue, 

celie du 12 au 27, on trouvera que, dans l'in­

tervalle de ces I 5 jours ~ Ie Vaisseall a ete porte 

J 79 I. 
lVL-,i. 

26. 
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J 79 I. dans I'Ouest, par-deIa son progres apparent, de 

Mai. 4°,10', ou 228 MiJIes; et dans Ie Sud, de 

27· 1°', 18', ou 7 8 MiUes: et en combinant ces deux 

quantites , on trouve que I'erreur de fa Route a 

ete de 242 MiIles, ou 80 Iieues deux tiers, dans 

I'Ouest 18 degres ~ Sud; ce qui indique un effet 
moyen de {'action des Courans sur cette Direction, 

d'environ 16 MiIIes par 24 heures. 

On voit que, du 9 au 17, entre Ies ParalIeIes 

de 30 degres et de 19 degres et demi Su,d, Ie.; 
Courans ont porte Ie Vaisseau constamment dans 

l'Ouest, declinant plus ou moins vers Ie Sud, 
avec une Vitesse qui a varie de 4 a I 6 MiUes par 

24 heures ; et 1'on se rappellera que, dans 1'Ocean 

Atlantique Meridional, entre Ies memes ParaIIeJes, 
nous avions trouve Ia meme Direction dans les 
Cmuans, et une Vitesse qui avoit varie de lOa 

18 MiUes par jour. 

On a ""U (Note XXII) que fa Longitude 
estimee depuisla vue de la Terre-des-Etats J d'apres 
Ie caIcuI des Routes, s'etoit rapprochee, Ie 25 
Avril, de Ia Longitude observee , et par l'eifet des 

compensations, n'en differoit plus que de 4 minutes 
en arriere: du 25 A vriI au 9 Mai (Note XXII I ) , 

l'erreur de l'Estime ayant ete de 1°. 58' en avant J 

fa Longitude estimee se trouvoit a cette derniere 

cpoque, en avant de 1°. 54'; mais I'erreur ayant 
e# en arriere de S minutes du 9 aU.·1 2 Mai 
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( Note XXIV) ; de 3 degres 12 minutes, du 12 179 I. 

au 23 (Note XXV) ; et de 58 minutes, du 23 au Mai. 

27 ; ees erreurs accumulees dans Ie me me sens) 27' 

deduction faite de 1 degre 54 minutes en avant, 

produisent, ie dernier jour, une erreur ~otale de 
2 degres 24 minutes en arriere, sur ia Longitude 
estimee. 

NOTE XXVII. 

L E 6 J uin, Ie milieu entre les resuItats moyens Juin. 

de quatre Suites,de Distances observees de la Lune 6. 

au SoleiI, et deux Suites de Distances de Ia Lune 
a l' Epi de la Vierge J rapporte au Midi de ee meme 
jour, donna pour Ia Longitude du V aisseau, a cet 
instant, 127°. 10': et'en fa comparant avec celIe 
qu'on avoit eoncIue des Observations du 27 Mai , 
on voit que Ie progres vers I'Ouest, en 10 jours, 
avoit ete de 10°. 36'. Celui qu'indiquoit Ie ealeuI 
des Routes, pour Ie meme intervaIIe, etoit de 
10°. 23' : ainsi Ia difference n' etoit que de I 3 
minutes, ou 12.5 MiIIes, dont Ie Vaisseau pa­
roissoit avoir ete porte dans I'Ouest par-dela Ie 

progres estime. 
En examinant les progres journaliers vers Ie 

,Nord, suivant I'Estime , et Ies progres suivant les 
Observations, on trouve que la Somme des pre­
miers est egaIe ala Somme des seconds: Ies dif­

ferences dans un sens et dans l'autre se sont 
exactement balancees. 
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179 I. On peut done concIure que, du 27 Mai au 
Juin. 6 Juin, Ies Courans n'ont apporte aucun change-

6. ment sensible a Ia Direction ni a Ia Vltesse 

apparentes du Vaisseau : car Ies 1 3 minutes, ou 
12.5 MiIIes, de difference vers I'Ouest, pour­

roient provenir des Observations eomme de 

i'Estime. 

7· 

8. 

Le m~me accord entre Ies resultats des Obser­

vations et Ies eaIcuIs de I'Estime se main tint Ies 

deux jours suivans. 
Du 6 au 7, Ie progres vers l'Ouest, seIon Ies 

Observations, fut de 2°.15'; et de 2~. 14', suivant 

I'Estime. 

Du 7 au 8, de 1°.43' d'apres Ies Observations, 
et 1°. 52' d'apres l'Estime : Ia difference n'est done 
encore que de 9 minutes, mais en sens eontraire 
de ceIIes des jours precedens. 

Les progres en Latitude concIus de I'Observa­
tion, et compares avee ceux que donnoit Ie caIcuI 
des Routes, annoncent que Ie progres apparent du 
V aisseau, dans ce sens, a peu differe de son progres 

reel: du 6 au 7, I'Estime donne 3 minutes de 
moins vers Ie Sud que 1'0bservation, et 1 minute 
seuIement du 7 au 8. 

II paroh done que, dans I'intervalle de ces deu x 
derniers jours, on n'a eprouve aucun effet de fa 
part des Courans. 

NOTE 
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NOTE XXVIII. 

L' ACT ION des Courans se fit de nouveau 
sentir du 8 au 10. 

Huit Suites de Distances de Ia Lune au SoleiI 

observees Ie 10, deux Suites de Distance~ de fa 

Lune a Regulus, et deux autres de Ia Lune a 
Antares, donnerent, par un milieu entre les trois 

resultats moyens, la Longitude du Vaisseau rap­

portee au midi de ce meme jour, de I 3 5 0. 5 2' ; 

et en la comparant avec celIe du 8, on trouve 
que, dans I'intervalle des deux jours, Ie progres 

vers l'O~est a ete, suivant les Observations, de 

44°. 44' : iI n'est que de 3°. 5 I', suivant Ie calcul 
des Routes; ainsi Ie Vaisseau a ete porte de 53 

minutes, ou environ 52 MilIes, dans rOuest. -
Du 8 au 10, d'apres les Observations de 

Latitude, Ie Vaisseau avoit ete porte de 7 minutes, 
ou 7 MiIles dans Ie Sud; ainsi Ie Courant lui 

avoit fait parcourir un chemin non apparent 
de 52 Milles deux tiers a rOuest 7 ou 8 degres 

Sud, ou 26 MilIes f par 24 heures sur cette 

Direction. 

N aTE XXIX. 

L'OBSERVATION de Latitude du I I prouva 

que, dans les 24 heuris qui precederent Ie midi 
E 

179 I. 
Juin. 

10. 

1 I. 
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J 79 J. de ce jour, I'action des Courans avoit encore 
Juin. porte Ie Vaisseau de 10 minutes dans Ie Sud. On 
I I. avoh fait une epreuve a-peu-pres constante dans 

fa Traversee du Grand - Ocean J que, forsqu'ils 
portent vers Ie Sud J ils portent aussi dans i'Ouest J 

et d'une quantite plus considerable: et comme on 
s'attendoit a decouvrir Ie lendemain fes lIes las 
Marquesas de Mendofa J on jugea qu'il etoit a 
propos d'ajouter au progres journaIier en Longi­
tude que fe caIcuI des Routes indiqueroit vers 
rOuest, depuis Ies Observations du 10 jusqu'a 
rAtterage, fa quantite de 26 min. par 24 heures, 
afin de compenser i'eifet des Courans, qu'on sup­
posoit devoir pousser Ie Vaisseau vers ce cote, 
dans fa meme proportion qu'iIs l'y avoient porte 
fes joms precedens en meme temps qu'iIs Ie 
portoient dans fe Sud. 

12. En caIcuIant la Route d'apres cette supposition, 
on s'attendoit a decouvrir Ies Mendofa vers midi 
du 12 : et, en eifet, a 10 heures et demie du 
matin de ce jour, on commen<;:a a apercevoir I'Ile 
de la Madalena, fa plus orientale et Ia plus meri­
dionale du Groupe. 

A midi, eile fut reIevee au Sud-Ouest; et I'lle 
San - Pedro restoit directement a rOuest, a 14 
Iieues de distance estimee a vue. 

La Longitude de cette derniere lIe , determinee 
par les Observations faites dans Ie second Voyage 
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du capitaine Cook I, est de 221 0
, 09' a l'Orient de 

Greenwich) au 141°, I I' ~ a l'Occident de Paris. 

Si 1'on ote de cette quantite 42 minutes, qui 
equivalent aux 14 lieues de distance estimee lors 
du ReIevement, on aura 1400. 29' f pour la 
Longitude du Vaisseau qui se trouvoit exactement 
sur Ie ParaIIeIe de l'ile : en ajoutant au resuItat des 
Observations du 10, Ie progres presume vers· 

l'Ouest depuis ceue epoque, 4°. 23' (3", 3 I', 
suivant Ie caIeuI des. Routes, plus 52 minutes 
pour l'effet du Courant) , on trouve que Ia Lon­
gitude presumee a i' Atterage n' etoit que de 140°, 
15' : I'erreur de eette Determination etoit done 
de 14 minutes un quart, qui ne repondent qu'a 
4 Iieues r; mais, suivant Ie ealcuI de Ia Route et 
du Chemin apparens, sans egard a I'effet prevu 
d'un Courant vers I'Ouest, Ie progres vers ce 

eoten'eiltete, du 10 au 12,que de 3°-31'; et 
en l'ajoutant a la Longitude du 10, on n'auroit 
eu que 139°, 23' : ainsi, J'erreur eflt ete de 10. 

6' [ I' I o ~, au 2 I leues~, 

A regard de la Latitude de San - Pedro) les 
Observations du Voyage de Cook Ia donnent de 
9°. 59': et c'est exactement la meme que celIe 

qui a ete observee sur Ie So/ide. 

I Voyez The original Astronomical Observations made ill a 

VO)'age towards the South Pole, &c. pag. P3' 

E z 

179 I. 
Jllin. 

12.. 
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Juin. 

12.. 

6G VOYAGE 

Cherchons queUe a ete l'erreur de I'Estime dans 

l'intervalle des deux derniers jours. 
En comparant la Longitude observee Ie 1 0 , 

avec celie de l' Atterage Ie 12, c'est-a.-dire, 135°· 
52' avec 140°. 29'; on voit que Ie progres reel 
vers rOuest a ete de 4°. 37'; mais, suivant 

I'Estime, il n' etoit que de 3", 3 I': ainsi, en deux 

jours, les Courans ont porte vers l'Ouest, de 

I". 06', ou 65 Milles. 
Dans Ie meme temps, ils ant porte dans Ie Sud, 

de I 5 minutes, ou I 5 MilIes. 
Le mouvement compose, et inaperc;:u, a done 

ere de 67.25 Milies dans l'Ouest 12° ~ Sud, et 
de 33 Milles f en vingt - quatre heures. 

Examinons a. present quelle e-ttt ete l'erreur de 
l'Estime a. I' Atterage sur les IIes de Mendo[a} si, 
depuis fa vue de la Terre - des- Etats, on s'en f{jt 
tenu a. ses Resultats, et qu'on ne les elh pas corriges 

chaque fois que l'etat du Ciel a permis de deter­
miner par Observation la Longitude du Vaisseau, 
et de constater les erreurs que l'action des Courans, 

ou toute autre cause, avoit introduites dans la 

Direction qu'iI paroissoit avoir suivie et Ie Chemin 
qu'il sembloit avoir parcouru. 

( Voyez Ie Tab/eau ci - contre. ) 

ON voit que la Somme des erreurs de I'Estime, 
vers un cote ou vers i'autre, dans l'espace de 
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Tome Ill, page 68. 
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soixante-treize jours, est de 12 degres 54 minutes: 179 I. 

et quoiqu'iI se soit fait d'heureuses compensations, Juin. 

I' erreur a. l' A tterage est encore de 4- degres 28 12. 

minutes, au 87 Iieues f a. l'Est, c'est-a.-dire, en 

arrzere de la vraie position du Vaisseau: or l' on 
sait qu'une erreur en arriere est toujours dan­

gereuse , puisqu'iI est possible que l' on rencontre 

la terre 1a nuit, tan dis que I' on s' en croit encore 

eloigne. 

NOTE XXX. 

LES Observations faites dans Ie second Voyage 
du capitaine Cook ant donne Ies Determinations 

suivantes pour les lIes las Marquesas de Mendofa': 

Latitude Sud. Long. Oce. de Paris.. 
HoO'd Island • ••.•••••••••• 9°· 26'. 00". 1410. 12', 1 Su, 

San-PedrO' ou -0 - Nitezo • •••. 9· 58. 00. J4I. fl. 15· 

Santa Christina ou WaMtaho, 

au Port de fa Madre de Di!Ys. 9· 55· 30 • 14 1 • 28. 55· 
La DO'minica ou (J - Hivahoa • •• 9' 4 0 • 37-;:' 141. 2L 52+· 
La Madalena •••••.••••••• 10. 25· 3 O. 141. 09' 15· 

II n'a point ete fait d'Observations pour deter­

miner immediatement la Longitude du Port de la 
Madre de Diosdans l'ile de Santa-Christina, a 
Iaquelle les autres sont rapportees; mais, dans les 

jours qui ant precede, et dans ceux qui ant suivi 
Ia Relikhe a. ce Port, on avoit fait plusieurs Obser­

vations de Distances de Ia Lune au SoleiI, et 

1'on y rapporta par Ie CaIcul, et avec Ie 
E 3 
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Juin. 

I.! • 

22. 

VOYAGE 

secours d'un Chronometrc [une Morttre marine], 

Ia position du Port de la Madre de Dios I. 

Les hauteurs meridiennes du SoieH qui ont ete 
employees pour determiner Ia Latitude du meme 

Port, furent prises, Ie 9 et Ie loA vril 1774, 
avec un Sextant de Hadley I en faisant usage d'un" 
Horizon artificieI [from quick - silver Horizon] I et 
Ies Observations ont ete faites par derriere: elIes 
ont donne pour fa Latitude de la Madre de Dios 1 Ia 

• \ , II I d ,,, 2 premIere, 9°' 55 15 ,et a secon e, 9°· 55 45 . 

QUATRIEME TRA VERSEE. 

Des Iles las Marquesas de Mendoc;:a a fa ChI! 
Nord - Ouest de l' Amerique. 

L E 20 Juin, a I I heures du soir, Ie Solide 
prit son Point de Depart du Port de la Madre 
de Dios I par 9°' 55' 30" de Latitude Sud, et 
141°, 28' 55" de Longitude Occidentale. 

NOTE XXXI. 

L E 22 , a vue de 1'lIe Marchand, Ia Longitude 
du Vaisseau , rapportee a midi, fut determinee par 

, Voyez Th( original Astronomical Observations made in a 
Voyag( towards the South Pole, &c. Pages p20 et 323, et 
page 820. Les Longitudes y sont Gomptees du Meridien de 
Greenwich; on les a reduites 11 celui de Paris, en admettant 
que cette ville est situee 11 20°. 200'. 15" 11 rOrient de Granwich. 

~ Ibid, , page 8 I • 
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six Suites de Distances de Ia Lune au SoleiI et 

DE MAR C HAN D. 

deux Suites de fa Lune a a de I'Aigle, de 142°. 
27' : ainsi Ie progres en Longitude vers 1'0uest, 
depuis Ie depart de fa Madre de Dios J avoitete 
de 0°. 58'. 

CeIui que donnoit Ie CaIcul des Routes n'en 
differoit que de 3 minutes, ou 2'96 MifIes, en plus. 

La Latitude estimee etoit d'accord avec l'ob­
servee. 

On peut condure du resuItat de ces compa­
raisons, que Ies Courans qui avoient porte avec 
une grande vltesse dans l'Ouest I 8 ~egres .; Sud, 
tandis qu' on naviguoit dans l'Est, ou au vent des 
Mendofa, ne s' etoient point fait sentir pendant 
qu' on fit route. dans Ie Nord - Ouest, ou so us Ie 
vent de ces lIes. 

NOTE XXXII. 

179 I. 
Juin. 

:2.2. 

D E U X Suites de Distances de fa Lune au 24, 

Solei! donnerent pour Ia Longitude du 24 a midi, 
143°' 10'. Et en fa comparant avec celie du 22, 
on voit que, dans l'espace de deux jours, Ie 

progres vers l'Ouest a ete de 0°. 13'. 
Celui qu'indiquoit Ie CaIcul des Routes n'etoit 

que de 0°, 36' : ainsi iI paroltroit qu'en 2 jours, 
Ie Vaisseau a ete porte dans 1'0uest, • de 7 mi­

nutes ou 6'9 Milles. 
Suivant Ies Observations de Latitude, iI a lite 

E 4 



VOYAGE 

179 I • porte, dans Ie meme espace de temps, de 6 minutes 

Juin. ou 6 Milies dans Ie Sud. 
24. L'effet du mouvement des eaux avoit done ete 

de 9" MilIes, ou 4. 56 Milies par 24 heures, 

dans I'Ouest 4° Sud. 

NOTE XXXIII. 

25. PAR les Observations du 25, Ia Longitude 

Juiiiet. 

2.0. 

du Vaisseau, a midi, etoit de 143°, 49'; et Ie 
progres vers rOuest avoit ete, depuis Ie 24, de 

39 minutes. 
II n' ctoit que de 2 I minutes, suivant I'Estime : 

ainsi, en 24 heures, Ie Vaisseau avoh ete porte· 
de 18 minutes ou 17.8 MiIles dans I'Ouest. 

L'Observation de Latitude fit eonnoltre que, 
dans Ie meme temps, il avoit ete porte de 12 

minutes ou 12 MilIes dans Ie Nord. 
Ainsi son mouvement inaperc;:u avoit etc de 

21.5 MilIes dans I'Ouest 33° ~ Nord. 
A cette cpo que on avoit perdu de vue Ies lIes 

de la Revolution I et I'on etoit sur un ParalIeIe plus 
Nord d'environ 2 degrcs ~ que ia partie la plus 
septentrionale du Groupe. 

NOTE XXXIV. 

L E 20 JuiIIet, quatre Suites d'Observations de 
Distances de Ia Lune au Solei! donnerent, par 

un milieu, la Longitude du Vaisseau rapportee 
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a midi, de I 56". 0 2' : et en fa compa~ant avec 
celIe du 25 Juin, on trouve que, dans l'espace 
de 25 jours, Ie progres vers l'Ouest a ete de 
12 degres 13 minutes. 

Suivant Ie Calcul des Routes, Ie progres dans 
ce meme intervalle n'avoit ete que de 10°. 27'; 

et I'on en concIut que Ie Vaisseau a ete porte de 
1°. 46' , ou 10 1.2 MilIes dans l'Ouest. 

Si I'on compare chaque jour fa Latitude de­
duite de l'Observation avec celIe que I'Estime 
ipdiquoit, on voit que I'action des Courans a 
porte Ie Vaisseau presque sans interruption dans 
Ie Nord, excepte dans les quatre derniers jours 
de la Periode : les progres non apparens vers ce 
cote ont ete souvent de 10, I I, 13, I 5 et 
jusqu'a 16 minutes en 24 heures. Leur somme 
est de 2 degres 13 minutes: et si I'on en de­
falque ceIIe de quelques differences accidentelIes 
vers Ie Sud, montant a 19 minutes seulement, 
il reste I degre 54 minutes, ou I 14 Milles dont 
Ie mou vement des eaux a emporte Ie Vaisseau 

dans Ie Nord. 
En combinant les deux mouvemens, on trouve 

que Ie Vaisseau a parcouru, en 25 jours, par 
un mouvement compose et inaper~u, 152.8 Milles 
sur la Direction du Nord 41 ° ~ Ouest; c'est-a­
dire que sa Vitesse moyenne sur cette Direction 

a ete de 6. I MilIes par 24 hel:Ires. 

] 79 I. 
Juillet. 

20. 
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20. 

74 VOYAGE 

II parort done que, dans ce parage, au con­
traire de ce quenou5 avions observe dans I'Ocean 
atlantique meridional, et dans Ie Grand-Ocean aus­

tral, les Courans qui ont porte au Nord, portoient 

en meme temps dans I'Ouest. 
II parah aussi, comme on peut Ie voir dans 

Ie Journal de Route, que d'assez grandes erreurs 
sur les Latitudes ont eu lieu depuis Ie ParaW:le 
de 8 degres Sud, jusque par-dela Ie Tropique 
du Cancer, entre 142 degres ~ et I 52 T de Lon­
gitude Occidentale; et que, dans la Traversee 
de cette partie de Ia Zone Torride, les eaux, 
durant un mois, ant porte constamment dans Ie 
Nord et dans I'Ouest. 

Mais Ia quantite de I'erreur de I'Estime dans 
I'nn et dans I'autre sens, telle que nous I'avons 
determinee ci-dessus , n'indique pas exactement Ia 
quantite dont Ie Vaisseau a ete emporte dam 
rOuest , ni celIe dont iJ a ete emporte dans 
Ie Nord: car on Iit dans Ie Journal du capitaine 
Chana!, qu'etonne des erreurs constantes en La­
titude que l'on reconnoissoit depuis queIque 
temps, et presque toujours du meme cote, Ie 
capitaine Marchand fit verifier l'HorIoge de sable 
d'une Demi-minute, qui est employee a mesurer 
Ie temps pendant que Ie Loc me sure Ie siIIage : 
en Ia comparant avec une Montre a secondes qui 
etoit bien reglee, on s'assura que Ie temps que Ie 
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sable employoit a. s' ecouler, n' eloit pas exactement 179 I. 
de 30 secondes , comme dans les premieres Tra- Juillet. 

versees, et qu'iI etoit trop court de 2 a. 3 se- 20. 

condes. II resultoit de cette erreur de l'Horioge 
sur la mesure du temps, que Ie chemin estime 

par Ie moyen ~du Loc, etoit plus court que Ie 

chemin parcouru, d'environ un dau'{ieme; et que Ia 

Route du Vaisseau prenant du Nord et de l'Ouest, 

les progres en Latitude et en Longitude d'apres 

l'Estime, avoient dft etre moindres d'un douzieme 

que ceux qu'on eftt trouves si I'HorIoge de sable 
eftt indique exactement la duree de trente secondes. 

En appliquant aux caIculs de l'Estime Ia cor­
rection qu'exige cette erreur reconnue, nous 

aurons de nouveaux resuitats. 

Suivant les Observations, Ie progres en Lon­

gitude, dans I'intervalle du 25 Juin au 20 JuiIIet, 
a ete de 12°. 13" L'erreur de l'Estime en mains 

n'eftt dft etre que d'un douzieme de cette quantite, 

c' est-a.-dire, de 1°. I I : nous Ia trouvons de 1°. 

46'; ainsi iI reste encore 45 minutes en mains 
qu'on peut attribuer a. l'action des Courans qui 

portoient Ie Vaisseau dans rOuest. 
Si nous examinons I'erreur en Latitude dans Ia 

meme periode, nous trouverons que fa Somme 

des erreurs partielles (compensation faite de celies 

qui, etant en sens contraire, se detruisent) n'est 

que de 10. 54' vers Ie Sud: mais comme 
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20. 

VOYAGE 

Ie progres reel en Latitude vers Ie Nord est, 
d'apres Ies Observations des deux jours extremes 
de fa periode, de 34°, 24'; Ia Somme des erreurs 
journalieres de f'Estime, en moins ou vers Ie Sud, 
auroit dli etre, proportionnellement a. I'erreur de 
I'HorIoge de Sable, d'un Douzieme du progres 
reel, c'est-a.-dire, de 2°. 52' : eIle n'est cepen­
dant que de 1°, 54', c'est-a.-dire, plus petite de 
58 minutes qu'elle n'eut dli l'etre : cette dimi­
nution ne peut provenir que d'une cause qui, 
agissant en sens cOl1traire de I'erreur de l'Horioge, 
portoit Ie Vaisseau dans Ie Nord; et !' on doh 
cToire que c'est I'effet d'un Courant qui, dans 
l'intervalle du 25 Juiu au 20 JuiIIet, a porte Ie 
Vaisseau de 58 minutes vers ce cote. On verra 
que fa tendance des eaux vers Ie Nord a ete 
constante depuis Ie huitieme Parallele Sud jusqu'a. 
l' Atterage sur la cote du Nord-Ouest de I' Ame­
rique, a. la hauteur de 57 degnis un quart de lati­
tude Nord. 

Si, avec ces nouvelles Donnees) 45 min., ou 
43 MiIIes, vers rOuest, et 58 min. ou 58 Mille$. , 
vers Ie Nord, dont les Courans paroissent avoir 
ecarte Ie Vaisseau de sa Route apparente, on youloit 
caIculer queUes ont ete la Vitesse et la Direction 
de son mouvement inapen;:u; on trouveroit qu'il 
a parcouru 72.3 MiIIes dans Ie Nord 36 degres ~ 
Ouest; ce qui donne une Vltesse moyenne sur 
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cette Direction, de 2'9 Milles par vingt-quatre 179 I. 
heures. Juillet. 

N GTE XXXV. 

L E Resultat moyen de quatre Suites d'Obser- 23' 

vations de Distances de fa Lune au SoIeil , donne 

pour fa Longitude du 23, a midi, I 54°. 25'; 
et en la comparant a celie du 20 , on voit que Ie 
progres du Vaisseau a ete de 1°, 37' vers I'Est : 
et comme, suivant l'Estime, ce progres parah 
avoir ete de 1°. 40' , iI s'ensuit que, dans I'espace 
de 3 jours, les Courans peuvent avoir porte I~ 
Navire de 3 minutes, au 2.6 MiIIes, dans l'Ouest. 

La, comparaison des progres vers Ie Nord, 
suiva.nt I'Observation et suivant I'Estime , fait 
connoitre que Ie Vaisseau a ete porte, dans Ie 
meme temps, de I I minutes, ou I I Milles dans 

Ie Nord. 
Ainsi Ie mouvement inaperqu a ete de I 1.3 

MiIIes dans Ie Nord, 13" ~ Ouest; et la Vitesse 
moyenne sur cette Direction, de 3 .76 Milles par 
vingt-quatre' heures. 

La difference entre Ie progres observe en Lon­
gitude et Ie progres estime, est trap petite pour . 
qu'on puisse en conclure que Ies Com"ans ant 
porte dans I'Ouest; mais Ies Observations, de 
Latitude donnent I'assurance qu'iIs ont continue 

de porter dans Ie Nord. 
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Juillet. 

24' 

VOYAGE 

NOTE XXXVI. 

L E S Observations de Longitude et de Lati­
tude faites Ie 24, coriduisent a un Resultat sem­

blabIe a ceIui de Ia Note precedente. 
Le progres vers I'Est, d'apres I'Estime, ne dif­

fere, dans l'intervalle du 23 au 24, de celui 
conclu des Observations, que de 2 minutes en 
plus; c'est-a-dire que I'Observation porte Ie Vais­
seau de 2 minutes, ou 1.67 MilIes dans rOuest. 

Mais I'Observation de Latitude prouve que, 
dansle meme temps, iI a ete porte de 2 I minutes, 

ou . 2 I MiIIes, dans Ie Nord. 
Si l' on veut avoir egard a 1.67 MiIIes dans 

l'Ouest, Ie mouvement inapers:u aura ete , en ·2+ 
heures, de 2 I MiIles dans fa Direction du Nord 

+ degres ~ Ouest. 

NOTE XXXVII. 

.26. L A Longitude deduite, pour Ie 26 a midi, 
de deux Suites de Distances de Ia Lune au So­
leiI , etoit de I 520. 17' : et en fa comparant a 
ceIIe du 2+, on trouve que Ie progres vers l'Est 
a ete de 10. I {. 

Le calcuI de l'Estime donne pour ce progres 
10. 32'. Ainsi, en Ie comparant a cefui de f'Ob­
servatiOl1, Ie Vaisseau auroit ete emporte dans 
l'Ouest de 17 minutes, ou 13.6 MiIIes. 

Suivant les Observations de Latitude, iI I'a 
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ete de I 5 minutes, ou I 5 Milles dans Ie Nord. 

Le mouvement inaperc;u , dans l'intervalle de 

deux jours, a done ete de 20 MiIles ~ dans Ie 

Nord 42° ~ Ouest; et sa .Vitesse moyenne en 

24 heures etoit de 10.1 2 MiIles. 

NOTE XXXVIII. 

179 I. 
Juillet. 

26. 

L E RcsuItat moyen de quatre Suites d'Obser- AO(lt; 

vations de Distances de fa Lune au Solei!, rap- )' 

porte a midi, donna pour Ia Longitude du Vais-

seau , a cette epoque, 143°, 46' ; et en Ia com­
parant a celIe du 26 JuiIIet, on trouve que, dans 

l'intervalle de dix jours, Ie progres vers 1'Est avoit 
ete de 80

• 3 I' : 

II n'etoit, suivant les calcuis de l'Estime , 

que de 7°, 27' : fa difference 1 0. 04', au 43'9 
MiIIes, exprime fa quantite dont Ie Vaisseau 

paroh avoir ete porte dans I'Est par Ie lllouve­

ment des eaux. 
On voit , en comparant chaque jour fa Latitude 

estimee avec l'observee, que, dans Ie meme espace 

de temps, il a ete porte de 54 minutes, au 54-
MiIIes dans Ie Nord. 

On trouvera, par Ie caIcul, que Ie mouvement 

inaperc;u a ete de 69.25 Milles dans Ie Nord 

39° fEst; et que Ia Vitesse moyenne sur cette 

Direction a cte d'environ 7 MiIIes par vingt­

quatre heures. 
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Co VOYAGE 

NOTE XXXIX. 

LE 7, a midi, Ia Latitude, d'apres I'Observa­
tion, etoit de 57°. 20' ; et en rlipportant a Ia 
Longitude observee Ie 5 , Ie progres estime vers 
rEst dans l'intervalle des deux jours (3°, 50'), 
Ia Longitude du 7, a midi, etoit de I 39 0. 5 6'. 
Dans cette position, Ie Vaisseau etoit plus Nord 
de 15 minutes ~, et plus Ouest de 1°. 40' ~ (ou 
54 MilIes) que Ie Cap del EngaflO (Ie Cap 
Edgecumbe de Cook) qui devoit rester dans }'Est, 
environ I 5 degres Sud, a 18 ou 19 Iieues de 
distance. 

Dans cette supposition, on ,fit route sur fa 

Direction indiquee; et a 5 heures et ~ du soir, 
on aper<;:ut Ia Cote d' Amerique. 

A 6 heures , Ie Cap del Engano fut releve a­
I'Est 19 degres ~ Sud, a Ia distance de 13 ou 
1+ Iieues. 

De midi a 6 heures, d'apres Ia Reduction des 
Routes' , Ie Vaisseau avoit avance de +- 89 MiIIes 
( ou +' 53" vers Ie Sud) , et de 15.3 + MiIles (ou 
28'. 30" ve;s 1'Est). 

En soustrayant ces quantites, Ia premiere de 
Ia Latitude, la seconde de la Longitude du 

, Le Vaisseau avoit parcouru : it l'Est 7°' 43' Sud, 3 Milles. 
- A l'Est '7°. 30' Sud, 1 Q Mille •. - A l'E.>t, l4°. 36' Sud, 
3 Milles , 'luart. 

Vaisseau 
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Vaisseau a midi, on a pour sa position a 179 I , 

6' heures : AOLlt. 

Latitude, 57°, 15',07", - Longitude, 139°, 7, 
, 1/ 

27, 30 , 

V oyons queIIe devoit ~tre sa vraie position 
d'apres Ie Relevement du Cap del Engano, fait au 
meme instant, 

Puisque ce Cap fut releve a 1'Est 19 degres 
; Sud, a 1 3 lieues ~ de distance, Ie Vaisseau 
etoit plus Nord que Ie Cap, de 13', 3 0", et plus 
Ouest, de 1°, 10',48", 

Appliquons ces differences a Ia Latitude du 
Cap, 57°, 0+', 3 0 ", et a sa Longitude, 138°, 15" 
4 5", teIIes qu' elles ont ete determinees par Ies 
Observations faites dans Ie troisieme Voyage du 
capitaine Cook I ; nous trouverons que Ia Latitude 
du Vaisseau devoit eIre de 57°, 18', a", et sa 

Longitude, de 13 9°, 26', 33", 
Au lieu de ces quantites, nous avons trouve 
'" I' I II 57°, 15 ,07 pour une, et 139°, 27, 30 pour 

I'autre : I'Erreur a I' Atterage etoit done: 

I Voyez The Original Astronomical Observations made in a 
Vt;)'agt to the Northern-Pacific Ocean, &c. page 349. Latitude 

suivant Cooh & King, 57°. 03'; suivant Bayfy, 57G
• 06', 

_ Milieu 57°' 04'· 30" : Longitude suivant Cooh et King, 
224°.0/ ; suivant Bayfy, 224°. 02', - Milieu 21.4°. 04'. 30" 
a !'Est de Grul'lwich, ou 138°. IS'· 45" 11 l'Occident de 

Paris. 
F 



VOYAGE 

! 79 I. En Latitude, 2'. 53", au environ I Iieue moin:; 

lIout. Nord: 
7· En Longitude, 0' 57", ou environ Z de Iieue 

trop Ouest. 
Examinons, a present, quelIe a ete I'erreurde 

I'Estime en deux jours un quart, depuis' Ie 5 a midi, 

jusqu'au 7 a 6 heures du soir, epoque du ReIeve­

ment du Cap del Engano. 
Suivant Ies Observations du 5 et Ie Relevement 

du 7, Ie progres du Vaisseau en Latitude vers 
Ie Nord a ete de 2°. 06'; et suivant I'Estime, 
de 1°. 40'. 07" seulement J: Ia difference, 

25" 5 3", au 2 5·9 MiIIes, est Ia quantite dont 
Ie Vaisseau a ete porte dans Ie Nord, par i'ac­
tion des eaux, dans l'intervalle de deux jours 

un quart. 
Le progres en Longitude vers i'Est, dans ce 

meme espace de teI?Ps, a ete de 4°. 19" 27"; 

et suivant i'Estime, iI est de 4°. 18'. 3 0 " Z : Ia 

> De midi du 5 a midi du 7, Ie progres estime vers Ie 
Nord avoit ete de J 0. 45' (plus petit de 23 minutes que Ie 
progres observe dans Ie meme intervalfe) : de midi a 6 heures 
du 7, Ie progresestime vers Ie Sud a ete de 4' 53" qu'if 
faut retrancher du progrcs cstime vers Ie Nord; et Ie reste , 
J 0. 4o'. 0i', sera Ie progres estime vers Ie meme cote, de 
midi tiu 5 a 6 heures du soir du 7 , epoque du Relevement. 

2 De midi du 5 a midi du 7, 3°' 50'; et 28'. 30", ell! 
midi dll 7 a 6 heures dl! soir du meme jOllr. 





PROGRES PROGRES DIFFERENCES 

Epoques 
en en des Progres 

IntervalJe Latitude Longitude Lonaitude Longitude vers l'Ouest 
b 

dans I'intervalle dans !'intervalle ou vers l'Est 
des observee observee des des suiv. I'ESTIME des 

, Qbservations, Observations, corilpares 
Observations. SUD. OUEST. suivant suivant aUx Progres Observations. 

I'OBs£RVATlON. I'E s TIM E. suiv. I'OBSERV. 

-
D. M. D. M. D. M. D. M. D. M. JOURS. 

179 1. A fa Baie 

Juin. de fa lf1adre de Dios. 

Le 20. 9· )' 5-i· 141. 29' 

t Du 20 au 22. 142'. o. 58. O. I. or. O. + o. 03· O. 2. 
9· 21. 27' 

Dil 2:1. au 24. 7· 54· 143' 10. o. 43' O. o. 36. O. - o. 07' O. :l. 

SUD •. 

DU24au25' 5· 4 2. 143' 49' o. 39· 0. O. 21. O. - o. 18. O. I. 

DU25 ••••• 0 ••• " , ,," 'l 1 10. 27· O. - 1. 46. °l Juillet. NORD. 12. 13. O. ou ou Z5· 
au 20. 28. 4 2. 156. 02. (V. Notc XXXIV.) II. 28. O. - o. 45' O. 

Du 20 aU2 3' p. 10. 1)4. 2). I. 37· E. I. 4 0. E. -I- o. 03· E. 3 . 
Du 23 au 24· 34· 05· 153· p. o. 53· E. o. 55· E. + O. 02. E. I. 

Du 24au 26. 37· 49' 1)2. 17· I. 15· E. I. p. E. -t- o. 17. E. 2. 
Du 26 ..... .. . 

:~;,' ~;, "l Aout. 8. 31· E. 7· 27· E. - I. 04. E. 10. 
au 5· 55· 12. 

Du 5 au 7· 57· 18. 139' 26-;;'. 4· 19-i-. E. 4· 18+. E. - O. 01. E. 2. t. 
6 heures du soir, 11 vue du Cap del 

Engaiio, Cote N. O. d'Ameri'lue. 

Tome Ill) page 8J. 
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difference n' est donc que de 0'. 57", et peut etre 

consideree comme nulIe. 

Ainsi I'on "Voit que, si, rlu 5 au 7, Ies Courans 

ont porte dans Ie Nord de 26 Milles en 54 heures, 

ou I 1.5 MilIes par jour, iIs n'ont apporte aucun 

changement sensible a la Route du Vaisseau dans 

Ie sens de fa Longitude. 

Quant a Ia Longitude estimee que donnoit, a 
I'Atterage, Ie calcuI des Routes rapporte ala Baie 
de fa Madre de Dios, eIle etoit de 138°. 30', a 
midi du 7, et de 138°. 0 I' .;. a I'instant du ReIeve­
ment de 6 heUl"es: lOt comme Ia vraie Longitude, 

a cette derniere epa que , etoit de 139". 26' ;, Ia 

difference n' e toit que de 1°. 25', au I 5 Iieues ~ 

en avant; je dis en avant, par rapport a Ia terre, 
situee a I'Est du Vaisseau, a IaqueIIe all se pro­
posoit d'aborder: mais cette exactitude est f'effet . 
des Compensations d' erreurs partielles en sens 

contraires, qui se sont operees dans Ie cours de 

Ia Traversee. 
Le TAB LEA u ci - contre presente Ies erreurs 

partielles de l'Estime , dans un sens au dans l'autre , 
aux differentes epoques des Observations qui ant 

ere employees pour determiner Ia Longitude du 

Vaisseau. 

F ;; 

179 I. 
AoCtt. 
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J 79 I • On voit que, dans Ie cours de cette Traversee, 
Aout. Ies erreurs de l'Estime sur Ia Longitude ant ete 

7' peu considerabIes, soit dans un sens, soit dans 
i'autre, et se sont en partie compensees. La Somme 
des erreurs en arriere J reIativement a fOuest, c'est­

a-dire Ia Somme des quantites mains Ouest et plus 

Est J est de 2°. 3 3' I : celIe des erreurs en avant J 

au des quantites plus Ouest et mains Est J est de 
1°. 08': et il est remarquabIe que Ia Longitude 
du Point d' Arrivee ne differant de ceIle du Point 

de Depart, que d'environ 2 degres ( fa Madre de 

Dias par 14 I 0. 29' Ouest, et Ie Point de ReI eve­

ment du Cap del Engano par 139°, 26'. 33" idem), 
fa Somme des erreurs de l'Estime est presque 

double de Ia difference des Meridiens. Mais si I'OIl 
retranche de Ia Somme des erreurs en arriere, ceIIe 
des erreurs en avant, if ne reste, apres fa compen­
sation, que 1°. 25' en arriere, quantite qui devient 
une erreur en avant reIativement a Ia terre situee a 

1'Est du Vaisseau, vers Iaquelle if dirige sa Route. 
L'Examen de cehe Traversee no us conduit a 

faire quelques Remarques. 

1. ° Du 25 Juin au 5 AO{lt, Ies progres, tantot 

• Je prends pour la Difference du 24 Juin au 20 Juillet, 
celie de 1°. 46' , parce que c'est I'erreur (sans correction) 
dont Ie progres en Longitude, estime dans I'intervalle' de ces 
deux jams, a ete reellement affecte , quelle qu'en fUt la cause. 
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vers I'Ouest, tantot vers 1'Est, teIs que les ont 179 J • 

indiques Ies Observations, se sont a - peu -prth Aout. 

balances, et Ia Route reduite du Vaisseau s'eloigne 7· 

peu d'un Mc€ridien ; car, suivant les Observations, 

Ia Longitude du 25 Juin etoit de 143°. 49', et 
celIe du 5 Aofit, de 143 0. 46' : la difference n' est 

done que de 3 minutes dont Ie Vaisseau se trou-

voit mains a l'Ouest Ie dernier jour de cette 
Periode que Ie premier. 

2.° Depuis Ie 24 Juin que Ie Solide fut parvenu 

a 8 degres de Latitude Sud ~ jusqu'au 7 Aout qu'il 
atteignit 57°. 18' de Latitude Nord, entre des 
Meridiens dont Ie plus occidental s'efoigne de 

1°. la' it I'Ouest, et Ie plus oriental, de 2°. 34' a 
1'Est, du I42.me Meridien it l'Occident de Paris, 

.les Courans, pendant 44 jours, ant constamment 
porte Ie Vaisseau dans Ie Nord par - dela son 

progres apparent. 
La quantite journaliere de ce mouvement a varie 

suivant Ies indications suivantes: 
De 8 degres Sud it I'Equateur, Ie mouvement 

non apparent vers Ie Nord a ete de 12- 10- I 5 -

13 MiIIes par 24 heures : 
De I'Equateur a ! 2 degres Nord, de 10- 5 - 5-

2- I 1-6-6 MilIes ~ 
De I 2 degres a I 4- degres et demi, de petit~s. 

differences de 3 et 4 MiI£es ont eu lieu en sens 

contraire des premieres: 
F ) 
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De 14 degres et demi it. 26 degres, Ie mouve­
ment vers Ie Nord a ete de 6-9-6-3 -16..., 5 MiIles 

7· par jour: 
De 26 degres it. 28 degres deux tiers, sans 

difference: 
Par 28 degres f, une difference en sens contraire, 

de I I MiIIes: 
De 2. 8 degres deux tiers a 32 degres, mou­

yemen t journalier vers Ie Nord, de 5 et 6 

Milles : 
De 32 degres it. 34- degres, 2 I MiIles vers Ie 

Nord: 
. De 34 degres a 42 degres deux tiers, 7-8 - I 3 ~ 

9 - 15 Milles ·vers Ie Nord: 
. De ,12 degres"i a 43 degres, I Mille en sens 

contraire : 
De 43 degres a 44, 8 Milles vers Ie Nord: 
De 44 it. 5 5 degres, I - 2. f Milles vers Ie 

meme cote: 
Enfin, de 5 5 it. 57 degres ~, en approchant de 

Ia Cote, 13 Milles par jour, vers Ie Nord. 
Si I'on fait Ia Somme des progres journaIiers 

et non apparens vers Ie Nord, qui ont eu lieu, 
en 44 jours , entre Ie ParaIIeIe de 8 degres Sud 
et cel ui de 57 degres Nord, sur un trajet de 
65 degres, ou 1300 fieues en Latitude; on 
trouvera que fa Somme de ces progres inapen;us, 
occasionnes par l'action des Courans vers un meme 



D E 1\1 ARC HAN D. 87 

cote I , est de 253 MiIlks ou 84 Heues f; et en 179 I. 
prenant un terrne moyen, de 5 lVlilIes ~, ou pres AOClt. 

de 2 lieues par 24 heures. 7· 

Quelq'ues petites differences observees dans Ie 

cours de cette Periode de 44 jours, lesquelles 
indiquoielit une 'tEmdance accidentelle des eaux 

vers Ie Sud J ne meritent aucune consideration; 

car iI n'est pas prouve que Ia pIupart de ces 

. differences n'appartinssent pas a 1'0bservatioll de 

Latitude, qui, comme on Ie sait, peut Iaisser une 

incertitude de 2 au 3 minutes sur SOI1 ResuItat, 
lorsque I'Observatioll est faite avec un Sextant: 

et I'on n'en doit pas moins concIure que fa 
tendance generale des eaux les portoit vers Ie 
Nord. 

3.° On peut remarquer aussi qlH~, du 22 Juin 

au 7 Aol'it, pendant 46 jours, entre les ParaIIeIes 

de 9 degres f Sud, et 57 degres:} Nord, et entre 
J 42 degres ; et 139 degres ~ de Longitude Occi­
dentale (tennes extremes des progres vers 1'Est et 

vers I'Ouest ) , les Courans ont porte constamment 

Ie .Vaisseau dans l'Ouest, excepte dans nne cir­

constance (du 26 JuiIIet au 5 AOllt, entre 37 

degres i et 5 5 degres ~ de Latitude Nord, I 52 -J- et 
143 degres ~ de Longitude), qu'iIs ont porte dans 

I Voyez it fa suite des Notes, Ie Tableau de l'eife! des 

COllrans, I V.c Travenee. 
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'79 I. l'Est, de 44 MilIes en 10 jours. La Somme des 
Aout. quantites vers I'Ouest s'eIeve a 144 MiIles ou 4 8 

7· Heues; ce qui donne pour l'effet moyen du mouve­
ment des eaux vers ce cote, un peu plus de 3 
MiIIes par 24 heures. 

Si I'on combine ces 144 MilIes a I'Ouest avec 
Ies 253 Milles au Nord, on trouve que Ia Direc­
tion composee est Ie Nord 29° f Ouest, Ie Chemin 
parcouru sur cette Direction, 29 1.5 MiIIes, ou 
97.2 Heues, et Ia Vltesse moyenne, 6'3 MilIes 
par 24 heures. 

Ainsi, un Navigateur qui suivroit fa Route du 
capitaine Marchand, dans Ia meme saison, et qui 
n'empIorroit pour se conduire que Ies Methodes 
ordinaires du Pilotage, pourroit compter, en 
general, que les Courans emportent Ie Vaisseau, 
par un mouvement inaper<;u, de 2 to Heues par 
jour sur fa Direction du Nord, 30 degres Ouest. 

C I N QUI EM E T R A V E R SEE. 

De fa C$te Nord-Ouest d J Amerique dUX lIes 
Sandwich. 

NOTE XL. 

2 I. LE 2 I Aott, Ie So/ide prit son Point de Depart 
de la Baie de Tchinkitane, par 57°.4' de Latitude 
Nord et 13 7°, 59' de Longitude Occidentale. 
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Le 22" Ies Observations de Distances de Ia 
Lune au SoleH donne rent pour Ia Longitude du 
Vaisseau, rapportee a midi, I 37°, I 0' : ainsi Ie 
progres vers l'Est avoit ete de 0°. 49" 

La Longitude suivant l'Estime etoitde 137°. 
I 6'; Ia difference du progres estime vers l'Est, 
compare a ceIui qui est conciu de l'Observation, 
n'est que de 6 minutes ou 3 Milles f, dont Ie 
progres observe est plus grand. 

En comparant les Latitudes, on trouve que Ie 
progres vers Ie Sud est plus grand d'apres I'Obser­
vation que d'apres Ie CalcuI des Routes, de J 
minutes ou 3 MiIIes. 

Ainsi , iI parohroit que Ies Courans ont porte 
d'environ 4 MilIes ~ dans l'Est 42° ~ Sud. 

NOTE XLI. 

179 I. 
Aout. 

22. 

L E 23 , a cinq heures t du matin, Ie Solide 23-

etoit a vue et a rOuest de fa partie septentrionale 
des Cotes occidentales de ces Terres que la Pe-
rouse decouvrit en 1786, et que, posterieurement 
a sa Decouverte J Ie capitaine Dixon a nommees 

lies de Queen-Chalotte. 
En pointant sur la Carte du Navigateur anglais, 

Ie capitaine Marchand concIuoit de ses Observa­
tions de Ia veilIe , que Ie milieu de l' entree de 
Cloak-Bay est situe a 54°. 10' de Latitude Nord, 

et 13 5°' 50' de Longitude Occidentale de Paris; 
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J 79 I • et cette Longitude diff'ere de 10 minutes en exces 
Ao6t. de celIe que lui assigne fa Carte originale de 

23· Dixon, qui place l'entree a 133°, 20' a l'Ouest 

de Greenwich. 
Mais, d'apres les Observations faites dans fe 

Voyage de fa Perouse, on pense que la Lon­
gitude du capitaine Marchand, rapportee dans Ie 
J oumaI du capitaine Chanal, doit etre augmentee 

de 8 minutes; et en appliquant cette correctiOll' 

a la Longitude du point de ReIevement, fequeI 

etoit, a midi, de 135°. 53', on a porte cette 
Longitude, dans Ie Journal de Route a 1360, 01'. 

NOT E X L I I. 

Septembre. LEI .er Septembre , a midi, Ie Solide pritSOll 
I. Point de Depart du Point d'un ReIevement des 

Terres fait par 52°. 56' de Latitude observee; et 

Ie capitaine Marchand avoh coneIu fa Longitude 
de ce point d'apres Ia Carte generale de fa C8u 
Nord-Ouest d' Amerique, qui se trouve a Ia tete 
du Voyage de Dixon,'de 135°. 20'. 

Mais fes Observations faites dans Ie Voyage 
de fa Pirouse placent a 13 5 0. 05 { , Ia portion de 
Cote situee par 52°. 56' de Latitude: et comme 
a I'instant du ReIevement, Ie Solide etoit eloigne 
de Ia Cote dans I'Ouest, de 5 a 6 Iieues, ou 
d'6;wiron 30 minutes, la Longitude du Point 

d'ou Ia Terre a ete relevce sera de 135°. 35', 
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c'est-a.-dire, plus grande de I 5 minutes que celie J 79 I • 

que Ie capitaine Marchand et Ie Journal du ca- Septembreo 

DE MAR C HAN D. 

pitaine Chanallui avoient assignee. I. 

En consequence, j'ai augmente de I 5 minutes 

( dans Ie Journal de Route ) la Longitude du Re­

levement du I. er ?eptembre, et les Longitudes 

estimees du 2 , du 3 et dU,4' 

NOTE XLIII. 

L E 4, Ia Longitude conclue des Observations 1 .. 
de Distances de fa Lune au Solei!, et rapportee 

a midi, etait de 130°. 40' : et en Ia comparant 

a celIe du I.cr corrigee (Note preeedente) , on 

trouve que Ie progres vers rEst a ere de 4°· 5 5'~ 
Celui qu'on deduit du caIcul des Routes rap­

porte ala meme Longitude, n'est que de 4°. 36' : 
Ia diffe~enee en 3 jours est done de 19 minutes, 
ou environ 12 MiIIes, dont Ie Vaisseau paroh 

avoir ete porte dans FEst. 

Dans Ie meme intervaIIe, Ie progres vers Ie 

Sud a ete plus grand d'apres {'Observation que 

d'apres I'Estime, du I au 3 , de I I mii1utes; 

mais du 3 au 4, iI a ete plus petit de 4 mi-

. nutes : ainsi du I au 4, les Courans ont porte, 

compensation faite, de 7 minutes, ou 7 MiIIes 

dans Ie Sud. 
On pourroit concIure que Ie Vaisseau a ete 

porte d'environ 14 MilIes, dans 3 joms, ou de 
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179 I. 4- MiIIes ~ par 24 heures, dans I'Est 3 0° ~ Sud. 
Septembre. 

s. 
NOTE XLIV. 

L E 8 avant que de perdre de vue Ia C6te 

d' Amerique J on en fit un Relevement a la hauteur 

de Berklay-Sound. 

A 6 heures et demie du soir, l'entree de cette 

Baie restoit au Nord-Est demi-rumb Est a 61ieues 

de distance: et en rapportant ce Relevement sur 

fa Carte de Dixon J au Berklay-Sound est place a 
480. 57' de Latitude Nord, et 128°. 28' de 
Longitude Occidentale de ' Paris J on concIut 

pour Ie point du Relevement qui fut pris paull 
Point de depart : 

Latitude 

Longitude 
480. 46' Nord, 

128°. 48' Occid. 

NOTE XLV. 

19' L E Resultat des Observations de Distances 
du 19 matin, rapporte a midi, pla~oit Ie Vais­
seau a 139°. 03' de Longitude; et en fa com­
parant a celIe du Point de Depart ( Note prece­

dente) on volt que Ie progres vers rOuest a ete 
de 10°. 15'. 

Suivant Ie cafcul des Routes, iI paroit avoir 
, , d I ete e I 2". 03 : 

Ainsi, dans I'espace de I I jours, Ie Vaisseau 
a ete emporte en arrzere au dans l'Est, par Ie 
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mouvement des eaux , de 10. +8', ou 
MiIIes. Septembre. 

II I'a ete dans Ie Sud d'une quantite plus con~ 19· 

siderabIe encore : fes differences journalii~res entre 

Ia Latitude estimee et Ia Latitude observee, etoient 
de 2, de + , de 8, de 9, de I 5 , de I 6 et de 17 mi­
nutes; et Ia Somme de ces differences est de 2°. 

a 6' , au 126 MilIes, dont Ie Vaisseau a ete em~ 

porte vers Ie Sud dans I'intervaIIe de I I jours. 
En cambinant Ies quantites vers Ie Sud avec 

Ies quantites vers I'Est, on trouve que Ies Courans 
ant porte Ie Vaisseau, par un mouyement in­
aper<;:u, de I 5 1.5 MiIles en onze jours, au 
13.77 MilIes par 24 heures, dans Ie Sud 3 3°' .~ 
Est. 

NOTE XLVI. 

L E progres vers I'Ouest, d'apres Ies Resultats 2 I. 

compares des Observations du 19 et du 2 I , a be 
de 20. 3 0' : et comme, suivant Ie caIcuI des 
Routes, iI n'est que de 2°. 17', on peut en 
condure que, dans I'intervalle de 2 jours, Ie 
progres non apparent vers I'Ouest a ete de 13 

minutes, au I 1.2 MiIIes. 
Le progres non aperc;:u vers Ie Sud a ete, dans 

Ie meme espace de temps, de 8 minutes, au 8 

MiIIes. 
Et en combinant les deux mouvemens, on trouve 
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Septembre. 

21. 
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que Ie Vaisseau a ete transporte de 13.8 MiIIes, 

en 2 jours , ou de 6'9 MilIes par jour, dans 

l'Ouest 35 0 7 Sud. 

NOTE XLVII. 

.2 3' D U .2 I au 23 , Ie progres vers I'Ouest a tile, 
suivant les Observations, de .2°. I 4' , et de .2°. 

08' , selon l'Estime : Ia difference est de 6 minutes 

ou 5.22 MiIIes, dont Ie Vaisseau paroh avoir 

ete porte dans I'Ouest en 2 jours, ou de 2.6 
MiIIes en 24 heures. 

Les differences entre les Latitudes observees 
et estimees se sont compensees , et n'ont ete 

que de 2 minutes dans un sens, et autant dans 
i'autre. 

NOTE XLVIII. 

30. D'APRES les ResuItats compares des Obser-

vations de Longitude, du .2 3 et du 30, Ie progn!s 
en Longitude vers I'Ouest, dans I'intervalle des 

7 jours, a ete de 50. 40'; et Ie progres, suivant 
l'Eslime, etoit de 6°. 0'. II s'ensuit que :Ie Vais­

seau a ete porte dans I'Est, de 20 minutes ou 
18 MilIes. 

Les differences des Latitudes estimees , com­

parees aux Latitudes observees, se sont balancees 

a 3 minutes, ou 3 MilIes pres, dont Ie Vaisseau 
paroh avoir etc porte dans Ie Sud. 
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En combinant Ies deux mouvemens non ap- 179 I. , 

parens Vers I'Est et vers Ie Sud, on trouve que Septembre. 

Ie Vaisseau a ete emporte de I 8.3 MifIes, en 3 o. 

7 jours, ou de 2 MiIIes T par 24 heures, dans 
rEst 10° Sud. 

NOTE X L IX. 

DE nouvelles 0 bservations de Longitude faites Octobre. 

Ie I.er Octobre donnerent pour Ie progres vers I. 

rOuest, en 24 heures, 1°. 32'; et l'Estime n'en 
differoit que de I minute ou 0.93 MUles, en 
plus, dont on pourroit croire que Ie Vaisseau 
auroit ete porte dans l'Est, si les ResuItats des 
Observations de Distances auxqueIs on compare 
ceux de i'Estime, pouvoient atteindre a cette 
precision. 

L'Observation de Latitude a prouve que, dans 
Ie meme espace de temps, Ie Vaisseau avo it ete 
emporte dans Ie Sud, de 5 minutes, ou 5 MiIIes, 
par-dela son mouvement apparent. 

l[ l'a done ete de 5,. I MiIles dan~ Ie Sud 

I 0° . .; Est. 

NOTE L 

PAR les Observations de Longitude qui [urent 3· 
faites Ie 3 , veille de l' A tterage sur Ies lIes Sandwich, 
on concIut que Ie Vaisseau etoit parvenu a 155°· 

07' j et son progres vers l'Ouest 1 depuis Ie I.o
r du 
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179 1 • mois, avoit ete de 4°.08', plus grand de S ml­
; Octobre. nutes, ou 7.53 MiIIes, que ceIui indique par 

3· l'Estime. 
Le progres vers Ie Sud, dans ces deux derniers 

jours, etoit plus grand selon Ies Observations, 
que suivant Ie Resultat du caI<;:uI des Routes, de 

3 minutes, ou 3 MiIles. 
Ainsi Ie mouvement compose, non apparent, 

avoit ete de S. I MiIles, en 2 jours, ou 4 MilIes 
par 24 heures dans I'Ouest 2 I ° ~ Sud. 

NOTE LJ. 

4· Le 4 , a 4 heures de I'apres-midi, Ie Solide se 

.. 

trouvoit exactement sur Ie Meridien de la Pointe 
Ia plus orientale de l'ile o-Whyhee, que Ies Ob­
servations faites dans Ie troisieme Voyage du ca­
pitaine Cook J ont fixe it 150°. 10' i it l'Occident 
de Paris; et Ia Longitude du Vaisseau, it cette 
epoque, eGt d{I etre fa meme que celie de cette 
Pointe. . 

Le 3 a midi (Note precedente ) Ia Longitude 
du Vaisseau conclue de l'Observation , etoit de 

155°· 07'· Du 3 au 4 a midi, Ie calcuI des 

• Voyez The original Astronomical Observations made in a 
Voyage to the Northern Pacific Ocean, &c. By W. Bayly; 
page 350. La Longitude de cette Pointe y est de 1.05°. ]0' a 
i'Est de Greenwich. 

Routes 
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,Routes a indiq~e un progres vers i'Ouest de 1°. 179 I. 

37'; et de midi a 4 heures du soir du dernier Octobre. 

jour, up. progres de 17 minutes vers Ie me me 4. 

cote ) : ainsi fa Longitude concIue de l'Obser­

vation du 3, et augmentee du progres estime 

vers I'Ouest, dans I'intervaHe de 28 heures, ctoit, 

Ie 4, a 4 heures du soir, de 157°. 01'. 

Elle etoit done plus petite que Ia Longitude 

vraie du point ou iI etoit parvenu, et en arriere 

de 9 minutes un quart; et I'erreur eloit de S 

MiIIes trois quarts. Mais on verra ci-apres que 

cette Iegere erreur de 9 minutes un quart en. 

arriere appartient a I'Estime qui, dans l'intervafIe 

de midi du 3 a 4 heures du soir du 4, a indique 

un progres vers I'Ouest trop petit de cette ~eme 
quantite : et si, dans ces 28 heures, Ie mouve­

ment reel du Vaisseau eftt ete Ie me me que son. 

mouvement apparent, la Longitude a l' A uenige 

eftt ete precisement fa meme que ceIIe de fa 

Pointe Orientale d'o-Whyhee, sur Ie Meridien de 

IaqueHe Ie Vaisseau se trouvoit place. 

Pour eonnoltre I'erreur qui a eu lieu sur l'Es­

time, dans I'intervaUe de midi du 3 a 4 heures 

• De midi it 4 heures, Ie Vaisseau a fait Route it l'Ouest 

14° et demi Sud. - A I'Ouest 37° Sud. - A I'Ouest 
3 1° et demi, Sud. - A l'Ouest J 9° un quart Sud; et if a 
parcouru 4 Milles et demi sur chacune de ces Routes. 

G 
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I 79 I. d u soir du 4, on observera que fa Longitude 
Octobre. estimee du 4 a midi (Journal de Route) J etoit, 

4· de 1580 •. 26', a quai iI faut ajouter Ie progres 

estime vers rOuest, de midi a 4 heures du soir 

du 4 , qui est de 17 minutes vers l'Ouest ( Page 
precedente); et I'on aura, pour fa Longitude 
estimee a ce dernier instant, 158°. 43'. En com­
parant cette Longitude a Ia Longitude estimee 
du 3 , on trouve que, suivant l'Estime, Ie progres 

vers rOuest, dans I'intervaIIe de midi dti 3 a 4 
heures du soir du 4, est de 1°. 54', 

Mais si 1'on compare Ia Longitude vraie du 4 
a 4 heures, 157°. I a' ~, a Ia Longitude concIue 

de 1'Observation pour Ie 3 a midi, I 55°. 07'; 
on voit que Ie progres reel a ete de 2°. a 3' un quart: 
ainsi I'erreur de l'estime a ete , en 28 heures, de 9 
min. un quart, ou 8.66 MilIes, dont if paroh que 
Ies Courans ont porte Ie Vaisseau dans I'Ouest. 

Dans Ie meme temps, iIs I'ont porte, suivant 
Ies Observations, de 4 minutes, au 4 MiIIes , 
dans Ie Nord: ainsi Ie mouvement non apparent 
du Vaisseau a ete de 9.6 MilIes en 28 heures, 
ou 8.2 MiIles en 24 heures, dans fa direction 
de rOuest 24° t Nord. 

Si, a present, on veut trouver queUe etoit, 
a I' Atterage, I'erreur de Ia Longitude d'Estime 
rapportee par Ie caIcuI des Routes dans fa Tra­
versee, a Ia Longitude du 8 Septembre a vue 





PROGRES PROGRES DIFFERENCES 

Epo'1ues Latimde Longitude en Longitude en Longitude ,des Progres Intervalle 

dans I'intervalle dans I'intervalfe ver.5 I'Ouest 

des observee observee des des 
suiv. I'ESTIME, des 

Observations, o b;crvations, 
compares 

aux Progres 
Observations. NORD. OUEST. suivant suivant suivant Observations. 

i'OBSERVATlON. I'Es T lME. I'OBsERVATION. · 
D. /If. D. /If. D. M. D. M. D. M. JO U RS. 

179 1. 

Aout. Dans la Baie de Tchinkftdnl. 

du 21. 57· °4· 

I 
137· 59· } 0. 49' O. o. 43' O. - o. 06. O. I. 

au 22. 54, 35' 137' 10. 

A vue des IIe, 
Septembre. 

de Queen-Charlotte. 

du I. p. 56. 

I 
135· 35· 

J 
4· 55· O. 4· 36. O. - o. 19· O. 3· 

au 4. 49' 01. 13 0. 4°· 
~ 

A vue de Berklay-Sottnd. I 
du 8. 48. 4 6. 128. 48. 

} au 19' 3°' 58. 
10. IS, O. 12. 03' O. + I. 48. O. II. 

139' °3· 

du 19' ......... 
· ;~:.' ~~ .. ,} au 2 I. 29' 46• 

2. 3°· O. 2. 17· O. - o. 13· O. 2. 

du 21. •••• 0 •••• 

· ;~;~.~; .. } au 23. 28. 
2. 14· O. 2. 08. O. - o. 06. O. 2. 

30. 

du 23' ., ....... 
· ;~~: '2'7:'} au 3 o. 21. 02. 5· 40. O. 6. 00. O. -l- o. 20. O. 7' 

du 30. ......... 

':;::';:'1 Oelobre. I. p. O. I. B· O. -l- 0, O. 01. J. 

au 1. 19' 41. 

du I. '" . . ... 
, ; 5' ; . '~'7" . } 8. 08. O. 8. 00. O. - o. 08 ... 0. 

au 3' 19' 14· 
3· 

du 3. ........... .; ;;"'1'0';.1 03~' O. 2. I. 54· O. - o. 09-;' O. It· au 4. '9' 06. 

A 4 heures du soir, sur Ie Meridien de fa 
. 

pointe orientale de l'lle o-Whylzu. 

Tome 1 J 1 J 1'<'&.<' .9.9. 
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de Berl<.lay-Soundj on ajoutera lO. 54' (progres 1791. 
estime vers rOuest, de midi du 3 a 4 heures Octobre. 

du soir du 4) a 1 56°, 49' (Longitude estimce 4. 
du 3 a midi) ; et 1'0n aura 158°. 43' pour ceIIe 
du 4 : dIe est plus grande que fa veritable, de 
1°. 3 2 '. 45", ou en avant, de S7 MilIes -i, au 
29.2 Iieues. 

Elle e"6.t etc plus grande de 36 minutes';, s'il 
ne se f"6.t fait aucune compensation: on vena par 
Ie TAB LEA u ci -contre, que, du 8 Septembre au 
4 Octobre , la Somme des erreurs plus Ouest etoit 
de 2°. 09'; mais celIe des erreurs moins Ouest 
etant de 36 minutes i, if n'est reste, deduction 
Faile de celle-ci, que 1°. 32,' t P9ur fa premiere. 

ON pent remarquer, dans Ia Traversee de fa 
Cote du Nord - Ouest de l'Amirique aux lIes 
Sandwich, que, Iorsque Ie Solide a remonte dans 
Ie Nord, du I9.lfIe au 57.me Para.IfeIe (du 13 
JuiiIet au 7 Ao-tlt ), Ies Courans ant constamment 

porte dans Ie Nord, de 2 f, de 3 T' de .21 , 

de 7 -i, de 5 1. de I I -i MilIes par jour; et 
qu'au contraire, en redescendant du 57.me au 
19.me ParalIeIe (du 2 I Ao"6.t au 4 Octobre), 
Us ant porte dans Ie Sud, de 3, de 2 f, de 
I I ;., de 4, de· 5 , de 1 MiUes par jour J • 

• Dans Ies vingt-quatre dernieres heures seulement, ils ont 

G 1. 



100 VOYAGE 

'79 I. Dans Ia premiere' Periode, Ie So/ide avoit na-
Octobre. vigue entre Ie I 50.mc et ie 14o.me Meridien a 

4' rOccident de Paris J' et dans Ia seconde, if a 
navigue entre Ie 14o.me et Ie 157·me 

II ne paroh done pas que ce soit a la diffe­
rence des Meridiens, qui n'est pas tres-conside­
rabie, que I'on doive attribuer Ie changement de 

fa Direction des Courans; if paroitroit dependre 

plutot de Ia difference des saisons. 
Ce sera aux Navigateurs qui, par Ia suite, 

navigueroni dans ces parages, aux memes epoques 
ou Ie So/ide les a traverses, a verifier si Ia Direc­
tion et la Vitesse des Courans se retrouveront Ies 
memes que celles que 1'0n. s'est cru fonde a con­
clure des Observations de Latitude et de Lon­
gitude que Ies capitaines Marchand et Chana/ ont 
faites, en montant et en redE:.scendant, entre Ies 
deux ParaUeIes extremes qui, dans la seconde 
Periode , limitent la course du So/ide. 

porte de 4 Milles dans Ie Nord; mais Ie Vaisseau se trouvoit 
alors peu eloigne de I'Archipei des lies Sandwich; et l'on 
sait que les c.anaux qui separent les lies, occasionnent des 
Courans qui varient suivant les Marees , selon Ie Vent qui a 
souffle, et dont I'effet se fait souvent sentir 11 d'assez grande. 
distan~es au large des terre. entre lesquelles if. ont com­
mence a se former. 
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S I X I E MET R A V E R SEE. 

Des lIes Sandwich aux lIes de Mari-Anne et 
a Macao. 

NOT ELI I. 

LE 7, a 6 heures du soir, on fit un dernier 179 I. 
Relevement de I'IIe 0- Whyhee pour fixer Ie Point Octobre. 

de Depart. A cet instant, Ies deux extremites a 7' 
vue restoient du Nord 5 degres Est a fEst-Sud-
Est 2 degres ~Est; et Ie Vaisseau se trouvoit 
a 2 Iieues de distance du rivage Ie plus prochain. 
On a conclu de ce ReIevement : 

P · d D' { Latitude 19°, 04'· Nord. omt e epart. 
Longitude 158°. 29', Occid~ 

NOT ELI I I. 

L E ResuItat de deux Suites de Distances de 19,' 

la Lune au Solei!, observees Ie 19 a 9 heures 
42 minutes du matin, donna pour Ia Longitude 
de ce jour a midi, 178°, 48' a I'Occident de 
Paris i et en Ia comparant a celIe du Depart, 
on a pour Ie progres du Vaisseau vers J'Ouest, 
dans l'intervalle de I I jours ~, 20°. 19" 

Le progres , suivant Ie caIcui des Routes, 
n'etoit que de 18°, 54'; ainsi lei Courans avo~ent 

G 3 
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179 I. pousse Ie Vaisseau dans rOuest, de I". 2 5' , oU 
Octabre. 8.1 MiUes f. 

19' Dans Ie meme espace de temps, excepte Ie 
.2. e, Ie 3. C et Ie 4. e jour de fa Periode, les 

Courans avoient constamment porte Ie Vaisseau 
dans Ie Sud, et ce mouvement avoit ete quel­
quefois de 10, I I et I 5 Milles en 24 heures; 
mais du 8 au 9 du mois, Ie mouvement inapen;:u 
avoit ete de 10 MiIIes vers Ie Nord, et du 9 au 
I 0 , il fut de 29 MiUes vers Ie meme cote : dans 
ces deux jours , Ie Vaisseau avo it navigue entre 
! 9 degres -i et 20 degres de Latitude Nord, 
entre I 59 degres ~ et 160° r de Longitude Oc­
cidentale. 

En defaIquant la Somme des mouvemens in­
apen;:us vers Ie Nord, de la Somme des mouvemens 
vers Ie Sud, on trouve que Ie Vaisseau, dans Ie 
COtUS de Ia Periode, avoit ete porte, en resuItat, 
clans Ie Sud, de 12 minutes, ou 12. MiIIes. 

Et en combinant Ie mouvementvers Ie Sud, avec 
celui que les Observations de Longitude ant in­
clique vers rOuest, on vena que Ie Vaisseau a 
tle porte de 8'2. 5 MilIes, en I I jours t, ou 
d'environ 7 MiIles en 24 heures, dans I'Ouest 
8 0 f Sud. 

NOTE L IV. 

20. L E ResuItat des Observations de Longitude 
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faites Ie 20, confirma celui des Observations 

du 19' 
Le progres vers I'Oues! dans les 24 heures avait 

ete de 1°, 31' ~uivant les Observations, et de 

1°, 25' suivant Ie caIcuI des Routes; fa diffe­
rence de 6 minutes ou 5.8 MiHes, en mains, du 
cote de I'Estime, indiqueroit que Ies Courans 
peuvent avoir porte dans l'Ouest de cette quantite ; 
en memetemps que l'Observation de Latitude 
annonce qu'ils n'ont apporte aucun changement a 
la Route du Vaisseau dans Ie sens de Ia Latitude. 

NOTE LV. 

179 I, 
Octobre. 

20. 

LE progres dans I'Ouest, du 20 au 23, fut, 23' 
suivant Ies Observations, de 7°, 08' , tandis que, 
s~Ion Ie calcul des Routes, iI auroit du n' etre que 
de 5 0, 54' : les Courans ont done pousse Ie 
V aisseau, en 3 jours, de 74 minutes au 72 MiHes, 
dans rOuest: c'est a raison de I Mille par heure, 

au 8 Heues par jour. 
L'effet des Conrans a ete a-peu-pres nul dans 

Ie sens de Ia Latitude: 2 minutes dans Ie Sud, 
Ie premier jour; 2 minutes dans Ie Nord, Ie 
second; sans difference, Ie troisieme : ainsi, Ie 
petit effet des Courans, si cet effet est reel et 
n'appartient pas a quelques petites erreurs dans Ies 
Observations, s'est balance et detruit dans Ie cams 

de Ia periode. 
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179 I. NOTE LVI. 
Novembre • 

.2. L E S Courans continuerent de porter dans 

l'Ouest, du 23 Octobre au 2 N ovembre. 
En comparant Ie ResuItat des Observations de 

Longitude du dernier jour, avec ceIui des Obser­

vations dupremiec( 172°. 33', avec 1480• 1 4'), 
on voit que, dans l'intervalle de 10 jours, Ie 
progres observe dans rOuest, 24°. 19', a excede 

de 1°. 39', ou 97 MiIIes, Ie progres estime qui 
n'etoit que de .22°. 40'. 

L'effet des Courans, tantot vers Ie Nord, tantot 
vers 1e Sud, a ete peu considerable, et se reduit, 
apres avoir soustrait i'un de I'autre, a 3 minutes, 
ou 3 Milles vers Ie Nord. 

L'effet compose est de 97 MiIIes en 10 jours, 
ou 9.7 MiUes par 24 heures, dans rOuest 1 0 i 
Nord. 

NOTE LVII. 

DE U X Suites de Distances obsenfees Ie 2, a 
2 heures 27' de I'apres - midi, et rapportees a midi, 
avoient donne 148°. 14' de Longitude (Note 
precedente ). 

4· Deux autres Suites observees Ie 4, a 5 heures 
l' du soir, donne rent pour Ia Longitude, a midi 
de ce jour, 144°· 34'. 

En comparant cette derniere Longitude a fa 
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premiere, on trouve que, suivant les Observations, 179 I. 
Ie progres du Vaisseau vers l'Ouest, en 2 jours, Novembre. 

n'auroit ete que de 3°. 40'. 4· 
Mais, suivant Ie calcuI des Routes, Ie progres 

vers ce cote est de 4°. 23'; ce qui supposeroit 
qu'en 48 heures, Ie Vaisseau auroit ete porte dans 
l'Est, de 43 minutes, ou 41.6 MilIes, c'est-a.-dire, 
d'environ sept lieues par jour. eet effet extraor­
dinaire du mouvement des eaux qui, entre Ies 
Tropiques, portent <;onstamment dans rOuest, a. 
moins que Ie voisinage de quelque grande Terre, 
ou d'un ArchipeI, n'occasionne un changement 
dans leur Direction, fit penser qu'iI pouvoit y 
avoir erreur dans les Observations du 2 ou dans 

ceIIes du 4 ; et I'on se dec ida a. prendre un milieu 
entre leurs Resultats combines avec Ie progres qui 
avoit ete conelu du cakul des Routes. 

Suivant ce caIcul, Ie progres vers I'Ouest, du 
2 au 4, a ete de 4°. 23': en retranchant cette 
quantite de Ia Longitude Orientale observee Ie 2, 

et rapportee a. midi de' ce jour, iI reste pour celIe 
du 4 a. midi, 143°.51'. A present, si l'on prend 
un milieu entre celte Longitude et celie que les 

Observations ont donnee pour fa m~me epoque, 
on aura 144°. I 2'~, Longitude qui participe a-Ia­
[ois des Observations du 2 et du 4, et du progn!s 

"stime dans i'intervalle de ces deux epoques. 

De midi a 5 heures ~ du soir du 4, Ie progrh 
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179 I. estime vers I'Ouest fut de 35 minutes: et en Ie 

N ovembre. rapportant it fa Longitude ohservee et corrigee de 

4' ce meme jour a midi, qui ctoit de 144°. 13', 011 

a pour la Longitude du Vaisseau it 5 heures ~ , 

143°· 38'. 
A ce meme instant, I'IIe Tinian ( de I' ArchipeI 

des Mari-Anne) fut relevce de I'Ouest-Sud-Ouest 
demi-rumh Ouest, au N oid-Ouest quart d'Ouest, 

a 2 Iieues de distance. 
L'I1e ctoit done it environ 5 minutes a I'Ouest 

du Vaisseau; et en retranchant eetfe quantite de 
Ia Longitude de 5 heures ~, on auroit pour eelle 

de Tinian, 143°' 33" 
Des Observations faites, en I 767, par Ie 

eapitaine Wallis, sur Ie Dolphin J donnent pour 
]a Longitude deeette lIe 143°' 35'';1: Ia diffe­
rence d'une determination a l'autre n'est done pas 
de 3 minutes. 

Si I'on veut prendre fa Longitude ohservee 
moyenne du 4 a midi, 144°. 13', pour terme de 
comparaison, et que I'on y compare fa Longitude 
observce du 2 a midi; 011 trouvera que, en 48 
heures, Ie progres vers, I' Ouest a etc de 4°. 0 I ' : 

• Voyez Astronomical Observations made in the Vqyag .. s fo~ 
maRing Discoveries in the Southern Hemisphere. W. rv,z!es. London, 

1788, in-4.0 Introduction, page x. M. U/ales donne la Lon­

gitude de Til1ian 2 '4°. 04' 11 I'Ouest de Greenwich, '43°' 35' 
trois quarts it ! 'Est de Ptlris. 
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mars Ie progres estime est de 4°. ?-3': ainsi Ie I 79 I • 

Vaisseau parolt avoir ete porte dans 1'Est par un Novembre. 

mouvement inaperc;:u, au a mains' avance dans 4-

I'9uest que sa VItesse apparente ne l'indiquoit, 
de 22 minutes, au 2 I MiJIes:;. 

Dans Ie meme espace de temps, iI a ete porte 
de 7 minutes dans Ie Nord, du 2 au 3 , et de 3 
.minutes dans Ie Sud, du 3 au 4 : iI reste un 
mouvement dans Ie Nord ,de 4 minutes, au 4 
MilIes. 

En combinant I'effet de l'action du Courant, on 
trouve qu'iI y a eu un mouvement inaper<;:u de 
21 MilIes; en 48 heures, au 10.87 Mifles, par 
jour, dans l'Est I I degres Nord. 

NOTE LVIII. 

L A Longitude condue des Observations du 16. 

16, et rapportee a midi, est de 122°. 06'; et en 
Ia comparant a fa Longitude observee et corrigee 
du 4 a midi, on voit que Ie progres vers I'Ouest a 

be de 22°. 07'. 

n n'a ete que de 19°' 54', suivant Ie calcuI des 
Routes; etla difference 2°. 13', ou 126 MiIIes ~, 
est fa quantite dOl1t Ie Vaisseau a ete porte dans 
rOuest par un excedant de sa VItesse nielle sur sa 

Vitesse. apparente. 
Dans cette Periode de 1.2 jours, I'effetdes 

Courans sur la Latitude offre d'assez grandes 
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179 I. variations: du -4 au 8 , iIs ont porte dans Ie Nord 
Novemhre. de 17- de 4 - de 5 - de 16 minutes en 24 heures ; 

16. du 8 au 10, de 9 et de 5 minutes dans Ie Sud; 
du 10 au 12, de 7 et de 2 minutes dans Ie Nord; 
du I 3 au 14, de 8 minutes dans Ie Sud j du 14 au 
J 5 , de 8 minutes dans Ie Nord; enfin, du 15 
au 16, de 16 minutes dans Ie Sud. Apres avoir 
soustrait fa Somme des erreurs d'un cote, de celIe 
des erreurs de I'autre, iI reste 2 I minutes, ou 
2. I MiIles dans Ie Nord. 

Ces 2 I Milfes combines avec les J 26 MiIles ~ 
vers i'Ouest, produisent un mouvement compose 
et non apparent de 128 MilIes en I 2 jours, OU 

1 0 ~ MiIIes par vingt-quatre heures, dans i'Ouest 
9 degres ~ Nord. 

NOTE L IX. 

IS. LEI 8 , a midi, la Pointe Sud - Ouest de I'I1e 
Formosa fut relevee a i'Est - Nord - Est ~ rumb 
Nord, a 4 Iieues ~ de distance. Le Vaisseau etoit 
done moins Nord que ceUe Pointe, de 6'.0 I", et 
moins Est; de I 2'. 2 I". ' 

La Latitude du Vaisseau observee au m~n1e 
instant, etoit de 21°.48'; et I'on peut en conclure 
que celIe de Ia Pointe de Formosa est de 2 I 0. 54'. 
EIIe est de 22°.02' sur Ia Carte de fa Mer de Chine, 
dressee dans Ie Voyage de fa Pirouse, si I' on y 
prend fa difference du ParaIIeIe de cette Pointe 
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it regard de Ia Pointe Sud-Est de la grande Bote! 179 I. 
Tabago-Xima dont les Observations faites dans ce Novembre. 

Voyage ont fixe la position: Alexander Dalrymple 18. 

place fa Pointe Meridionale de Formosa J sur sa 
Carte de Ia Mer de Chine J publiee en 177 I , . 

o "dL'd J ' par 22 • 02 :;: e atltu e. e ne presente ces 

differences que pour engager les N avigateurs 
1 a verifier Iaquelle de ces Latitudes doit etre 

adoptee. , 
Pour etablir la vraie Longitude de Ia Pointe 

Sud - Ouest de Formosa J qui va nous servir de 
terme de comparaison auquel nous rapporterons 
les Calculs de la Traversee du Solide depuis Ies 
lIes Sandwich jusqu'a la hauteur de cette Pointe, 
j'observe que la Pointe Sud-Est de la grande Bote! 

Tabago-Xima, est situee, d'apres les Observations 
faites dans Ie Voyage de la Perouse, dont je me 
permets de faire usage par anticipation, a I 19 0

• 32' 
de Longitude Orientale ; et que, sur Ia Carte de 
la Mer de Chine dressee dans ce Voyage et destinee 
a faire partie de l' Atlas qui en accompagnera la 
Relation, la Pointe Sud-Ouest de Formosa est 
moins Est que la Pointe Sud - Est de Ia Grande 

Botel J de 52 minutes: Ia Longitude de la Pointe 

de Formosa est done de I I 80
• 4 0 '. 

Mais Ie I 8 N ovembre, a midi, Ie Solide, d'apres 

Ie Relevement des terres, etoit de I 2 minutes { 
moins Est que Ia Pointe de Formosa: fa Longitude 
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179 I , du Vaisseau etoit done, a cette epoque, de I 18', 

Novembre. 27' f' 
18. Voyons d'abord queIIe a ete i'erreur de I'Estime 

dans I'intervalle eompris entre Ies Observations de 
Longitude faites Ie I 6 ~ et I' Atterage du 18. 

La Longitude dedllite des Observations du 16 
etoit ( N ole precedente ) de I 22 0, 06': eeIIe que 
I'on condut du Relevement du 18, est de 118°, 
28' ( en nombre rand) : ainsi, dans I'intervalle de 
48 heures, Ie pragres du Vaisseau verso l'Ouest 
avoh ete de 3 0. 3 8'. Mais, suivant Ie caIcul des 
Routes, ce pragres a paru n'etre que de 3 0. 34': 
et fa difference de 4 minutes, au 3.72 MiIles, est' 
la quantite dont on peut croire que Ies Courans ant 
porte Ie Vaisseau dans l'Ouest, 

Dans Ie meme temps, ils I'ont porte ,suivant 
Ies Observations de Latitude, de 17 minutes, au 
17 Milles, dans Ie Nord. 

Le mouvement compose du Vaisseau hors de 
sa Route apparente, a done ete de 17.4 MilIes en 
2 jours, ou 8'7 MiIIes en 24 heures, dans Ie Nord 
12 degres ~ Ouest. 

Comme la Navigation du So/ide, a partir de 
Ia Pointe Sud-Ouest de Formosa, ne presente 
plus aucun point de comparaison jusqu'a son 
arrivee a Macao I et que I'on a rectifie, a Ia vue 
de cette Pointe, Ies caIculs de I'Estime faits 
pendant cette derniere partie de fa Traversee j je 
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puis Ia supposer terminee Ie 18 Novembre; et 179 I. 
je vais examiner queUe a ete, a I' Atterage sur Novembre. 

Formosa, I'erreur de Ia Longitude eoncIue des 18. 

Observations du 16; et queUe a ete l'erreur de 

Ia Longitude deduite du calcuI des Routesdepuis 

Ie depart des lIes Sandwich. 

La Longitude du Vaisseau, Ie I 6 a midi, 
etoit, suivant Ies Observations faites ee jour, de 

I 22 o. 06' Orientale; et Ie pfogres estime vers 

l'Ouest, du 16 a midi, jusqu'a midi du 18, 
epoque du Relevement de Formosa, est de 3 Q

, 

34' : ainsi Ia Longitude du So/ide, Ie I 8 a midi 
( d'apres I'Estime d'une Route de 48 heures rap­
portee au ResuItat des Observations du 16) , etoit 
de I I 8 0

• 32'. Nous avons vu que sa veritable 

Longitude eondue du Relevement etoit de I I 8 0
• ~ 

28' : Ia Longitude supposee n' etoit done en erreur 
que de 4 minutes ou environ I Heue un quart 
en arriere de fa veritable; je dis en en arritre, reIa­
tivement a Ia Route du Vaisseau qui naviguoit 

vers I'Ouest. 
Voyons, a present, queUe eut ete I'erreur a 

l' Atterage, si, pour regler la Navigation du 

So/ide,· on n'ellt pas fait usage des Observations 

astronomiques, et que l'ignorance du Capitaine 
l'eilt eondamne a n'employer que les Methodes 

ordinaires du Pilotage. 
La Longitude deduite du caIcuI des Routes 
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179 I. depuis Ie depart des Sandwich.J Ie 7 Octobre, 
N ovembrc. etoit, a I'instant du ReIevement de Formosa Ie I 8 

18. Novembre, de 1240. 47' : et comme no us avons 
vu que la veritable Longitude du Vaisseau, a 
cette epoque; etoit de 1 18 0

• 28'; if s'ensuit 

qu'apres 41 jours trois quarts de Navigation, Ia 
Longitude estimee etoit en erreur, en arriere 
(puisqu'elle est Orientale) , de 6 deg. 19 min. J 

qui repondent sur Ie ParalIeIe du Point del'Ar­
rivee , a un peu plus de I 17 Iieues. 

Le TAB LEA U suivant presente fes erreurs par­
tieIles de l'Estime , telles qu'on pem Ies compter 
dans chacune des Periodes qui divisent fa Traversee, 
en considerant Ies Resultats des Observations de 
Longitude faites aux termes extremes de chaque 

. Periode, comme des points fixes de comparaison. 

Epoques 
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Epoques Latitude Longitude 

':' des observee observee 

Observations. NORD. o UE ST. 

D. M. D. M. 
1791. 

Octobre. A vue de l'ile 0- Whyha. 

Le 7, 6 h.soil'. 19' 04· 15 8. 29' 
Du 7 au 19· I 3. 33· 178. 48. 

EST. 

Du '9 au 20. 13' p. 179· 41. 
Du 20 au 23. J 3. 4°· 172. 33· 
Du 23 

Novembre. 

au 2. q. 26. 148. 14. 
Du 2. au 4· 14· 5°· 144· 13· 

::= 
Du 4au 16. 2 I. 34· 122. 06. 
Du ,6 au 18. 21. 48. I 18. 28. 

A vue de la Pointe S. O. 

de l'ile Formosa. 

PROGRES PROGRES 

en Longitude en Longitude 

dans I'intervalle dans I'intervalle 

des des 

Observations, Observations, 

suivant suivant 
I'O]SERVATION. I'Es TIME. 

D. M. D. M. 

I 
} 20. 19' O. 18. 54· O. 

J. 31· O. J. 25· O. 

7' 08. O. 5' 54· O. 

24· 19· O. 22. 4°· O. 

4· 01. O. 4· 23' O. 

22. °7· O. 19' 54· O. 

3' 38. O. 3 • 34· O. 

DIFFERENCES 

des Progres 
vcrs !'Ouest 

suiv. !'ESTIME, 

compares 
aux Progres 

suivant 
I'O]SERVATION. 

D. M. 

- J. 25. O. 

- o. 06. O. 

- J. 14. O. 

- J. 39' O. 
-I- 0. 22. O. 
-·2. 13. O. 
- o. 04. O. 

-

Intervalle 

des 

Observations. 

JOURS. 

12. 

1. 

3· 

10. 
2. 

12. 
2. 

, 

I 

d 
tr:I 

~ 
~ 

~ 

() 

:x: 
~ 

'Z 

9 

v.) 
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179 I. 
Novembre. 

18. 

On vbit qu'excepte dans I'intervalle du 2 au 
4 N ovembre, pendant Iequel Ie Vaisseau paroit 
avoir ete emporte dans l' Est I J Ies Courans, dans 
toutes Ies autres Periodes de Ia Traversee, ont 

constamment porte dans I'Ouest. La Somme des 
mouvemens non apparens vers ce cote, deduction 
faite de ceIui qui s'est fait vers I'Est, s'deve a 
6 degres J 9 minutes, ou 35 J.6 MilIes. Si 1'on 
divise cette quantite par Ie nombre des jours, 

4 J ~, on trouvera que l'effet moyen du mou­
vemelH general des eaux a ete d'emporter Ie 

I Cet effet des Courans est extraordinaire : peut-etre doit-on 
I'attribuer it une erreur dans les Observations du 2 ou dans 
cclles du 4. On a vu (ci - devant page 1(5) que, sans la 
correction qU'on a cru devoir faire, et qui se trouve justifiee 
par la precision de I'Atterage sur Formosa, !'effet amoh ete 
de .43 minutes, ou environ 42 Milles en z jours. ou de 
7 lieues pat 24 heures. Peut-etre aussi, si !'on observe qu'il 
a eu lieu entre Ie 148.me et Ie 144.mc Meridien, aux approches 
des lies Mari -Anne, situees it 143 degres et demi, peut-etre 
pourroit - on supposer que les caux, apres avoir ete po us sees 

par Ie Coutant general, et amoncelees, si on peut Ie dire, 
dans Ie grand Golfe qui se developpe entre les lies du Japon 
et celles de la Noullelle-Guinee , refIuent en sens c@ntraire, et, 

en travetsant !'Archipel des Mari - Anne dont la rangee se 
prolonge sur un Meridien, acquierent, par leur resserrement 
dans les canaux de ces lies, une Vltesse vers rEst, qui se 

prc>page jusqu'iI. 4 ou 5 degres au-dela du Meridien de cel 
Archipel. Je ne prescnte cette idee que comme une conjecture 
hasarMe. 
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Vaisseau dans l'Ouest, de 8,4 Milles par 24 179 I. 
heures. On sait que ce mouvement des eaux , Novembre. 

d'Orient en Occident, est constant entre les 18. 
Tropiques dans fa Traversee du Grand-Ocean. 

S E P TIE MET R A V E R S E E~ 

De Macao a rIfe de France. 

NOTE LX. 

o N a vu dans la Relation, que Ie Solide etant Deccmbre. 

parti de Macao Ie 6 Decembre, reconnut, Ie I I , I I. 

les lIots les Freres, et successivement Ie Groupe 
des Pulo-Sapata : leur rencontre inattendue, a 
I'instant ou 1'on estil110it avoir encore un chemin 

asse~ long a parcourir avant que d' etre a portee 
de les apercevoir, donna lieu de penser qu'ils 
sont portes trop a l'Ouest, ~ l'egard de Macao, 
sur fa Carle de la Mer de Chin.e, publiee en 177 I 
par Alexander Dalrymple, et sur la Copie que 
d' Apres en a donnee dans la seconde edition de 
son Neptune Oriental. Comme c'est sur cette Carte 
que tous Ies N avigateurs fran<;:ais reg lent leur 
Route dans cette Mer, j'ai juge qu'il seroit utile 
d'examiner Ia question; de voir si Ies Voyages 
;modernes ne nous fournissoient pas des Donnees 

suffisantes pour determiner, avec Ia precision 

qu'exige Ia sfirete de la Navigation, la difference 

H 2. 
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de Meridien qu'on doit admettre entre Macao 
et Pulo-Sapata, et d'y comparer celIe a Iaquelle 

ces deux Points se trouvent places sur Ia Carte 

de M. Dalrymple. 
I. ° L' Astronome Bayly (3' me Voyage de Cook) 

observa des Distances de fa Lune au Solei!, dans 

Ie Typa (Rade de Macao) fe 2 - Ie 28 - Ie 29 

DecemLre 1779, et fe 13 Janvier 178 o. Ces 
quatre Suites d'Observations~ lui ont fourni 16 
Resultats particuIiers dont les extremes different 

'de 0°. 5.2 minutes. En combinant ces 16 Re-
sultats avec ceux des Observations de Distances 

qu'd avoit faites a fa Mer, avant et depuis fa 
reI ache au Typa, et qu'il a rapportees a cette 
Rade , par Ie moyen d'un bon Chronometre, il 
a condu, par un milieu entre tous ces ResuItats, 

fa Longitude du Typa de 113°, 37'. 15/1 a I'Est 
de Greenwich I : et comme, selon Ie meme Astro­

nome, la viIIe de Macao est plus Orientale que 

Ie Typa, de I minute Z, iI en resulte que, d'apres 
sesObservations, fa Longitude de Macao est de 

113°' 3 8'.1(. 
Des Observations de Distances, faites a fa 

meme epoque, dans Ie Typa, par divers Officiers 

, The original Astronomical Observations made in a V,!)'age to 

the Northern Pacific Ocean. By W. Bayly, page 77. 

~ Jbid. page 78. 
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employes sur Ia Resolution J ont fourni 36 autres 179 I. 
Resultats dont Ies extremes different de 1°, 45" ±; Decembre, 

et Ie Resultat moyen, apres avoir ete combine I I, 

avec ceIui de 14 autres Observations, faites avallt 
et depuis la relache, a donne pour la Longitude 

du Typa, a l'Est de Greenwich, I 13°, 48', 34/1 J; 

et pour celIe de Macao I 13°, 49', 34/1, 
Le milieu entre Ies Resultats moyens des deux 

Suites d'Observations faites dans Ie Voyage de 

Cook, seroit donc pour Macao I de 113°, 43', 
54/1 ± : mais comme les Observations de Ia pre­
miere Suite s'accordent mieux entre elies que 
celles de la seconde, iI convient de s'en rappro­

cher davantage; et nous pouvons admettre pour 
Ie Rfsuftat moyen des deux Suites I I 13 0. 40' a 
1'Est de Greenvich. 

NOllS pouvons aussi determiner la Longitude de 
Macao par sa difference de Meridien avec Canton .. 

2.° George Robertson, dans i'excelIent Memoire 

qu'd a publie a i'appui de sa grande Carte de fa 

Mer de Chine ( 179 I ) , rapporte diverses Obser­
vations d'apres iesqueiles on a determine la Lon­

gitude de Canton Z : 

I Voyez The original Astronomical Observations made in a 

Vl!}'age to the Northern Pacific Ocean. By W. Bay!J, page 78• 

2 Afemoir of a Chart of the China Sea. London, '79" 
Gr. in-4,o, page 16, 

1-1 ) 
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Par les Observations de l'Honorahle Th. Howe 
(Emers. du I.er Sat. de Jupiter). 113°, 33'·00". 

ld. du Capitaine Joseph Hud-
dard (Emers. du I.er Sat.). 113. 16. 00. 

Par un grand nombre d'Ob­

servations faites pat Henry 
Brown, pendant sa longue 

resideriee a Canton ,en qua-

lite de Subreeargue. . . .• I 13. 10. 00. 

Par les Observations du eapi­

taine Lestock Wilson I avee 

un Chronometre d' Arnold. . I I 3. 2 I. I 5. 
Le Resultat de I'Hol1orable Th. Howe differe 

trop des trois autres pour qu'il puisse etre admrs Y. 

Le milieu entre eeux-ci don-
• , /I 

neroIt ... _ ......• _ .•... I i3°· 15.45 . 
Mais si I'on veut s'en tenir a un ResuItat 

moyen entre eeiui de Brown et celui de Huddart, 
eoncIus l'un et l'autre d'Emersions du premier 

• Robertson observe que l'Hon. Th. Howe a determine fa 
Latitude de Canton de 22°. 52'. 5°/1; et que Ie capitaine 
Jos. Huddart et Ie capitaine Les/ocl< ~Vi!soJt, tOllS deux excel­
lens Observateuts, I'onl observee , Ie premier, de 23 0. 06'. 57", 
Ie second, de 2 3 0. 06'. 53/1 ; ce qui differe de pres de 15 minlltes. 
de celie de Howe: et il ajoute que, si celui-ci a commis une 
si grande erreur sur la Latitude du lieu. on peut bien croire 
qu'il en a commis quelqu'une dans les Observations qui lui 
ont servi a en determiner Ia Longitude. 
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Satellite, on aura I 13°, 13" 00" a I'Est de Greenvich 179 I. 

( I 10°. 52'. 45" Est de Paris I ). Deccmbre. 

DE MAR C HAN D. 

La difference de Meridien entre Canton et J I. 

Macao a ete determinee par trois ChrOIlOmetres 
differens '. 

Par Henry Brown, en differens 

temps, de... . . • . . . • . . . . . .. 18'. 
Par Ie capitaine Wi/son, en alla~1.t. 17. 
Par Ie meme, au retour. . . . • . .• 16. 
Par Ie capitaine Jos. Hudson.. .• I 6. 
Difference de Merid. par un milieu 

(Macao a I'Est) . . • . . . . . . . .. 16, 4- (. 
Si 1'0n ajoute cette difference a fa Longi­

tude de Canton, I 13°, 13' a rEst de Greenwich, 

on aura pour fa Longitude de Macao (en nombre 

rand) ....................... I 13°, 3 0'. 
On a eu (ci-dev. 1. 0

, p. I J 6.) par 

Ies Observ. du Voyage de Cook. I 13· 40. 
Longitude de Ma~ao par ,Un milieu. II 3' 3 5 

( 
J. /I ,. b ,ou I I 10. I 4. 4- 5 , et I I 10. I 5 en nom re 

rond, a 1'Est d,u Meridien.de Paris 3). 

% La Connoissance des Temps ( An V I I I de I'Ere frans:aise ) 

donne la Longitude de Canton, de "°°.42'. 30" : c'est Ie 
resultat moyen de sept Emers. du ,'.cr Satel!., observees vers la 
fin du d,cr siecle par I-e P. Fontenay , Jesuite , pour lesquelles OIl 

n'avoit pas d'Observations correspondantes en £urope. 

, G. Robertson's Memoir, page 9' • 
3 La Longitude de Macao e~t egalement de ,T TO. '5' dans­

H 4 
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179 I, 3,° Le troisieme Voyage du capltame Cool<. 
Decernbre. nous fournit des Observations qui peuvent servir 

J 1, a determiner Ja difference de Meridien entre 

Macao et Pulo-Sapata, 
Les Observations de I'Astronome Bayly J et un 

Chronometre verifie 7 jours auparavant a Macao J 

ont donne pour fa Longitude de Pulo-Sapata J a 
I'Est de Greenwich r, 109°, 16'; et ceIIe du lieute­
nant lOng', 109°, 10': Ie milieu est 109°, J 3': 

Et comme on a vu (ci-dev, 1,°, p. I 16, ) que 
Ie Resultat moyen de toutes Ies Observations du 
V oyage de Cook faites au Typa J plac;:oit Macao 
it I I 3°, 40' a i'Est de Greenwich J if s'ensuit que 
Ie Chronometre a indique pour fa difference de 

Meridien de Pulo-Sapata) a i'Ouest de Macao J 

4°, 27" 
N ous pouvons chercher cette difference par 

une autre voie. 

, 
Ia Connoissance des Temps; mais ce resultat a ete obtenu par 
une autre voie; car on a vu ( page precedente Note I ) qu'elle 
place Canton environ 10 minutes moins 11 I'Est, que la Deter­
mination que nous avons adoptee. 

I The original Astron. Observ. &c, page 35.1. 

2 Cook's J,d Vo/age, Vol. I II, page 449' King dit que 
ses Observations, comparees avec Ie Garde-temps de M, Bqyly, 
placent Sapata 11 109°, 10' E. de 'Greenwich, et qu'il a eu 
egard 11 I'effet des Courans qui, dans les 24 heures, avoient 
porte Ie Vaisseau de 41. Milles dans Ie S. S, O. 
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Les Observations faites dans Ie troisieme 179 r. 
Voyage du capitaine Cook pendant fa Relkhe Decembre. 

a Pula - Condor nous donnent fa Longitude de I I. 

cette lie 1 : 

Par un milieu entre 49 ResuItats d'Observa­

tions de Distances de fa Lune au SoleiI ou anx 

Etoiles (Ies extremes differant de 1°.23'. I (), 

faites par Ie lieutenant King et un autre Officier, 

on a Ia Longitude de Pula - Condor) a rEst de 

Greenwich, de ......••. ".... 106°. 18'. 46/1. 

Par un milieu entre 22 Resul­
tats d'Observations sem­
blabIes (fes extremes diffe­

rant de 0°. 40'. oi') faites 
par I'Astronome Bayly, ona. 106. 44. 29. 

Et par un milieu entre tous .•• 106. 3 I. 38. 

D'autre part, nollS avons fa difference orientale 

de Meridien de Pulo-Sapata} a l'egard de Pulo­

Condor: 

Par Ie Chronometre de Baylyz de. 2°. 3 I'. 3 1 /1. 

Par ceIui du capitaine Hodgson 3 

de. . . . • . . . • . . . . . . . . . .. 2. 39, 00 . 

• T~e original Astron. Observ., &c. pages 79 et 80. 

Z Ibid. pages 79 et 35[ -Palo-Condor, a 1060. 44'· 29/1; 
Palo -Sapata, a [09°' [6', par les Observ. de Bqyfy. 

~ Robertson' G ll1emoir, page [7, 
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E '/' 0 ' II t par un ml iCU, • • • • • • • • • •• 2. 3 ). I 5 . 
Si ron ajoute cette difference de Meridien a 

Ia Longitude de Pulo-Condor, ]06°. 3]" 3 8", 

on aura Ia Longitude de Pulo-Sapata, de ] 09°' 
I II I'll 00. 53 : et en a comparant a ce e que nous 

avons adoptee pour Macao, qui est de I 13°, 35' 
a l'Est de Greenwich, nous trouverons pour Ia 
difference de Meridien de Pulo-Sapata a I'Ouest de 
lin 0 I II ,/YJ.acao J 4· 34-, 07 . 

Un troisieme moyen s'offre a nons pour deter':' 

miner cette difference; et G. Robertson nollS Ie 
fournit dans son Memoire sur sa Carte de fa Mer 
de Chine. D'une part, Ia Longitude de Pulo-Aor 
est determinee par pIusieurs Observations; et 
d'autres Observations DOUS donnent sa difference 

de Meridien avec Pulo-Sapata : nous pourrons 
done en conclure la Longitude de ceIIe-ci; e1 

en la comparant avec Ia Longitude que nous 
avons dOlmee a Macao, nous en conclurons leur 
difference de Meridien. 

Pour Ia Longitude de Pulo-Aor, a l'Est de 

Greenwich : SuivantW. BroTvn, 1767, par 3 
Observations de distances de Ia L:une au So-

lei! I ••••••••••••• 4 • • • • •• • • •• 104°· 35'. 
Le capitaine Jos. I-Iliddart. avec 

un Chronometre I ••••••••• 1°4. 40. 

J Robertson's IvIemoir, page z 0, 
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Troi~eme Voyage Pat Ies Obs. 1 
de {Jook, ave'c un d I 
Chronometre re- e Bayry'. 1 °4. 43 .... 

I " 11", Par celles de 
g e a .Lr1aCaO 19 T/' &' 2 

, 1\.mg, c. 104· 37. Jours auparavant. 

Le caprtame Wilson J avec un 

Chr0l10lhetre, en rapportant a 
Macao . .................. . 

Par Ie meme, avec id. en rappor­

tant a Batavia . •.•......•.. 
G. Robertson, avec 'un Chrono­

metre, en rapportant a Madras. 
Par un milieu entre Ies 7 ResuItats : 

Longitude de Pula - Aor J a l'Est de 

Greenwich . .•..•.•.......• 
Ou mieux en s'en tenant aux 

quane ResuItats qui s'accordellt 

12 3 

a Ia minute ............ '" 1 04. 40. 
lVlais, suivant Ie rapport de G. Robertson 

(page 16 de son Memoire ), Ia difference Orientale 

de ,Meridien de Pula-Sapata J a I'egard de Pulo­
Aor, a ete trouvee, par Ie moyen d'un Chrono­
metre de Ia fa<;:on d' Atnold, dont Ia marche etoit 

trt:s-regulie:re, de 4°. 14': iI ajoute que Ies Obser­
vations qui ant servi a determiner cette difference 

des Meridiens, ont ete faites Iorsque Ie Vaisseau 

I The original Astl'on. Observ., &c, page 35 I. 
" Cool!.' S J.d Vqyage , Vol. I I I) page 466, 

179 I. 
Decembre. 

I I. 
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1791. se trouvoit Nord et Sud de chacune des deux lIes; 
Decembre. et I'on sait que, dans cette position, rObservateur 

11. n'a a craindre aucune erreur de I'Estime. 

Si ron ajoute fes 4°. 14' de difference de 

Meridien, a Ia Longitude de Pulo - Aor que nous 
avons fixee a 104°. 40" on aura pour fa Lon­

gitude de Pulo -Sapata J a rEst de Greenwich J 

108°. 54'. 
Et, en comparant cette Longitude a ceIIe que 

d ' 715 0' , I'E nous avons a optee pour jY1acao J I I 3 . 3 5 a st 

de Greenwich J nous aurons pour fa difference de 

Meridien de Pulo - Sapata a rOuest de Macao, 

+0. 4 1 '. 

N ous avons done trois ResuItats pour cette 
difference de Meridien : 

Le premier, par les Observations du troisieme 
Voyage de Cook, faites a Macao et a 
Pulo-Sapata (ci-devant page 120) " 4°. 27" 

Le second, par fa Longitude de 
Pulo - Sapata J deduite de ceIIe de 
Pulo - Condor J et comparee a notre 

Longitude de Macao (ci - devant 

page 122)................. 4· 34. 
Le troisie me, par fa Longitude de Pulo­

Sapata J aeduite de celIe de Pulo­
Aor J et comparee a ceIIe que nous 
avons admise pour Macao ( ci-
dessus ). . . . . . . • . . . . • • . . . • •. 4. 4 I • 
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La difference de Meridien entre Pulo- 179 I. 
Sapata et Macao, par un milieu entre Decembre. 

toutes J sera de' ...••....•.•.•. 4°. 34'. I I. 

4.° Comparons it present cette difference de 
l'vleridien, resuItat moyen d'un grand nombre 
d'Observations combinees qui ont dli compenser 

leurs erreurs les unes par les autres, avec fa dif­

ference que la Carte de la Mer de Chine par 

M. Dalrymple a donnee entre Pulo - Sapata et 
Macao. 

Sur cette Carte, Macao est place a 3°. 22';, et 
Pulo-Sapata J a 8°. 57', a I'Ouest <Iu Meridien de 

I La Longitude absolue de Pulo-Sapata, it l'Est de Greenwich, 

deduite des diverses differences de Meridien it I'Est de lIIacao 
sera comme if suit, en playant Macao a 113.0 . 35' it I'Est 
de Greenwich : 

Par la 1 pe Difference .. ( 4°· 27'. ) 109°· 08'. 
Par la 2.de •••••••.••• ( 4· 41. ) J08. 54· 
Par la 3.me •••••••••• ( 4· 34· ) 109. 01. 

Longitude de Pulo-Sapata, par un milieu .. 109. 01. 
Difference de Meridjen, par un milieu.. 4· 34· 

Longitude de )l(Iacao • ••••••••••••••• , I 13' 35· 

Robertson, dans sa Table des Positions (pages 124 et 12 5 
de son Memoire) etablit Macao it I 13°' 30' - Pulo-Sapata, 
il 1080. 55'; et sur sa Carte de la Mer de Chinr, Macao est 
place it 113 0. 30' , et Pulo - Sapata it 108°. 52' : la difference 
des Meridiens est par la Table, de 4°. 35' , et par la Cal'fe, 

de 4°. 31', 
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179 I. I'lfe de Banguey; ainsi Pulo - Sapata ~'y trauve a 
Decembre. 5°' 24' ~ a I'Ocddent de Macao: mais (:omme Ia 

I I. difference de Meridien ne doit ~tre, d'apres Ies 

Observations, que de 4°, 34'; ferreur de Ia posi­

tion de Pulo~Sapata, a I'egard de M4cao, sur Ia 

Carte de M. Dalrympl(, seroit donc de 5 a minutes 
et demie , dont ceUe lIe y e~t portee trap a I'Ouest. 

En attribuant <;ette erreur a Ia Carte, je suppose, 

camme je dais Ie faire, que fa dHference de· 
Meridien entre Ies deux Points compares, telle 

que je I'ai concIue par un milieu entre plusieurs 
resuItats d'Observatiaps, est suffisamment exacte! 

mais on peut remarquer que Ie Solide etant parti de 

Macao, et ayant fait une route directe pour venir 
reconnoItre Pulo-Sopata) I'a rencontree beaucoup 
plutot qu'iI n'eut du Ie faire, si Ia difference de 
Meridien entre ces deux Points etoit aussi grande 

qu'eIIe I'est sur Ia Carte de M. Dalrymple; et Ie 
CaleuI de Ia Route du Solide, en ayant egard a 
{'effet des Conrans, donne cette difference a-peu­

pres Ia meme que celie qui resulte des Observa­

tions : assurement, ce n'est pas une preuve decisive 
de Ia justesse de cette Determination; mais c'est 

du moins une presomption de plus qui doh engager 
les N avigateurs fran<;:ais qui feront usage de Ia 
Carte de Dalrymple ( au de celIe de d' Apres qui en 
est la copie ) , pour regrer leur route en allant de 
Macao a Pulo - Sapata} a se teuir sur leurs gar des , 
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lorsque Ia Carte ne piacera plus leur Vaisseau qu'it 179 I. 
un degre dans i'Est de cette lIe. Decembre. 

J'observe que, comme il est probable que Ies I I. 

lIots les Fr'eres ant ete assujettis sur Ia Carte it Ia 

position de Pula - Sapata J ils doivent ~tre portes 

avec l'Ile, it environ 50 minutes dans I'Est. 

On n'aura point it faire ces corrections, si I'on 

se sert de Ia Carte de la Mer de Chine pubIiee par 

C. Robertson, qui a ete dressee sur toutes Ies 

Observations que Ies N a vigateurs anglais ont 
multipIiees si utilement dans ces derniers temps, 

et qui ant besoin de l' etre encore pour fixer avec 

la meme certitude Ia position relative de ce nombre 
considerable d'lIots epars, de Bas - fonds et 'de 

Dangers de tous genres qui embarrassent Ia Mer 
de Chine. 

Si I'on peut s'etonner, c'est que M. Dalrymple 
ait pu faire une aussi bonne Carte que celIe 

• 
- qu'iI pubIia en 177 I , avec des Routes et des 

Distances estimees, toujours si incertaines au milieu 

des Courans, et cependant Ies seules Donnees qu'iI 

ellt alors it sa disposition. 

P U I S QUE fa discussion it IaquelIe je me suis 

livre, pour parvenir it determiner Ia difference de 

Meridien de Pulo-Sapata it l'egard de Macao} m'a 

entralne it rechercher les positions de quelques 

Points de Ia Mer de Chine J il ne sera pas inutile 
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179 I. pour les N avigateurs franc;:ais qui ne possedent n i 

Decembre. Ie Memoire ni fa Carte de C. Robertson J de 
II. comparer les positions que je donne a ces Points, 

et avec ceIIes qu'iI leur assigne dans sa Table J et 

avec celles qui se trouvent dans Ia Connoissance des 

Temps de I'An VIII de I'Ere franc;:aise. 

RESULTAT CONNOISSANCE 

de !a ROBERTSON. des 
DISCUSSION. TEMPS. 

D.M. S. D. M. S. D. M. S. 

22. 12. 
MACAO •••• 

{ 

Latit. N. 31· 22. 12. 00. 22. 12. 44. 

Long. E 
de Paris. 

f 
Lath .... 

PULO-CONDOR. L 
ong .•• 

{ 

Latit .... 
PULo-AoR .. 

Long .•. 

{ 

Latit .••• 
PULO-SAPATA. 

Long .... 

III. 15· 00. I I I. 

8. 4°· 00. 8. 

104. II. 23· 1°3· 

2. 42. 00. 2. 

102. 19' 45· 102. 

10. 04· 30. 10. 

106. 40. 45. 106. 

°9' 45· I II. 15· 00. 

40. 00. 8. 40. 00. 

57· 45· 104. II. 37· 

29' 3 o. 2. 42. 00. 

17' 45' 102. 20. 00. 

01. 30. 10. 04· 30. 

34· 45· 106. 53' 00. 

1. ° MAC A O. La Latitude que l' on trou ve. 

dans fa Connoissance des Temps est de 22°. 12'. 44"; 

et d'apres une Note qui m'a ete anciennement 

communiq\lee par Ie C.en Mechain J Astronome de 

la 
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fa Marine, Membre de .!'Institut national et du 
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17.9 I. 
Bureau des Longitudes, on voit que cette Latitude Decembre. 

est fondee sur Ia hauteur meridienne du Solei!, 1 I. 

prise, dans Ie ColJege, Ie 17 Juin 1685, par Ie 
P. Thomas, Jesuite, avec un Gnomon de 4 8 
pieds I. Le P. Gouze 2 ne la donnoit que' de 22 0. 

1 2'. 14/1; mais Ie P. Chauseaume, qui a observe 
cette Latitude au College de S. Paul, dans Ie 

Solstice d'Ete de 1753, a un Gnomon de 2) 

pieds, etabli avec soin, l'a trouvee de 22°. 12'. 40": 

et, en 1712, les PP. Ureman et d' Alcui I'avoient 
trouvee de 22°. 13', 00". 

Les Observations failes dans Ie troisieme Voyage 
de Cook donnent Ia Latitude du Typa, de 22°.09'. 

22"; et W. Bayly dit que Ie Typa est moins Nord 
que Macao de 3 minutes: la Latitude de Macao 

seroit done de 22°. 12'. 22". J'ignore pourquoi, 
d'apres les memes Donnees, 1V, Bayly ne I'a 
coneIue que de 22°. 12'. 00" 3. 

, Anc. Mem. de l'Academie des Sciences, Tome V I I. 

page 705. 

z I.er Volume de ses Observations, 1 C8 2. In-S.o page 214. 

3 The original Astronom. Observ. tic. page 76. " Plusieurs 
Hauteurs meridiennes du Solei! ( dit W. Ba)'b' ), prises avec 
mon Quart-de-cercle astronomique et avec des Sext~ns de 
Hadley, ant donne, par un milieu, la Latitude du Tyl'a, de 

220. 09'. 22" Nord, etcelle du Port de Macao, a la ville, 

de 22°. 12'. '00" : Ie Typa est de 3 minutes plus Sud (lue 

la ville"., 

3· 
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C. Robcrt<son (page lode son Memoire) a 

b 
. 0 I fI 

COL1:clu de ses propres 0 servatIons, 22 • J 2. 00, 

et iI dit que celles des .caopitaines Fraser J Cumming 

et aunes, s'accorden~ a donner Ie meme Hesullat. 

Si l'on prend un miI:ieu entre fes sept Deliermi~ 

nations. que je viens de rapporter, on aura 22°. 

, " I L . d . I'llA'. 1 2 • 3 1 pour a : atItu e s.eptentnonae a Jl'1aCaO j 

et c'est <;:eHe qti.e j'ai adoptee. 

J'ai determine sa Longitude de I I· I Q. 15'.0.0" a 
fo,rient de Paris (ci-dev. page 9 I ) par un milieu 

entre Ie ResuI.tat des Ob6erva,tiol% de Canton J et 

celui des Observations faite-s au Typa, par W. Bayly, 
Ie lieutenant ICing et pIusieurs OfficieFs de la· Reso~ 
lution. Je remarque que cette Determination se 

trouve d'accord ave<;: celIe de Ia Connoissance des 

Temps, obtenue par une voie tres - d-i:ff.erente : 
car, d·ans la Note que, m'avoit communiquee Ie 

C.ene Mechain, il est dit que la- Longitude portee 

dans Ia Connoissance des Temps·est determinee d'apres 

d'anciennes Observations d'Eclipses de Lune, d'u 

30 N-ovembre 1686 et du 2 I Novembre 1695, 
olJservees a Macao par Ies Je;isuites .. Mais. je suis 

bien loin de pretendre que cet accord, qui n'est 

du,qu'au hasard, renforce h. Determin.a~jQn q,ue j'ai 

adoptee : on sait trop combien: peu l'ondoil 

compter sur Ies Resul'tats d'EcIipses de Lune , bien 
moins encore sur des Observations qui datent d'un 
siecIe avant Ie notre. 
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La Longitude de Robertson differe de la mienne 179 I. 

de 5 minutes en moins; mars iI n'a employe, pour Decembre. 

l'obtenir, que les Observations de CaNton avec fa 11. 

difference de Meridien de Macao a l' egard de 

cette premiere Ville; au Heu que j'ai pense qU'on 

devoit faire participer Ia Longitude de Macao des 

nombreuses Observations qui ont eH! fa.ites au 

Typa dans Ie troisieme Voyage de Cook. 

L,a Longitude que Dagelet a conclue de ses 

Observations faites a Macao est de I J 1°. 19' ~ a 
l'Est de Paris, c'est-a-dire, 4' ~ plus a I'Est que 
Ia Determination a IaqueHe je me suis arrete, et 

9' ~. de plus que celIe que Robertson a adoptee. 

2.° PULO~CONDOR. On lit dans Ie Memoire 
de Rflbertson (page I 8 ) , que fa Lafitude de eette 
lIe est entre 8°. 38.' et 8°.40'; et iI I'a ctablie de 

.8°. 40' dans sa Table des Positions. CelIe que rai 
adoptee est la meme, et c'est celIe qu'ont donnee 
les ObservatioNs de Ia hauteur meridienne du 
S'<DIeil, faites avec des Sextans, a Pula ~ Condor, 
par W. Bayly, et par Ie Heutenant King et d'autres 

Officiers de Ia Re:solutiol1, les 2 I ,26 et 27 Janvier 
1780 : Ie -Resuhat moyen seroit meme plutGt en 
dessus qll'en dessous de go. 40' '. 

Quallt a fa Longitude, je ne d,iffere pas d'u n 

• ¥oyez TII~ N'iginal A.>(1'on. Obsml • By B>'. Bayly, page S". 

I ~ 
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quart de minute de degre de celIe de fa Connoissance 

des Temps; mais de I 3 minutes 38 secondes de 
celIe que Robertson a dOl1l1ee dans sa Table des 

Positions, 

II dit (page I 8 de son Memoire) que, par Ie 

Chronometre de Ia Resolution J Pulo - Condor est a 
106°. 18' 00" a 1'Est de Greenwich; a 1°. +2'. 00" 

a 1'Est de Pulo-Aor; a 2°, '0+'. 00" a 1'Est de 

Pulo - Timon; a 2°. 05', 00" a l'Ouest de Pulo­

Sapata : et iI se fixe a fa Longitude de 106°, 

18'. 00", a l'Est de Greenwich. 

II paroh que Robertson s'en est tenu au ResuItat 
moyen des +9 ResuItats d'Observations de Dis­
tances faites a Pulo- Condor par Ie lieutenant King 

et d'autres Officiers de fa Resolution J IequeI est de 
106°. 18'. +6": mais Ie Resultat moyen des 22 

Observations faites par l'astronomeBayly J est de 
106°, +4'. 29" ; et j'ai eu d'autant plus de raison 
de prendre Ie milieu entre les deux Resultats 
moyens, que, si l'un paroissoit meriter Ia preference 
sur f'autre, ce seroit celui de Bayly J puisque les 
extremes de ses 22 ResuItats particuliers ne dif­

ferent entre eux que de 0°. +0'. 07", tan dis que 
Ies extremes des +9 ResuItats particuliers de fa 
Resolution different de 1°. 23'. I 5" I. J'ai done 
place Pulo - Condor J d'apres Ie milieu entre les 

• Voye.: The original Am·on. Obsery" pages 79 et 80. 
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Resultats de tomes Ies Observations faites au Port 
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1791. 
de cette lIe dans Ie Voyage de Cook, a 106°. Decembre. 

I 811
' l'E d G . h ' II , 3 1 • 3 a st e reenWlC J ou 104°. I I • 23 a II. 

I'Est de Paris. 

On trouve sur la F.IIe N.o 5 I.2.d du Supplement 

ala 2.de Edition du Neptune Oriental de d'Apr'es ~ 
un Plan de Pulo - Condor; et sous Ie Titre, on lit 
une Note qui peut induire en erreur les N avi­

gateurs fran~ais qui ne conl1oissent que ce Neptune 

pour diriger leur Route dans Ies Mers d' Asie : 

cc Cette lie (y est-iI dit) est siluee a 8°. 40 et 45' de 

Latitude Nord, et a 103°. 30' de Longitude Orientale 

du Meridien de Paris » : fa premiere de ces Latitudes 

est Ia vraie; mais fa Longitude indiquee est trop 

petite d'au mains deux tiers de degre. 

3.° Pu Lo-AoR. La Latitude que je lui donne 

est Ia meme que ceIIe d~ Ia Connolssance des Temps; 

et I'une et l'autre est Ie ResuItat moyen des Obser­

vations faites dans Ie troisieme Voyage de Cook. 

CeIIe de Robertson en differe de plus de dou{f 

minutes en moins : et cette difFerence est trop grande 
sur une Determination en Latitude J pour qu'on 
n'ait pas lieu d'en etre surpris, et de craindre une 

erreur d'un c6te ou de {'autre: 

Robertson dil'dans son Memoire ( page 19 ) que 
.Ia Latitude de Pulo -Aor est elHre 2°, 29' et 2°, 

30' Nord; dans sa Table des Positions ( page I 2 I ) 

I 3 
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on lit aussi z". 3 0' ; et l'lle est placee sur sa Carte a 
20. 3 0': ainsi il n'y a pas faute d'impression. 

J\iais Jr7, Bayly, dans sa Table des Position.; J , 

donne la Latitude de Pulo-Aor J d'apres ses prop res 

O'hservations, de 2°. 44'. 00" : et d'apres celles de 

x , d I" 'I' 0 ' ·11 t 1 . mg J e 2°. 40 00 ; ml leu, 2 • 42. 00 : e e 
lieutenant King J dans fa Relation du Voyage' , 

dit que, Ie 3 I Janvier 1780, a 9 heures du soir, 
un C{mrant avoit porte la Resolution tres-pres de 

P , A 0 6' " . . 'I' 10 ULO- or J par 2 • 4 . 00 : amsI, I n y a pas 1 11 

plus ici de faute d'impression. 
De que! cote est I'erreur! je n'ose pronc::mcer. 

J e remarque cependant que Robertson dit simplement 
que la Latitude de Pulo-Aor est entre 2°. 29' et 
2 0. 3 0 '; mais il ne cite ni Observation ni 0 bser ... 
vateur : et comme if est assez exact, et avec raison, 
a citer l'un et l'autre, quand la Determination est 
fondee sur une Observation, on peut supposer 
qu'iI n'en connoissoit aucune qui ptit fixer fa, 

Latitude de Pulo - Aor 3. Peut - etre, au defaut 

, The original Astron. Obserll, page 35 I. 
2. Cooh's 3,d Vqyage. Vol. I I I, page 466, 

3 La 'publication de la Relation et des Observations ongl­
nares du troisieme Voyage de Cooh est cependant anterieure 
de plusieurs annees a la publication du Memoire et de fa Carte 

qe Robertson: pourquoi ne fait-if pas usage de ces Observations ~ 

pourquoi ne les cite-t-if pas 1 J'en ignore la raison, Auroit-il juge 
qu'el!es ne doivent pas etre admises 1 Dans ce cas, iI auroi! 
du Ie dire et exposer Ies motifs du rejet. 



D E MAR C HAN D. 

d'Observation, a-t-H pris fa Lat,itude de cett:e lie 

sut Ia Carte de la Mer de Chine de M. Dalrymple, 

ou dIe se tl'ouve placee, ainsl que sur les Cartes 

N.o~ 49 et 49. 2 •
d du Supplement ala 2.de Edition 

<Iu Neptune Oriental de d' Apres, a Ia n1'(~me Latitude 

qui lui est assignee par Robertson. 

On cloit inviter Ies N avigateurs qui frequentent 
cette Mer a verifier, quand i1s Ie pourtont, IaqueHe 

des deux Positions est fa vraie. 

4'<> PUt.O-SAPATA. Ma Latitude qui se trouve 
clre . conforme a ceIIe que 1'6n trouve dans la 

Connoissance des Temps, est Ie Resultat moyen des 

Observations faites dans Ie troisieme Voyage de 
Cook: 10°. 04'. 00" par ceIIes de King I : et par 

ce'lles de Bayly 2, 10°.051.00". Robertson Ia donne 

d Ol ,,(. d M") . e I 0 • 0 I • 3 0 page I 5 e son emorre, et 
iI dit qu'iI I'a concIue d'Observations satisfaisantes; 
mais comme II n'ajoute point si ces Observations 
ont ete faites par Iui-meme , ni par qui eW.'s 1'0nt 
ete, j'ai cru devoir m'en tenir a ceJlesdont les 

Observateurs sont connus; et rai place Pulo­
Sapata a 10°. 04'. 30" de Latitude Nord. EIIe 
est par 10°. 00' sur fa Carte de la Mer de Chine par 

Dalrymple J et sur fa copie que d' Apres en a_donnee. 

J Cook's 1.d V t;)Iage. Vol. I II, page 449' 

• Th( original Astrol1. Observ., page 35 J. 

I 4 
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Pour etablir Ia Longitude de cette lIe, Robertson 

n'a eu egard qu'a sa·ditference moyenne de Meri­
dien, 2°. 55', 00

11
, par rapport a Pulo- Condor. 

qu'iI place d'apres les 0 bservations du Voyage de 
Cook, a 106°.18'.00" a 1'Est de Greenwich, ou 

1030. 57', 45" a l'Est de Paris, ce qui donneroit 
108°. 53', 00" a l'Est de Greenwich pour Pulo­

Sapata j iI Ie porte cependant dans sa Table des 

Positions a 108°. 55', 00", ou 106°. 34'.45" a 
I'Est de Paris. II ajoute ( page 17 de son Memoire) 
qu'on est a-peu-pres assure que sa vraie position 
est entre 108°. 53' et 109°, a l'Est de Greenwich. 

En plat;:ant Pulo-Sapata a 106°'401. 45
11 

Est de 
Paris, ou 189°.01'.0011 Est de Greenwich, je ne 

m'eloigne pas de I'opinion de Robertson j mais je 
parviens a' ce ResuItat en faisant dependre Ia 

Longitude de Sapata, des Longitudes observees 
de Macao, de Pulo-Condor et de Pulo-Aor J et en 
prenant un milieu entre les trois Determinations 
qui resultent des differences de Meridien observees 

entre Pula-Sapata et chacun des trois autres Points 

(ci-devant Page 125, Note'). 

NOTE LXI. 

EN examinant la distance et Ie gisement des 

lIots les Freres a regard de Pulo - Sapata, sur la 
Carte de la Mer de Chine par Alexander Dalrymple, 
et sur 1a Carte generale du Globe J dressee par Ie 
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.lieutenant Roberts pour accompagner Ia Relation 179 I. 
du troisieme Voyage de Cook, on trouve une Decembre. 

difference assez considerable sur la position relative I I. 

que les deux Cartes ont donnee aux 1I0ts et a l'Ile. 

Sur la Carte de Dalrymple, Ies Trois - Fr'eres 

sont situes a 3 3 Milles de distance, et au Nord 

17 degres Ouest, de Ia plus grande des Pu/o­

Sapata: et suivant Ia Carte de Roberts, ils seroient . 

au Nord environ 40 degres Est, et a une distance 

plus grande que suivant Ia premiere, de loa 1 5 
MilIes, autant que fa petitesse des Divisions de 

I'EchelIe pennet de l' evalu~r. 
Les Relevemens qui ant ete faits sur Ie So/ide 

a vue des ilots et a vue de I'ile , la Route qu'iI 

a suivie pour se rendre d'un Point de Relevement 
a l'autre, et Ie nombre de Iieues qu'i~ a parcourues 
sur cette Route, nous fournissent Ies Donnees 
necessaires pour determiner, par approximation, 

Ia position relative des Fr'eres et de Pulo-Sapata. 

Le I 1 , a 4- heures 40 minutes de I'apres-midi, 

Ies Freres furent reIeves a rOuest quart Sud­

Ouest, a environ 5 Iieues au I 5 MiIIes de dis­
tance : ainsi, comparativement au Point d'ou s'est 

fait Ie Relevement, iIs etoiel1t 2. 9 MiIIes plus Sud, 

et 14.7 MilJes plus Ouest que Ie Vaisseau. 

A minuit trois quarts, fa plus grande des Pulo~ 

Sapata fut relevee directement a rOuest, a fa 

distance de 5 MiIIes. 
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En r6duisant a une seuIe Route toutes ceHes 

que Ie So/ide a parcourues dans l'intervalle d'Ull 
ReIevement a {'autre I, on trouve qu'iI a avance 

de ] 8'5 MiIles vers Ie Sud, et de 3.25 MiUes 

vers rEst. 
Mais j'observe qu'en comparant fa Latitude 

observee Ie I I a midi (Journal de Houte) , I I 

degres 14 minutes, avec celIe de Pu/a-Sapata, 
( sur Ie ParalIeIe de laqueile Ie Vaisseau se trou­
voit a I'instant du ReIevement de minuit trois 
quarts), c'est - a -dire) avec 10 degres .it mi­
nutes ; z, on voit que de midi a minuit trois 
quarts) Ie progres reel du Vaisseau vers Ie Sud 

avoit ete de I degre 9 minutes ~, ou 69' 5 MilIes: 
et comme suivant Ie caIcuI des Routes) Ie progres 
apparent vers Ie meme cote) et dans Ie meme 

heur. heur. Mitles. 
I De 4f 11 5, Ie S. O. 4°· S ........ ... 2,0. 

De 5 it 6, Ie S. O. , S ........... 6,5· • 
De 6 it 7, Ie S. S. E. , rumb E .... 1,25, 2 

De 7 it 8, Ie S. E. , s .......... 1,5, 
f 

De 8 11 9, Ie S. S. E .••......••... 1,5, 
De 9 it II • Ie S. E ••••••.•• .••.•• 6,0. 
De II a 12, Ie S. E. , 

• s ........... 3,0 . 
De 12- 11 12 i, Ie S. S. E .......•.... 1,1. 

" D'apres les Observations faites dans Ie troisieme Voyage 
de Cook (page 351 du Recueil ), la Latitude de PlI!o-Sal'ata 

est, suivant King, de J 0°. 04'; suh'ant BaylY, de 10°. 05'; 
par un milieu J 0°. 04' ~. 
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intervaIIe de temps, n'avoit ete que de 41.5 1791. 
Milles I; iI s'ensuit que I'Estime avoit ete en Decembre. 

erreur de 2. 8 MiIles, dans I'espace de 12. heures ~; I I. 

et proportionneUement , dans I'espace de 8 heures 

5 minutes, ecouIees entre Ie premier et Ie second 

ReIevement, l'erreur avoit d-6 etre de 17.7+ 
MiIIes : en ajoutant eette derniere quantite a 
1 8. 5 Milies de progres apparent vers Ie Sud, 
on aura Ie progres reel ou corrige, dans l'inter-

valle d'un Relevement a I'autre, de 36.24 MiIIes. 
Le Parallele du Point ou s'est fait Ie second 

ReIevement, qui est Ie ParalIeie de Pulo-Sapata, 
est done moins Nord que Ie ParalieIe du Point 

ou s'est fait Ie premier, de 36.2+ MiIIes; mais 

les Freres boient moins Nord que Ie Point du 
premier ReIevement, de 2.9 MilIes ; ils sont done 

pioUS Nord que Pulo - Sapata I de 36.24 Miiles 

moins 2..9 MiIIes, ou de 33.3 + MiIIes. 
En admettant Ie progres vers I'Est, dans I'in­

tervaUe des deux Relevemens (de + heures ~ a 
J 2 heures ~ ) , tel que I'ont donne Ies Routes 

~stimees , Ie Point du premier est plus occidental 

r De midi it 4 heures fdu soir du 1[, les Routes avoient 
ete Ie S. O. :2.8 Mi!les, et Ie S. O. 4° S. 4 Milles; ce qui 
donne :2.3 Milles de progres vers Ie Sud: et comme Ie progres 
vers Ie m~me cote, de 4 heures + a miuuit t, avoit ete (ci­
dessus) de [8,5 Milles, la totalite du progrcs, de midi a 
mliluit -}, etqi! de 41.5 Milles. 
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179 I. que ceIui du second, de 3.25 MilIes : et comme 
Decembre. Pulo-Sapata est plus occidentale que celui du 

J ,. second, de 5 MiIles, elIe est plus occidentale 

que celui du premier, de 1.75 Mille. Mais les 
Fr'eres sont plus a l'Occident que Ie Point du 

premier Relevement, de 14.7 MiIIes : done iIs 

sont plus a l'Occident que Pulo-Sapata J de 13 
Milles en nombre rondo 

D'autre part, nous avons vu que les Freres sont 

plus au Nord que Pulo-Sapata J de 33.34 MilIes : 
en combinant la quantite dont iIs sont plus a 
l'Ouest avec celie dont ils sont plus au Nord 

que I'ile, on trouvera que les Freres so.nt a I'egard 

de Ia grande Pulo - Sapata I au Nord .2 I degres 

un tiers Ouest J et a 35 Milles deux tiers de 
distance. 

Cette position relative differe peu de ceIIe 

que leur a donnee la Carte de Dahymple J qui 

placeIes IIots au Nord I7 degres Ouest de l'Ife, 
et a Ia distance de 3] Milles. 

Quoique, par la methode que j'ai employee 
pour verifier cette position, on ne puisse obtenir 
qu'un ResuItat d' approximation; ce ResuItat est 
cependant d'une exactitude suffisante pour con­

clure avec surete, que C,2S deux Points sont mieux 

places, l'un a l'egard de l'autre, sur Ia Carte de 
Dalrymple que sur ceIIe de Cook, puisque, sur 

. cetie derniere, on voit les Fretes situes a +0 au 
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4- 5 MiIles de distance , et au Nord 4 a degres 
Est de Ia grande Pulo-Sapata. Decembre. 

Nota bene. Les Remarques que Ie capltame 

Marchand et Ie capitaine Chanal ont eu occasion 

de faire sur la force et la direction des Courans 
dans Ia Mer de Chine J jusqu'a leur sortie de cette 

Mer par Ie Detroit d' Entre Banca et Billiton et 

celui de la Sonde J se trouvent dans Ia Relation 
meme, aux dates du I 5 , du I 8 ,du 19 et du 25 
Decembre. 

NOTE LXII. 

ANALYSE de la Carte generale des deux Detroits 
situes entre l'Ue de Banca et celIe de BiIIiton, 

conn us sous les noms de Detroit de Gaspar et De­

troit de Clements, avec des Instructions nautiques 
relatives aux deux Passages. (Voyez la Carte 
generale, Pl. XII J et Ia Carte particuliere, 

Planche XIII.) 

LA Cote Orientale de !'ire de Banca et Ia 2 I. 

Cote Occidentale d,e I'lle de Billiton Iaissent entre 22. 

erIes un grand Passage qui ne fut d'abord connu 23, 

que sous Ie nom de Detroit de Gaspar J parce que 

d' Apres de Mannevillette pubIia J en 1775, Ie 
premier Plan de ce Detroit ( N°, 48 de Ia seconde 

Edition de son Neptune Oriental), sous Ie titre 

de Petit Plan du Detroit a 1'Est de Banca , par 
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179 I • leque! a passe un Navire espagnol (ommande par Ie sieur 
Decembre. Gaspar J sans date I. Mais en ~ 78 I , le capitaine 

23· John Clements J commandant une Flotte de Vaisseaux 

de Ia Compagnie anglaise des Indes Orientales, 

travers a entre Banca et Bil/iton par un autre Passage 

que ceIui par lequeI Gaspar avoit passe; et de­

puis, plusieurs Naviguteurs anglais et fran~ais ont 

passe par l'un et par i'autre , et nous en ont donne 

des CaJ1tes parti.culihes. Ce Detroit est fn£quente 

depuis long-temps par Ies Portugais; mais on s·ait 

bien que Ies N avigateurs de cette Nation ne pu­

bUent rien. 

Le Grand Detroitd'Entre Banca et Bit/iton J 

dont fa Iargeur est d'environ quatorze Heues d'une 

lIe a I'autre, est partage en deux Bras par une 

petite lIe que Ies Anglais ont nommee Middle 

Isfand [IIe dll Milieu], et que 1'on nomme aussi 

Passage Island [lIe du Passage J. 
Ce Detroit offre donc deux Passes : fa pre­

miere, ou la Passe de fOuest , entre Banca et l'Ire 
du Milieu; 1a seconde, ou fa Passe de L' Est, entre 

Fife du Milieu et IJilliton. 

N0US aVOl1S cinq Canes de Ia Passe de 

I'Oliest : Ia premiere est cene du capitaine Gaspar 

qui eomprend atlssr fa Passe de I' Est j 111ais 

I Alexander D'abympfe en a donne une Copie dans sa 
Collection de Plans- des Afers cf.-lsie. 
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cel1e - ci Y est representee d'une manLere qliti 179 I. 
devoit faire croire qu'eHe est impraticable. Decembre. 

La seconde est une Carte manusclite de Dor- 23· 

dc/in J O£fider de Ia Marine de France J cO~lnan-
cian,t hi!.s Vaisseaux Ie Trit:on, fa Provence et Ie 
Sagiuairc J qiui a passe par Ia Payse de l'Ouest en 

aUant a la Chine J en 1784, et a son -retour, 

en: 1785 : iI y a; joint des V ues de tefres et 

quelques Remarques. 

L.a tlioisieme est celie du capi,taine Lestack 
Wilson J Angfais, commandant Ie. N avire Ie Car­

natic J venant de la Chine en 1787 : M. D-alrymp/e 
i'a pubhee dans. sa Collecti.onde Pfans, et a fait 
imprimer Ie Journal et ies Observations du ca­

pitaine lVi/son J dans. son Re£ueil de M611wirs, &c. 
Cette Carte medte une attention particuIiere-, 

paKe que Ie Navigateur intelligent et instruit 

<'{ui f'a Iev<f:e, ya tmce taus Ies angles de- Ref.e­

vement port.es dans. son Jour.na1., auxquels la 
Carte est fidelIement assNjeettie; et Ies difi'erens 

Points sont lies entre eux par des operations de 

Trigonometrie: on. y remarque sUJ'-tout que sou­
vent, d'une m~me Station, deux Points y sont 
fefeves l'un par I'autre , ou it des fUmbs opposes; 
(;;(;)mme, par exem:pre , Ul1.e Pointe pa-r teHe autre, 

au N . ..: N. E.; ou -bien:, une Pointe au N. ~. N. 
1: 

E., en meme temps qu'iI en; r.elevoit une autre 

au S. ~ S. O. : et ron sait. que Ies Relevemens 
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1791. de cette espece sont les seuls qui presentent, 

Decembre, pour fixer Ies positions relatives., une exactitude 

23· incontestable. 

La quatrieme Carte est celIe du capitaine John 

Pascal Larkins, commandant Ie N avire Ie Warren­
Hastings, venant de fa Chine, en 1788; eIle a 
ete publiee dans Ia Collection des Plans de· 
M. Dalrymple, et Ie Journal, dans son RecueiI 

de Memoirs, Je voudrois pouvoir faire de cette 
Carte, Ie meme eIoge que de celIe du capitaine 

Wilson j mais if est rare qu'on la trouve d'accord 

avec Ie Journal d'apres lequel eIIe a dli etre 

dressee; et les terres y semblent jetees et figurees 
au hasard: heureusement son Journal fournit des 

'. 
Donnees qui peuvent etre employees tres-utiIe-
ment dans Ie Plan du Detroit de Gaspar. 

La cinquieme, enfin, est la Carte qui a ete 
levee en 179 I , par Ie capitaine Chanal et l'in­
genieur Ie Brlln, sur Ie Vaisseau Ie So/ide, COI11-

mande par Ie capitatne Marchand venant de la 

Chine, etdont on trouve Ies Donnees, dans la 
Relation dll Voyage (ci-devant, Tome I.er, a fa 

date des 21,22 et 23 Decembre 1791). 

No U S n'avons que trois Plans de Ia P,!sse de 
!'Est; et iIs ne peuvent etre comptes que pour deux. 

Le premier est celui du capitaine John Cle­
ments, commandant une Ffotte : il est, comme je 

l' ai 
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i'ai dit, Ie premier Navigateur connu qui ait 179 I. 

tente, en ] 78 I , de passer par la Passe de tEst J Decembre. 

et qui ait ouvert cette nouvelle voie aux Vaisseaux 23' 

de sa Nation. Le nom de Detroit de Clements Ie 

distingue de la Passe de tOuest ou Ie Detroit de 

Gaspar. Le plan de ce Detroit a ete leve par 

George Robertson J Officier employe sur Ie Vais­

seau-commandant, I,e Van-Sittart. M. Dalrymple 
Ie pubIia' Ie premier dans sa Collection en 1786: 

et, en 1788, Robertson Iui-meme fit paroitre un 
Plan des Detroits de Gaspar et de Clements ensemble, 
sans Echelle de Latitude, comme celui de 1786 , 
mais avec une Echelle de Milles marins de 2 

lignes ~ pour I Mille. II publia, la meme annee, 
une Carte des Dhroits de Banca J Gaspar et Cle-

ments J reunis dans une meme FeuilIe sur une 

Echelle de 6 pouces pour un degre. Sur f'un 
et sur I'autre, sont tracees les Routes des divers 

N avigateurs anglais qui ont passe par ces 

Detroits. 
D'apres cet expose du travail de Robertson qui 

parolt avoir ete fait avec aut ant de soin que 

d'inteIIigence, iI semble qu'iI eut pu suffire de 
copier sa carte ou son Plan, et d'y ajouter les 
Routes des N avigateurs fran<;,ais; mais j'espere 
que les Marins qui auront lu l' Analyse de Ia nou­

velle Carte que je leur presente, jugeront que 

Ja Carte et Ie Plan de Robertson avoient besoin 

K 
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179 I • de quelques corrections; et sans doute, une plus 

Decembre. longue freque11tation des Detroits prouvera bien-

2. 3' tot que cette nouveIIe Carte elle-meme est sus­

ceptible d'etre perfectionnee. Je ne me dissimule 

pas qu'elle Iaisse encore beaucpup a desirer : eh ! 

ne sait .- on pas qu'une Carte marine n'est jamais 

finie! 

Le second Plan de Ia Passe de I'Est est une 

Carle du capitaine Allen Cooper, commandant Ie 

Navire I'At/as en 1785 , et venant du Sud. Cette 

Carte est comprise dans Ia Collection de M. Dal­
rymple qui a aussi pubIie dans son Recueil de 

Memoirs, Ie Journal du capitaine Cooper: taus 
Ies Points y sont assujettis tres-exactement aux 
Relevemens partes sur Ie Journal. 

De ces six Cartes au Plans ( car ceIui de Gaspar 
est trap defectueux dans toutes ses parties pour qu'iI 

puisse en etre fait aucun usage), j'ai forme une 

Carte generale qui embrasse Ies deux Passes, 
et presente I'ensemble du grand Ditroit d'entre 

Banca et Billiton : Ies Plans de Ia Passe de tOuest 
se rattachent a ceux de La Passe de l'Est par Ies 

lies de Gaspar et du Milieu qui' sont communes 

aux deux Passages dont if a ete fait des ReIeve­

mens sur Ies deux Routes. Mais pour mettre Ies 
N avigateurs ecIaires a portee de juger cette nou­

velle Carte, je dais discuter Ies materiaux dont 

j'ai fait usage, et examiner, Point par Point et . , 
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contradictoirement, les Journaux et Ies Cartes 179 J. 

qui, jusqu'a ce jour, sont venus a rna COl1- Decembre. 

noissance. 

JE COMMENCE par I'AnaIyse de fa Passe de 

I'Ouest; et en descendant du Nord au Sud, elle 

nous conduira aux Points qui sont communs aux 
deux Passages. 

1. LA COTE Septentrionale de Banca, depuis 
Ia Pointe Pesant jusqu'a sa Pointe de l' Est, a ete 
tracee d'apres Ie Journal et Ia Carte du capitaine 
ClLanal qui en a releve les diffcrens POInts. 

Les quatre Brisans situes dans Ie Nord-Est de 
Ia Pointe Brisee de Banca, et marques sur rna 

Carte a, b , c , d, ainsi que les lIes et les lIots dans 

rEst de cette Pointe, ant ete de meme assujettis 
aux ReIevemens pris sur Ie So/ide I qui a passe, 

I Le 2 [ Decembre [79 T, it 4 heures trois quarts .Ie 
l'apres-midi, la Pointe Brisee restoit au Sud 300 Ouest; fa 
premiere lIe sur Ja Cote, it I'Est .Ie cette Pointe, au Sud 17 
it 20" 0.; la seconde lIe, au Sud ,oa 12° O. 

On serra Ie vent sur biibord (Ie vent au N. N. 0., brise 
fraiche) pour eviter un Brisant ql1'on avoit aperyl1 dans 

Ie Sud. 
A 5 heures 4 minutes, ce Brisant restoit au Sud [8° Ouest, 

a 2 au 3 Milles. 
A 5 heurcs 12 minutes, un second Bdsant se montroit all 

·N ord 15" Est, [' I :i- OU :l. Milles. 

K 2 
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'79 I. comme on Ie voit par sa Route tracee sur fa 
Decembre. Carte et rapportee dans fa Relation, entre Ies 

23, quatre Brisans du Nord de Banca J au milieu des­
quels iI a mouiIle. L~_ Mascarin J commancie par 

notre capitaine Cro'{et J en 1773, Y avoit passe 

Au meme instant, on en vit un troisieme au Sud 3 ° + Ouest, 
11 la distance de 3 ou 4 Milles. 

On arriva au Sud-Est pour parer Un quatrieme Brisant que 
ron voyoit de I'avant. 

A 5 heures 50 minutes, la premiere lie qU'on avoit relevee , 
restoit du Sud 43°, au Sud 49° Ouest; 1a seconde, au Sud 
38 a 40° Ouest. 

A 6 heures 2 minutes, Ie quatrieme Brisant qU'on avoit 
vu, restoit au Sud 67° Est, a 4 ou 5 Millesde distance. 

Depuis 4 heures ~ , la sonde avoit rapporte 12 , 13 et J 4 
brasses, fond de sable, gravier et coquilles brisees : Ie meme 
fond continua jusqu'a 6 heures -i; et on laissa tomber I'ancre , 
a cette epoque, par J4 brasses, ineme qualite de fond. 

Pendant la nuit, vent modere du Nord-Ouest, temps clair: 
les Courans portoient foiblement au Sud-Sud-Est et a I'Est­
Sud - Est. 

Le 22 , .au point du jour, on rei eva du mouillage : la 
P0inte Brisrfe au Sud f- rumb Ouest: - la troisieme lie, du 

Sud 35 degres f au Sud 38 degres Ouest: - la quatrieme 
lie, du Sud 2° au Sud 4° + Ouest. 

Appareille a 7 heures 50 minutes: Route au Snd - Sud­
Est .;. Est : toujours J 4 brasses, fond de sable, gravier et 
coquiflages brises. 

A 8 heures 50 minutes, la Pointe Brisrfe, a I'Ouest 10 .;. Sud: 
- la troisieme lie, du S. 66° au S. 67° ;- Ouest : _ la 
quatrieme lie, du S. 34° + au S. 35° + O. : - a 9 heures 
40 minutes, la troisieme ile, du S. 83° au Sud 8r 0.:-
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et mouiIle comme Ie Solide I ; et il paroh que, J 79 J. 

des J 7°2, Ie N avire anglais Ie Macklesfeild avait Decembre. 

pris sa route a travers ces Brisans 2. Ce sotH encore 23, 

Ies memes que Ie Sulivan a vus et releves en De­
cembre 1784; mais iI paroh , d'apres ce qui est 
dit dans son Journal, qu'il n'en a vu que trois; 

et en rapporta'nt ces Relevemens sur ma Carte, 
on juge que les Brisans qu'iI a vus sont les trois 
de l'Ouest, et qu'il n'a pas aperc;:u Ie quatrieme, 
situe dans l'Est de ceux-ci. Le Journal du Sulivan 

et Ia quatrieme ou derniere lie, du S. 67° au Sud 70° Ouest. 
Cette derniere parut etre environnee de Brisans. 

Depuis ce moment, on gouverna au Sud - Est f Sud. -
Sondes de 14 it 13 brasses ,_ toujours meme qua lite de fond, 
j.usqu'it II heures 4 minutes, qU'ayant aper<;:.u du ham des 
mats l'Ile Gaspar it l'Est 6° S. ; on se dirigea au S. E. + E. 

A " heures un quart, la haute Montagne de Banca fut 
relevee du S. '3° O. au S. 42° O. ; toujours 14 brasses-, 
meme qualitf de fond. 

I Vlij'ez: sa Route tracee sur la Carte N.o 49!,ode la 2.dc Edir. 
du Neptune Oriental de d' Apres; on en trouve une copie dans 
fa CoIIection de Plans d'Alex. Dab")lmple. 

M. Dalrymple a pub lie , sous la date du '7 Decembre 178', T 

une Vue de Banca, des Hots et des- Brisans, prise du point 
oll Croz:et avoit mouille. Ce Plan, qui est insere dans sa 
Collection, s'y trouve so us Ie titre de Plan of the place where 

Mons." CroZiet anchored (Lat. ,0, 56' S.) on the East side of 

Banca, 23 March 1773' 

2 On trollvera ci-aptes I'Extrait de son Journal, tire du. 

Recueil de Memoirs publie par Alex. Dalrymple. 

K )C. 
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179" ne fait pas mention des petites lIes : on y lit 
Decembre. seulement que, a midi du jour all, dans l'apres-

2}. midi, il decouvrit Ies Brisans, on avoit aper<;:u 

de fa tihe du mat une lie dans Ie Sud-Sud-Ouest; 

mais que Ie temps etoit si couvert, que I'on ne 

pouvoit pas v;oir Banca J. 

En suivant sur la Carte de d' Apres ( N.o 49 2.d ) 

Ia Route du Mascarin qui venoit de rEst, on voit 

que Crozet avoit d'abord aper<;:u Ies Brisans qui 

sont situes dans Ie Nord quart Nord - Ouest de 

I Extrait du Journal du Sulivan (capitaine Stephen Williams), 
venant de la Chine, tire du Recuei! des Memoirs pub lies pa'r 

Alex. Dalrymple, Appendix to Memoir of Chart of Sunda and 
Banca, pag. '5 et J 6. 

" Le 25 Decembre '784, a 6 neures du matin, Ie temps 
s'etant un peu eclairci, j'aper~us l'lle de Banca dans Ie S. O. i O. 

" A 8 heures, je decouvris, du S. -t s. O. it !'O. N. 0., une 
masse de Terres hautes, que je jugeai etre!a meme terre quej'avois 
deja aperc;:ue; la partie la plus proche etoit a 5 lieues de distance. 

" A midi, de la tete du mat, on vit une 'ile dans Ie S. S. O. ; 
mais Ie temps etant tres-couvert et obscur, je ne pus voir Banca~ 

" A deux heures et demie apres-midi, j'aperc;:us trois Brisans 
[ Breahers J sur lesquds Ia mer brisoit : !'un vers Ie S. S. 0., 
it la distance de 3 milles ; - Un autre au S. E. ~ S. it 3 milles ; 
- un troisieme' a l'E. N. E., a environ 4 milles. 

" J e serrai Ie vent qui souftloit du N. O. pour m'elever 
dans Ie N. N. E. 

" A 4 heures et demie, Ie Brisam Ie plus au Nord me 
restoit au S. E. i E. , f rumb E., a deux bons Milles de 
distance : j'apercevois deux ou trois pointcs de rochers qui sc 
montroient au-dessus de l'eau ". 
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TIle Gaspar ( Ia principale Reconnoissance du 179 T. 

Detroit); et qu'avant d'etre parvenu aux quatre Decembrli. 

Brisans du Nord de Banca, if avoil vu, dans I'in- .2 3· 

tervaI1e, un Brisan! solitaire qui est marque sur fa 

Carte de d' Apres, et que j'ai juge necessaire de 

conserver sur fa mienne, parce qu~, si sa position 

.!st douteuse , son existence est certaine. La Route 

du Solide passe a 3 Iieues dans I'Est de ce Brisant 
solitaire; Ie capitaine Marchand ne l'a pas vu ; mais 

un Brisant qui peut-etre ne brise pas toujours, peut 

bien n' etre pas aper<;:u a trois Iieues de dis tan ceo 

11. CHERCHONS a fixer Ia Latitude de I'ile 

Gaspar, Ie principal point de Reconnoissance des 

Vaisseaux qui viennent chercher Ies Den"oits par 

Ie Nord. 

Sur I'ancien Plan public par d' Apres, N.o 48. de 
fa 2.de Edition de son Neptune Oriental, i'IIe Gaspar, 
SOllS Ie nom d'ile du Passage, est placee a 20. a 6' 

de Latitude Sud. Cette Latitude est certainement 

plus petite que fa veritable, de pI~s d'un quart de 

degre: mais comment avoit-elle ete observee! par 

qui! et avec quel instrument! 
Sur fa Carte N.o 49 z.d de d'Apres, dant on 

trouve une Capie dans fa ColIection de M. Da/~ 

rymple, et sur IaqueIIe on va it tracee une Route 

de Crozet, en 1773 ,qui passe au Nord des 
Detroits et assez pres de l'ire Gaspar} Ia Latitude 

JC 4 
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] 79 I. du milieu de cette lIe est de 2°. 17'; mais on ignore 

Decembre. par queI procede elle a ete determinee. 
23· Le Plan de Robertson J insere dans la Collection de 

M. Dalrymple J sous la date de J 786, ne porte point 
d'EcheIIe de Latitude: dans celui que Robertson 

a publie lui - meme en I 788 " et qui ne differe du 
premier qu'en ce qu'il est sur, une Echelle plus 
gran'de et qu'il comprend aussi Ie Detroit de Gaspar J 

on lit sur Ie ParalIeIe qui passe par Ie Pic de I'lIe 
Gaspar: Latitude Sud J ,20. 3 0' ; mais il n'est pas 
dit que cette Latitude ait ete observee; on est 

meme fonde a penser qu'eIIe ne l'a pas ete ; car 

on remarque que Ia plus petite distance a Iaquelle 
Clements se soit trouve de I'ile, est de .2 6 Milles 
dans Ie Sud-Est: et si, dans cette position, iI avoit 

conclu Ia Latitude de Gaspar d'apres un ReI eve­
ment de I'ile aussi desavantageux, sur-tout quand 
i! est combine avec une grande distance, cette 
Determination ne pourroit etre que tres-incertaine. 
Aussi ne paroit-iI pas que Robertson l'ait adoptee 
excIusivement; car, dans Ia Table des Latitudes 
et des Longitudes qui se trouve a Ia fin du 
Memoire dont iI a accompagne sa belle Carte de 
la Mer de Chine I , Ie Pic de fIle Gaspar est porte 
a 2°.27' de Latitude, quoique, sur son Plan du 

, .fI.lemoir of a Chart of the China Sea, iTc. By GeorgI: 

Robertson. London, 1791. In-4.0 page IZj. 
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Detroit, iI soit ecrit 2°. 30', et que, dans sa Carte 179 J • 

des Ditroits de Banca J Gaspar et Clements J elle so it Decembre. 

egalement de 2°. 30': et dans Ia meme Table, 23· 
iI donne une seconde Latitude du meme point de 

Gaspar J de 2°. 2 5'- 3 5": cette dernit~re est accom-
pagnee de Ia marque 'P qui indique Ies Positions 

conclues des Observations des capitaines Huddart, 

Hodgson et Wilson J dont il regarde Ies Determina-
tions comme egaIement exactes. 

Dordelin , dans un Memoire manuscrit, rapporte 

que, Ie 3 AOllt 1784, I'ile Gaspar lui restoit, it 
midi, du Nord-Est ~ Nord 3° ~ Nord au Nord­
Nord-Est, it 5 Heues de distance: ce qui place 

fa Cote meridionale de rile it 2°. 22' , et son Pic, 
'0 ' II a2.2I.15· 

Le 23 F evrier 178 5 , a son retour de Ia Chine, 
Ia Latitude observee du Vaisseau etoit de 2°. 24' , 

.et l'ile Gaspar restoit au meme moment, de fEst 

I 5 ° Sud, a I'Est 260 Sud, a 3 ou 4 Milles de 
distance au plus: ce qui donne 2°. 24' ~ pour Ia 

Cote septentrionale de l'ile, et 2°, 25' i pour 

Ie Pic, 
Le me me jour Ie Capitaine du Vaisseau la Pro­

vence ( homme de grande reputation, dit Dorde/in ) , 
qui naviguoit de compagnie avec Ie Triton, eut 
line Latitude observee de 2°. 22', qui donneroit 

pour Ie Pic de I'IIe, 2°. 23/1 {. 

Le c;:apitaine Cooper J 1785 , dit dans SOil 
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179 I. Journal imprime (page 24), que, Ie 8 Ao~t, 
Decembre. il prit son Point de Depart de ceIui ou iI releva, 

2. 3· a midi de ce jour, I'lIe Gaspar au Nord 19 degres 

Est, a. 4 ou 5 Milles de distance. La Latitude du 
Vaisseau, observee a. midi, etoit de 2 0. 3 3' , d' ou 

ron coneIut celIe de I'I[e, d'apres Ie Relevement, 

de 2°.2 8' ~; mais I'Observation est notee indifferent} 

c'est-a.-dire, ni bonne, ni mauvaise, douteuse : et 

if faut croire que Cooper n'a pas juge qu',iI dfit s'y 
tenir.; car, apres avoir dit dans son Journal, qu'iI 

place rile Gaspar a. 2°. 30', on Ia trouve placee 

sur sa Carte a. 2°. 2I'f, a son milieu. 

Le capitaine Wilson I en 1787, a c<'JncIu de ses 
Observations et de ses Relevemens dans Ie Detroit, 
Ia Latitude de I'I1e Gaspar de 2°.22'. 00" (page 28 
de son Journal imprime ) ; mais if n'est pas dit a 
quel point de I'ile iI la rapporte : sur sa Carte, 

Ia Cote Neird de I'ife est a 2°. 19' -Ie Pic, a 
2°.20'- la Cote Sud, a 2°.21'. 

Le capitaine Larkins I en 1788, etatH echoue 
sur I'EcueiI qu'iI a decouvert dans Ie Nord - Ouest 

de I'lIe Gaspar I Y observa fa Latitude (pages J 6 
et 17 de son Journal): Ie 2 Mai, de 2°. 22'; ie 

d o' I do' '1' 3, e 2 • 23 ; e 4, e 2 • 22 ; par un m I leu, 
2°.22' f; et Ie Point de I'Echouage se trollve sur 
sa Carte du Detroit, a 2°. 23'. 

Mais if dit (page 16 ) que, de ce meme point, 
il relevoit Ie milieu de I'lIe Gaspar au Sud 70° Est) 
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a 6 MiIIes de distance : cette Ile seroit donc, ] 79 I. 
d'apres Ie Relevement, 5' ~ plus Sud que Ie Point Decembre. . 

d'Echouage, et consequemment, a 20
• 28' f ; mais 2. 3' 

sur sa Carte, eIIe est placee a 2. o. 25' ~. J'ignore Ia 

cause de cette difference; mais on verra ci - apres 

qu'iI doil y avoir erreur sur Ies distances estimees 

a vue; car il esf impossible de faire cadrer ces 
distances avec Ies angles de ReIevement pris', du 

Point d'Echouage, sur Ie milieu de Gaspar et su'r 

Ie milieu de Rocher- Navire J Ie Tree -Island [ lIe de 
l' Arbre] des Anglais. 

Le 22. Decembre 179 I ,les capitaines Marchand 

et Chanal concIurent de leurs Observations de midi 

fa Latitude du Solide de 2°. 2 I': et comme Ie Pic 

de rIle Gaspar restoit, au meme instant, directe­

ment a I'Est du Vaisseau , sa Latitude est Ia meme 
que celie du So/ide J. 

En resumant toutes Ies Latitudes de l'Ile Gaspar 
que je viens de rapporter, 

Plan de GASPAR .•••••.•••••••••• 2". °5 ' 00". 

Route de CROZET ••••••.••••••.• 2. 17· 00. 

ROBERTSON.~ Memoire •••••••• { 
2. 27· 90. 

2. 25 . 35-

( PI. et Cart ...... _ • 2. 3°' 00. 

DORDELIN J 1784 ...•. _ ..•..•.• 2. 21. 15-

• Vbye::. Ie JOU1'1wlde Route a fa date du Z2 Decembre {79!') 
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1791. DORDELIN, 1785 ............. 2. 25· IS'. 

Decembre. 
Le Vaisseau LA } 

PROVENCE .•• '" '" '" "' .. '" '" '" '" '" '" '" '" '" '" 2. 23' 15' 

COOPER ..... f Journal. .••.••••• 2. 3°· 00. 

Sur sa Carte .••••.• 2. 21. 20. 

WILSON .•••• { 
Journal. •••.•••.• 2. 22. 00. 

Sur sa Carte ••.•.. 2. 20. 00. 

LARKINS •••• { 
J ournaI. '" '" '" '" '" '" '" '" '" 2. 28. 4°· 

Sur sa Carte .••••• 2. 25 . 45' 

MARCHAND l r 

et Journ. et Cart ••••• 

CHANAL. 

2. 2I. 00. 

on voh qu'avec un grand nombre de Determina­

tions, la Latitude de file Gaspar ne peut pas etre 
determinee d'une maniere incontestable. On ne 
voudra pas, sans doute, admettre Ies deux premieres 

dont on ne cannolt pas les fondemens, et qui, 
d' ailleurs, differei1t trap de celles qui ont ete 
posterieurement observees: celles de Dordelin et 

du Vaisseau fa Provence tiennent a des Distances 

estimees : celles des Anglais pres en tent , en general, 

une quantite dans leurs Journaux, et une autre 
quantite sur leurs Cartes; la Latitude determinee 
par les capitaines Marchand et Chanal, est la seule 
contre Iaquelle on n'ait aucune objection a faire ; 
Ie Vaisseau se trouvoit exactement sur Ie Parallele 

du Pic de l'IIe Gaspar J au moment ou une bonne 
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Observation donnoit 2°. 2 I' de Latitude. Je re- 179 1 • 

marque d'aiIIeurs que cette Determination est fa Decembre. 

meme que celIe de Dordelin en 1784 ; fa meme 23' 
que ceIIe que Cooper a employee dans sa Carte; Ia 

meme , a une minute pres, que ceIIe qu'a donnee 
Ie capitaine Wilson J dont Ies Observations sont 

reputees exactes. J'ajoute une seconde remarque a 
cette premiere. Les Navigateurs savent qu'iI est 

tres - difficile de determiner avec exactitude Ies 
Latitudes des Points situes pres de I'Equateur, 

sur-tout dans les mois ou Ie Soleil a peu de decIi­

naison, parce que }'on ne peut pas observer avec 
precision Ia hauteur meridienne du Solei!, lorsque 
l'astre culmine pres du Zenith de l'Observateur J : 

or i'Observadon des capitaines Marchand et Chanal 
a ete faite Ie 22 Decembre, jour du Solstice d'Ete 

de I'H emisphere austral, c'est-a-dire, a une des 

epoques de }'annee Ies plus favorables pour avoir, 
a midi, Ie Solei! moins pres du Zenith, Iorsqu'on 

se trouve sur Ies ParaIIeIes voisins de I'Equateur; 

au lieu que Cooper ayant observe Ie 8 Aotlt; 

Vordelin, Ie 3 Aout et Ie 23 F evrier ; Larkins, Ie 

'C'est a cette difficulte d'observer exactement les hauteurs 
meridiennes du Solei! pres du Zenith, que I'on doit attribuer 
les grandes differences que I'on remarque entre les Latitudes 
que divers Marins, bom Observateun, ont donnees aux memes 
Points de la cote Occidentale d'Ajrique situes dans Ie voisinage 

de la Ligne equinoxiale. 
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2 Mai et jours sllivans; ces Navigateurs ont dt 

avoir Ie Soleil beaucoup plus pres du Zenith que 
ne 1'ont eu les Observateurs du So/ide. Je pense 

donc que, sans craindre d'etre soup<;:onne d'une 

prevention trop favorable pour 1'0bservation de 
ces derniers, je puis lui accorder la preference SUI" 

ceIIes des autres, et placer Ie Pic de rile Gaspar 

a 2°. 21' de Latitude Sud. 
Quant a sa Longitude, elIe peut etre determinee 

par approximation. 
On trouve dans la Table de G. Robertson deux 

positions qui different peu 1'une de 1'autre: fa 
premiere, marquee '*, de 107°, 04' a 1'Est de 

Greenwich, ou 104°. 43' ~ a 1'Est de Paris, est 
ceIIe que Robertson a discutee et qu'il a employee 
dans' sa Carte de Ia Mer de Chine I : Ia seconde, 

marquee 'f', de 107°. 07' ~ Est de Greenwich I ou 
J 04°' 47' Est de Paris, est celie qu'ont donnee 
les Observations de Wi/son; mais elle sera de 

t M. Robertson a varie sur la Longitude de I'jle Gaspar: 

car on vient de voir que, dans sa Table des Positions, publiee 
en 1790, il donne cette Longitude de 107°. 04' it l'Est de 
Greenwich. et c 'est it 2 minutes pres, celle de sa Carte de la 

Mer de Chine, pubIiee la meme annee, sur laquelle Gaspar 

est pIacee it 107°' 02'; mais, sur sa Carte des Dftroits de 

Banca, Gaspar et Clements, 1788, et sur son grand Plan des 
Dftroils de Gaspar (/ Clements, ~eme annee, eIIe eta it de 
lOGo. 53', et 106°,54'. 
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1 °4". 4 8' ~, si 1'on place Pula - Aor J auquel i1 a 179 I. 
rapporte sa Longitude par un Chronometre, a Decembre. 

102°. 19' t I a l'Occident de Paris. 23-

Le capitaine Cooper (page 24 de son Journal) 

dit qu'il a concIu la Longitude de l'IIe Gaspar, 

par son Chronometre corrig! J de 106°. 55' a 1'Est 

de Greenwich J ou 104°. 3+' :i- a I'Est de Paris. 
lVlais M. Dalrymple J qui a fait imp rimer , dans son 

RecueiI de Memoirs J Ie Journal original de Cooper, 

observe, dans.:un Avant - propos qu'iI a place en 

tete de ce Journal ( page iv ) , qu'au temps ou ce 
N avigateur passa Ie Detroit, son Chronome tre ne 

donnoit pas les Longitudes avec une exactitude 

suffisante [with competent precision]. 
Le capitaine Chanal J en rapportant Ie caIcul de 

sa Route, corrige de I'effet des Courans, a la 

Longitude de la Pointe Nord de Banca J telle que 
fa donne Ia Carte de dJ Apres J estimoit que la 

Longitude du Vaisseau, Ie 22 a midi, etoit de 

104°. 1 '].' a l'Est de Paris: et comme, a cette 
epoque , Ia distance du Pic de Gaspar J estimee a 
vue, etoit de 28 ou 29 Milles a l'Est, iI en concIut 
fa Longitude du Pic, de 104°. 40 ou 4 I'. 

J Vt;Ye?, ci-dev. Note LX, pages' 123 et 128, la Longitude 

que Robertson a donnee it Pulo-Aor, et celIe que· j'ai conclue : 
Ie Chronometre de Wilson lui a donne pour Gaspar, ;j.o. 29' it 

l'Est d'A~r. ( V'!Yez; son Journal, page 28. ) 
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'79 I. En prenant un milieu entre les Determinations 
Decembre. que je viens de rapporter; mais en excIuant fa 

2;. troisieme, qui differe trop des trois autres, et en 

accordant quelque chose de plus it celIe de Wilson 

qu'aux deux premieres; on pourroit placer Ie Pic 

de rIle Gaspar it 104°. 4- 5' 00" de Longitude 

Orientale de Paris ( 107°. 0 5' ~ de Greenwich ). 

I I I. A PRES I'iIe Gaspar J qui, comme je l' ai 
dit, est proprement Ia Reconnoissance de I'entree 
du Detroit par Ie Nord, Ie Point qu'iI importe 
Ie plus de fixer, est 1'EcueiI dangereux que Ie 

capitaine Larkins a decouvert en 1788 , sur IequeI 
son Vaisseau est reste echoue pendant trois jours, 

et qui peut etre appele EcueiI du Warren-Hastings J 

du nom de son Vaisseau: malheureusement, la 

contradiction qui se trouve entre son J oumaI et sa 
Carte Iaisse une grande incertitude sur Ia veritable 
position de cet EcueiI it I'egard de I'ile Gaspar et 
de Rocher-Navire; mais du moins Ies Navigateurs 

seront prevenus qu'iIs ont a se defier d'un Ecueil 
situe dans rOuest - Nord - Ouest de I'ile. J e vais 

comparer Ies gisemens et Ies distances leIs qu'on 
Ies lit dans Ie J oumal , rapportes au Point de 
I'Echouage sur Ie bord oriental de I'EcueiI, avec 
Ies gisemens et les distances des memes Points teIs 
qU'on les trouve sur fa Carte. 

Dans 
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Dans Ie Journal (page 16). Sur la Carte. 

La Terre haute de Banca J' 
au S'5 8° 0 •........ IN'est pas surla Carte. 

Les extremites de Banca J 

du S. 22° O. au S. 62° 
Ouest ......•...•... 

La Pointe Est de 

Banca au S. 35° O. 
Ies Terres plus a 
1'0. n'y sont pas 
tracees. 

. S ° E '6 MOIl Au S. 60° E., a Q 
Le milieu de I'IIe Gaspar 'I 

au . 70 . , ales 
d d o MiIIes. e lstance: ••...•... 

Tree-Island, ou Rocher-Na-1Directe,~ent au Sud 
vire, au S. 17° E., dis- de I'Ecueil, a 5 
tance 9 MiIles....... Milles ~. 

Le rapprochement des Positions donnees dans 
Ie Journal de Larkins et de celles qu'il a em­
ployees sur sa Carte, suffit, sans observation, pour 
montrer Ie defaut d'accord. ' 

Cherchons d'abord a placer Rocher-Navire it 
Ia position qu'il doit avoir a I' egard de file 
Gaspar j nous verrons ensuite comment if sera 
possible d'assujettir I'EcueiI du Warren-Hastings 
a ces deux Points, par Ies Relevemens que Larkins 
en a faits pendant qu'il etoit echoue. 

Wilson (page -4 de son Journal) dit qu'en 
passant dans rOues! de Rocher-Navire J j[ releva 

L 

J 79 I. 
Decembre~ 

2.3· 
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179 I. l'lle Gaspar par Ie Rocher) au Nord 62° Est, au 
Decembre. a fEst 28 0 Nord : mais cet alignement sur sa 

23· Carte, est celui des centres des deux objets j et Ia 

partie Ia plus Meridionale de I'ae y gIt, a l' egard 
de Ia partie Ia plus Sud de Rocher - Navire) a 
1'Est 22 ~ au 23 0 Nord. Le gisement de ces deux 
derniers Points est exactement Ie meme sur Ia 
Carte manuscrite de Dordelin) sur Ie grand Plan 
de Robertson) et sur Ia Carte de Larkins: et Ie 
Solide) en passant dans I'Ouest de Rocher-Navire, 
a environ 5 MilIes de distance, reI eva Ia Point~ 
Sud de Gaspar par l'ilot Meridional du Rocher, 
a I'Est 23 0 Nord I. Sur Ie grand Plan de Robertson, 
Ies centres des deux objets, comme leurs points 

Ies plus Sud, gisent egalement, I'un a I'egard 
de I'autre, Est-Nard-Est et Ouest-Sud-Ouest. Ce 
gisement du centre de Rocher-Nal'ire, au Sud 62 Q 

O'uest, au Ouest 28
0 Sud, du centre de Gaspar, 

parolt donc constate de maniere a pouvoir etre 
employe avec surete : et c'est sans doute vague­
ment, que Ie capitaine Cooper dit, dans son 
Journal, que Ie Rocher est au Sud-Ouest de I'Ile j 
car dans sa Carte, iI a place I'lIot Meridional 
a I'Ouest 22 au 23 degres Sud de Gaspar. 

Quant a Ia distance du Rocher a I'lIe, Ie Plan 

• V~e~ la Relation, Tome I I , a la date du 21. Decembre 
1791 , page 416. 
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de Dordelin I qui a passe entre les deux, tant en 

alI ant qu'en revenant, et y a ete mouiIIe ; nous 

donne la largeur du Canal, de cote a cote, de 

5 Milles ~; et,eIIe est la meme sur Ie grapd Plan 

de Robertson J OU l'on voit quatre Routes de 

Vaisseaux, tracees entre rlIe Gaspar et Rocher­
Navire. 

Le capitaine Wilson (page 28 de son Journal) 
a coneIu de ses divers Relevemens, en Ies rap­

portant a une Base qu'il a mesuree par Ie silIage 
du Vaisseau, que cette Iargeur etoit de 6.64-
MilIes; mais iI ne dit pas si c'est de c8te a c8te, 

ou de centre a centre: sur Ia Carte, cette distance 

de 6.6+ Milles est celIe de cote a cote; et ceIIe 
de 'centre a centre y est d'environ 7 MilIes ~. La 
methode qu'iI a e~pIoyee pour mesurer Ia Iargeur 
du Canal·, n'est pas susceptible d'une tres-grande 

precision : mais en combinant quelques autres Re­

levemens qu'iI a pris dans Ie Detroit, et particu­
Iierement ceux de sa Station A, on trouve que 
la distance du Rocher a Gaspar, prise de centre a 
centre, peut etre reduite a 7.2 MilIes au lieu 
de 7.5. J'observe d'aiIIeurs qu'iI n'y a jamais 
aucun inconvenient a presenter sur une Carte un 
Canal un peu plus etroit qu'iI ne I'est en eifet , 

et qu'il y en a beaucoup a Ie presenter trop grand. 

• L'Echelie de ce Plan est de 7 pouces 7 lignes au degreo 

L z 

179 I. 
Decembre. 

23' 
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En disant qu'ii n'y a pas de danger a diminuer 

un peu la largeur du Canal entre l'i1e Gaspar et 

Rocher-Navire J je ne proposerai cependant pas 

de la reduire a 3 Milles ~, comme on Ie voit sur 
la Carte du capitaine Larkins: ce Navigateur n'a 
point passe dans Ie Canal; il a estil11e de loin Ia 
distance d'une ile a l'autre, tandis qu'il etoit 

echoue sur l'Ecueil du Warren-Hastirzgs. II paroh 
qu'il n'a pas mieux juge de la distance de son 
Ecueil a Rocher-Navire J d'une part, et de l'autre, 
a i'Lle Gaspar: et il faut opter entre ses Angles 
de Relevemem et ses Distances estim0es, qu'iI est 

impossible de faireaccorder. Mais on ne peut 
hesiler sur Ie choix : Ies Angles ont ete mesures 

a fa Boussofe J €t c,ette mesure doit etre aussi exacte 

que Ie comporte fa nature de I'instrument ; au heu 
que les Distances ont ete estimees' a fa vue J et 

tous les Marins savent que, Sur-tOlit quand iI 
. s'agit de petites lIes, on peut commettre d'assez 

grandes eneurs sur ces sortes d' evaluations. 
Nous sommes assures que la Distance que 

Larkins a estimee entre Rocher-Navire et Gaspar I 

est trop petite; et celles qu'iI a supposees entre 

chacun de ces deux Points et l'EcLleil du Warren­

Hastings J Ie sont. aussi. Pour connoitre par ap­
proximation ces deux dernieres Distances, j'ai 
fait usage de la Distance entre les deux l1es, que 
j'ai ci-dessus etabIie de 7.2 MilIes, de centre ,>. 
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centre, et de leur gisement Sud 62° O. , et Nord 179 r. 
62° E., qui a ete bien constate. Decembre. 

Avec ces Donnees et Ies angles de Relevement 23' 

pris par Ie capitaine Larkins, du Point d'Echouage 

sur l'Ecueil du Warren-Hastings, a Rocher-Navire 
d'une part, et de I'autre au centre de FlIe Gaspar, 
nous pouvons fixer la distance de l'Ecueil a chacun 
de ces Points. 

Pour abreger Ie discours, j'emploie une Figure 

que I'on trouvera sur ma Carte, Planche XII. 
Soh, dans Ia Figure, W l'Ecueil du Warren­

Hastings; R, Ie Rocher-Navire; G J l'Ile Gaspar. 
l.es Donnees sont: 1.° Ies Angles de Releve­

ment mesures de dessus I'EcueiI, par Larkins, 
savoir : I' Angle s W R J de rEwed sur Ie Rocher J 

du Sud a l'Est, ~7°: 
L'angIe 5 W G J de I' Ecueil sur rUe, du Sud a 

rEst, 700 : 

2.° La distance des Objets, R; G J de centre 

a centre, 7.2 MilIes: 
3. 0 Enfin I' Angle eRG de gisement, du Rocher 

a I' egard de l'lIe, de I'Est au Nord 28°, CO[J1-

pIt!ment de 62 degres, Angle de gisement du 

Nord a I'Est. 
On connoltra done Ies trois Angles dans Ie 

Triangle R W G : 
Car, on a l'Angle RWG = 70° - 17° = 

53 0 : I' Angle WGa (complement de a JVG J 700 ) 

L 3 
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179 1 • = 20; I'Angle aGR (alterne de GRe, 28°) 

Decembre. = 28°; et par consequent I' Angle entier RG W 
23· = 4 80 : 

Et Ie troisieme Angle G R W (supplement de 

la somme des deux premiers) egal a 79°' 
En caIculant Ie Triangle d'apres les formules 

de la Trigonometrie, on trouvera : 
W G J distance de l' Ecued au centre de l'ile 

Gaspar = 8.85 MiIIes. 
W R J distance de I'Ecueil a Rocher-Navire = 

6'7 MiIIes. 
La premiere de ces distances est, dans Ie Journal 

de Larkins J de 6 MiIIes, et de 6 egalement sur sa 
Carte: la seconde est de 9 MiIles dans Ie Journal, 

et de 5 ;. sur fa Carte. 
Comme ces distances ont ete estimees a vue, 

il n'est pas surprenant qu'iI y ait erreur sur l'une 
et sur l'autre; mais on peut etre etonne que fa 
Carte ne s'accorde avec Ie Journal, ni sur 

les distances, ni sur Ies Angles de Relevement. 
J'ai cm devoir, comme je l'ai dit, conserver ces 

angles teIs qu'ils sont consignes dans Ie Journal; 
iIs ont ete observes, et ce sont les seules Donnees 
de Larkins sur Iesquelles iI soit permis de compter : 
mais pourquoi n'en a-t-il pas fait usage en cons­
truisant sa Carte! II n'en donne aucune raison, 
et il ne m'est pas possible de suppIeer a son silence: 

on eut desire que M. Dalrymple I qui a publie Ie 
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Journal et fa Carte, se f6t expIique sur ce defaut 179 I. 
d'accord qui s-o.rement :Ie lui a pas echappe; et Decembre. 

personne mieux que lui ne pouvoit en assigner 23· 

fa cause et rectifier la Carte ou Ie Journal. II est 

aise de concevoir combien de semblables contra­

dictions doivent embarrasser un N avigateur qui a 
\ 

so us les yeux et Ie Plan, et les Donnees ecrites 

d'apres lesqueIIes Ie Plan e-o.t dt!. etre dresse; elfes 

Ie Iaissent dans I'incertitude pour juger de queI 

cote est Ia verite; iI peut meme douter qu'eIIe 

soit de I'un ou de I'autre : et son embarras ici 

doh etre d'autant plus grand, que, jusqu'a pre­
sent, I'Ecueil du Warren-Hastings ne se trouve 

marque que sur fa Carte de Larkins J a moins 
qu'd ne Ie soit· sur quefque Carte que je ne 

connois pas, plus recente que celfes que G. Ro­
bertson a publiees en I78~ et 1790. 

IV. SUR fa Carte N.o 49 2.
d , faisant partie 

du Supplement de Ia seconde Edition du Neptune 

Oriental de d' Apres J , et anterieure a toutes Ies 

Cartes que j'ai citees, on voit un autre Ecuei! 

situe au Nord de la Pointe septentrionale de I'ile 

Gaspar, a 10 Milles 'de distance, mesuree, entre 

cette Pointe et fa partie meridionale de I'EcueiI. 

, Carte de la partie I:omprise entre la sortie, du Detroit de 
Malac, Ie Detroit de Banca et lWe Bor'neo. M. Dalrymple ell 

a donne tlne copie dans sa Collection. 



168 VOYAGE 

179 I. La Route de Crozet sur Ie /Wascaril1 J en J 773 , 
Decembre. qui se va it tracee sur cette Carte, n'y passe qu'a 

23' 4 MilIes de distance de Ia partie du Nord de 

I'EcueiI qui occupe I Mille; et 1'on, doit pre­
sumer que c'est sur Ie rapport de ce Navigateur, 

que d'Aprcs l'a place: Crozet n'ayant passe qu'a 
I 6 au 17 MiIIes de distance de Ia Pointe Nord 

de Gaspar, a dtl voir en meme temps cette He 
et Ies Brisans de l'EcueiI. 

Je trouve sur Ia Carte de Dordelin (Route au 
retour de fa Chine) un EcueiI a-peu-,pres dans fa 

meme posilion : if Ie place au Nord quart Nord­

Ouest de Ia partie la plus Nord de son lIe Gaspar J 

et a environ 10 MilIes de distance, prise a I'ex­
tremite Sud de I'EcueiI; iI lui donne 4 MiIIes 
d'etendue du Nord quart Nord 7' Ouest au Sud 
quart Sud-Est. A son extremite du Nord, est figure 
un iIot; et Dordelin dit dans une Note ecrite sur 

Ja Carte, que ce sont des Roches et Brisans a 
jleur d'eau J et que Ie Rocher ne couvre jamais. La 
Route de Dordefin J tracee sur sa Carte, prolonge 
I'EcueiI de long en long a la distance d'environ 
I Mille des Brisans : et comme iI voyoit en meme 
temps I'IIe Gaspar J on peut admettre Ia position 
qu'i! assigne a l'EcueiI sur sa Carte, relativement 
a rile, ainsi que l'etendue qu'iI lui a donnee. 

Le grand Plan de Robertson nous presente deux 
Ecueils dans la meme partie) sous Ie nom de 
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Breal<.ers [Brisans] : Ie premier, au Nord quart 179 r. 
Nord-Ouest I ou 2. degres Ouest du Pic de I'IIe Decembre. 

Gaspar, a 7 MilIes de sa Pointe du Nord; Ie 23· 
second, au Nord quart Nord-Ouest 4 0 Ouest du 

me me Pic, et a 10 Milles.!. de la me me Pointe. 
, 3 

L' etendue de ces EcueiIs est Iaissee indecise sur 

Ie Plan; ils y sont simpIement indiques par une 
01< entouree d'un cercIe en points. 

II est tres-probable que I'Ecueil Ie plus eIoigne 
est Ie meme que ceIui que Dordelin a reconnu et 
prolonge sur toute sa longueur: quant au second, 
son existence pourroit paroitre douteuse. Le Na­
vigateur fran<;:ais avoit passe par Ie Canal qui 
separe I'ile Gaspar de Rocher- Navire j c'est en 
faisant route au Nord 50 Ouest, depuis' sa sortie 
du Canal, qu'iI a apen;:u Ies Brisans et Ie Rocher 
hors .de l'eau qu'iI a marques sur sa Carte; et iI 
seroit etonnant qu'iI n'el1t pas aussi apen;:u Ies 
Brisans les plus voisins de !'Ire, qui sont marques 
dans Ie Plan de Robertson, sur fa meme direction 
que les plus eloignes, reIativement a i'lle. Je pre­
sume que Robertson a place cet Ecueil d'apres Ie 
Journal du Su/ivan, capitaine Stephen Williams, 
qui, en 1784, a son retour de Ia Chine, p'assa 
par Ie Detroit de Gaspar'. II y est dit que, « Ie 

• M. Dalrymple a donne un Extrait de ce Journal dans un 
des Memoirs de son Recueil, lequel a pour titre : Appendi.f 
to Memoir of Chari of Sunda and !Janca, page 16. 
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179 I. 28 Decembre, a 9 heures ~ du m-atin, Ie Su/ivall 
Decembre. relevoit I'IIe Gaspar au Sud - Est, a 3 Iieues de 

23· distance; Ie Rocher qui est au large de cette lie, 

et entoure de Brisans , au Sud - Est quart Sud; et 

une lIe qui a I'apparence d'un Vaisseau a la voile 

( c'est Rocher- Navire ), au Sud ~ rumb Est, a 
environ 2 Jieues de cette derniere; qu'au meme 

instant, iI voyoit des Brisans [Breakers} au 

Nord ~ rumb Est, dis tans du Vaisseau d'environ 

3 Milles, lesqueIs paroissoient etre situes a environ 

3 Milles au Nord de Gaspar; et que d' autres 
Brisans furent reIeves, en meme temps, a I'Ouest­

Sud-Ouest, a environ 6 MiUes de distance ~) . 
. Ces ReIevemens, pris a un meme instant ,. 

donnent lieu a faire quelques observations. 

1.° Du point d'ou Gaspar restoit au Sud-Est, 

a 3 Heues de distance, Ie Su/ivan a bien dli voir 
Rocher-Navire au Sud ~ rumb Est; mais Ia distance 

de ce Rocher, qu'iI ne porte qu'a 2 Iieues, a 

etc:i mal estimee; elle etoit de 3, camme Ia dis­

tance de Gaspar: pour s'en assurer, il suffit de 

pointer Ie Relevement de Gaspar sur notre Catte 

au Ia position relative de cette lIe et de Rocher­
Navire est fixee d'apres Ies Relevemens de . Wilson J 

Chana! J &c. On verra que Ie point de Releve­

ment du Su/ivan est a trois Iieues de distance de 
Rocher-Navire. 

2.° Le point de ce ReIevement reut n'etre pas 
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mains bien determine par Ies deux gisemens et Ia 179 I. 
seuIe distance de Gaspar, quoiqu'il y ait erreur sur Decembrc. 

Ia distance estimee de Rocher-Navire; car on sait 23' 

qu'iI est tres - ordinaire d'estimer Ia distance trap 
petite, quand iI s'agit d'une tres-petite lIe qui est 

eIevee; et Ie gisement a l'egard de Rocher-Navire 

est exact, comme Ie gisement a I' egard de Gaspar. 
E~l. admettant donc ce ReIevement, cherchons Ia 

position des premiers Brisans. II est dit qu'iIs etoient 
a 3 MiHes, au Nord';' rumb Est du Vaisseau, et 

qu' on reIevoit Gaspar au Sud-Est, a 3 Heues ou 

9 MilIes; Ie Vaisseau etoit donc environ 6 MiIIes';' 
plus Nord que Gaspar: et comme Ies Brisans etoient 
encore environ 3 MiIIes plus Nord que Ie Vais-

seau, iIs devoient donc etre 9 MiIIes ~ plus Nord 
que Gaspar. II est donc evident qu'iI y a erreur 
dans Ie Journal, quand on y dit que Ies Brisans 
sont a environ 3 Milles au Nord de Gaspar; on 

a sans doute vouIu dire 3 lieues au 9 Milles. 
3. 0 A present, je remarque que Ia partie meridio­

nale des Brisans vus par Dordefin ( Ies memes, selon 

toute apparence, que ceux vus anterieurement 

par Crozet) est eIoignee d'environ 10 MilIes de fa 
Pointe septentrionale de Gaspar; et que I'etendue 

de mer qu'ils occupent en Iargeur, est situee, a 
l' egard de l'Ile, entre Ie Nard quart 'Nord-Ouest 

et Ie Nord: ainsi, de Ia position ou se trouvoit 

Ie Sulivan a I'egard de Gaspar) ces Brisans, s'iIs 
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'791. sont au point ou Ia Carte de Dordelin Ies place, 
Decembre. auroient- di't rester pour Ie Su/ivan J du N ord-

23' Nord-Est au Nord-Est, leur partie du Sud a 
environ 6 MiIIes; et cependant ceux qu'iI voyoit 

lui restoient, est - il dit dans son Journal, au 

Nord ~ rumb Est, et a 3 ·MUles seulement de 

distance. 

On ne peut donc pas assurer positivement que 

ces Brisans soot Ies memes que ceux que Dordelin 

a vus; mais on peut encore moins dire que ce 

ne sont pas Ies memes; Ies ReIevemens du Sulivan 

ne paroissent pas faits, ou du moins rapportes, 

avec exactitude, et doivent inspirer peu de con­

fiance: iI a pu se tromper iCi comme ailIeurs. On 

a vu que son Journal place ces Brisans a 3 Milles 
au Nord de Gaspar; et l'on tire de ces Relevemens 

memes, Ia preuve qu'iJs doivent .en etre distans de 

3 lieues ou .9 Milles: on ne peut done pas 
placer Ies Brisans du Su/ivan a 3 MiIIes au Nord 

de Gaspar; et si, comme on doit Ie concIure de 

ses ReIevemens , on Ies porte a 9 ou 10 MiIIes, 

on retombe dans Ies Brisans de Dordelin, du moins 
pour Ia distance a Gaspar. J'observe que si , inde­
pendamment de' ceux - ci, il en existe d'autres au 

Nord f rumb Est du point d'Ol\ Ie Sufivan a fait 
ses Relevemens sur Gaspar et Rocher - Ntlvire , 

Dordelin qui, en paTtant du milieu du Canal qui 

-Ies separe, a tenu constamment fa Route du Nord, 
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a dfi passer bien pres dans l'Est des Brisans du 179 I. 
Sulivan: et comme il n'en a pas marque sur sa Decembre. 

Carte, on est assure qu'il n'en a pas vu. 23· 

Cependant, comme on hesite toujours a sup­

primer un Ecueif, lors meme qu'on a Ies doutes 

Ies mieux fondes sur son existence, j'ai cru devoir 

conserver sur rna Carte ceIui du Suiivan, parce que 

je ne peux pas supposer qu'iI ait commis des erreurs 

sur tous ses ReIevemens et sur toutes Ies Distances 
qu'i! a estimees : mais, pour placer cet Ecueil, 

je n'ai eu aueun egard a Ia distan"ce de 3 MilIes, 
evidemment fausse, a laqueIIe il Ie suppose de I'IIe 
Gaspar; mais seuIement a Ia position du Vaisseau 
concIue des angles de Relevement pris, en meme 
t-emps, sur Gaspar I sur Rocher - Navire et sur 
I'EcueiI. Ce qui me decide a Ie conserver, c'est, 

d'une part, Ie gisement de I'EcueiI a l'egard da 

Vaisseau, gisement qui ne convient pas aux Brisans 
de Dordelin; c'est, de I'autre, parce que Dordelin 

nous dit que Ie Rocher du Nord ne couvre jamais, et 

que sans doute Ie capitaine Williams du Sulivan 
n'auroit pas manque d'en faire Iaremarque : je 
conviens cependant que ce dernier motif s'attenue, 

si I'on fait attention que Dordelin ne parle que d'un 

seu/ rocher qui veilIe; qu'iI ne dit pas qu'iI soit 
ifeve; qu'il a bien pu l'apercevoir, parce qu'iI 

a prolonge Ies Brisans du Sud ~u Nord sur toute 

leur longueur; mais que ce rocher a bieli pa 
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'791. aussi n'etre pas aperc;:u par un Vaisseau qui se 
Decembre. trouvoit a une assez grande- distance dans Ie Sud 

23' des Brisans. Quoi qu'il en soit, j'ai marque sur 

ma Carte ces Brisans du Sulivan J sous son nom; 
je suis loin cependant de croire a leur existence, 

et plus loin encore, de garantir que je n'ai pas 
fait un double emploi. 

l' A C H 0 N S , a present, de fixer notre opinion 
sur d'autres Brisans que Ie Sulivan relevoit a 
/, Ouest-Sud-Ouest J a envirolZ 6 Milles de distance J 

en meme temps qu'il relevoit les premiers au Nord 

~ rumb Est, a 3 MiIles. 
En admettant fa position du Vaisseau a 3 Iieues 

ou 9 MilIes au Nord-Ouest de Gaspar J telle que 
nous avons vu qu'elle est donnee par Ie Journal 
du Sulivan J if devoit avoir a l'Ouest - Sud - Ouest 
fa partie sept~ntrionale de I'Ecueil du Warren­

Hastings; mais Ia distance ne pouvoit etre que 

de 3 MiIIes, et non pas de 6, comme eIle a ete 
estimee a vue : car, si l' on vouloit admettre cette 

distance de 6 Milles, la Route du Vaisseau Ie 
Warren - Hastings qui contourna l'EcueiI par Ie 
Nord, apres qu'if eut ete desechoue, passeroit sur 

I'EcueiI vu par Ie Su/ivan J place d'apres Ie Journal 
de ce Vaisseau I. 

I En pari ant de la Route du Warren-Hastings, je n'entenc!s 
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II me parolt a-peu-pres prouve que ces seconds 179 I • 

Brisans vus par Ie Sulivan J dans I'Ouest-Sud-Ouest Decembre. 

de sa position, ne sont autres qu'une portion de 23' 

I'Ecueil du 1Varren - Hastings, Iaquelle peut, ou 

tenir a l'EcueiI , ou n'en etre separee que par un 

Canal. Cette opinion est aussi ceIIe de M. Dal-

rymple J qui dit , dans une Note qu'iI a ajoutee au 

Journal du Carnalic ( capitaine Wilson) dont il est 
I'Editeur I : « que Ie Ressif sur IequeI echoua Ie 

Warren-Hastings (en 1788 ), est probablement Ie 

meme que les Brisans [Breakers] vus par Ie Su-
Ii van (en 1784) a I'Ouest-Sud-Ouest et a 6 

MiIIes de distance du Vaisseau, Iorsque Gaspar 
lui restoit au Sud - Est et Rocher- Navire au Sud 

quart Sud-Est ». Le capitaine Wilson qui passa par 

Ie Detroit de Gaspar en 1787, et ne connoissoit 
pas l'Ecueil sur lequel Ie Warren-Hastings echoua 

en 1788, ne vouloit pas reconnoItre i'existence 

des Brisans que Ie Sulivan avoit vus en 1784: 
« Je ne puis, no us dit-il dans son Journal (page 

37 ) , je ne puis me persuader qu'it n'y ait pas eu 
meprise, ou qu'il n'y ait pas erreur -dans Ie 

pas parler de celie qu'on voit tracee sur Ia Carte du capitaine 
LarAins, mais de celie qu'i! a da suivre, en effet, d'apres 
les Donnees consignees dans son Journal; ces Routes different 
assez considerablement I'une de !'autre. 

, Page 35 du Journal de Wilson, 
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Journal du Sulivan " car si I'Ecueil qu'iI a vu 

existoit a la place ou il est indique, j'aurois dft 
par rna Route en passer si pres, qu'iI eftt ete 
impossible que je ne I'aperc;usse pas )). J'observe 
.qu'en eifet, en examinant Ia Route de Wilson 
(Ie Carnatic), on voit qu'il a passe tres-pres a 
I'Ouest de I'Ecueil du Warren-Hastings: mais en 

e{\t-il passe plus pres· encore, pourvu quI'! ce fftt 
sans Ie toucher, iI eut ete tres-possible qu'il ne 

I'aper<;:ut pas, puisque Larkins n'en a eu connois­

sance que Iorsqu'ii y a echoue. 

On peut condure cependant que, si Ies Brisans 
Vl1S par Ie Sulivan dans I'Ouest-Sud-Ouest de sa 

position, a 3 Beues dans Ie Nord - Ouest de 
Gaspar, sont en eifet Ies memes que I'Ecueil du 
Warren-Hastings, il faut que ces Breakers J ces 
Brisans, comme fes quaIifie Ie capitaine du Su­
livan J ne brisent pas dans· tous les temps J puisque 
Ie capitaine Larkins J qui y a echoue en plein jour 
et de basse mer, n'avoit ete averti de leur pre­
sence par aucun cIapotis, ni me me aucun chan",: 
gement de couIeur dans l'eau de Ia mer: et son 
Journal ne fait pas mention que, durant Ies trois 
jours qu'iI y a reste echoue, iI ait jamais vu Ia 

mer y briser. On ne voit pas non plus que Wilson J 

qui a passe par Ie Detroit de Gaspar avec l'inten­
tion et Ia charge de tout examiner, et qui a dtl 

passer tres-pres de I'EcueiI, ait aper<;:u, dans cette 

partie, 
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partie, aucune apparence, aucun indice de 179 I. 
Dangers. Decembre. 

Si ces Bas-fonds ou ces Brisans, rencontres par Ie 23· 

Warren-Hastings J et vus par Ie Su/ivan J ne brisent 

jamais ou ne brisent pas toujours, iIs en sont d'au-

tant plus dangereux : et, san~ doute, 1'on ne sera 

pas surpris que j'aye eui si occupe de chercher J-
en constater l'existence et a en fixer la position. 

D'apres toutes Ies presomptions qui paroissent se 

reunir pour indiquer l'identite des Breakers du 
Sulivan et de I'Ecueil du Warren-Hastings J j'ai 
eru que je devois me borner a marquer ce dernier 
sur rna Carte: mais comme rien ne prouve que 
l' etendue que Larkins lui a don nee sur Ia sienne, 
soit exactement celie que l'Ecueil a re<;:ue de fa 
Nature, j'ai eru aussi que je pouvois me permettre 
de l'alterer un peu , afin que Ia Route de Wilson J 

tracee d'apres son Journal, ne passar pas sur la 

partie occidentale de ce Bas-fond. 

, UNE NOTE de M. Dalrymple, inseree dans 

Ie Journal du capitaine Wilson (page 35 ) , sem­
bleroit indiquer d'autres Dangers dans l'Ouest­

Nord-Ouest de l'lle Gaspar. 
cc Le Vaisseau Ie Belvidere J no us dit-il, etant 

?l l'ancre sur 10 brasses, a 2°. 24' de Latitude 

Sud observee, et ayant Gaspar a I'Est-Sud-Est, 

a 3 Heues ~ de distance, et Rocher-Navire au Sud 

~. 
lVI 
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quart Sud-Est, decouvrit une Basse, un Bas­
fond [had the Shoal], a fa distance d'environ 
une encabfure, Nord-Nard-Est et Sud-Sud­
Ouest a I'egard du Vaisseau. On trouva que cet 
Ecueil a environ 2 MiIles de longueur; que, 
dans quelques endroits, iI n'y a que 6 a 10 pieds 
d'eau (pied anglais ); et que, en dedans, a 20 

verges de distance du bard (Ia verge de 3 pieds 
anglais) il y a quinze brasses, coraiI dur n. 

5i .1'on veut chercher sur Ia Carte Ia position 
du Belvidere, telle qu'elle est dOllllee dans cette 
Note, a I'egard de I'lle Gasparet de Rocher.-Navire 
(sans s'occuper de sa Latitude) I, on trouvera 
.que Ie Vaisseau etoit mouilIe au Nord-Est du 
point au echoua Ie Warren - Hastings et a un 
demi-mille de distance de cette position; et iI ne 
me parah pas douteux que I'Ecueil vu et sonde 
par Ie Belvidere ne soit Ie meme que ceIui sur 
lequeI Ie capitaine Larkins resta echouc. 

I J'observe que, si fa Latitude de nle Gaspar, conune j~ 
crois l'avoir prouve ( ci-devant, page 15 I a 156), doit etre 
tres-approchante de zo. 21' Sud, celie du Belvidere, de 2°. 24'. 
quoique erant annoncee comme deduite d'une Observation. 
n'etoit pas exacte : car, puisque Gaspar lui restoit 11 fEst-Sud­
Est, 11 3 lieues et demie de distance, if etoit moins S~ld que 
I'ile, de 4 minutes; et sa Latitude ne devoit etre .que de 2°.17'. 

On pourroit objecter que sa Latitude observee ne s'eloignc 
pas de beaucoup de celle de Larhins qui, par un milieu entre 
trois Observations faites 11 trois jQurs consecutifs, a trounS 



D E MAR C HAN D. 

M. Dalrymple continue: 179 I • 

(c Etant mouiIie par· 16 brasses d'eau, Gaspar Decembre. 

a I'Est- Sud - Est, a 12 Milles de distance, et 2. 3· 

Rocher-Navire au Sud 20 degres Est, a environ 

10 MilIes, on trouva une Basse de roche [a Shoal 
of RocKs] J au, . dans quelques places, on n'eut 

pas plus de 3 brasses : sa longueur parut ~tre 

d'une demi-encablure ». 

Si I'on rapporte ces gisemens et ces distances 
sur Ia Carte, on trouve que cette Basse est situee 

au Nord-Ouest du point ou echoua Ie Warren­
Hastings J et a environ I mille de distance. 

Cette Basse paroit elre encore Ia partie Sep­

tentrionale de l'EcueiI du Warren - Hastings J Ie 
meme point qui avoit ete reIeve par Ie Sulivan 
dans I'Ouest-Sud-Ouest de sa position, Iorsqu'iI 

relevoit Gaspar au Sud-Est a 3 lieues, et Rocher­
Navire au Sud ~ rumb Est. Je ne voudrois 
~ependant p-as garantir l'identite; et je suis 

2. 0. 22' + pDur Ie point de I'Ecueil sur lequel il et(jit echoue , 
a-peu-pres vers Ie l11ilieu de sa longueur; ce qui donneroit 
la meme Latitude pour Ie point du Belvidere: mais, comme 
I'a prouve fa comparaison d'autres Observations, faites dans 
des circonstances plus favorables. la. Latitude du Point de 
I'Echouage, rapportee it celie de Gaspar, par les Relevemens 
de Larkins. doit etre d'environ -.0. IS' ; et, s'il y a du 
doute sur cette position. iI vaut mieux , pour fa surete des 
Vaisseaux qui viennent du Nord. que I'Ecueil soit marque 

trop au Nord, que s'iI I'etoit trop au ;iud, 
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179 I. pieinement de l'avis de M. Dalrymple qui termine sa 

Decembre. Note en disant que « II parolt que ces Bas-fonds 

23· eparpiiIes laissent entre eux de hons Passages, et 
qu'ils ne peuvent etre dangereux, de jour) que pour 
un Vaisseau qui n'auroit pas au haut des mats des 

Vigies cIair-voyantes et attentives OJ. 

L'exempIe du Warren-Hastings pourroit cepen­

dant prouver que cette precaution ne suffit pas, 

car iI a echoue de jour. Je pense, comllle M. Dal­

rymple) que Ie grand EcueiI situe a environ 3 
iieues dans rOuest-Nord-Ouest de l'lIe Gaspar) 

n'est pas un Bas-fond continu, mais, si on peut Ie 
dire, un Archipel de Bas-fonds dont l'etendue 

n'est peut-etre pas encore bien connue, et qui 
Iaissent, par intervaIIes, des Canaux profonds par 

IesqueIs Ies Vaisseaux pourroient passer si quelques 
rochers hors de l'eau servoient de Balises et leur 

signaloient Ies Passages : mais comme I'Echouage 
du Warren - Hastings prouve que, du moins 
dans quelques circonstances, aucun rocher ne 

brise, on ne peut que conseiIIer aux Vaisseaux 
qui auront pris connoissance de l'Ile Gaspar et 
qui pourrollt fixer leur position sur la Carte, 
de passer assez loin de fa place qu'y occupe 

cet EcueiI, pour n'avoir point a Ie redouter. 
Les Routes tracees des N avigateurs qui n' ont 
pas rencontreles Bas - fonds et n'en ant pas 

eu conl1oissance, peuvent decider sur celIe que 
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l'on aura a tenir pour etre assure de Ies eviter. 179 I. 
J'ai dtl insister sur Ia position des EcueiIs qui Decembre. 

peuventsetrouversitues duNordal'Ouest-Nord- 23· 

Ouest, reIativement a I'Ile Gaspar J parce que 

I'incertitude de leur position et fa crainte de les 

rencontrer pendant la nuit, en venant chercher 

Ie Detroit d' Entre Banea et Billiton, ont dfi de­
tourner plusieurs Navigateurs de Ie preferer , 

maIgre ses avantages, a ceIui de Ballea I qui, 
outre ses inconveniens, a bien aussi ses Dangers: 
mais comme ces Dangers etoient mieux connus, 

on Ies craignoit moins. 
Je passe a la discussion des autres Points du' 

Passage de l'Ouest, ou du Detroit de Gaspar, 
dont if est necessaire de fixer les gisemens et les 

distances, Ies uns a l' egard des autres. 

V. LA POINTE EST de rIle de Banea, que 
quelques N avigateurs appellent sa Pointe d u 
Nord-Est, forme avec rile Gaspar l'Entree de fa 
Passe de l'Ouest j et dans l'intervalIe, se trouve 

Ie Roeher-Navire, plus pres de Gaspar que de 
Banea. Le gisement de la Pointe Est de celIe-ci, 
a I'egard du Pie de Gaspar, a ete exactement 

determirH~e par des Relevemens faits sur l'aIigne­

ment des deux Points. 
Wilson (page 2 de sol'! Journal) dit qu' en 

passant entre fa Pointe Est de Banea el l'lIe 

1'v1 3 
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Gaspar, iI reIeva, au meme instant, Ie Pic de 

celle-ci au Nord 5 0° ~ Est, et Ia Pointe de la 

premiere au Sud 5 0° ~ Ouest. 
Larkins, dans fa meme position (page 20 de 

son Journal) releva fa Pointe de Banca au Sud­

Ouest demi-rumb Ollest, et Gaspar au Nord-Est 
demi-rumb Est, au, en d'autres termes, au Sud 

50° T Ouest et Nord 50° fEst: et Ie gisement 
est Ie meme sur sa Carte. 

Le capitaine Chanal, dans une position sem­

blable a I'egard des deux Points, a trouve que 

leur gisement etoit Nord 53° Est et Sud 53 co 

Ouest: ce Relevement etoit pris sur Ie Pic de 
Gaspar, d'un cote, et de I'autre, sur Ie Mondrain 

qui s' eieve sur Ie milieu de Ia Pointe de Banca j ce 
qui revient a-peu-pres a 5 I degres. si I'on rapporle 
Ie relevement a l'extremite orientale de la Cote. 

Nous placerons Ie Mondrain de la Pointe Est 
de Banca a regard du Pic de Gaspar, Sud 53 
degres Ouest et Nord 53 degres Est. 

Ce gisement est Ie meme sur Ja Carte et sur Ie 
grand Plan de Robertson, et sur Ia Carte de Larkins; 
mais suriaCarte de Dorde/in, il est de 59° duS. a 1'0. 

V I. L E capitaine Wilson J en employant divers 
Relevemens pris de sa Station B I au H avoit 

• Vo)'e~ ci - apres ces Relevemens. 
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observe Ia Latitude de 2°.49' , et en prenant pour 179 I. 
Base une portion de chemin parcourue par Ie Decembre. 

Vaisseau sur une direction determinee, a conclu .! 3' 

fa Latitude de fa Pointe Est de Banca I de 2°. 33'; 
et I'on a vu qu'iI place Gaspar dans son Journal, a 
2,0. 22' , et sur sa Carte a 2°. 20'. Les operations 

du capitaine Chanal lui ont donne Ia meme Latitude 

de 2°. 33' pour fa Pointe Est de Banca; et c'est 
celIe qu'il a employee sur sa Carte ou Gaspar se 
trouve a 2°. 21', ainsi qu'il I'a concJu de ses 
Observations. La Latitude de Ia meme Pointe est 
de 2°. 34''; sur Ia Carte de Dordelin I qui place 
Ie milieu de Gaspar a 20. 25' ~ ( 2°. 2 I' .; suivant 
ses 0 bservations de I 784 ) : de 20. 3 8' ± sur celIe 
de Larkins qui place Gaspar a 2°. 25' ~ : et 
de 2". 42' sur celIe de Robertson qui a donne 
2°. 30' a Gaspar '. Les resuItats de ces sept 
Determinations donnent pour Ia difference de 
ParaW:le entre Ie milieu de I'ile Gaspar et Ia 
Pointe Est de Banca : I I' - ] 3' - ] 2' -

, r , , 'l I "I" d ' II 9 "3 - I 2. -.- I 2 :f : . e ml leu est e J]. 5 5 au 
12 minutes en nombre rand; c'est Ia difference 
de ParaIIeIe qui resuIte des operations de Chanal; 

c'est celIe que donne la Carte de Robertson.; et 
eHe tient Ie milieu entre Ies deux differences 

de Wilson. N ous pouvons done regarder cette 

• Vqyf? ci~evant page J 53. 
M if· 
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J 79 I. difference de ParaIIeIe comme exactement deter-

Dccembre. minee. 

~ 3' Si, a vee cette difference de Latitude, de I 2 

minutes, ou 12 MilIes, et l'angle de gisement de 

53 degres du Nord a l'Est egalement bien de­
termine (page I g 2 ), on veut chercher par Ie 
caIcuI du Triangle Ioxodromique, la longueur de 
i'hypothenuse, on trouvera 19.8 MiIIes pour fa 
distance du Pic de Gaspar au Mondrain qui s'eIeve 
sur Ia Pointe Est de Banca. 

La distance est la meme sur Ia Carte de Wilson I 

sur celIe de Chanal I sur la Carte et Ie Plan de 

Robertson j mais elle est de 2 I a 22 MiIIes sur fa. 
Carte de Larkins et sur' celIe de Dorde!in. 

Cette Base dont la longueur et La direction sont 
egalement bien determinees, est ceIIe a laqueIfe 
nollS rapporterons, par des operations de Trigono­

metrie, tous les Points de la Passe de /'Ouest donI 
iI importe de fixer la position. 

V I I. MONT ACNE situee dans I'interieur de 
Banca, servant de Reconnoissance '!-UX Vaisseaux 
qui viennent du N onI. 

La position de cette Montagne n'est pas sus­
ceptible d'une grande precision. Wilson, se trouvant 
sur l'aIignement de la Pointe Est de Banca et de 
Ia Montagne, les releva , l'une par l'autre, au Sud 

8 I degres Ouest: Chana!, dans une position 
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sembIable res avoit relevees au Sud 78 degres ~ 179 r. 
Ouest. La difference de 2 degres; dans Ies Releve- Decembre. 

mens de ces deux Observateurs fait presumer (et 23· 

d'autres Relevemens de Ia Montagne, faits d'autres 

Points du Detroit, I'indiquent aussi) qu'elle pre-

sente deux sommets qui gisent a - peu - pres Est 
et Ouest I'un a I'egard de I'autre I ; et iI n'est pas 

prouve que Ies deux Observateurs ayent pointe au 
meme : ils peuvent d'ailleurs n'avoir pas reIeve Ie 

meme Point de Ia Pointe Est de Banca, qui est 

une grosse Pointe arrondie et elevee inegalement 
dans son milieu. Quai qu'iI en so it , rai place Ie 

Mondrain, au Ie Pic, Ie plus Oriental de Ia 
Montagne, a I'egard de la Pointe de l:iIe, a l'Ouest 

9 degres Sud, au Sud 8 J degres Ouest. Ce gise-
ment est confirme par un autre Relevement de 
Wilson qui, d'une Station G qu:on'voit marquee 

sur sa Carte (par J 8 brasses) , ayant l'IIe Gaspar a 
rEst-Sud-Est ~ rumb Est, a 9 MiIles ~ de dis­
tance, et Rocher - Navire au Sud - Sud - Est, a 6 

MUles ~, relevoit, en meme temps, Ia Montagne 

-de Banca a rOuest 33' degres Sud. 
Quant a Ia distance de fa Montagne a Ia Pointe 

Est de Banca, Wilson (page 28 de son Journal) i'a 

• Cette Remarque est confirmee par une Vue de cette 

Montagne, prise par Ie capitaine Chanal, et qui se trouve 

sur ma Carte Pl. X I I. 
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179 I. concIue de ses operations de Trigonometrie, de 
Decembre. 2 I .26 Milles : cette distance sur sa Carte, est ceIIe 

23' de fa Pointe de I'IIe au sommet de Ia Montagne; 

mais ceIIe de fa meme Pointe au point de reunion 

de ses fignes de Relevement sur fa Montagne, est 
de 20. 5 MifIes. J'ai place Ie sommet du Mondrain 

Oriental a 19.5 MiIIes, parce que c'est fa distance 
que m'ont donnee des Relevemens croises, pris de 
differentes Stations dans Ie Detroit. 

Cette Montagne ne se trollve pas comprise dans 
Ie Plan de Robertson. EIIe est pJacee sur fa Carte 

de Dordelin au Sud 5 5 degres Ouest, et a 33 
MiIIes de distance, de Ia Pointe Est de Banca: 

cette distance et ce gisement different trap du 
ResuItat des operations de Wilson et de Chana! J pour 
que 1'on puisse avoir aucun egard a une position 
'lui, sans doute , a ete determinee a Ia vue simple. 

VIII. ILE DU MI LIE U , et, suivant Wilson, 

Passage - Island [lIe du Passage]. 
Ce Navigateur a releve de sa Station A " a 

• Les Relevetnens que UIllson a pris de Sa Station A, spnt 
trop importans pour ne pas Ies rapj>brter tous: 

L'ile Gaspar •••••.••.••.••.•• N'370'3o'E. 
La pointe S. O. de I'lle du milieu, 

et par Ie Relevement it I'oppose, la 
Pointe Est de Banca ( it 5 Milles 
de distance estimee de Banca) •• N. 28°. 0, et S. 280. E. 
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I'ancre (par 8 brasses d'eau a quai iI s'etoit trouve 179 1. 
subitement reduit apres trois coups de PIomb, dont Decembre. 

Ie premier avoit donne 20 brasses) , la Pointe Sud- 23· 
Ouest de· l'ae du Milieu au. Sud 28° Est, en 
meme temps qu'iI relevoit l'extremite de Ia Pointe 
Est de Banca au Nord 280 Ouest, ce qui rev-ient 

a 30 degres ~, en rapportant au Mondrain de fa 

Pointe; et iI a conclu leur distance ( page 28 de 
son Journal) de 2 I. I I MiIIes. Le Journal du 
Solide ne no us donne point de ReIevement dans 
fa meme position; mais, sur Ia Carte que Ie capi-
taine Chana! a dressee d'apres ceux qu'iI a pris dans 
d'autres points du Detroit; la Pointe Sud-Ouest 
de I'IIe du Milieu gh, par rapport au Mondrain de 
Ia Pointe Est de Banca, au Sud 3 I au 32 degres 
Est, ce qui donne 28 au 29 degres, en rapportant 
Ie Relevement a I'extremite Orientale de Ia Pointe; 
et Ia distance est de 2+ MiIIes. L'angle de gisement 
est de 28 degres sur Ie Plan de Robertson et fa 

La Pointe N. E. de I'lle du Milieu .• S. 500. 30' E. 
La Montagne de Reconnaissance •. •• N. 87°' O. 
La Pointe N. E. de la Presqu'lle 

de Sel, •.••.••... · •. ..•••.• S. 5°' i5'E. 
Vne lie au Nord de fa Presqu'Jle .• S. ] 0°. O. 
Vue autre lie id. plus occidentale,. S. 22°. O. 
Rocher - Navire a tolite vUe , de 

i'arriere .•. ?. I. I •••••••••• N. 25°. 20
1 E. 

( Wi1son~ Journal, page I.) 
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Dccembre. 
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distance de 16 MiIles": seulement : sur la Carte 
z 

de Dordelin, l'angle est de 34 deg. ~, et Ia distance 
de 22 MiIIes';: sur ceIIe de Larkins I I'angle est 

de 38 degres, et Ia distance d'environ I 8 MiIIes; 
mais sur cette derniere , Ia partie Sud-Ouest de l'ile 

du Milieu est representee par une grosse masse de 
terre informe qui va se perdre dans Ie cadre de 

Ia Carte. 
J'ai conserve l'angIe de 28 degres du ReIeve­

ment de Wilson, qui a ete pris sur l'alignement 

des deux Pointes, et qui est de 30 degres ~, en 
Ie rapportant au Mondrain: mais en ayant egard 

aussi a I'angIe sur Gaspar, et a d'autres angles pris, 
d'autres Stations, sur divers Points <Iu Detroit, 
j'ai cru devoir reduire a 20.2 Milles fa distance 
rapportee au Mondrain, qui, dans Ia Table des 
ResuItats de Wilson, est de 2 I. I I MilIes, rapportee 
a l'extremite orientale de Ia Pointe. 

De Ia meme Station, ce Navigateur a releve la 
Pointe Ia plus Nord de l'ile du Milieu, au Sud 

50 degres ~ Est; ce qui la placeroit au Sud 44 
degres Est de la Pointe Est de Banca I et it I 8.1 
Milles de distance. 

Mais Ia suite des Operations de Wilson combinees 

avec ceIIes de Chana!, ne permet pas d'adopter ce 
resultat: iI paroit qu' en lisant sur la Rose de j a 
Botissole , i'Observateur a pris Ie complement de 

l'angle, pour l'angle me me qu'iI vouloit rapporter 
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sur son Journal, et qui a dtl etre Est 50 degres ~ 

Sud J ou Sud 39 degres .; Est. Ce qui Ie prouve, 
c'est qu'en employant concurremment Ies ReI eve­

mens de Wilson de sa Station de I I heures I ; ceux 
de sa Station B de midi 2 ; un Relevement qu'iI a 

fait, posterieurement, de Ia Pointe Sud - Ouest de 

, Journal de Wilson, page 26. Les Relevemens de cette 
Station seront rapportes ci-apres. 

2 La 2.de Station de Wilson, marquee B, est celie du 25 

Fevrier it midi: la Latitude y fut observee de 2° 49' Sud. 
J'ai pris pour base, dit U7ilso7Z, la distance des Stations A 

et B, 13 milIes, au Sud 13°' Est. On a vu les Relevemens 
qui ant ete pris du Point A; void ceux qui Ie furent du Point B I 

Les deux iles au Nord de la Presqu'I1e, 
I'une par I'autre.. . . . . • • • . • •• a rOuest. 

LaPointeN.E.del'iledulV1ilieu .. N.64°·41'E. 
La Pointe S. O. de Id •.•••••.• S. 660 E. 

L';le Gaspar, que I'on diStingUOit\' 
encore de la Galerie , et la Pointe 
N.E.delaPresqu'lledeSel, I'une N. 170E. et S.17° O. 
a I'oppose de I'autre, it 5 Milles 
de distance estimee de la derniere. 

La Montagne de Recomwissa7Zce •.. N. 62° O. 
Un Mondrain sur la Pointe Est de 

Ba7Zca • ••••.••. '" .••.••.. N. 24° O. 
L'extremite de la Pointe ne pouvoit etre apers:ue de dessus 

Ie Pont. 
La Pointe Est de Ba7Zca est placee d'apres son gisement it 

I'egard de Gaspar, qui a ete observe en traversant I'alignc:ment 

des deux Points, au S. 50° -;;. O. et N. 50° -;;. E. 

'( Wilson, J Quma!, page z. J. 

179 I. 
Decernbre. 

23' 
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179 I. I'ile par sa Pointe du Nord, au Nord 26 degrcs 
pecembre. Est I , et un ReIevement de Chana! a 5 heures du 

23' soir'; j'ai deduit fa position de fa Pointe fa plus 

septentrionale de l'ile du Milieu, comme i! suit : 
a l'egard de l'ile Gaspar, au Sud 8°. t Ouest; a 
l' egard du Mondrain de Ia Pointe Est de Banca, 
au Sud 40°; Est; a 18.2 MiIIes de distance de 

ce dernier Point; et a 17.2 MilIes de l'extremite 
orientale de la Pointe. 

Sur Ie plan de Robertson J Ia distance au 

Mondrain de Banca est de 17.75 MiIIes, et 
I'angle du gisement, de 58 degres; et en partant 
de l'ex'tremite de la Pointe, 13 MiIIes ~ et 48 

degres;: sur Ia Carte de Dordelin, distance a la 
Pointe extreme, 18 MilIes; angle, 47 degres: 
sur ceIIe de Larkins 1 distance, I 5 MiIIes; angle, 
48, degres et demi. 

IX. ILEs DU GOLFE, situees au Nord de Ia 
Presqu'iJe de Sel. 

Wilson, de sa Station B (page precedente, 

• Journal de ~Vilson, page 28, derniere jigne de la 
Table . 

• A 5 heures du soir du 22 Decembre, Ie So/ide releva fa 
Pointe Est de Banca au N. 35° O. - L'ile Gaspar, au N. 
2,20 E. - La Pointe Nord-Est de la Presqu'lle au S. 90 + O. 
- Vne ile dans Ie Nord de cette Pointe du S. 400 au S. 48 0 O. 
- L'ile, dlj. lJ1ilio!, du S. H O au S. po E, 
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Note .) avo it releve directement a l'Ouest, Ia plus 179 (. 
orientale des deux lles qui sont situees dans Ie Decembre. 

Nord de fa Presqu'lle ; et, de cette position, elle 23· 
lui masquoit l'Ile occidentale ou Ia petite lle. De 

sa Station D (voyez ci-apres ) , iI reIeva Ie bord 

oriental de la grande, par la Pointe Nord-Est de 

Ia Pn~squ'lle , au Nord 3 + degres Ouest. D'autres 

ReIevemens , faits precedemment de sa Station A 
. ( ci~devant pages 186 et 187, Note J) sur chacune 

des deux lIes, sur Ia Pointe Nord-Est de In Pres­
qu'lIe, et en meme temps, sur Ies Pointes Nord-Est 
et Sud- Ouest de rile du Milieu, combines avec 

les premiers et avec des Relevemens du capitaine 
. Chanal j , ont fourni les DOflnees necessaires pour 

placer exactement Ies deux lles du Golfe, tant a 
l' egard de Ia Pointe Nord - Est de fa Presqu'ife, 
qu'ai'egard de I'He du Milieu, et a I'egard d'autres 

Points determines dans Ie Detroit, par les Rele­
vemens deja rapportes, ou par ceux qui Ie seront 

ci-apres. II resufte de ces operations, que Ia Cote 

I Le 22, 11 5 heures du soir, Ie So/ide releva la Pointe 
Est de Banca au N. 35° 0.; I'lle Gaspar, au N. 22° E.; 
fa Pointe Nord-Est de la P·resqu'I1e, au S. 9° + 0.; une 
1/e .au Nord de la Pre5qu'lle, elu S. 40° all S. 48° 0.; rIle 
du Milieu, du S. ~ 5° E. liU S. po Est. - On moui,lla it 6 heure, 
40 m~nutes; et du Mouillage, on releva Ie Mondrain de la 
Puinte Est de Banca, au N. ~IO 0.; I'lle Gaspar, au N. 
13 0 7 E. ; !1l3rande Ite du Golfe, du N. 63" 0 .• au N. 77° O. 
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179 I. Orientale de fa grande lie est situee au Sud 
Decembre, 6 degres ~ Est du Mondrain de la Pointe Est de 

23· Ballca; au Nord 34 degres Ouest de fa Pointe 
Nord-Est de Ia Presqu'iIe; au Sud 26 degres ; 

Ouest du Pic de Gaspar j a I'Ouest 9 deg. ~ Nord 
de Ia Pointe Sud-Ouest de rile du Milieu :' que Ie 

centre de !'iIe est distant de I 6 Milles de la Pointe 
Est de Banca j de 3 I MiIles'; de Gaspar; et qu'elle 

est eIoignee, de cote a cote, de 8 MiIIes .; de I'ile 

du Milieu. 
La Petite lIe, ceIIe de rOuest, a ete placee, a 

l'egard de Ia Grande, d'apres un Relevement de 

Wilson a sa Station A J et un ReIevement posterieur 

ou Ie milieu de Ia Petite restoit a rOuest de fa partie 
septentrionale de Ia Grande. 

Dorde/in a marque trois lIes, sur une ligne 

Est ~ Nord-Est et Ouest f Sud-Ouest, au lieu 
des deux qui se voient sur fa Carte de Wilson et 

sur celIe de Chana! : Ie gisement de fa plus orientale 

de ces lIes, a regard de la Pointe Nord-Est de la 
Presqu'iIe, differe peu sur sa Carte, de ceIui qu' ont 

donne Ies Relevemens des deux autres; mais ceux 
. de fa Station A de Wilson qui relevoit, en meme 
temps, Ia plus orientale de ces deux lIes, au Sud 
10 degres Ouest, et celIe de I'Ouest, au Sud 

22 degres Ouest ( ci-devant page 18 7, Note I ) , 

ne permettent pas d'admettre trois iles sur Ia di­
rection que Dordc/in leur a donnee, puisque Wilson 

n'eut 
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n'etIt pas pu ne pas voir la troisieme quand iI a 179 I. 
reI eve du. Nord d' ou iI Ies voyoit, les deux lIes Decembre. 

qu'iI a portees sur sa Carte. II seroit cependant 23-

possible qu'iI y ellt une troisieme lIe; mais, dans 
ce cas, eIle doit etre beaucoup plus pres de la 
grande Terre que Ies deux autres, et en etre 

meme assez proche pour que, a la vue, elle se 
confondit avec Ia terre, lorsque Wilson relevoit 
en me me temps les deux iIes. 

Je ne fais pas attention a la Carte de Larkins 
qui a jete au hasard trois gran des lIes, occupant 
un espace d'environ 9 MiIIes, entre Ie Nord'; 
Nord - Ouest et Ie Nord - Ouest ~ Ouest de Ia 
Pointe Nord-Est de Ia presqu'lle de Set, dont 
eIIes se trouvent eIoignees de 8 MiIIes. 

On voit sur Ia Carte et sur Ie Plan de Ro­
bertson, entre Ie Nord-Nord-Ouest et Ie Nord­
Ouest ~ Nord d'un point que I' on pourroit prendre 
pour Ia Pointe Nord-Est de fa Presqu'iIe, et a 
environ 6 MiIIes de distance de ce point, deux 
lies qui se touchent presque; mais on est assure 
par Ies Relevemens faits par Wilson de sa Station 
A, que ces deux lIes doivent etre sepaf(~es par 
un Canal de I Mille ~ ou 2 MilIes de Iargeur. 

X. POINTE NORD-EsT de Ia Presqu'lle de 

Set. 
Cette Pointe forme avec fa Pointe Sud-Ouest 

3 • N 
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179 I " de I'ile du Milieu J fa partie fa plus ressenee de 

Decembre. fa Passe de l'Ouest J au du Ditroit de Gaspar. Le 

23' capitaine Wilson J de sa Station B (ci-devant 
page I 89 , Note I) relevoit Gaspar au Nord 17 
deg[(!s Est, en meme temps qu'il reI eva it , a 
I'oppose, Ia Pointe Nord-Est de fa Presqu'lle de 

Sel au Sud 17 degres Ouest : et de ce meme 

Point, la Pointe Sud-Ouest de rae du Milieu lui 

restoit au Sud 66 degres Est. 
II y a ici une petite eneur dans Ie Relevement 

de la Pointe Nord-Est de Ia Presqu'IJe : la suite 

des operations de Wi/son prouve que Ia Pointe 
qu'il a da rei ever est ceIIe du Sud-Est et non 
pas ceIIe du Nord-Est. Dans la position au il se 

trouvoit, elles devoient lui rester presque I'une 

par i'autre, puisque, les angles different a peine 
d'un degre; et sans doute, Wi/son a reieve la 

derniere Pointe a vue. , 
C'est doncla Pointe du Sud-Est de la Presqu'iIe 

que j'ai placee au Sud 17 degres Est du Pic de 

Gaspar J et ceIle du Nord-Est se trouve a-peu-pres 
a 18 degres. 

La Pointe du Nord-Est J sur la Carte de Chana/, 
est situee a 18 degres ~; eIie est a 20 ou 2 I sur 
celie de Dordelin J et a 27 sur ceIIe de Larkins. 
La configuration des T erres, dans cette partie , 
est telle, sur Ia Carte et Ie Plan de Robertson, 
qu'iI n'est p'as possible d'y demeler une Pointe 
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du Nord-Est j Oil voir seuIement que, en prenant T79 1. 

en masse cette partie saiIIante de Banca, son Decembre. 

gisement a I'egard de l'Ile Gaspar s'ac~orde a-peu- 23· 

pres avec ceIui qui resulte des ReIevemens de 

Wilson et de Chanal. 
D'apres Ia position dOlmee ci - devant a fa 

Pointe Sud-Ouest de l'IIe du Milieu, cette Pointe 

et fa Pointe Nord-Est de Ia Presqu'iie de set 
devroient, suivant Wilson, rester, I'une a I' egard 
de I'autre (page 28 de son Journal) au Sud 74Q 
Ouest, et Nord 74° Est; mais, pour adopter ce 
gisement d'une Pointe a I'egard de l'autre , iI 
faudroit necessairement alterer des Positions deja 

fixees par d'autres ReIevemens , tant par rapport 

a nle Gaspar, que par rapport a Ia Pointe Est 
de Banca, et particuIierement a celIe de Ia Pointe 

Sud-Ouest de I'ile du Milieu, qui est une des plus 

certaines; et I'on n'a pas de raisons qui puissent 
commander, ou meme 'autoriser ces changemens. 
En maintenant les premieres positions, j'ai trouve 

que Ies deux Pointes que noilS voulons placer, 
se trouvent, l'une a i' egard de l'autre, Sud 56 

degres ~ Ouest, et Nord 5 6 degres fEst: Ia dif­
ference, en comparant au gisement donne par 

Wilson, est considerable, eBe est de 17 degres ~; 
mais Ia Iargeur de Ia Passe, de cote a cote, qui 

est Ie point essentieI , ne differe sur ma Carte, de 
celIe que donne Ie resultat de Wilson, que de 6 

N ;? 
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179 I. Milles a 6.2 MiIIes, c'est-a-dire qu'elle est Ia meme. 
Decembre. En examinant d'ou peut provenir cette diffe~ 

23' rence de 17° i, entre Ie gisement indique par 

Wilson J dans sa Tabfe des Gisemens et des Distances' 

(page 28 de son Journal) , et ceIui que j'ai 

employe dans rna Carte, j'ai ciu reconnoItre 
qu'elle avoit sa source dans un Relevement de 
sa Station B (ci-devant page 189, Note I ) d'ou 

if relevoit Ia Pointe Sud-Ouest de I'lle du Milieu J 

au Sud 6) 6° Est. Dans fa position ou if se trouvoit 
a l'egard de celte Ile, Ia Pointe Sud-Ouest et Ia 
Pointe la plus Sud devoientrester pour fui, a 
tres-peu pres, i'une par l'aulre; et s{uement if a 
releve fa derniere Pointe qu'd, avoit a vue, puis­
qu'il n'en mentionne qu'une : or, fa derniere 
Pointe devoit eIre ceIIe qui est la plus Sud J et 
non pas ceIIe du Sud-Ouest : et eIIes sont eIoi­
gnees, l'une de I'autre, de 3 MiIIes, sur fa 
direction S. 66°. E. et N. 66°. O. La suite des 
Operations de Wilson, combinees avec ceIIes de 

Chanal J confirmera que l'erreur presumee a dli 
avoir lieu. 

La Iargeur du Detroit est plus grande sur toutes 
Ies autres Cartes que sur celIe de Wilson et sur 
fa mienne : sur celIe de Chana! qui place ia Pointe 
du Nord - Est de Ia Presqu'ile, a i' egard de Ia 
Pointe Sud - Ouest de l'ile du Milieu, a-peu­

pres au me me gisement que celui que je leur 



D E 1\1 ARC HAN D. 197 

donne, fa distance est de 9 MiUes; eIIe est de J 79 J. 

plus de 10 MilIes sur celIe de Dordelin j de 12 Decembre. 

MiIIes ~ sur ceIIe de Larkins j et de 9 MiIles t, 2J. 
sur Ia Carte et sur Ie Plan de Robertson. Mais on 

peut etre assure que to utes ces distances sont trop 
grandes; car Ies Relevemens des deux Pointes qui 

forment Ie plus etroit de Ia Passe, pris a l'oppose, 
savoir; d'une part, Ia Pointe Nord-Est de Ia yres~ 
qu'lle de Sel et Ie Pic de Gaspar, Sud 18 degres 

Ouest et Nord 18 degres Est (ci-dev., p. 194), 
et de I'autre , Ia Pointe Sud-Ouest de l'ile du Milieu 
et Ia Pointe Est de Banca, Sud 28 degres Est et 
Nord 28 degres Ouest (ci-dev. p. 186), ne per-
mettent pas de donner plus de 6 MilIes d'ouverture 
au Passage entre Ia Pointe Nord-Est de fa Presqu'lle 

de Sel et Ia Pointe Sud-Ouest de rae du Milieu. 

XI. COTE ORIENTALE de la Presqu'IIe 
de Sel. 

Des Relevemens pris par Wilson de sa Station 
C' nous donnent l'etendue de Ia Cote Orientale 

I De fa Station C, ~Vi!son releva : 
La Pointe N. E. de la Presqu'lle. Au N. 560 O. 
La Pointe la plus S. de I'lle 

du ,Milieu....... ........ N. 5. O. 
II conelut de ces deux premiers 

Relevemens qu'un vivlent 
Courant l'avoit porte dans 
Ie S. E. 

N 3 
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J 79 I. de fa Presqu'lIe de 4 MiIIes; et un ReI€:-

Decembre. vement precedent de ses Pointes Nord-Est et 
.2 3. Sud - Est J l'une par I'autre, detennine Ie gise­

ment relatif, Sud I I degres Ouest, et Nord 

I I degres Est. 
Ce gisement est Ie meme, a I degre pres, par 

Ies Relevemens et sur Ia Carte de Chanal; mais 
Ia distance des deux Pointes , ou Ia longueur de 
Ia Cote, y est portee a 8 MilIes ~ : sur ceIIe de 
Dorde/in J Ie gisement est celui de Wilson J et la 
distance de 7 Milles : sur Ia Carte et sur Ie Plan 
de Robertson J Ie gisement, si Ia configuration des 
terres permettoit d'en assigner un, sembleroit etre 
Ie Sud I I ° Est et Nord I 1 ° Ouest, plutot que 

L'Extremite orientale (il vue) de 
l'ile du Milieu •••. .•••••• 

La Pointe S. E. de Ia Presqu"ile •• 
Elle avoit ete precedemment 

N. 33oE. 
it rOuest. 

relevee par sa Pointe N. E.. Au S. I I. O .. ' 
La Pointe la plus S. de Banca • •• Au S. 73. O. 

Elle avo it ete precedemment 
relevee par la Pointe S. E. de 

I la Presqu'lle •••.•••.••• , 'Au S. 67°. 1.0' O. 
Vne petite lie ............ ,. N. E. -i E. 
Vne autre .•••••••.•••.• ,. N. E. i E. -; R. E. 
Vne autre •• ,' .•• ,',. ••• ••• E. N. E. 
Vne autre ..••..••.• , .••• , • E. -t N. E. 
Vne autre .••• o , ••• ', •••• ', Del'E.-;R.N.,HE.fS.E 

( Journal de Wilson, page 1.. ) 
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Ie Sud I I ° Ouest et Nord 11 0 Est; mais Ia dis- 179 I. 

tance n'y peut etre mesuree, car on ne sait OU Deccmbre. 

prendre Ia Pointe du Nord-Est. Le gisement est 23· 

plus defecteux encore sur Ia Carte de Larkins 

que sur fa precedente; les deux Pointes sont 
placees, I'une a I'egard de I'autre, Sud 22° Est, 

et Nord 22° Ouest: mais iI paroh, 'en general, 
que ce Navigateur n'a eu intention que de tracer 

sa Route sl(r sa Carte, et d'y marquer Ies Sondes 

qu'il a prises dans Ia Passe de FOuest J sans s'oc­
cuper, en aucune maniere, des gisemens des 
Pointes, et des configurations des Terres qui 

sembIent etre tracees a-peu-pres au hasard. 

Le capitaine Chana! observe que Ia Carte du 

DhrQit de Gaspar inseree dans Ie Neptune Orienta! 
de d'Apres (N.o 43 de fa 2.dc Edit.) sur faquelle 
Ie So!ide regIoit sa Route, et dont tous Ies Navi­
gateurs franc;ais font usage, marque un grand 
nombre de petites lIes Ie long de la Cote Orientale 
de Ia Presqu'lIe; mais qu'iI n'en a aperc;u aucune , 

quoique Ie Vaisseau ait navigue a une assez petite 
distance de Ia Cote: il a vu seulement quelques 
Brisans ou Rochers tout a terre: Ia Carte de 

Dordelin, celIe de Wilson J celIe de Larkins et 

ceIIes de Robertson ne marquent aucune lIe sur 
Ia Cote Orientale de fa Presqu'lIe; et 1'on ne 

conc;oit pas comment fe capitaine Gaspar avoit pu 
y en voir: I'heure differente de Ia Maree pem 

N ,1 
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179 I. faire que, en pass ant , on voie ou I'on ne voie 
Dccembre. pas des Brisans tres-pres de terre, qui sont ou 

23' couverts ou decouverts, suivant que Ia Mer est 
haute ou basse; mais un Archipel, tel que celui 
que Gaspar a figure sur sa Carte, se voit en tout 
temps, si, en effet, iI existe. 

N ou S allons considerer Ia distance de 6 MiIfes, 
de fa Pointe Nord-Est de la Presqu'IIe de Sel a 
Ia Pointe Sud-Ouest de I'ile du Milieu, comme 
une nouvelle Base dont la direction est Ie Nord 
56 degres fEst et Ie Sud 56 degres 1 Ouest. 

La Station C de Wilson a ete assujettie sur ma 
Carte a Ia position que ses Relevemens lui donnent 
relativement a ces deux Pointes : au Sud 56° Est 
de la Pointe Nord-Est de fa Presqu'lIe ; au Sud 
5 degres Est de fa Pointe Sud-Ouest de I'lle du 
Milieu. J'assujettirai a ces memes Pointes les diffe­
rens Points dont nous aiions tacher de fixer lei 
positions. 

XII. BAS-FOND et Brisans dans Ie Nord­
Est de la Pointe Nord - Est de la Presqu'IIe 
de set. 

Nous devons au capitaine Larkins Ia connois­
sance certaine de ces Brisans sur le~--!uels son 
Vaisseau toucha, mais sans etre arrete. Etant 
sur~le champ venu au vent, et ayant laisse tomber 
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l'ancre, iI fit du Mouillage Ies Relevemens suivans 179 I • 

( page 2 I de son Journal) : Decembre. 

La Pointe SUD-EsT de Ia Presqu'He, 
au ..................•.. S. s. O. 

Sa Pointe NORD - EST ......... S. O. t S. 
Vile Orientale du Golfe a sa Pointe 

du Nord ................. N. O. i O. f R. O. 
Un Groupe de Rochers ouBrisans. S. ;j: S. o. f R. O. 
Un Rocher detache.. • . . . . . . .• S. i S. E. 

it. 4 MilIes de distance de la Presqu'He ( estimee it. vue) . 

• 
II remit a Ia voile, et, en faisant route, il releva 

Ie Groupe de Rochers, par la Pointe Nord -Est 
de la Presqu'Ile, au Sud-Ouest. 

C'est d'apres ces Relevemens que j'ai place sur 
rna Carte les Brisans de Larkins J en Ies rapportant 
aux Points deja determines de Ia Presqu'lIe; et 

il resuIte de 1a position que cette operation leur 
a donnee , que Ie milieu du Groupe de Rochers 
est situe au Nord-Est de la Pointe Nord-Est, a 
.2 MilIes ~ de distance. Quant illl Rocher detache 
et solitaire, son gisement a l' egard de Ia Pointe 
Nord-Est n'est pas certain; mais sa distance de 

cette Pointe ne doitpas eire moindre de 2 

Milles ~. 

Le capitaine Larkins, d'apres une Estime a 
vue, a place sur sa Carte Ie Groupe de Rochers, 
pris a sa partie exterieure du Nord-Est, a 3 

23, 
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179 J. MiIIes ~ de distance de la Pointe Nord-Est de fa 
Decembre. Presqu'lIe; mais ses ReIevemens rapportes tant a 

2. 3· cette Pointe qu'a celIe du Sud-Est et a Ia grande 

He du Golfe, ne permettent pas de porter cette 

distance a plus de 2 MiIIes -i. 
On voit sur Ia Carte de Dorde/in une etendue 

assez considerable de Brisans marques a environ 3 
. MiIles .; de distance dans Ie Nord ei: Nord quart 

Nord-Est de fa Pointe Nord-Est de Ia Presqu'IIe : 

on ne peut pas douter que ce ne soient les memes 
que ceux sur Iesquo:Is a frotte Ia quiIIe,du Warren­
Hastings J qui, heureusement pour lui, n'a ren­
contre que f'acore du Bas-fond. 

II paroIt que Ia mer ne brise pas toujours sur 

I'extremite Nord - Est du Banc , puisque Larhins y 
a touche, sans que den ne lui eelt annonce Ie 
voisinage des Dangers. 

XI I I. Nous sommes parvenus au Groupe de 
petites lIes, situe dans Ie Sud - Est de I'IIe du 

Milieu, qui, avec cette [Ie, forme Ia Passe de 
l' Est, ou Ie Ditroit de Clements. Ce Groupe est 
compose de sept IIes qu'on peut separer en deux 

Groupes : Ie premier, ou Ie Groupe de l' Ouest, 
comprend quatre lIes; Ie Vaisseau l' Atlas ( capi­

taine Cooper ),' et Ie Royal- Admiral ant passe entre 
ce Groupe et I'Ile du Milieu: Ie second, ou Ie 
Groupe de l'Est, n'est compose que de trois lIes; 
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Ie Vaisseau Ie Van - Sittart ( capitaine Clements) et 179 r. 
fa FIotte sous sa conduite, ont passe entre ce Decembre. 

second Groupe et ceIui de i'Ouest. , 23' 

Mais, avant que de chercher a fixer la position 

de I'un et de l'autre Groupe a I'egard de l'I1e du 

Milieu, et leur position entre eux, il est a propos 

de convenir du nom qui doit etre applique a 
chacune des lIes; car Ie defaut d'accord entre les 

N avigateurs anglais qui leur ont impose des noms, 
pourroit induire en erreur. 

Dans Ie Groupe de I'Ouest, compose de quatre 
lIes, la plus occidentale des deux lIes du Nord est 

nommee par Robertson, Sandy - Island, et Sandy­
Beach - Island [Ife de cote de sable] par Cooper: 
fa plus orientale est appelee Button 1. [ lIe du 

Bouton] par Cooper, et Barn 1. par Robertson. La 
difference entre Ies noms donnes a ces deux lIes 
du Nord ne tire pas a consequence; on peut 
aisement se rappeler que I'ile nommee par I'un 
Button, I'autre Ia nomme Barn, &c. Mais if n'en 

est pas de meme des deux lIes du Sud de ce meme 

Groupe, parce que Ies deux N avigateurs ont 

impose Ies memes noms aux deux lIes, mais non 
pas Ie meme nom ala meme lIe; ce qui induiroit 

en erreur Ie Geographe ou Ie Marin qui, vauIant 

rapporter a ces lI~s, sur fa Carte et Ie Plan de 
Robertson J Ies Relevemens qui se trouvent dans Ie 

Journal imprime de Cooper, Ies appliqueroit a une 
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Decembre. 
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lIe ~ tandis qu'ils doivent etre appliques a l'autre. 
Cooper donne a l'Ile Ia plus meridionale du Groupe 
de l'Oues!, qui est aussi Ia plus meridionale des 
sept lIes, Ie nom de Saddle-Island [IIe de la Selle], 

parce que, dit-il ( page 2 I de son Journal J , elle a 
Ia figure d'une selle: et, dans Ie Nord - Est de 

Saddle - Island, ajoute-t-il, est une lIe basse [low 
island] que, sur sa Carte, il nomme Flat - Island 

[rIle Plate]. Ces deux noms se trouvent intervertis 
sur Ia Carte et Ie Plan de Robertson: iI donne Ie 
nom de Saddle - Island a fa petite lIe basse du 
Nord - Est, a fa Flat.:. Island de Cooper, et/celui 
de Low- Island [rife Basse] a l'iIe meridiOl{aIe, a 
Ia plus grande des deux IJes du Sud, qUi' se fait 

remarquer par une configuration particuIii:re, telle 
qu'elle a engage Cooper a lui imposer Ie nom 
significatif de Saddle -Island, IJe de la Selle. Je 
pense que Ies denominations employees par Cooper 
doivent etre preferees a celles de Robertson; et 
void sur quai je fonde Ia preference. D'abord, je 
vois que Cooper a figure sur sa Carte, a I'extremite 
septentrionale de sa Saddle-Island, deux Mondrains J 

. peu distans l'un de I'autre, qui peuvent, en effet, 
se presenter sous Ia forme d'une selle j tandis que 
I'IIe a Iaquelie Robertson a donne sur ses Cartes 
Ie nom d'lfe de fa Selle, y est precedee, dans sa 
partie de I'Est, d'un Bane de sable attenant a I'lIe, 
et montrant quelques roches devant Iesquelles Ie 
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Van-Sittart a mouille : cette derniere 'iIe ne paroit- 179 I. 

elIe pas devoir etre une lIe loTV ou flat, basse ou Decembre. 

plate, plutot que celIe q"!li se fait remarquer par 23· 

deux Mondrains! En second lieu, je vois sur la 

Carte de Dordelin qui, comme Cooper, etoit entre 

par Ie Sud, que, sur l'Ife la plus meridionale 

du Groupe de rOuest, que ceIui - ci a nommee 

Saddle-Island, Ie Navigateur fran<;:ais figure aussi 

deux Mondrains, et qu'il l'appelle l'ile -aux Ma­
melles; et je fa is observer que c' est la seule des 

petites lIes situees dans Ie Sud - Est de l'ile du 

Milieu, a Iaquelle Dordelin ait impose un nom, 

parce que, sans doute, c'est fa seule qui se soit 
fait remarquer : observez aussi que c'est rife fa 

plus meridionale des deux Groupes pris ensemble, 

comme Ia Sqddle - Island de Cooper, comme LOTV­
Island de Robertson. Je pense donc qu~il peut y 
avoir eu une meprise en ecrivant Ies noms sur fes 

Cartes de ce dewier N avigateur ; et je nommerai 

sur ma Carte, et dans fa suite de cette Analyse, 

Saddle - Island ou iIe aux Mame/les, fa plus meri­

dionale des lIes du Groupe de rOuest; et Flat­
Island, ceIIe qui git au Nord -Est de la premiere. 

Des deux lIes du Nord du me me Groupe, celIe 

de rOuest sera nommee Sandy Beach, et celie de 

I'Est, Button - Isle [lIe du Bouton], denomination 

qui me paroit convenir mieux que celIe de Barn 

[grange, grenierJ I parce que Cooper dit que cette 
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He a une forme ronde. On peut remarquer que ce 

N a vigateur ( page 2 I de son Journal) observe que 

Saddle -Island ne presente plus I'apparence d'une 
Selle Iorsque I'on est sur son ParaIIeIe , et qu'alors 

eII~ paroit etre d'une moyenne hauteur et bien 

boisee. II est probable que Robertson qui I'aura vue 
Iorsqu'eIJe lui restoit a {,Ouest, et qui de Ia a fait 
route dans Ie Sud, n'aura pas remarque les deux 

Mondrains qui se sont presentes a Dordelin et a 
Cooper J Iorsque, en venant du Sud - Ouest, I'un 

et I'autre reIevoient I'Ile dans Ie Nord - Est: on 
peut cependant etre surpris que les Mondrains 
n'ayent pas ete apers:us et remarques par Robertson 
qui a mouiIJe a environ 4 Milles de distance dans 
Ie Sud-Est ~ Est de son lIe Low J I'ile aux Mame/les 

de Dordelin J fa Saddle - Island de 'Cooper I. 

Les denominations des trois lies qui forment Ie 
Groupe de I'Est donnent auss'i lieu a quelques 
remarques. Elfes sont disposees en triangle: des 
deux lIes de I'Ouest, celie du Nord est nommee 

sur fes Cartes North-Island et quelquefois Thrvart­

the- Way [lIe en travers du chemin] : celIe du Sud 

est nommee par- tout South -Island j la troisiemG 

• La difference des noms donnes par Robertson, et de ceux 
qu'on lit sllr Ia Carte et dans Ie Journal de Cooper, se re­
trouve la meme sur Ia copie du Plan de Robertson que 
M. Dalrymple avoit pubIiee des 1786, dans sa Collection de 
Plans. 
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lIe, situee a 1'Est du milieu des deux premieres, 

porte, sur Ies Cartes de Robertson I Ie nOI11 de 
Table- Island [lIe de la Table]. Cette derniere, 

que son nom indique devoir etre une lIe plate 

et rase, ne se trouve pas marquee sur Ia Carte de 
Cooper I et n'est pas mentionnee dans son Jou~nal : 
eile etoit masquee pour lui par Ies deux premieres, 

et a pu n' etre pas aper<;:ue a Ia distance' a Iaquelle , 
par sa Route, if a d-L't en passer. 

La Route de Cooper passe, comme je I'ai dit, 

entre Ie Groupe Occidental des petites lIes et I'ile 
du Milieu; eHe Iaisse a I'Est Sandy-Beach et, au 

Nord de cette lIe, des Brisans que fai marques sur 
rna Carte et qui ne Ie sont pas sur celie de Cooper. 

Ces Brisans sont tires de Ia Carte et du Plan de 

Robertson I qui y a trace Ia Route de I' Atlas ( capi­
taine Cooper) ; iIs y sont places dans I'Est-Sud-Est 

de fa Pointe Sud-Est de I'lIe du Milieu, et dans 

Ie Nord - Nord - Ouest de !'lIe Button (Barn de 

Robertson). On voit seulement, sur Ia Carte de 
Cooper J a-peu-pres dans Ia meme position a regard 
de I'Iie du Milieu, une place indiquee par un 
entourage de Points; et iI est dit dans Ies Notes 

qui sont gravees sur 1a Carte, que, dans cet 
endroit, Cooper vit I'eau de couleur verte ; mais que 

Ie S.' Barbe', commandant un Navire portugais 

avec Iequel if passa Ie Detroit, lui dit que sou vent 

on y voit briser fa mer. Robertson marque, a 2. 
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MifIes au Nord de ces Brisans, sur Ia Route meme 

de l'Atlas June ancre qui indique que ce Vaisseau 

a mouiife a Ia place qu'eIIe occupe; et l'on voit 
d'autres Brisans marques a moins de I Mille de 
distance dans l'Ouest de fa position indiquee 

par l'ancre. Comme Ie capitaine Cooper n'a marque 

sur sa Carte, ni ce MouifIage ni ce second Brisant 

dans rEst du MouiIIage, j'ai cru ne devoir pas 

marquer ceIui - ci sur la mienne; et je n'y ai con­
serve que les premiers Brisans dont Ie Capitaine 

portugais a fourni !'indication. J'observe qu'entre 

Sandy-Beach et Ia partie Meridionale de ces Brisans, 

on voit tracee sur la Carte et Ie Plan de Robertson J 

Ia Route du Royal- Admiral J Iaquelle passe entre 
Ies Brisans et l'iIe, en travers ant du Nord-Est au 
Sud _ Ouest I • 

• Lc capilame Cooper rapporte bien, dans sa Table de 

Loc (page 20 de son Journal), un Mouillage qu'il a fait sur 
22 brasses, Ie 7 Aoelt, it 8 heures du soir : mais, en cal­
cuIant ses routes donnees dans cette meme Table, depuis sa 

premiere Station, it midi de ce jour, par 3°.2.0' de Latitude -
observee, jusqu'it 8 heures du soir, et en en rapportant Ie 
Resultat sur sa Carte, on trouve qu'i! a det mouiller it 10 Milles i­
au Nord 8° Est de la Pointe septentrionale de sa Sandy-Beach; 

au lieu que, sur la Carte et Ie Plan de Robertson, I'indication 

du Mouillage est eIoiguee de 6 Milles + de cette meme Pointe, 
et directement au Nord. Cooper ne dit pas que, dl! point oll il 
mit it I'anne , il eut des Brisans dans l'Est it moins d'un Mille de 
distance, comme on les voit sur les Cartes de Robertson. 

LA 
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.. LA POSITION relative, i'un a l'egard de 179 1 • 

I'autre, des deux Groupes que je viens de decrire, Decembre . 

. et leur position respective a I' egard de l'Ile du 23, 

Milieu, est ce qu'il importe Ie plus de fixer pour 

parvenir a dresser un Plan de fa Passe de L' Est ou 

du Detroit de Clements. 
MaIheureusement Ies Cartes que nous ont 

donnees Robertson, Wi/son et Cooper, different 

considerabIement entre eIles sur Ia position rela­

tive des petits Groupes et de l'ile du Milieu. Le 
Journal du Vaisseau Ie Van-Sittart (capitaine 
Clements) , de dessus lequeI C. Robertson a Ieve 

son Plan du Detroit de Clements, n'a pas ele 

publie, du moins ce J ourna[ ae se trouve - t - iI 

pas compris dans Ie nombre de ceux dont nons 
devons la publication au zele de M. Dalrymple; 
et nous sommes reduits a prendre sur Ies Cartes 

memes de Robertson J Ies gisemens et I~s dis­

tances; mais on ne peut pas douter que ce N avi­

gateur ne les ait assujettis aux angles qu'iI avoit 

mesures. 
On a vu (ci-devant page 197, Note J ) que 

Wil.ron, de sa Station C, d'ou il reIevoit Ia Pointe 

Sud-Ouest del'ile du Milieu au Nord 5 deg. Ouest, 

etTa Pointe Sud-Est de la Presqu'lle de Sef direc­

tement a rOuest, relevoit, en meme temps, fa 
partie Ia plus Orientale de I'iIe du Milieu au Nord 
33 degn':s Est, et une lIe (qui est Sandy-Beach) , 

o 
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179)' au Nord-Est quart Est, au Nord 56 degres ~ Est. 

Deccmbre. De sa Station D J, d'ou iI reIevoit Ia Pointe 

23· Sud-Ouest de i'ile du Milieu directement au Nord, 

et Ia Pointe Sud- Est de Ia Presqu'lle (par Ie bard 
exterieur de l'ile Orientale du Golfe) au Nord 

340 Ouest, iI reIevoit , en meme temps, une tres­
petite lIe (Sandy-Beach) au Nord-Est quart Nord, 

on Nord 3 3 degres :; Est. 

C' d" R I' , d A A est apres ces e evemens qu a u etre 

dressee Ia partie de Ia Carte de Wilson qui pnfsente 

• De la Station D, Wilson a rei eve (page, de son Journal) , 
La Pointe N. E. de la Presqu'ile, par I'ex-

tremite N. E. de I'lle du Golfe la plus en 
dehors, au •••..•. , .• , .••••...••. N. 340 O. 

La Pointe S. O. de I'lle du Milieu • ...•.• Nord. 
La Pointe S. O. de la Presqu'l!e •.••••.• S. 87' O. 
Un Mondrain remarquabIe sur fa cote de 

Banca . •••.•.•.••••.... , ..•••••..••• N. 8,. O. 
Ce meme Mondrain avoit precedemment 

cite reIeve par \'lle orientale du Golfe. 
au S. 500. O. 

Vne tres-petite iIe ....•.••....••.... I. N. E. -; N. 
Une autre plus grande ..•.•••••••••.•• N. E. -i- R. N. 
Une autre .....•••....••.••••.••••.• N.E.fR.N. 
Une autre encore plus grande et une 5 .me. 

I'une par l'autre. . • • • . . . • • . • . • • . • • •• N. E. -i- E. 
Une autre vue seulement du haut du mat. •• E. -i S. E. 
U ne autre enfin , paroissant de dessus Ie pont 

comme une voile, et it une grande distance, 

a -peu-pres ....•.•.•••.•••••••. '" S. E. -i- R. E. 
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Ie Canalou Passage ouvert entre I'IIe du Milieu 

et l'I1e de Sandy-Beach J qui en est la plus proche. 

La partie meridionale de l'I1e du Milieu prt!sente sur 

cette Carteune cote droite qui s'etend d'environ 5 

Milies sur une ligne Est et Ouest, declinant seu­

Iement de 2 ou 3 deg. de l'Est vers Ie Nord: cette 

configuration differe de celie que toutes Ies autres 

Cartes ont donnee a cette partie de I'I1e, et de 

celIe qu'elle doit avoir d'apres de bons ReU:vemens 

qui determinent Ia position de Ia Pointe Ia plus 
Sud de l'ile it. l'egard de sa Pointe du Sud~ Ouest. 
Quoi qu'il en soit, si l'on prend sur Ia Carte de 

Wilson {a plus courte distance de l'I1e du Milieu 

a Sandy - Beach J et Ie gisement relatif des deux 

Points de Ia plus courte distance; on trouve que 

Ia Iargeur du Canal y est de 3 Milles f, et que Ie 
gisement, sur cette Iigne, est Ie Sud 5 degres ~ Est 

et Ie Nord 5 degres ~ Ouest. 
Sur Ia Carte de Cooper J qui est exactement 

assujettie aux ReIevemens qu'iI a faits J , Ia fargeur 

I STATION II. 

Saddle-Island (11 6 lieues) ..•••••.••..•.•• N. 45 0 E. 

STATION III. 

Saddle I ........ ....... ................. E. 26. N. 
Sandy-Beach •••.•••••..••. ...•.••.•••••• N. 28. E. 

I du N. 9. E. 
I. du Milieu ~ ... " ..... ,.. • , . , .... " . ~ , , III ... "l au N. II. O. 

o 2 

J 79 I. 
Decembre. 
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'79 J. du Canal est de 5 MiIIes ; et Ie gisement des deux 
Decembre. Points de Ia plus courte distance, Ie Sud - Est et 

23· Nord- Ouest (ou 45 degres). 
Sur Ia Carte et Ie Plan de Robertson J Ia plus 

courte distance est, sur Ie Plan, de 6 MiJIes f, et 
de 7 MilIes sur Ia Carte; et Ie gisement, Ie Sud 

2. 8 degres .; Est, et Nord 28 degn!s ~ Ouest sur 
Ie Plan; et 37 degres ~ sur Ia Carte. 

Mais sur Ie Plan de Robertson J publie par 

M. Dalrymple J en 1786, Ia distance est de 5 
MiIIes ~, et l'angle de gisement, de 19 degres. 

STATION IV. 

Sa(ldl~ 1.. .......................... { :~,~ .. 7;.0 ~. 
Flat-Island • •.•••••••••••.•••••.••••.• " E. 10. N. 

1 d M 'l' { du N. 5· E. 
• U lieu •• •••••••••••••••••• " ••• 

au N. ~5. O. 

STATION V. 

Sandy-B~ach .......... ................. S. 3z. E. 
Saddu I •••••••••••••••.•.•••.•••••••.• E. 39' S. 
Button - Island • ••••••••••••••.•••••••••• E. 25. 5, 

1 d lI"'l' { du N, 2. O. • U 'llzeu." ...................... . 
au N.43' O. 

STATION VI. 

Santfy-Beack •••••••••••••••••••••••••••• S. 8 f' O. 
Buttoll I . ••••••••••••••••••••••••••••••• S. 6. E. 
Flat -Island •• •••••••••••••.•••••.••••••• S. 32. E. 

(ltiuntal de Cooper, pagu 20 a ;! J ). 
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Ainsi Ies quatre Plans ou Cartes que j'ai cites J 79 l. 
nOllS donnent les n!suhats suivans: Diccmbre. 

Carte de Wilson • •• '.' ••••••• 
Carte de Cooper . ..... , ..... 

Robertson. { 
1786 •.•.•••..• 

88 {Plan .... 17 .• 
Carte ••• 

Largeur 

du 
GiSement d .. 

points de fa 'plus 

Canal. courte distance. 

Milles. Degres. 

3. 66 • III •••• 5 1· 
5.00 .... , . 45' 
5.5 0 ••• 'II" 19· 
6'33 ..... . .28 t . 
7.00 ...... 37f· 

Ces Determinations different trop entre eIIes 
pour que nous cherchions ales concilier, ou que 
nous puissions no us contenter de prendre un milieu 

entre les Resultats. II a done ete necessaire de 

recourir a d' aut res moyens pour fixer la position 
des lies Sandy-Beach et Saddle a I'egard de l'ae 
du Milieu: ces lles qui sont les plus Occidentale3 

du Groupe des sept lies qui forment les Passes 
de l'Est J se trouveront Iiees d'une maniere assez 

exacte, tant a I'Ile du Milieu qu'a Ia Presqu'He de 
Sel, qui elles - memes sont bees par de bonnes 
operations a Ia Pointe Est de Danca et a nrc 
Gaspar i et Ia position du Groupe bien determineo 
identifiera, si je puis Ie dire, Ie Plan du Detroit 
de Clements avec celui du Detroit de Gaspar. 

COM MEN <; 0 N S par fixer Ia position a l' eganI 
oJ 
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179 I • de Ia Presqu'ile de set J de fa Pointe Ia plus 
Dec.cmbre. Meridionale de l'i1e du Milieu, qui n'est pas sa 

23' Pointe du Sud-Ouest, et qu'on peut dire appar­

tenir egalement a I'un· et a i'autre Detroit. 
Le 23 Decembre 1791, a 7 heures 22. minutes 

du matin, fe capitaine Chana!, de dessus Ie Solide, 
releva, en meme temps, la Pointe Sud - Est 
de fa Presqu'iIe de Set au Sud 5 +0 Ouest, et 

Ia Pointe Ia plus Sud de I'ile du Milieu, au 

Nord 55° Est: et comme, a eet instant, Ie 
Vaisseau se trouvoit a tres - peu pres a egale dis­
tance des deux Pointes relevees, nous pouvons 

admettre que ces deux Pointes gisent, I'une a 
I'egard de i'autre, Nord 54- degres ~ Est, et Sud 

S + degres ~ Ouest. 
Vne heure apres ce premier ReIevement (a 8 

heures 20'), Ia Cote Meridionale de l'IIe du 
Milieu, comprise entre sa Pointe du Sud-Ouest 
et sa Pointe la plus Orientale sur la bande du Sud, 

fut relevee du Nord II degres .;. Est, au Nord 

32 degres Est. 
Les ReIevemens faits a ces deux epoques etant 

combines, iIs fixent a-Ia-fois l'ett::ndue de la Cote 
Meridionale de l'i1e du Milieu, qui se presente au 

Vaisseau venant du Sud, et fa position de la 
Pointe la plus Sud de cette'lIe a l'egard des Points 

de la Presqu'lle de SeI, deja determines, et pfus 

immediatement, a l'egard de sa Pointe du Sud-Est: 
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on trouve que celte derniere Pointe git, par 179 f. 
rapport a Ia Pointe Sud de I'IIe du Milieu J Sud Decembre. 

43 degres Ouest, et Nord 43 degres Est; que 2 1,. 

leur distance est de 10 MiIles ~, et que l' eten-

due de Ia Cote Meridionale de l'ile clu Milieu 
est de 3.6 MilIes. 

D'un autre cote, Wilson, de sa Station B (ci­

dey. pag. 189 , Note I, et 196) reIevoit Ies Terres 
de l'I[e du Milieu les plus Meridionales a vue, 
au Sud 66 degres Est: et comme cette Station est 
fixee par de bons Relevemens, tant a I'egard de 
l'Ile du Milieu et de Ia Presqu'IIe de Sci, que par 
rapport au Mondrain de la Pointe Est de Banca~ 
et par rapport a l'ile Gaspar; iI s'ensuit que, si. 
de cette Station, on tire une ligne dont la direction 

soit Ie Sud 66 degres Est, on ne peut porter , . 

aucune portion de fa Cote ,Meridionale de I'Ile 
du Milieu plus au Sud que cette ligne de Releve­

rnel1t qui s'accorde parfaitement avec Ie Resuita! 
des Relevemens de Chana!. 

Cet accord confirme Ia necessite de Ia correction 

que fai faite precedemment ( page 196) a un des 
Relevemens de Wilson I en substituant Ia Pointe 

fa plus Sud de rlIe du Milieu ( celIe q:u'.iI devoir 
.voir de sa Position) a Ia Pointe du Sud-Ouest desi­
gnee dans son Journal: et, en eifet, si Ie gisement 

du N0rd 74 degres Est, et Sud 74 degres Ouest, 
assignc par Wilson) entre Ia. Pointe Nord - £o't 

o 4 
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179 I. de fa Presqu'lle de Set et fa Pointe Sua. OUel! 

Decembre. de I'iie du Milieu J est applique sur rna Carte a Ia 
23· Pointe Nord-Est de fa Presqu'iIe et a la Pointe 

fa plus Sud de I'Ile ; on trouvera que ce Relevement 

s'accorde parfaitement avec tout fe resultat de mon 

travail. 
Wilson J de sa Station C ( ci - devant pag. 197, 

Note I ), releva fa partie fa plus Orientale a vue 
de fa Cote Meridionale de l'lle du Milieu au Nord 
33 degres Est; mais l'accord des Relevemens que 
rai rapportes ci- dessus , prouve qu'iI y a ici erreur 
clans fa mesure de I'angle, ou plutot faute de 

copie, et que cet angle doit etre de 23 degres au 

heu de 33. 
Apres avoir fixe I'etendue de fa Cote Meri­

dionale de I'ae du Milieu J et Ia position de so. 
Pointe la plus Sud a I'egard de La Pointe Sud­
Est de la Presqu'iIe de Sel, il nous reste a deter­
miner Ie gisement a l'egard de l'Ile du Milieu, 
des IIes Ies plus Occidentales du Groupe qui forme 
Ies Passes de l' Est: pour y parvenir , je ferai usage 
de divers Relevemens tires des J ournaux de Wilson J 

de Cooper et de Chana!. 
Wilson J d'une Station du 26 Fevrier, a I I 

heures du matin, qui se trouve bien fixee par des 
Relevemens pris en meme temps sur quatre Points 
deja determines (Ia Pointe Est de Banca J 1'lIe 
Gaspar, !'iLe Orientale du Golfe. et Ia Pointe 
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Nord - Est de fa Presqu'ile de set I ), relevoit 179 r . 
allssi Ia Cote Occidentale de I'He du Milieu J Decembre. 

savoir, i' extremite du Nord a vue, au Sud 79 23' 

degres Est; et par i'extremite du Sud (qui, dans 

ia position du Vaisseau, devoit etre Ia Pointe 

Sud-Ouest de rile) , une petite He ronde au Sud, 

42 degn!s Est: c'etoit Ia seule Terre que 1'on 

apen;:-ih alors plus Est que I'ile du Milieu. Cette 

petite lle qui se voyoit dans Ie ,gisement du Sud 42° 
Est al' egard de Ia Pointe Sud-Ouest de l'IIe du 

Milieu J ne pouvoit etre que. Sandy ~ Beach J ou 
Saddle-Island J ou peuH~tre toutes Ies deux I'une 

par 1'autre; car elies gisent entre elIes sur ce meme 
rumb. 

J Gaspar vue de fa Galerie .•• Au N. '9° E. 
La Pointe Est de Banca, dont on 

n'apercevoit plus que les arbres .• 
La Pointe Nord-Est de Ia Presqu'Ile 

de Sf! ••.••.....•.....•..• 
Les extremites de la grande lie du 

Golfe par un Mondrain remar-
quable sur la cOte du Sud de 

N. u-i- O. 

S. 9' O. 

Banca • .•..••..•••••.•••.• Du S. 500 O. au S. 6z 0 O. 
Les extremites de I'lle du Milieu ..• Du S. 42° E. au S. 79° E. 

Et par la derniere Extremite (celte du S. O. ) une petite 
ile ronde a une grande distance : c'etoit la seule terre que 
I'on aper<;:6t plus Est que I'Ile du Milit/!. 

Le Vaisseau a-peu-pres a mi - Canal entre !'lle du Golfe et 

I'ile du Milieu, mais un peu plus pres de la derniere, par 

J 5 bra£ses d'eau. (Voyez.le Journal de ~Vilson I page 2.6.) 
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1791; L'alignement que nous donne ce dernier ReIe-

Dccemhre. vemem de Wilson, fixe la limite des petites iIes 

.2 3· les plus Occidentales du Groupe du Sud-Est; 

eIIes ne peuvent pas etre portees en dedans de la 

Iigne du Sud 42 degres Est, tiree de la Pointe 

Sud-Ouest de i'ife du Milieu a-peu-pres par Ie 

milieu de ces deux lIes. 

Le capitaine Chanal, de son MouiIIage du 2 ~ 

Decembre au soir, dom Ie point est fixe par ses 
Relevemens sur des Points deja determines, avoit 
a vue quatre des iles du Groupe du Sud-Est, 

et la plus Meridionale lui restoit au Sud 56° 
Est I. Cet alignement, du Point ou Ie Solide etoit 
a J'ancre, passe par Ie milieu de J'IIe Saddle qui 

est en eifet Ia plus Meridionale des iIes. 

C'est d'apres ces aIignemens, combines avec 
Ies Relevemens des stations C et D de Wilsoll 
( ci-devant , pages 197 et 2 10 ) et avec ceux des 
Stations IV, Vet VI de Cooper (page 2 12) que 

rai place sur ma Carte les quatre iles Occidentales 
du Groupe du Sud-Est, Sandy-Beach, Saddle, Flat 
et Button: et Ies positions que je leur assigne se sont 

confirmees par des Relevemens du Sulivan qui, se 
trouvant a une position d'ou la Cote Occidentale de 

l'IIe du Milieu lui restoit du Sud 65 deg. Est, au 

Nord 45 deg. Est, relevoit une lIe (c' est Sandy-

• V~'ri: Tome II, page 4,3. 
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Beach) au Sud -45 deg. Est; une autre (c'est Saddle ! 79 1 . 

Island a sa partie efevee, aux Mondrains du Decembre. 

Nord) au Sud 5 I degres Est; et une troISIeme 23' 

(c'est Button Island) au Sud 55 degres' Est I : 

dans sa position, Flat~Island etoit masquee pour 

lui par Button j aussi ne fait-il mention que de 

trois iles qu'il apercevoit et qu'iI a relevees. Si 
I'on place sur ma Carte fa position du Suiivtln it 

I Vqyez. Journal du Sulivan, dans l'Appmdix to Memoir of 
Chan of Sunda and Banw, publie par M. Dal~ymple. page 18. 

Suivant Ie Journal, la distance du Vaisseau it l'IIe du Miliett 
etoit d'environ quatu mUles; mais iI est evident que cette 

distance a ete estimee trap grande, et ne peut etre, comme 
on Ie voit sur rna Carte, que d'environ un mille (f demi : 

et, si elle eut ete. de 4 milles , Ie Sulivan qui, it partir du 
point de son Relevement, a fait route, suivant sa Table de 

Lac (page 17 duJournal) , au Sud';; rumb Est - au Sud:f- Sud­

Est - au Sud :f- Sud-Ouest, et a parcouru, de 5 heures;- it 
9 heures , plus de 6 milles sur ces Routes, ellt passe par-desslls 
les Brisans et Ie Bane de la Pointe Nord-Est de la Presqu'ile. 

II parolt que G. Robertson a juge, comme moi, qu'il yavoit 

erreur sur la distance estimee par Ie Sulivan; car, sur sa 

Carte et sur son grand Plan, iI fait passer la Route de ce 

Vaisseau it environ deux MUlrs, et non it quatre Milles. de 
distance de la Pointe Sud - Ouest de l'lle du Miliru que Ie 

Suiivan avoit relevee au Sud 65 dcgn§s Est, en meme temps 

qu'il relevoit I'extn§mite du Nord au Nord 45 degres Est. 

Mais la position relative de ces deux Pointes, telle qu'elle a 

resulte de la suite de man travail, ne permet pas de donner 

plusd'un Mille et demi de distance, du Point d'Ol\ Ie SlIiilla/& 

a fait ses Relhemens it la Pointe Sud-Ouest de rile du Irlilieuo 
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179 I. i'epoque de ses ReIevemens; 011 trouvera que Ies 

Decembre. trois lIes que j'ai designees, Ies seules qu'iI pta 

2. 3· apercevoir, tombent tres - exactement dans Ies 
aIignemens sur Iesquels iI Ies a vues. 

En reglant sur rna Carte Ia position des lies 

Occidentales du Groupe du Sud-Est d'apres ce 

qui a ete ci-dessus etabIi, Ia Iargeur du Passage 
entre ces lIes et I'iIe du Milieu, mesuree a }'endroit 

Ie plus etroit, est de 4- 1 M iIles; et Ie gisemen t 
des deux Points de Ia plus courte distance sur 

l'lIe du Milieu d'une part, et de I'autre sur S{zndy~ 
Beach J est Ie Sud 2. 8 degres Est et Nord 28 deg. 

Ouest. Si I'on compare ces Resultats avec ceux 
de Ia page 2 I 3 , 011 vena que Ia distance se 
rapproche de celIe de Wilson, 3 MilIes Ti et que 
l'angle de gisement est a-peu-pres celui du Plan 
de Robert son ( 1788 ) ) 28 degres et demi. 

J'ai cite mes autorites, Ies Journaux 01\ j'ai 
puise Ies Donnees sur lesquelles rna Carte est 
etablie; j'ai detaille Ies operations par iesquelles 
je suis parvenu a fixer Ia Iargeur du Passage a f 
MiIIes ,' .. , et Ie gisement des points Ies plus rap­
proche s, a un angle de 28 degres du Sud a I'Est 
et 28 degres du Nord a rOuest : je laisse au 
Lecteur instruit a verifier si i'emploi que j'ai fait 
des Donnees, m'a conduit a un resuItat exact, 
et si Ia nouvelle C:arte doit meriter a cet egard fa 
preference sur Ies Cartes plus anciennes. 
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POUR placer les IIes North ou Thwart-the­

Way, South et Table, composant Ie petit Groupe 

de 1'Est, qui, avec ceIui des quatre lIes de I'Ouest, 

forment Ia Passe par Iaquelle a passe Ie Van­
Sittart et sa Hotte, capilaine Clements, j'ai fait 

usage des Reievemens de Cooper a ses Stations IV 
et V I ( ci-devant page 2 I 2 ). La position relative 

que les deux Groupes prennent entre eux, d'apres 
ces Relevemens , est confirmee par celui que fit 
Chanal Ie 23 Decembre a 9 heures 7 minutes! : 
du Point ou Ie Solide se trouvoit a cette epoque , 
les petites lIes, au nombre de sept, couvertes en 
partie les unes par Ies autres, formoient un Groupe 

dont Ia direction generale etoit Ie Nord 43 degres 
Est. 

Si, sur ma Carte, on tire une Iigne de la Pointe 
Sud de Saddle - Island, la plus Meridionale des 

sept iIes, au milieu de North-Island J Ia plus Sep­
tentrionale, cette ligne aura Ia direction du Nord 

43 degres Est. Ainsi 1'on peut concIure que Ies 
lIes Saddle et Flat J d'une part, et de I'autre, les 
lIes North et SOllth J qui forment Ie Passage du 
Van-Sittart, sont bien situees sur ma Carte, sous 
Ie rapport de leur gisement reIatif. Quant a leur 
distance, qui est Ia largeur du Passage, eUe y est 
teIIe que I'ont donnee Ies Relevemens croises des 

~ Ci-devant Tome II, page 419-

179 I. 
DecemDIC. 
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Stations I V et V I du capitaine Cooner, faits dans T 79 [. r 
Decembre. Ie Sud et dans Ie Nord de ces iles. 

23· Cette distance, au plus etroit du Passage, entre 

la Pointe Nord-Est de Flat -Island et la Pointe 

Sud - Ouest de South-Island, se trouve sur ma 

Carte, de 2 MiIles ,6
0

; et Ie gisement des deux 

Pointes, l'une a l'egard de l'autre, est l'Est 15 
degres Nord et Ouest 15 degres Sud. 

Sur Ia Carte de Robertson, Ia distance est de 

4 Milles .~ et l'angle de 17 degres; et sur son 

grand Plan, Ia distance est de 4 MiI1es I et l'angle 

de I 6 degres. 

La comparaison avec Ies autres Cartes seroi, 

inutiIe; les Navigateurs qui Ies ont dressees n'ont 

pas pris leur Route par ce Passage. 

APRES avoir place res sept lIes des Grollpes du 

Sud-Est, tant dans leurs positions relatives entre 

elIes, que dans leur situation a l' egard de rIle du 

hlilieu, iI me reste a fixer la position d'un Ecueil 

qu'on peut appeler I'EclleiI du Van-Sittard, et 

qui merite toute {'attention des N avigatellrs qui 

voudront passer par la Passe de Clements a travers 

Jes sept lIes, en en Iaissant, comme lui, trois a 
1'Est, et quatre a rOuest. Cet Ecueil est situe 

dans Ie Nord de notre Flat - Island, la Saddle­
h!and de Robertson. Le capitaine Clements qui 

avoil mouille avec sa Flotte a peu de distance 
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dans Ie Sud quart Sud-Ouest de l'Ecueil , y en­

voya sa chaIoupe pour faire Ies Relevemens des 

lies de dessus I'EcueiI meme, sur IequeI on ne 

trouva pas plus d'un pied et demi d'eau (pied 

anglais ). Ces Reievemens font partie d'une Ins­

truction nautique que M. Dalrymple a fait graver 

sur Ie Plan meme du Detroit de Clements Ieve par 

Robertson} qu'iI in~era, en 1786, dans sa grange 
Collection de Plans des Mers d' Asie} avant que 

Robertson e{lt publie sa Carte generale et son 

Plan particulier des Detroits de Gaspar et de 

Clements. 
De dessus I'EcueiI , Ia chaloupe du Van-Sittm'! 

reI eva North - Island ou Thwart-the-1P ay a rEst 

quart Nord-Est (E. 11° ~ N.), a 3 .;: ou 4 MilIes 
de disrance estimee a vue, - Saddle - Island de 

Robertson, qui est 1a Flat - Island de Cooper et de 

ma Carte, au Sud quart Sud-Ouest quart de rumb 

Ouest ( S. 14° + O. ) , a 3 ;. ou 4 Milfes de dis­
tance, - Barn - Island} qui est Button - Isle de 

Cooper et de rna Carte, a I'Ouest quart Sud-Ouest 

(0. 1 I ° ~ S.) - La Pointe meridionale de I'ILe 
du Milieu} a l'Ouest-Nord-Ouest (0.22°;' N. ). 

Robertson a assujetti assez exactement i'EcueiI 

du Van - Sittart aux distances estimees a vue; 

savoir, a 3 MiIIes ~ de North-Island et a 3 MilIes ± 
de Flai - Island: if 1'a place aussi a son gisement 

a regard de Ia Pointe Sud de I'Ue du Milieu p 

'79 I. 
Decembrc. 
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179I. c'est-a-dire, a I'Est 22 degrt!s ~ Sud de cette 
Dccembrc. Pointe; mais iI a abandonnct Ies ReIevemens qui 

23' ont ete faits sur trois des petites lIes; if a place 

I'Ecueil : a l'Ouest de North - Island, au lieu de 

I'Ouest I 1 0 .!. Sud; - au Nord 20° Est de Flat-
1: 

Island, au lieu du Nord r 4 0 of Est; ~ a l'Est de 

Button - Isle, au lieu de i'Est I I degres ~ Sud. 
J'ignore quel motif a pu determiner Robertson a 
donner a des distances de petites IIes , estimees a vue 
et, consequemment, si fautives, sur..,tout Iorsque 

l'Observateur est place dans une chaloupe pres du 

niveau de Ia mer, Ia preference sur des angles de 
gisement mesures avec soin, qui oifrent toujours 
plus de surete pour l'exactitude, sur- tout Iorsque 
l' Aiguille aimantee n'a pas de declinaison. Je n'ai 

pu adopter son procede, et j'ai assujetti I'Ecueil du 

Van - Sittart a tous fes gisemen:s pris, de dessus 
l'Ecueil m~me, a l'egard de fa Pointe Sud 
de l'I1e du Milieu, de North-Island, de Flat-Island 
et de Button: Ie Point ou se sont rencontrees ces 
4- Iignes de Relevement s'est trouve tomber a 
2 Milles ,70 de i'ile North J au lieu de 3 ~ ou + 
MiIles, portes dans Ia Note gravee sur fe Plan 

qu'a pUblie M. Dalrymple j et a I Mille -!o' au lieu 
de 3 ~ ou 4 Milles, de Flat - Island. Ma distance 
a la premiere lIe ne diffhe de Ia distance indiquee 

dans la Note, que dans fa proportion de I I it 14; 

mais Ia distance a fa seconde differe dans Ie rapport 

de 
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de 18 a 3 5· J'observe que, pour ramener ces 179 [. 
distances a celIes qui ont ete estimees de Ia cha- Decembre. 

Ioupe qui fit Ies Relevemens , il faudroit , ou aiterer 23· 

considerablement des gisemen5 observes qui ne 
dependent pas, com me Ies distances estimees a 
vue, d'une evaluation toujours arbitraire et tres­
incertaine , ou donner aux petites lIes des positions 

relatives, entre eIIes et a l' egard de I'ife du fofilieu J 

tres-differentes de celles qu'iI est impossible de ne 
pas leur assigner d'apres les Relevemens de Wilson, 
de Cooper et de Chana!, lesqueIs, en general, se 
servent reciproquement de verification et de preuve. 

JE NE CONNOIS que Ia Carte et Ie Plan de 
Robertson qui presententIa partie Orientale du 
Detroit de Clements, c'est - a - dire, Ia Cote Occi­
dentale de Billiton et Ies petites lIes en dependantes, 

et qui puissent etre employes pour tracer cette 
partie. Mais, en faisant usage du travail de ce 
N avigateur, j'ai dtl en assujettir cette portion, tant 
a Ia position que j'ai donnee a I'ile du Milieu, qu'a 
celIe qu' ont prise les sept petites iles qui composem 
fes Groupes du Sud- Est. 

J'observe d'abord que Robertson a mouilIe dans 
Ie Sud-Ouest, a environ 8 MiUes de distance, de 
fa Pointe Nord - Ouest de l'Ile Billiion; et que, de 

ce point, jusqu'a Ia hauteur de i'Ile du Milieu et 

fa vue de North - Island ( ou Thwart-the- Way) ,il a. 
p 
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fait une Route directe d'environ 8 Iieues: et c'est 

sallS doute, en partie, d'apres Ie resuItat de cette 

Route et les Relevemens qui ont d-l'l etre faits sur 

ses deux points extremes, qu'il a place I'ile North 

26 minutes ~ plus Sud que fa Pointe Nord-Ouest 

de Billiton. 
L'IIe North, a son milieu, d'apres Ie resuItat 

des Triangles dont j'ai fait usage pour construire 

ma Carte, est situee a 2°. 53" 30" de Latitude 

(Ie Pic de Gaspar etant a 2 0. 2 I ') : et puisque Ia 

Pointe Nord- Ouest de Billiton est mains Sud de 

26 minutes f que rIIe North, et que la Latitude est 
Meridionale; cette Pointe doit etre a 2°. 27'. 10": 

et c'est ainsi que je l'ai placee,sur rna Carte. EIle 
est a. 2 0. 37' sur ceIIe de Robertson; et sa position 

en Latitude differe sur nos Cartes de 9 minutes 

5 a secondes. 
Cette difference, qui est Ia meme , a moins de 

2 minutes pres, que celie que nous avons eue sur 
nos Latitudes de I'lle Gaspar (de 2°. 2 I' a 20. 30' , 

ci-devant page 155 ) , peut faire presumer que, de 
son MouilIage so us fa Pointe Nord - Ouest de 
Billiton, Robertson avoit Ia vue de Gaspar '; et 

que, n'ayant pas observe la Latitude du MouilIage , 

• Robertson a mouille dans Ie Sud-Ouest de fa Pointe 
Nord-Ouest de Billiton, 11 environ 8 Mil!es de distance: de 
ce J\1ouillage, il pouvoit apercevoir I'lle Gaspar distante de 
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iI Fa assujettie a celIe qu'iI supposoit a Gaspar. 179 I • 

Ce qui me confirme dans cette opinion, c'est Decembre. 

qu'ayant assujetti dans mon trav'iliI, par une suite 23· 
de triangles, la Latitude de l'lIe North a ceile 

de Gaspar, j'ai trouve que leur difference de 

ParaIleIe etoit de 32 minutes 30 secondes; et sur 

Ia Carte de Robertson, cette difference est de 

33' 3011 , c'est-a-dire, la meme, a une minute pres. 

En donnant aux Iles North et South la position, 
a I' e gard de I'Ile d u Milieu J qui a resuite de fa 

suite de nos triangles, et qui .differe de celIe que 

Robertson leur a donnee, j'ai ete force de rap­

procher du Groupe du Sud - Est, les Points de 

l\10uiIIage ou se voit marquee l'ancre du Van­
Siltart a Ia hauteur de l'ife du lVIilieu j et c' etoit 

I'unique moyen de conserver a ces Points leur 
position a l' egard de cette lIe dont les extremites 

ont d{l etre relevees de chaque MouilIage. 

Long - Island, cette grande lIe situee dans Ie 

Nord- Est des Groupes, ainsi que les Points de 
la cote de Billiton qui y correspondent, ont d{l par 

fa meme raison, eprouver un mouvement gen~raI 
vers le Sud, afin de leur conserver a I'egard de !'iIe 

du Milieu} Ia position que Robertson leur a donnee. 

8 ou 9 lieues; comme Wilson I'apercevoit it cet eIoignement , 

de sa Station de 1 r heures dam Ie Dil1'~it de Gaspar (d-dev~llt 

page ~17' Note '). 
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179 r. X I V. hE DE LA RECON N OISSANCE et 

DCccmbre. Bas - FOllds situes dans Ie Sud des D itro its. 

J' AI FIXE avec toute I'exactitude que com­

portoient Ies materiaux a rna disposition, fa Partie 

Septentrionale des Detroits, et principaIement i'ile 
Gaspar et Ia Pointe Est de Ballca, qui servent de 

Reconnoissance pour Ies Vaisseaux qui viennent 
chercher Ies Detroits par Ie Nord; if reste a fixer 
Ies Points de Reconnoissance pour ceux qui 

viennent Ies chercher par Ie Sud. 
L'1/e, ou mieux Ies lIes de la Reconnaissance I , 

que Ie capitaine Clements appeIIe Schoal- Water 
Island [lIe du Bas - Fond] , sont Ie premier Point 
qu'iI convient de determiner, parce que c'est ceIui 
dont if faut prendre connoissance en venant du 
Sud, soit qu'on veuiIIe entrer par Ia Passe de tEst J 

soit par ceIIe de tOuest. 

Dorde!in, en allant a fa Chine, en 1784, eut fa 
vue de ces lIes Ie matin ; et, en rapportant, par 
l'Estime de sa Route, leur position a la Latitude 
qu'i! observa a midi, if concfut la Latitude de 
file Meridionale, de 3 0

• I 8' Sud. 

, Toutes les Cartes et les Plans s'accordent a en faire deux 
petites lies distinctes, sur line !igne N. E. et S. 0., e!oignees 
!'Lme de !'autrc de J ou 2. Milles, et !iees par un Bane cir­
culaire. 
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La Carte de Wilson' place la Pointe Meridionale 179 i. 
de cetle lIe a 3°' 16'; mais il n'a determine sa Decembrc. 

position que par un gisement pris de sa Station D 23· 

a to ute vue: et 1'on peut seulemel1t faire usage 
de eet alignement pour assujettir cette IIe a fa 

Pointe Sud de rile du Milieu J en lui conservant 
sa Latitude de 3 0. L 8', confirmee, comme on va 

Ie voir, par ie Plan qui fut feve par Robertson J 

lors de la decouverte de la Passe de l'Est pall 
Clements. 

Ce Plan, tel que Iui-meme I'a pubIie en 1788, 
ne porte point d'EcheIIe de Latitude; mais la 
difference de ParaW:le entre Ie milieu de I'Ile 
Gaspar et Ia partie Meridionale des lIes de fa 

Reconnoissance J y est de 57 MilIes, ou 57 minutes: 
et, si Gaspar est par 2°. 2 I' de Latitude, fa 

Reconnaissance doit etre, d'apr~s ce Plan, a 3°, 18'; 
II est vrai que Rebertson, sur sa Carte des Detroit! 

de Banca J Gaspar et Cfemknts J 1788, et sur sa 
grande Carte de fa Mer de Chine, 179 I , place fa 

Reconnaissance, a 3°'27', c'est-a-dire, 9 minutes 
plus Sud que Dordelin j mais, sur ces memes 

, J'observe q lie, sur cette Carte, la Latiwdc de Gaspar 

n'est que de zo. 20'; et que fa Recomzoissance ayant dt etre 

assujettie it Gaspm' par la suite des Rclevemens et des operations 
trigonomerri(lues de. rVif.,on, elle a dt s'y placer a I minute 
mains Sud, que si • comme. je I'ai fait, all donne a Gaspar 

zO. 21' de Latitude. 

p ) 
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179 T. Cartes, iI place GLlSpar a 2°. 30', au lieu de 2°. 2 I', 

Dlcembre. c'est-a-dire, 9 minutes plus Sud que la Latitude 

2. 3' qui m'a paru devoir etre adoptee pour l'ile Gaspar 

( ci-devant page 1'58) : Ia difference de_ ParalIelc 

est donc Ia me me sur les deux Cartes. Comme toutes 

Ies Cartes et fes Plans s'accordent, en general, 

sur cette difference de 57 minutes I , eHe paroh 
devoir etre admise ; et en i'ajoutant aux 2°. 2 I' de 

Gaspar, on a pour fa Reconnaissance J 3°, 18', 
comme Dordelin l'a concIue de son Observation et 

de sa Route. 
Le J oumal du capitaine Cooper ( page 19 ) , vien t 

a l'appui de cette Determination. Le 6 AOtlt, a 
midi, au Point de sa premiere Station, sa Latitude 
observee etoit de 3 0. 2 I', et, au meme instant, 
il reIevoit Ie Mondrain qui se fait remarquer sur 
Ia Cote Meridionale de Banta, au Nord 260 

Ouest, - l'I1e du Milieu J au Nord 7° Est, - e t 
une lie basse) a rEst'; rumb Nord: par Ja position 

du Vaisseau , et Ia direction sur laquelle il relevoi t 

cette lIe basse, ce ne pouvoit etre que celIe de 

fa Reconnaissance: mais, puisqu'elle restoit a i'Est 

, Le Plan de Robertson, publie par Dalrymple, des '786, 
dans sa Collection, donne cette difference de Parallele p.Ius 

petite de 2 minutes: mais comme ce Plan n'cst sans doute 
qu'une Copie de celui de Robertson qui I'a leve, quelque 
confiance que me rite une Copie publiee par Dah:ymple, on 
en doit plus encore 11 !'Original. 
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.~ rumb Nord J eIle etoit donc moins Sud que ie 179 I. 
Vaisseau; sa Latitude etoit donc au - dessous de Dccembr~. 

,30. 21', et consequemment plus pres de 3°. 18', 23· 

Latitude assignee par Dordelin a rIle de la Recon­

noissance J que de 3°. 27', Latitude don nee par 
Robertson. 

J' observe, par occasion, que, si la difference 

de ParaIIeIe entre la Reconnoissance et Gaspar est, 

en effet, de 57 minutes, comme to utes les Cartes 
I'ont faite, et que Ia Latitude de 3°. 19 ou 20', 

telle qu'on Ia deduit de rObservation et du Releve­

ment de Cooper , pour I'lle de la Reconnoissance, soit 
exacte, celIe de Gaspar doit etre de 2°. 22 au 23' ; 

ce qui est assez loin de 2°. 30' adoptes par Robert­

son, etassez pres de 2°. 21', qu'a donnes I'Obser­
vation du Solide, faite sur Ie ParaIleIe meme de 
Gaspar. 

Les deux Cartes et Ie Plan de Robertson, que 
j'ai cites, s'accordent a placer, a tres - peu pres 
dans Ie Sud des lIes de la Reconnoissance, deux 
Ecueils , sous Ie nom de Breakers [Brisans ] ; et 
I'extremite Sud du plus Meridional y est a I I 

MiIles de distance de I'extremite Sud de ces lIes. 

II est ecrit sur les Plans, qu'une petite portion de ce 

dernier asseche, qu' elle paroit blanche J et qu' elle est 

tres - basse. J'ai cru devoir conserver ces Ecueils 
dans la position qui leur est donnee sur les Cartes 

et Ies Plans queIes Anglais ont pubIies depuis 
1) 4 
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J 79 I. quelques annees, et qui meritent fa eonfianee des 

Decembrc. Navigateurs. 
23· La Carte de Dordelin marque un trOisreme 

Eeueil a l'Ouest 33 0 Sud, et a 18 MilIes de 
distance des iIes de la Reconnaissance. II a mouille 

a I I OU 12 miIIes dans Ie Sud- Ouest ~ Ouest de 

eet Eeueil, par 10 brasses ~ j et il paroit qu'if l'a 

bien reconnu j car sur sa Carte est eerite Ia phrase 

suivante: 
c< B anc de sable et de roches a fleur d' eau J vu par fe 

Vaisseau Ie Triton, alfant en Chine, en 1784, au pres 

duque! if trouva 7 brasses d'eau: il doit couvrir de 

pleine mer. Ce Banc est marque sur fes Cartes de 

f'Ancien Neptune Oriental de d'Apres; mais il 

n'est pas marque sur celles de fa nouvelle Edition. X> 

Comme ee Bane, sur fa Carte de Dordelin , 

se trouve plus Sud de 7 Milles ~, et plus Ouest 
de 16 Milles que fa partie Meridionale des IIes 
de fa Reconnaissance, ou environ J 7 Milles 2. 

I'Oucst-Sud-Ouest demi-rumb Ouest de ees lIes, 

tan dis que Ia partie 1a plus Sud des Breakers qui 

se voient sur les Canes de Robertson, est portee 

a I J Millcs directement dans Ie Sud de ees memes 
iles, dont Dordelin avoit eu eonnoissance et avoit 
determine [a Latitude j if ne parol! pas qu'on doive 

eonfondre ees Ecueils, et supposer que l'EcueiI 
de Dordelin et Ies Breakers marques sur Ies Cartes 

de Robertson, ne SORt qu'un seu! et meme Eeueil : 
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j'ai donc conserve et marque l'un et l'autre sur ma 

Carte; on y verra qu'en les pfac;:ant a Ia position 

respective qui leur a ete donnee, a I'un sur fa 

Carte franc;:aise, aux autres, sur Ies Cartes an­

glaises, fa Route du capitaine Clements, empruntee 

de Ia Carte de Robertson J passe a mi-canaI entre 

Ies deux Positions, a 6 MifIes ~ de I'une et de 
I'autre : et a cette distance, I'Ecueil de Dorde!in, 

ce Bane de sable et de roches a jfellr d'eau, qui doit 
co;vrir de pleine mer, a pu n' etre pas aperc;:u par 

Clements j comme Ies Breakers de Robertson, dont 

une petite portion seulement ass'eche et est tres-basse, 
ont pu n'etre pas aperc;:us par Dordelin J puisque 

ayant passe, dans l'Ouest de son Ecueil, et de fa 
fait route dans Ie Nord-Est, il n'a pas approche 
plus pres que de 9 MilIes des lIes de fa Recon­
noissance J et il a dtt passer a une distance plus 

grande des Breakers qui~'etendent a I I MilIes 

dans Ie Sud de ces lies. La Route de Cooper, 
tracee d'apres ses Relevemens et sa Carte, ne 
passe pas a plus d'un Mille de distance dans 

rOuest de l' Eweif de Dorde!in j mais si, comme 

on doit Ie croire sur Ie rapport de ce Capitaine, 

son Ecueil ne veiile pas de basse mer, Cooper a 
pu en passer tres-pres sans en avoir COl1noissance. 

J E termine ici I' Analyse, peut-elre trop longue, 

des Cartes que j'ai dressees des deux Detroits 

179 I. 
Deccmbre. 

23' 
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'79 I. compris dans Ie grand Detroit d'Entre Banca ([ 

Dcccmbre. Bil/iron : en me permeuant de faire des corrections 

23' a celIes qu'ont pubIiees, depuis quelques annees , 

Ies Navigateurs qui ont frequente ce Detroit, j'ai 

dfi exposer en detail Ies motifs des changemens; 

et je dois attendre d u temps et de I' experience, 

de savoir si mon travail m'a conduit a des Re­

suItats dont {'exactitude suffise pour Ia sfirete de 

·1a Navigation. 

J'AI PENSE qu'i[ pouvoit etre utile pour Ies 

Navigateurs franc;:ais qui ne posse dent pas Ies 

P~ans des Anglais, et qu'il leur seroit agreable de 
voir tracees sur Ies Cartes du Ditroit toutes Ies 

Routes des Vaisseaux qui, jusques en 179 I , ant 

pratique Ies deux Passages: Ie Voyageur aime a 
voir un sentier battu; iI est assure de ne pas 
s'egarer. 

On trouvera dans Ie Ditroit de Gaspar, au Ia 
Passe de l'Ouest I : 

1. re La Route de Dorde/in ( Ie Triton, Ia Provence e t 

, J'ai del me dispenser de tracer la Route de Gaspar dont 

fa Carte se trouve dans Ie Neptune Orienta! de d' Apres, qui est 
entre les mains de tous nos N avigatcurs , ct dont M. Dalrymple 

a donne une copie dans sa Collection. Cette Route ne presente 

rien de particulier; et Ia Carte de Gaspar, sur laquelle OIl 

la voit tracee, est si defectueuse, {Ju'i1 ne seroit pas possible 
.de rapporter sa Route sur une Carte p:us C:{Lte. 
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Ie Sagittaire) allant a fa Chine en Aofll 17 84-

DE MAR C HAN D. 

N. B. J'aurois pu y tracer aussi sa Decembrc. 

Route de retour; mais eIIe se confondroit 23' 

avec d'autres, sans .utilite. 

2.
me La Route du Su/ivan (capitaine Stephen Wi/­

liams) venant de Ia Chine en Decembre 
1784, tirt~e de son J oumal. 

3. me Li. Route du Carnatic (capitaine Lestock 

Wilson) a son retour de fa Chine, en F evrier 

1787, assujettie aux Relevemens consignes 
dans son J oumal. 

4. me CelIe du Warren-Hastings (capitaine John 
Pascal Larkins) venant du Nord en Mai 
1788, assujettie a ses ReIevemens et a sa 
Table de Lac. 

5. me Enfin, ceIIe du So/ide (capitaine Etienne 
Marchand) a son retour de Ia Chine, en De­
cembre 179 I , tracee d'apres Ies ReLevemens 

rapportes dans Ia Relation de son Voyage, 
et Ia Carte qui a ete levee par Ie capilaine 

Chanal J conjointement avec I'Ingenieur Ie 

Brun. 

Nota bene. Je n'ai pas porte sur ma carte une 

Route du MacklesJield, ~evenant de La Chine, en 
Mars 1702, que Robertson a tracee sur son grand 
Plan : eIle ne presente aucune particuIarite , er 

ne feroit qu'embarrasser Ie. Passage. A partir da 
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179 J. ParaIIeIe de fa Pointe Est de Banca J et a a. 
Decembre. milles ;. de cette Pointe, cette Route se dirige 

23' au Sud et Sud ~ Sud-Est, et s'arrete au ParaIIfJe 

de fa Pointe Sud-Est de fa Presqu'lIe de Set J a 
2 MiIles ~ de distance de cette Pointe. Le Bras­

siage en est Ie mel11e que celui qui se voil sur Ies 

autres Routes qui passent a mi-canaI' dans Ia 

Passe de tOuest. On pourroit presumer qu'elle 

n'a ete tracee sur Ie grand Plan de Robertson J 

que pour montrer une Route faite dans ce Passage, 
par un Anglais, anterieurenient a Ia publication 

de Ia Carte de Gaspar par d' Apres J. 

, M. Dalrymple nous a donne dans son Recueil de lf1emoirs 

( Appe11dix to .I'vlemoir of Chart of SUllda and Bartca, page 1 

it 10), un Extrait du Journal du Galley [ la Galere ] Ie 
Macldesfie!d, qui, en venant du Nord, en Mars 1702, passa'. 
sans intention, par Ie Detroit de Gaspar: on ne peut en tirer 

aucun secours poup tracer Ie Plan du Detroit; mais il parol! 

que c'cst Ie premier Batiment connu que Ie hasard ait con­

duit it y passer, 

Apr'i:s avoir etc long-temps in certain sur les Terres 11 vue 
desquelles on se trouvoit, Ie Capitaine r<:connut que ce devoir 
etre I'lle de B tInca, 

" Hier ( 13 Mars) , est-il dit dans Ie Journal, en faisant 
voile Ie long de la Cote de Banca, no us la trouvames aussi 
saine que Ie PI(/;e! la fait voir ». ( Ce mot Piaiet ne Sf trouve 
point dans les Dictionnaires anglais : est-ce un nom propre ! 

ou designe-t .. il un Plan, une Carte!) " Ii ya pfwieurs lies 
pres de Ia Cote, d'oll nollS aperceviolls plusieurs Brisans ". 

( Ce sont, sans doute, ceux entre lesquels ero"?."1 et lf1archand 
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Ia Passe de l' Est ou Ie De- J 79 I. On trouvera dans 

troit de Clements: Decembre. 

I!C La Route du Van-SiUart et sa FIotte ( Capi­
taine-Commandant, John Clements) revenanr 
de Ia Chine au commencement de J uillet 

178 I , tracee d'apres Ie Plan qui a ete leve 
et publie par George Robertson. 

2.m
• La Route de l' Atlas ( capitaine Allen Cooper) 

aIIant a Ia Chine J entre dans Ie Detroit par_ 

le Sud, en Aout 1785; elle est tracee d'apre~ 
son Journal. 

3.m • La Route du Royal-Admiral J tit-ee du grand 

ont passe.) «Mais ils sont si pres et si visibles, qu'on n'est 
jamais dans Ie cas d'en approcher autant que nous f'avon. 
fait. A 6 heures du soir, je vins mOlliller SOllS Ja Pointe 
du Nord de f'extremite Orientale de Banca, par ,8 brasses. 
De ce Point, no us avions au Nord-Est, It 7 lieues de distance. 
une lie tres-remarquable ". ( M. DalY)'l1ll'le juge que ce doit 
ctre f'ile Gaspar, parce que, dans Ie Mss. original, on a figure 
un Mondraill en pic, en pointe.) « J'appareillai Ie lendemain 
au point du jour, et je detachai la Pinasse pour prcceder Ie 
Vaisseau, tandis que I'Yole alloit vers Banca pour sonder la 
Baie. Je penchois It me diriger 'vers ce cote: mais. comme 
j'y gouvernois , Ie Brassiage se niduisit bientot It '0 brasses. 
J'ordonnai alors aux Bateaux de se diriger vers la grande lie ". 
( Ce do it ctre l'ife du Milieu.) "Je me d<icidai It me maintenir 
It mi-canal. En gouvernant au Sud f Sud - Est + R. Est, je 

n'eus pas moins de '3 brasses, et pas plus de ,8, jusqu'a ce 
'Ine la partie orientale de la grande lie me rest ant 11 l'Est f Sud­
Est, et la Pointe Sud de Banco. ( vraisemblablement la Pointe 
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J 791. Plan de Robertson J ou elle se voit sans date, 
nccembre~ et sans autre indication. 

2. 3· Independamment de ces 11Uit Routes qui sont 
tracees en elltier sur ma Carte, j'y ai rapportc 

aussi, d'apres Ies Journaux, celles du Hawk (capi­
taine Robert Rivington) et du Ponsborne (capi­
taine William Hamett ) , naviguant de compagnie, 
et venant du Nord, en Janvier 1785' J'ai arrete 
ces dernieres Routes au - dessus du ParalleIe de 

rile Gaspar: par-deBt, leur Trace feroit confusion 
dans Ie Passage entre Gaspar et Rocher- Navire J 

par Iequel ces deux Vaisseaux sont entres dans Ie 
Detroit. Ces deux Routes m'ont paru utiles a 

Sud-Est de la Presqu'lle de Se!) au Sud'; Sud-Ouest, j'eus 
24 et 26 brasses: mais, bientot apres, Ie Brassiage diminua 

jl1squ'a 12, I I brasses -;-, &c. J'ai conclu que -Ia Pointe Sud 
de Banca est par ,0. 2' de Latitude Sud n. (Cette Latitude 
ne peut eonvenir qu'a la Pointe Sud-Est de la Presqu'ile, et 

non a la Pointe Ia plus meridionale de Banca. ) 

" Le '5 ' it 6 heures du soir, la partie la plus Sud des 
grandes Ues restoit au Sud-Est, et la partie la plus meridionale 

de Banca it vue, au Nord - Ouest.; Ouest, et it 5 ou 6 lieues 
de distance. Le Vaisseau eprouva un Courant qui Ie portoit 

dans l'Est ". (On ne eons;oit pas comment un Vaisseau qui 
a la partie la plus meridionale de Banca au Nord-Ouest -i Ouest, 

it 5 ou 6 lieues, peut avoir de grandes lles-, grrat islands, 
dans Ie Sud-Est. ) 

Le Capitaine du MacA/esfield termine eet article de son 
Journal en dis ant que "ce Detroit doit etre prefere a eelui 

de Banca, qu'il est plus sllr et plus court ". 
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conse'rver, parce qu'elles peuvent }ndiquer les 179 I. 
places qui sont nettes au milieu des Ecueils situes Decembre. 

du Nord a I'Ouest-Nord-Ouest, a regard de 23· 

i'Ile Gaspar. 

Cette meme raison m'a decide a tracer fa Route 

du Mascarin (capitaine Crozet) en 1773 , teIIe 
qu'on fa voit sur Ia Carte N.o 49 2.d du Neptune 

Oriental de d' Apres J 2.me Edition, dont M. Dal­

rymple a donne une Copie dans sa Collection de 
Plans. Cette Route de' Crozet traverse Ia partie de 
IVler situee au Nord des deux Detroits, et passe 
tres-pres des EcueiIs du Nord que ce N avigateur 

a fait connoItre; elie passe aussi entre les quatre 
Brisans du Nord de Banca, qui ant ete vus par 
Ie Macklesfield, en 1702, e't Ie Sulivan, en 1784, 
et entre IesqueIs Ie So/ide a passe en 179 I • 

Quoique Ies Vues de Terres soient, en general, 
d'une mediocre utiIite pour I'usage des Naviga­

teurs, parce qu'eIIes varient necessairement, et 
souvent de maniere a etre meconnoissables, sui­
vant Ies differens points d' ou fa terre peut etre 
vue; cependant, pour ne rien negliger de ce qui 
peut ajouter quelque avantage a fa Carte generale 
que je publie du Ditroit d' entre Banctl et Bit/iton J 

rai fait graver une Vue, dessinee par i'lngenieur 
Ie Brun, de Ia. Partie Septentrionale de Bancd, 

qui comprend Ia Montagne de Reconnaissance J telle 

'i L\(o, dans fa position indiquee) cette ParLie se 
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1791. presente aux Vaisseaux qui viennent du Nord; 

Decembre. diverses Vues de l'Ile Caspar, prises de differens 

23· Points; en fin , une Vue ginirafe des Terres Meri­

dionales du Detroit, telIes que Ies a vues Dor­

de/in, en venant chercher Ies Passages par Ie cole 

du Sud. 

No TAB EN E. Les chiffres de Sonde indiquent, 

sur Ies Routes des Anglais; des Fathoms de 6 pieds 
d' Al1gfeterre : iI suffit dans la pratique, pour con­

vertir les Fathoms en Brasses de 5 pieds de France J 

d'ajouter un Huitieme a Ia quantite de Ia Sonde 
anglaise. Si j'eusse vouIu faire cette reduction sur 

fa Carte meme , j'auro!s ete oblige d'employer des 
quantites fractionnaires a Ia suite des entiers; et 

cette multitude de Chiffres, rappraches et en­
tasses, n'elit pu manquer de jeter une grande 
confusion dans Ies Sondes, et d'embarrasser Ie 
Plan qui n'est deja que trap charge. 

APRES avoir ainsi analyse Ies materiaux dont 

j'ai fait usage pour dresser une Carte generaIe 
du Detroit d'entre Banca et Bilfiron, en faisant 

concourir, dans {'execution, Ies ReIevemens et 

Ies Observations des N avigateurs qui, jusqu'en 
t 79 I , ont publie Ies Journaux et fes Plans qui 
nous ont fait connoitre Ies deux Passages, il 
me reste a reunir dans un tableau general Ies 

Remarques 
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Remarques particulieres que chacun d'eux a faites 179 r. 
sur la profondeur de l'eau et Ia qualite du fond Decembre. 

dans les Canaux, sur les lIes" les Pointes de .2 3· 

terre, les Ecueils, &c. qui se rencontrent dans 

Ie Detroit, ou qui Ie precedent au Nord et au 
Sud, et a rapporter les Instructions nautiques 

relatives a l'une et a l'autre Passe, que nous 
devons a leur experience, et que leur zeIe pour 

Ia Navigation Ies a engages a pubIier. J'ai juge 
d'autanf plus necessaire de les presenter avec 
quelque detail, que ce detroit etan! peu connu 

lorsque d' Apres publia ses Instructions sur fa N a­
vigation des Mers d' Asie, et les N avigateurs 
franc;:ais ne connoissant guere d'autre Ouvrage 
que Ie sien, iI convenoit de suppleer ce qui 
man,que, a cet egard, dans des Instructions aux-_ 
queUes, d'ailleurs, ils ont to ute raison de se con­

former pour regler les Routes qu'ils ont a tenir 

suivant la saison, s'ils veulent se rendre avec 
s{uete et avec promptitude, d'un parage dans un 

autre. 

3- Q 
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1.0 REM AR QU ES generales sur /' Attfrage, en 

venant chercha Ie Detroit par Ie Nord j et sur la 

Navigation dans Ie Dhroit de Gaspar, au fa 

Passe de f'Ouest I. 

« J E conseille aux Vaisseaux qui voudront 

sortir de fa Mer de Chine par Ie Detroit de Gaspar 

( dit Ie capitaine Larkins J page 3 de son Journal) 
de prendre connoissance de Pufo Toli (petile lIe 

situee par 0°. 58' de Latitude Sud, a 45 Milles 
de distance dans Ie Nord 17° Est de fa Pointe 

Pesant, la plus Septentrionale de l'lle Banca' ) ; 
et de Ia vue de cette ile, de diriger leur Route 
pour se mettre en position de passer a mi~canal 

• Je renvoie it la Relalion du V,?>'ag! de Marc/land pour la 
Route qu'a suivie Ie Solide dans son passage du Detroit: on 
y trouve la meilleure Instruction qui puisse etre donnee aux 
Vaisseaux qui se proposent de passer par Ie Detroit de Gaspar, 

en venant du Nord. ( Tome I I, pages 410 it 42 I . ) 

• On lit sur la Carte des Detroits de Banca, Gaspar et 
Clemenls, publiee, en 1788, par G. Rabertson, que Ie Mondrain 
qui s'eleve sur Ia Pointe Pesant, s'apers:oit de Pula-Tali, et 
de Pula - Down, situee it environ 10 Milles dans Ie S. O. 

~ O. et O. S. O. de Tali. Cela suppose, sans doute, un 
temps Ires-clair : iI y a '5 lieues de distance de cote it cote, 
sur Ia Carte de Robertson, et 16 ou '7 lieues, si I'on mesure 
la distance au sammet du Mondrain ; et i! me semble qu'en 

general on compte que la Pointe Pcsanr ne peut etre apers:ue 
que de 8 ou 9 lieues. 
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entre file Gaspar et la Pointe Orientale de J 79 I. 
Banca ». Decembre. 

Mais cette opinion n'est pas ceIIe de M. Dal- 23' 

rymple " et I'on sait de queI poids doit etre Ia sienne. 
cc Les Vaisseaux (dit-il dans une Note) qui se 

proposent de passer par Ie Dhroit de Gaspar, ne 
peuvent , ,dans aucun temps, mais sur-tout dans 
l'arri'ere-saison pendant Iaquelle Ies vents de Sud­

Est dominent, trouver I' occasion de toumer Pulo­
Toli par Ie cote" de sous-Ie-vent : il leur convient 
rnieux de combiner leur Route de maniere a avoir 
assez de jour pour decouvrir l'lIe Gaspar avant la 
nuit, et de ne s'en approcher que Iorsqu'ils seront 
dans Ie milieu du Canal entre cette lie etBanca. La 

prudence commande cette precaution, jusqu'a ce 
que 1'0n connoisse mieux l'etendue et fa position 
des Ecueils qui sont situes dans rOuest et Ie 

Nord-Ouest de Gaspar ". 
Suivant Ie cap;taine Wi/son, I'lle Gaspar est 

situee a 42 lieues dans Ie Sud-Est de Pulo-Toli. 
( Sur Ia Carte de Robertson, fa distance n'est que 

de 40 lieues ,et Ie gisement Ie Sud-Est 3 0 Sud. ) 
<c En quittant TOli (continue Wilson), on peut 

faire route a-peu-pres directement sur Gaspar; mais 
si I'on veut avoir des Sondes regulieres, on ne 
do it pas s'approcher de Banca de plus pres qu'a 

Ia distance 011 l' on conservera I 5 011 I 6 brasses 

d'eau )J. (Journal de Wi/son J p. 35') 
Q 2 



2.44 VOYAGE 
'79' . Avec cette precaution, on evitera de s'engager 

Decembre. dans fes B risans situes au Nord de Banca, qui 

2. 3. n'ont cependant Tien de dangereux, puisque taus 

se font apertevoir (plus au mains sans doute, 
suivant l'heure de la Maree ), et que Ie Mascarin 

et Ie So/ide ant fait route entre res quatre Brisans : 
c'est pour une plus grande s{Irete qu'iI convient 

de passer dans 1'Est de tous ces Bas-fonds. 
Mais aussitot qu'on a la vue de Gaspar, on 

doit, comme Ie conseille M. Dalrymple, fa ire 
route pour gagner Ie milieu du Canal entre cette 

Ile et la Pointe Est de Banca. 
« En faisant route a mi-can~1 (dit Wilson, ibid. ), 

vous pouvez passer (comme iI I'a fait) a un Mille 
et meme moins de distance a l'Ouest de Rocher­

Navire; et alors Ie vent et fes COluans qui do­
minent dans cette saison ( TP'i/son se trou voit dans Ie 
Detroit Ie 26 Fevrier) tendront a vous porter 

sur Banca; mais evitez soigneusement de vous 
laisser engager dans la Baie ,ou Ie Golfe forme entre 

fa Pointe Est de Banca et Ia Pointe Nord-Est 

de Ia Presqu'lle de set : et apres avoir depasse 
Ie ParalleIe de la premiere Pointe, ne fa tenez 
pas plus au Nord que Ie Nord-Nard-Ouest demi­

rumb Ouest I. La Sonde sera votfe meilIeur guide 

, Le capitaine rVilson dit que, sc trouvant a.-peu-pres it la 
hauteur de b Pointe Est de Banea, ne voy~nt aucun danger 
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dans ce Passage: maintenez-vous sur un Brassiage J 79' . 
regulier de 14- a I 5 brasses, jusqu'a ce que les Decembre. 

23' 

apparent, et ayant des Sondes regulieres, il serra Ie vent au 
S. S. O. - s. O. - et S.~. + O. (avec Ie vent au N. N. 0.), 
dans Ia: vue de s'approcher de Banca, et avec Ie projet. de 
mouiller a la Cote, et de faire la Reconnoissance du Golfe 
qUI s'enfonce entre la Pointe Est de Banca .et la Pointe 
Norrl- Est de la Presqu'lle de Sel. Mais tandis qu'il faisDit 
ses. dispositions pour mouiller, la profondeur de I'eau diminua 
subitement; de 20 brasses a 18 + > immediate~ent apres, 11 
15 ±-. II laissa sur -Ie - champ tomber I'ancre; et lorsclue Ie 
Vaisseau eut fait tete, on n'eut que 8'brasses +, fond vasarJ: 

II envoya Ie canot sonder; a un demi-miHe tout autour dli 
Vaisseau. On trouva: 

Dans Ie S.+ S. E., de. 6 brasses t a 7-dans Ie S. ~ S. E. ~ de 
rumb E. ,de 8 + a 9. t - dans Ie S. i S. E. + rumb E., de 
13 a 15 - dans Ie S. -f S. E., de 7';' a 6 - dans Ie S., 
de 5 i a 5 - dans Ie S . .;. rumb 0., de 4 a 3" t- dans 
Ie S. t $, O. , 3 .;. - dans Ie S. ~ S. O. ±- rumb. 0., de 

3 t it 3 + - dans. Ie S. f S. o. f rumb 0., de 4 it 3 t­
dans Ie S. S. 0.+ rumb. 0., de 4 :..a 4-;; -dansle S. O.+rumfi 
S., de 4 ±- it 4 t - dans Ie S. o. -f 0., 5 - dans 1'0. S. 0., 
en revenant vers Ie Vaisseau; de 5 et· 5 ±- it 4; puis de' 4 
a 7 2.. - Par-tout, sable dur: 

II' envoya encore sonder a la distance de t de Mille du 

Vaisseau .. On eut·: 
Dans 1'0. N. O. , de 7 ±- a 9 + - dans 1'0. ;,rumb N., de 8 + 

1I 7 -{- , fond mou - dans 1'0uest, de 7 ±- a 7, fond duro 
En se dirigcant au Sud, on eut les. memes Sondes que 

precedemment; - et. dans Ie S. i S. E. + rumb E. du 
Vaisseau, on trouva I'3, 14, 15' et 16 brasses : Ie fond 
augmentoit rapidement a mesure qu'on se portoit plus vers 

rEs!:. Voyer. Ie Journal de Wi/scm, pages 1.4 et 20 •. 

Q J 
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179 I. lIes situees au Nord de Ia Presqu'lIe de Sef vous 

Decembre. restent directement a rOuest. 

23· » Dans cetre position, vous apercevrez Ie Ressif 

qui part de Ia Pointe Nord-Est de Ia Presqu'iIe, et 

s'etend au moins a un mille et demi au large dans 

Ie Canal: portez-vous assez dans 1'Est pour n'avoir 

point a craindre de passer sur Ie bord de ce Ressif: 

lorsque vous aurez amene au Nord Ia Pointe 

Sud-Ouest de I'lle du Milieu, faites route au Sud; 

et tant que vous pourrez apercevoir cette Pointe, 

conservez-Ia au Nord, sans I'ecarter jamais de ce 

Rumb au-deJa du Nord quart Nord-Est ". 

Le capitaine Wilson, d'autres Navigateurs, 

et posterieurement Ie capitaine Marchand, ont 

eprouve que, Iorsqu'on est hors du Detroit, 
mais qu'on n'a pas encore depasse Ie ParaIleIe de 
Ia Pointe Sud-Est de fa Presqu'I1e, les Courans 

portent dans Ie Sud-Est, avec une vitesse d'en­

virou un MiiIe par heure : mais cette vitesse , et 
meme la direction du Courant, doivent eprouver 

quelques variations suivant les heures de la Maree. 

2.
0 Brisans au Nord de la - Cote Septentrionale de 

Banca. 

J' A I rapporte precedemment (pages 147 i 
I 5 I) tout ce qui peut indiquer la position de 

ces Brisans et leurs Distances et Gisemens res­

pectifs, tant entre eux qu'a l'egard des petites 
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iles qui sont plus a terre, et de la Pointe Brisee 179 r. 
de Banca. Suivant Ie rapport du capitaine Chana! J Decembre. 

ces Brisans decouvrent; mais il se peut qu'a cec- 23· 

taines heures de la Maree, et sur-tout aux temps 
des grandes Marees d'Equinoxe, ils ne decouvrent 
pas de Haute-mer. Le capitaine Stephen Williams 
du N avire Ie Sulivan J qui a reconnu et releve 
trois de ces Brisans ( ci-devant, p. I 50, Note 1 ) , 

dit dans son Journal, qu'au milieu des Brisans , 
iI distinguoit deux ou trois roches qui decouvroient. 
D'apres son experience, iI conseiIIe aux Vais-
seaux qui font route Ie long de Ia Cote septen­
trionale de Banca J de ne pas s'en approcher 

jusqu'a avoir mains de I 5 au 16 brasses: a ce 
Brassiage , dit - iI, iIs auront un fond vasard; 
mais au-dessous, iIs auroient un fond dur et de 

roche. 
Le capitaine Croift, commandant Ie Mascarin, 

qui, en' 1773, travers a au milieu des quatre 
Brisans, de i'Est a I'Ouest, eut des Sondes de 
17- 16- 15 -14- 12-·10-11 
- 12 et 14 brasses. (Voye\. Ia Carte de d' Apres, 
N.o 49 2 •

d , deuxieme Edition du Neptune Oriental.) 

Le So/ide J capitaine Marchand J qui, en 179 I , 

traversa Ies quatre Brisans de l'Ouest a 1'Est, eut 

12 - 13 - I 2 - 14-- 13 et 14- brasses, par­
tout fond de sable, gravier, et coquilIages brises : 

iI mouilla a fa derniere Sonde de 14- brasses, 

Q4 
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179 I. 1l1cme quaIite de fond. (Voye{ ci-devant p. 149, 
Decembre. rin de la I •• c Note. ) 

, , 

3. 0 Brisans dans Ie Nord quart Nord-Ouest de l'Ut 
Gaspar, et Ecueil du Warren-Hastings. 

JE renvoie a ce que j'~i dit ( ci-dev. parag. IV. 

p. 167 a 181 ) sur les Brisans situes dans Ie Nord 
quart Nord-Ouest de I'Ile Gaspar: if peut rester 
queIque incertitude sur leur veritable position et 
sur leur nombre, mais non pas sur leur existence. 

La position de I'Ecueil du Warren-Hastings I 

(parag. III. p. 160 a 167) est mieux determinee 
par les Relevemens que Ie capitaine Larkins a pris 
du Point ou if resta echoue durant trois jours , 
et d'ou iI relevoit en meme temps I'lle Gaspar et. 
Rocher-Navire. Je ne repeterai pas ici ce que j'ai 
dit de I'identite presumee de cet EcueiJ et des 
Brisans que Ie capitaine Stephen Williams du Su­
livan apenrut a environ 6 MilIes de dist~nce dans 
I'Ouest-Sud-Ouest de son Vaisseau, d'ou, au 
meme instant, if reIevoit Gaspar au Sud-Esf, 
a 3 Iieues, et Rocher- Navire au Sud demi-rumb 
Est (pages 174 a 177). 

L'Ecueif auqueI j'ai attache Ie nom du Warren ... 
Hastings I s'etend suivant Ie capitaine Larkins, 
sur une Iigne Nord et Sud; sa longueur est de 

I Mille ~ au 2 MilIes dans cette direction: sur 
son cote Oriental, il forme un bras ou une 
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Pointe saillante qui se porte vers l'Est; et' c'est 179 r.­

sur l'Extremite de ce bras que Ie Warren-Hastings Decembre. 

resta echoue (page I et suiv. de son Journal). 2~. 

ee Tous. nos efforts (dit-il) furent inutiles pour 
desechouer Ie Vaisseau sans Ie secours de Ia 

Maree. Je parcourus I'EcueiI avec Ie canot pour 

en prendre Ie:> Sondes: dans quelques places, je 
trouvai 2 brass~s; et, dans quelques autres, I 

brasse ~ seulement (Ibid. page 16 l. 
ee Je sondai ensuite entre l'Ecueil et I'I1e Gaspar. 

Je me dirigeai d'abord au Sud-Sud-Est, jusqu'a 

mettre Gaspar a I'Est; alors, je gouvernai sur 
cette direction, jusqu'a ce que Ie Vaisseau me 
restat au Nord-Ouest; et de Ia, je fis route au 
Nord-Ouest sur Ie Vaisseau. Je trouvai sur to utes 

ces directions, un Brassiage reguIier de 16 a T 8 
brasses : et je fus si convaincu qu'iI y a bon 

Passage entre I'EcueiI du Warren-Hastings et l'lIe 
Gaspar, que, si Ie vent qui souffioit du Nord se 
fttt soutenu, j' etois determiI;e a entrer par ce 

Passage. Ce qui me confirmoit dans cette opi­
nion, c'est que je savois que, precedemment, Ie 
Hawk et Ie Sufivan avoient passe entre Rocher­
Navire et Gaspar; et que, d'apres fa Route qu'iIs 
avoient tenue, a Ia sortie de ce Passage, I'un et 

I'autre avoit dupasser tres-pres de I'EcueiI du 

Warren-Hastings: mais Ia Brise du Sud-Est s'op~ 

posa a I'execution de mon projeb) (p. 2 ). 
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) 79 I • Quoique Ie capitaine Wilson [Ie Carnatic J n'air 

Decembre. pas passe entre Gaspar et Rocher - Navire, mais a 
23· environ I Mille it rOuest de ceIui - ci; iI a dti 

passer, comme Ies Vaisseaux cites par Larkins, a 
une tres - petite distance it i'Est de l'EcueiI du 

Warren - Hastings. 
<c Le Canal entre i'ile Gaspar et Ia Pointe Est de 

Banca (continue Ie capitaine Larkins) n'ayant 

qu'environ 2 I MiIIes de farge (pfus exactement 
J 8 Milles de cote it cote) ; du milieu elu Canal, 

on voit clairement Ies deux terres. Je conseiIle aux 

Vaisseaux qui, en venant du Nord, veufent prendre 

/a Passe de tOuest, ou Ie Ditroit de Gaspar, de tenir 

Ia Pointe de Banca entre Ie Sud i Sud-Est et Ie 
Sud ~ Sud - Ouest; car, d'apres Ies ReIevemens 
que j'ai pris, iIs eviteront , par cette Route, d'une 
part, I'EcueiI sur IequeI j' ai eu Ie malheur d' e­
chouer, et de i'autre, des roches dangereuses sur 
fa Cote de Banca. J'ai tourne fa Pointe Est de 

ceUe IIe a 3 ou 4- MilIes de distance, et j'ai eu 
constamment un bon Brassiage. Je mouiIfai, Ie soir, 
it environ 3 fieues de distance du plus etroit de 

i'entree du Ditroit de Gaspar OJ, (Page 4- de son 
Journal. ) 

On voit que, dans cette Instruction, Ie capitaine 
Larkins est sur-tout occupe de garantir Ies Vaisseaux 
de l'Eclleil sur lequeI iI echoua; et iI a raison, car 

ce Bas - fond est d'autant plus dangereux qu'i! 
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n'est p.?int apparent, et que 1'0n n'en peut avoir J 79 I. 
connoissance que Iorsque Ie Vaisseau touche. Mais Decembre, 

on n'a plus a 5'en garantir aussit6t que l'on a rnis 23' 

Gaspar a 1'Est; car ceUe lIe est plus Sud que 

i'Ecueil; et alors on doit faire route pour passer 

a mi-canal entre Rocher-Navire et la Pointe Est 

de Banca J et plus pres du Rocher que de I'ile, 

si I'on s'aper~oit que les Courans portent dans Ie 
Golfe. ' 

Le capitaine Stephen Williams du SlIlivan J avoit 

rnouille par I 5 brasses, beau fond de vase dure', 

ayant Gaspar au Sud-Est:; Sud, a environ 41ieues 
de distance. De ce Point, il fit route pour donner 

dans Ie Detroit: if dit que, en faisant cette route, 
et tenant Gaspar a environ 2 rumbs du Bossoir de 

babord ( a I'Est-Sud-Est) , iI eut des Sondes tres­
regulieres, rna is Ie plus souvent un fond de roche j 

jusqu'a ce que, etatH parvenu par Ie travers de 
nIe, if eut un fond de vase. ( Voyez son Journal I l. 

On peut rernarquer que cette Route du SlIlivall 

passe entre l'EcueiI de Warren - Hastings J et l'IIe 

Gaspar J qui gisent, I'un a regard de I'autre, 

Ouest- Nord-Ouest et Est-Sud-Est ; et if est 
probable qu'iI passoit a une tres - petite distance 

de I'EcueiI, lorsque, ayant Gaspar it rEst-Sud-Est, 

, ll/[emoirs published 1'Y Alex. Dalrymple. A/,pmdix to Memoir 

of Chart of Sunda alld Banha, page J 6. 
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179 I. il trouv;it un fond de roche; mais parvenu par Ie 

Dccembre. travers, ou a l'Ouest de Gaspar, et ayant depasse 

23' Ie Bane de roche, iI a trouve Ie fond de vase. 

4. 0 lie Gaspar et Rocher a rOuesl de aue lie. 

« L'~LE GASPAR, dit Ie capitaine Wilson, est 

assez eIevee et couverte d'arbres; elle a, dans Ie 

milieu, un Mondrain dont Ie Pic peut etre aper<;:u 

de dix lieues de dis lance. On voit, dans l'Ouest 

de cette lIe, un petit Rocher sur1equel on distingue 

quelques arbres: j'ai releve l'extremite Meridio­

nale de l'lIe Gaspar a I'Est ~ Sud-Est i rumb Sud, 

sur fa meme ligne que son Rocher qui m'a paru 

en etre eloigne , it ce gisement, de 3 ou"4 Milles ; 
if se dessinoit sur l'Ile comme une tache blanche, 

et paroissoit plat et uni ( page 2:2 de son J oumal ). 

Mais il dit aifleurs (page 4 ibid. ) , qu'un Releve­

ment du Rocher et de l'ile, I'un par l'autre, les 

place sur une ligne Est et Ouest; qu'ils sont 

eloignes I'un de l'autre de 2 ou 3 Milles , et que 

Ie Rocher est de Ia grandeur d'une Chaloupe ». 

Suivant Ie capitaine Cooper, l'ile Gaspar est 

d'une hauteur moyenne; elle parolt avoir cinq 
Milles de long (deux Milles I ) du Sud- Est au 

I La longueur indiquce par Cooptr parolt beau coup trop 

grande. Le capitaine Wi/solt ne la fixe pas; mais on voit dans 
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Nord-Ouest; elle est bien boisee; on y distingue [79 I. 
plusieurs flndrieres I. II n'a apen;:u aucun Brisant Decembre. 

aux approches de Gaspar j mais if en a vu autour 23' 

de l'IIot au rocher qui git, dit - it, it l'Ouest­

Nord- Ouest de l'iIe ( page 24 de son Journal l. 
Un Officier que Dordelin detacha pour visiter 

I'ile Gaspar J pendant qu'iI etoit mouilIe dans Ie 
Canaf entre cette IIeet Rocher-Navire J y decouvrit 
une Caverne profonde, remplie de ces Nids 
d'oiseaux dontles Chinois sont si friands, et qu'ils 
paient tres- cher '. 

son Journal (pag'e 23) que, au moment ou il relevoit Rocher­
Navire par Ie Pic de Gaspar, au N. 62 0 E. , I 'bendue de Gaspar, 
mesuree avec Ie Sextant, etoit vue sous un angle de 80 • 58': 
Ie Vaisseau etoit alors 11 I Mille dans I'Ouest de Rocher-Navire. 
D'un autre point, etant 11 7 ou 8 Milles de distance de I'ile, 
il l'avoit relevee du N. 760 E. , au S. 870 E. : I'ile etoit done 
v,ue en en tier sous un angle de 17 degres. D'apres ce dernier 

Relevement, on ne peut pas lui donner plus de 2 Milles de 
longueur; et elle en auroit moins par Ie premier. 

, L'Original dit : With many Waterfalls: je ne presum<: 
pas que ce soient des 'chutes d'eau, des cascades. 

• Ces NiJs sont ceux de la Sa/angane, espece d'AI0'on, 
I'Hirondelle de ilier de,la Chine, II a ete fait et repete des 

contes sans nombre sur la nature et les proprietes de ces Nids: 
iI paroit aujourd'hui hors de doute que la Salangane compose 
son N id avec Ie frai de poisson, qui, dans les Mers d'Asie, 
couvre la surface de I'eau dans de certains temps de I'annee:. 

( Voyez: Ie mot Hirondelle de Mer de la CMiu, dans la Notice: 
des Oiseaux que Ie So/ide a rencontres dans son Voyage autour 

du Monde, 11 la date du .. 6 Janvier 179 1.) 
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179 I. 
Decembre. 5. 0 Rocher-N avire, Ie Tree-Island des Anglais . 

.2 3. 

LE Journal du capitaine Wilson nous donne de 

cette petite i1e une description graduelle qui in­

dique Ies differens aspects sous Iesquels elIe se 

presente aux Vaisseaux qui viennent du Nord, a 
mesure qu'iIs en approchent. 

cc A 2 heures apres - midi, dit Wilson, nous 

decouvrimes, de Ia tete du mat, une petite JIe au 
Sud - Est; eIle avail I'apparence d't:n Vaisseau 

a Ia voile et vent - arriere, et pendant quelque 

temps, nous demeural11es persuades que c'titoit un 

Vaisseau. 

"A 3 heures~, eIle no us restoit au Sud-Sud­
Est, en meme temps -que I'i1e Gaspar etoit relevee 

au Sud 73 0 + Est, et fa Pointe Est de Banca, au 
Sud-Sud-Ouest. Cette petite iIe, qui est vraiment 

remarquable par deux au trois arbres qui s'elevent 
sur son sammet, a Ia forme d'un dome, et sa 

hauteur au-dessus de Teau peut etre comparee a 
celIe de Ia poupe de notre Vaisseau. Dans Ie 
Sud - Est de I'lle et a Ia distance d'environ une 
encabIure , se va it un petit Rocher. 

" A + heures .;, eIIe nous restait a I'Est i Sud­
Est, a I MiIIe; et Ie Rocher au farge de I'Ile, 
ouvert au Sud, a I'Est~ Sud-Est~rumb Sud. 

~~ Des Brisans paroissent 5' etendre a environ 
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un demi-mille de distance de la Pointe Nord de 
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179 [. 
rIle, et d'autres, a une egale distance de la Pointe Decembre. 

Sud; mais au-dela de ces Brisans , Ie Passage nous 23' 

parut parfaitement sain. 

:>:> Si l' on retranchoit de Tree - Island Ies deux 
ou trois arbres qui lui servent de dais, et fa 
mousse verte qui couvre une portion de sa surface, 

cette lIe ne seroit plus qu'un Rocher blanc, sec 

et crevasse. Son elevation est ceIIe de la mature 
d'un grand Vaisseau; et Ies arbres de Remarque 

sont assez eIeves pour Ia faire apercevoir d'une 

distance de cinq lieues, d'ou, comme je l'ai dit, 

elIe a l'apparence d'nn Vaisseau a Ia voile et 
vent - arriere. Le Rocher qui est situedans Ie 
Sud - Est de I'lIe, est eleve au - dessus de I'eau 
comme la Chaloupe d'un Vaisseau ». (Voyez Ie 

Journal de Wilson, p. 2 I a 23 - et aussi page 4.) 
Un Vaisseau qui vient du Nord, dit Ie capitaine 

Chanal, dec ouvre d'abord Ie premier lIot de Rocher­
Navire, et une heure et demie ou deux heures 
apres, son Hot du Sud. En relevant celui - ci et 

Ia Pointe Meridionale de I'lIe Gaspar, I'un par 
l'autre, a 1'Est 23 0 Nord, on distinguoit du So/ifle 
une chaine de Brisans qui lie Ie premieriIot au 

second. 
Le capitaine Cooper, qui a reconnu Rocher­

Navir~ par Ie Sud, dit seulement (p. 24 de son 
Journal) qu'en venant de ce cotcf, cette petite 
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179 I . lIe se presente comme un Vaisseau a Ia voile, et 

Decembre. qu'on distingue sur son sammet un arbre: d'autres 

23· N a vigateurs disent un bouquet d' arb res. 

Si I'on n'est pas d'accord sur Ie nombre des 

arb res , on l'est du mains sur la figure de l'ile; 

toutes Ies descriptions s'accordent a lui donner, 

quand on l'apen;:oit d'une certaine distance, l'ap­

parence d'un Vaisseau a Ia voile. II me semble que 

Ie nom de Rocher- Navire I qui peut etre exprime 

en anglais par Sail-Island I doit etre adopte de 

preference a celui de Tree -Island I lIe de I' Arbre , 

au lIe aux Arbres; car Ie Rocher conservera tou­

jours sa forme d'un Vaisseau envoiIe, tandis que 

les arbres de Remarque tomberont de vetuste, et 
avec eux tombera Ie Signe de Reconnoissance J. 

6.° Passage entre FlIe Gaspar et Rocher-Navire. 

o N pourroit donner comme certain que Ie 
Passage est bon sur Ies deux cotes de Rocher-Navire. 

Le capitaine Wilson qui, comme on I'a vu, en a 

passe a I'Ouest a un Mille de distance, a trouvt! 

19 et 20 brasses de fond par Ie travers du Rocher: 

, II me parolt d'autant plus convenable d'adopter Ie nom 

de Rocher - Navire ou Sail- Island, que, 11 une assez petite 
distance du Detroit d'Entre Banca et Billiton, par 4°. 50' de 
Latitude Sud, sur la Cote Orientale de Sumatra, se troU\'e 

situee une autre Tru-/sland qui, sur les Cartes fians:aises, 

porte Ie nom d'jle aux srands Arbres. 

d'autre 
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d'autre part, Dorde/in qui a passe entre Ie Rocher 179 J. 

et Gaspar, tant en aiiant qu'en revenant, et aDecembre. 

mouiIIe a sa sortie du Canal, a toujours eu 20 23' 

brasses, soit qu'il ait passe plus loin ou plus pres 

de I'un ou de I'autre : Cooper J qui y a passe en 

venant du Sud, a eu egalement 19 ou 20 brasses; 
et quatre autres Vaisseaux conn us , Ie Royal Admiral, 

Ie Hawk J de compagnie avec Ie Ponsborne J et Ie 
Salivan, ant eu Ie meme Brassiage. 

Cependant Ie capitaine Larkins nollS dit dans 

son Journal (page 4), que cc Don Juan de Urella, 
commandant Ie Vaisseau Ie Saint - Louis, qui a 

passe sept fois Ie Detroit, et qui, dans deux de 

ses Voyages, I'~ passe entre Rocher - Navire et 

Gaspar, lui a dit que, dans un de ces deux 

passages, il avoit eu quelques Sondes de quatre 
brasses )): et Larkins conclut de ses conversations 

avec ce Navigateur, que cc quoique Ie Hawk et 

Ie Sulivan (iI n'avoit pas connoissance des autres) 

y ayent passe sans eprouver aucun accident, on 

ne vail aucune raison de conseiIler a quelqu'un de 

les imiter ». 

On peut opposer a cette conclusion, que, sur 

douze Routes connues dans Ie Detroit de Gaspar, 
cinq seulement passent entre Rocher - Navire et Ia 
Pointe Est de Banca, et les ,sept autres, entre 

Gaspar et Rocher - Navire; et qu'aucun des Vais­

~eaux qui ant pris ce dernier Passage, n'y a troUYt 

)' R 
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179 I. moins de dix-neu! brasses. N e seroit-iI pas possible 

Decembre. que Larkins et Urella ne se fussent pas bien en-

23' tendus! que celui-ci e6t eu, ainsi qu'iI Ie disoit, 

quelques Sondes de quam: brasses; mais qu'i! ne 

IE's eut trouvees qu'apres hre sorti du Passage !Et, 

en eifet, if a pu en avoir de ce petit Brassiage, 

si, apres avoir debouque, il a continue de se 

diriger dans Ie Nord et Nord quart Nord-Ouest, et 

qu'il se soit trap approche des Bas-fonds au EcueiIs 

qui sont situes sur ces directions pour Ie Vaisseau 

qui sort par Ie Canal d'entre Rocher-Navire et 

Caspar. Au surplus, je ne verrois aucune raison 

de preferer ce Passage etroit au beau et grand 

Passage qui est ou vert entre Rocher - Navire et Ia 

Pointe Est de Banca, a moins que Ia direction du 

vent, ou quelque circonstance particuW:re, ne 
decidassent a donner Ia preference au premier. La 
position un peu incertaine du grand EcueiI du 

Warren - Hastings et I'existence soup<;:onnee de 

quelques autres dans son voisinage , doivent eIoi­
gner Ies Vaisseaux qui viennem du Nord de 

prendre la Passe entre Caspar et Rocher-Navire J 

ce qui d'ailleurs ne fait qu'a[onger inucilement Ie 

chemin : et ceux qui viennent du Sud, s'ils de­

bouquent a fa fin du jour, doivent cr:tindre de 

se trouver embarrasses Ia nuit par fes Brisans du 

Nord de Caspar, dont Ie nombre et fa pOSitIOn 

ne sont pas encore bien determines. Nlais iI 
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I!:onvenoit d'etablir comme une verite, en oppo- ] 79 I . 

s1tio11 au doute mis en avant par Ie capitaine Decembre. 

Larkins sur Ie rapport de Don Juan de UreNa, ~3' 
que Ies Vaisseaux qui se verroient obliges de 

passer entre Gaspar et Rocher-Navire peuvent s'y 
engager avec securite, et que, par-tout, iIs y 
trouveront un bon Brassiage. 

7. 0 Montagne de Reconnoissance de Banca. 

LE capitaine Wilson paroh convaincu que Ia 
Montagne qui sert de Reconnoissance sur Banco 
pour les Vaisseaux qui viennent du Nord, est Ia 
meme, a en juger, dit-iI, par sa figure et s'a 

situation, que Ia Montagne de Parmasan (ou 
mieux Parmissang ou Permissang) qui se voit du 
Detroit de Banca (pages 5 et 2 I de son Journal). 

Je ne puis partager cette opinion. Les deux 
Montagnes sont, a Ia yerite, situees sur Ie meme 
ParaW:le (environ 2Q. 36' Sud) , du moins a en 
juger par Ia Latitude que les Cartes assignent au 

Permissang du Detroit de Banca, et par ceIIe que 
divers Relevemens donnent a la Montagne de 

Reconnaissance da Detroit de Gaspar j mais. en 
consultant les memes Cartes, ony voit que Ie 
Mont Permissang du Detroit de Banca, situe dans 
Ie Sud et tres-pres de Ia Riviere qui porte Ie 

meme nom, est tres-peu eloigne de la Cote du 

Detroit: et si 1'0n admet que sa situation est 
R 3 
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bien indiquee sur Ies Cartes, iI se trouveroit a 
une distance de plus de cinquante Milles de Ia 

Pointe Est de Banca dans Ie Dhroit de Gaspar; 

et cependant Ies Relevemens croises de Wilson, 

ainsi que ceux de Chanal J ne donnent que vingt 

ou vingt-un Milies au plus, pour Ia distance de 

Ia Pointe Est de Banca a. Ia Montagne de Recon­
noissance : il reste done entre cette Montagne et 

Ie Mont Permissang du Ditroit de Banca June 

distance de ving~-neuf ou trente MiIIes. 
Quoi qu'if en soit de cette opinion du capi­

taille Wilson; ce qui est certain, c:est qu'iI aper~ut 

fa Montagne du Ditroit de Gaspar, du ParaIIeIe 

de 2°. 03', c'est-a.-dire, d'environ 10 Iieues de 
distance; et il ajoute qu'eIIe 'peut etre apef~ue 
d'un eloignement beaucoup plus grand (page 4-
de son Journal). Le So/ide, dit Ie capitaine 

Chanal, n'en etait qu'a. 7 Iieues de distance, el 
a. trois ou 4 lieues seulement de Ia Cote, Iorsque 
fan commenqa a. decouvrir Ia Montagne de 
dessus Ie Pont. II parolt que Ia distance d'ou 

eIIe peut etre aper~ue varie beaucoup, seIon que 

Ie temps est plus ou mains cIair , plus ou mains 

couvert; car Ie Su/ivan voyoit Ies Brisans situes 
au Nord de Ia Cote Septentrionale de Banca J et 

une des petites IIes qui sont plus Sud que ces 
. Brisans, sans qu'il lui fut possible de distinguer 

les Terres de Banca ( ci-devant page I 50 Note [ ). 
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La Montagne de Reconnaissance est d'une belle 
hauteur et d'une forme reguliere ( Wilson). 

8.° Pointe Est de Banca. 

CE TTE Pointe se fait remarquer par un Mon­
drain eleve , arrondi [Bluff en anglais] et couvert 
d'arbres : on I'aper<;:oit de loin; et, soit que I'on 
vienne du Nord ou du Sud, eIIe se presente, a 
fa premiere vue, sous I'apparence d'une lie 

(Wilson J pages 5 , 21 et 27 ). 

On voit au large de cette Pointe, en venant 
du Nord, un Rocher blane et perpendiculaire qui 
se montre sous l'apparence d'une voile ( Wilson J 

page 25 ). Elle est d'ailleurs cernee de Rochers 
cleves, blanes et tailles en ffeches, qui ne pa­

roissent pas porter au large ( Wilson J page 4)' 
Le eapitaine Chanal J au moment ou il relevoit 

Gaspar par Rocher-Navire a I'Est-Nord-Est, et fa 
Pointe Est de Banca, au Sud-Sud-Ouest ~ rumb 
Sud, apercevoit un IIot dans Ie Sud de eette 

Pointe. 

9.0 lie du Milieu [Passage IslalTd, et que!quefois 
Long - Island, suivan~ les Anglais]. 

179 1 • 

Decembr~. 

C'EST leI, entre la Pointe Sud-Ouest de I'lIe 

du Milieu et la Pointe Nord-Ouest de la Presqu'iIe 

de set J qu'est proprernent la Passe de FOuest ou 
Ie Dftroit de Gaspar. Sa long~eur est d'enviroLl 

R ; 
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J 79 r. 6"MiIIes, et Ies deux Pointes gisent, I'une a I'egard 
Decembre. de I'autre, Sud 560 i Ouest et Nord 5 60 ~ Est . 

.2 3' Le So/ide a mouiIle dans Ie milieu du Passage sur 

17 brasses d'eau fond de sable et gravier. 
Wilson qui, comllle Ie capitaine Marchand, 

prit sa route par Ie milieu du Canal et s'y en­
tretillt, eut des Sondes tres-regulieres; et Ie Canot 

qui sondoit a une encz.hlure de distance du Vais­

seau, entre Ie Vaisseau et fa terre, eut constamment 

Ies memes Sondes (page 25 de son Journal). 
L'iIe du Milieu est une Ife longue et couverte 

d'arbres : plusieurs Mondrains ou Monticules 
isoles s'y font remarquer, et lui donnent de loin 

I'apparence de plusieurs Ifes ( Ibid.). 
La petite lIe qui est situee a I'Ouest, et pres 

de Ia grande, n'en paroit detachee et ne se 
montre comme une I1e, pour un Vaisseau qui 
vient du Nord, que Iorsqu'elle reste au Nord: 
alors on voit Ies rochers qui I'entourent se projeter 

dans rOuest a quefque distance; i1s sont de meme 

nature que ceux qui bordent la Pointe Est de 
Banta (Ibid. page 5)' C'est, sans doute, de ces 
meme rochers que Wilson veut parler, 10rsqu'iI 

dit (page 27) : <c Plus;eurs rochers bfancs, et 
vraiment remarquables, se montrent detaches de 

l'lle du Milieu J et jetes a une certaine distance; 

iIs sont droits et taiHes en £Ieches de clocher ou 
en aiguilles Y'. 
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Le capitaine Clwna/ remarque pareillement qu'iI 179 I. 
ne vit Ia petite lie commencer it se detacher de Decembre. 

Ia grande, que Iorsque Ia premiere lui restoit au 23· 
Nord 17° Est. 

Le capitaine Stephen Jrrilliams du Sulivan ( etant 

a-peu-pres dans Ie milieu du Passage) releva l'ile 

du Milieu, qu'ii nomme Long-Island J du Sud 9° 

Ouest au Sud 79° Est: « Et dans cet angle de 

ReIevement, se trouvoit renfermee, dit-il, une 

petite lie qui est eIoignee de 4 ou 5 Milies de 

la Pointe Sud de la grande ". (Cette distance 
n'est pas de 2 Milles, prise de Ia Pointe du 

Sud-Ouest de la grande a la Pointe Nord de la 
petite.) cc U ne chaIne de rochers, continue-t-il, 
prend naissance a la Pointe Sud de fa petite lIe, 

et s'etend a I Mille ~ au large de cette Pointe: 

une autre chaIne, d'un Mille de longueur, part 

de sa Pointe du Nord; et au milieu de ces ra­
ehers, on distingue une petite lIe de sable blanc. 

J'eprouvai ici un Courant qui me portoit avec 

tant de violence directement sur Ia cote de I'IIe 
du Milieu J que ce n'est pas sans quelque peine 

que, avec Ie vent a l'Ouest - Nord - Ouest, je 

parvins a doubler sa Pointe Meridionale I )J. 

Le capitarne Cooper dit, dans une Note ecrite 

• Mrmoirs publishd D)' Alex. Da!rymp/r. Appendix 10 ilJmloir 
oj Chart of Sunda and JJanca, PJge 18. 

R 4 
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sur sa Carte, que Ia Pointe Sud-Est de I'lle dLl 

Milieu est forl11ee de rochers contre lesqueIs Ia 

mer bat, et que ces rochers sont parfaitel11elH 

blancs, COl11l11e s'iIs eloient de seI. Cette Pointe 

du Sud - Est n'est remarquable que pour Ies 

Vaisseaux qui prennent Ia Passe de tEst) ap­

relee Ie Dieroit de Clements J a l'Est de l'Ile du 

Milieu. 
10. 0 Presqu'1!e de SeI. 

P L U SIE U RS Cartes et Plans anciens font de 

cette Peninsule une Ife sous Ie nom d'iIe de Se/ 

[ Salt-Island des AngIais ] ; mais Ies Relevel11enS et 

Ies remarques des N avigateurs modernes donnent a 
peu-pres Ia certitude que cette portion de terre est 

Iiee a Ia grande terre, a l'IIe Banca, par des terrains 

assez bas pour que, d'une certaine distance, iIs ne 

soient pas apen;:us : c'est particuW:rement l'opinion 

du capitaine Cooper qui a attaque Ies Detroils par Ie 

Sud; if dit que Ie capitaine Gaspar a eu tort de 

faire de celte partie saillante de I'IIe de Banca 
une lIe distincte et separee (page 2 I de son 
Journal ). 

Les deux lIes situees au Nord de Ia C6te Sep­

tentrionale de Ia Presqu'ile de set ne donnent lieu 

a aucune remarque particuIiere : je renvoie a ce 

que j'ai dit ci-devant de leur position a l' egard 
de fa grande terre. (P. 190. parag. IX.) La plus 

grande I qui est aussi la plus 0 rientafe , est d'une 
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hauteur moyenne et couverte d'arbres. ( Wilson J J 79 I. 
page 25') . Decembre. 

On n'a point encore reconnu Ie Golfe qui 2.3· 
s'enfonce dans les terres entre Ia Pointe Est de 

Banca et Ia Pointe Nord-Est de Ia Presqu'lle de 
set; mais on a lieu de croire qu'iI est rempIi de 
Bas - fonds et seme d'Ecueifs, si l' on en juge 
d'apres Ies· Sondes qu'eut Ie capitaine Wilson, 

Iorsque, vouIant executer Ie projet de mouiIIer 
a Ia Cote de Banca et de reconnoItre Ie Golfe, 
il se porta trop a I'Ouest dans Ie Sud-Est quart 
Sud de Ia Pointe Est de i'IIe; Ie petit Brassiage 
auqueI iI se trouva subitement reduit, Ie for<;:a de 
mouiller et d'abandonner Ie projet de s'engager 

dans Ie Golfe (ci-dev. p. 244, Note t). 
Sur fa Carte de Gaspar (N.a 48 de Ia 2.d • 

Edition du Neptune Oriental de d' Apres ) , la Pres­

qu'ile de Sel est representee comme une lIe se­

parce de Banca par un Canal de 10 a 12 MiIIes 
de large; sa Cote Orientale est meublee d'un 
grand nombre d'iIots; et, entre sa Cote Occi­
dentale et la Cote de 1'Est de Banca, est jete 
un Archipel d'autres petites lIes : mais iI paroIt 
que ces 1I0ts et cet Archipel sont un produit de 
l'imagination de Gaspar; et I'on voit, d'apres sa 
Route tracee sur sa Carte, qu'il n'a pas ete a 
portee de prendre connoissance du Golfe, ni de 
voir distinctement une partie de fa Cote Orientale 
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J 79 I. de Banca J que Ies N avigateurs modernes assurenf 
Decembre. ne pouvoir etre reconnue du milieu du Canal. 

23· Wilson nous dit que, se trouvant a 5 ou 6 MifIes 

de distance, dans l'Est 6° Sud de Ia Pointe Esc 

de Banca J iI n'avoit poin~ de vue de terre entre 

Ie Sud-Ouest et Ie Sud-Sud-Ouest t rumb Ouest, 

et que Ia Cote de J'IJe va se perdre dans une Baie 

profonde dont, a la distance ou il en etcit, il 

n'aper<;:evoit pas Ie fond (page 23 de son Journal). 
Ce n'est que Iorsqu'il fLlt parvenu a environ 6 
MilIes dans Ie Sud 28· Est de Ia Pointe Orientale 

de Banca J que l'on commen<;:a a apercevoir Ie 
fond de Ia Baie, mais seulement du hauc des lll!ltS. 
(Ibid. page 2 5. ) 

Le Ressif de Ia Pointe Nord-Est de fa Pres­
qu'lle de Sel merite une attention particuW~re. 

Cette Pointe, dit Wilson (Ibid. page 5), est 
cernee de Rochers sembIables a ceux de Ia Pointe 
Est de Banca: Iorsqu'ils sont vus de face, irs se 

dessinel1t en taches blanches sur la terre qui sert 

de fond au tableau I, et iIs presentent des Pointes 
elevees, ecores et taillees en fIeches : ils l1e pa­

roissent pas s'etendre fort loin au large; et comme 

ils sont apparens , ils ne sont pas dangereux . 

• II est probable que fa couleur de ees rochers, qui ont 
bpparcnce de Rochers de Set, fit donner originairement a 
cette partie ~aillante de Banca, qui fut prise pour une lIe, 
Ie nom d'i/r dr Sel. 



D E MAR <;:; HAND. 267 

II n'en est pas de meme du Ressif qui prend r 79 I. 
naissance a cette meme Pointe. c( Ii porte a l'Est Decembre. 

et a I Mille au large, nous dit Wilson (Jbid. page 23' 
3 2 ) ; iI resserre Ie Passage entre cette Pointe et 
l'extremite Sud-Ouest de l'ile du Milieu, et Ie reduit 
a 5 .MilIes au plus. Plusieurs des Roches qui 
forment Ie Ressif, sont eIevees au-des3us de I'eau, 
de Ia hauteur du corps d'un grand canot de Vai5-

seau : elles doivent etre plus au mains decouvertes 

aux differentes heures de Ia Maree; mais je n'ai 
pu distinguer, continue Wilson, si, au moment au 
je me suis trouve par Ie travers de ces roches, 
c'etoit Ie temps de Ia haute mer au celui de Ia 

mer basse. Pendant que je les prolongeois, la 
, Sonde indiquoit constamment un fond de roche 
qui probablement traverse Ie Canal, sur des pro-
fondeurs variables, et va se joindre a l'Ile du 
lVIilieu ». On est bien porte a adopter cette opinion 

de Wilson, Iorsqu' on voit que rae du Milieu, a 
1'0PP05e, presente, dans sa partie du Sud, des 
Rochers detaches de l'ile, qui ont Ia mente forme, 
Ia meme apparence que ceux qui cement fa Pointe 
Nord-Est c:e fa Presqu'IIe de Sel. ( Wilson, p. 3 2 • ) 

On ignore jusqu'ou Ie, Ressif peut s'etendre 

dans Ie Sud, mais son etendue dans Ie Nord est 

mieux connue : Ie capitaine Larkins fut a portee 

de I'examiner de plus pres qu'iI n'ettt voulu ; son 
Vaisseau toucha sur la tete du Ressit~ 
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J 791. « Lorsque, dit-il, j'eus releve mon Vaisseau 
Deccmbre. de dessus l'Ecueil du Warren - Hastings J je fis 

23' route pour Ie Detroit. J e me dirigeois sur Ie 

milieu du Canal; mais ayant eu une Sonde de 10 

brasses, je me decidai a. passer a. environ cinq 
MilIes de distance de fa Cote du Vent I ou de l'ile 

de set (Ia Presqu'lle ). J e gouvernai en conse­

quence , ayant de chaque bord une Hgne de sonde 

a Ia Mer; et des deux bords, reus constamment, 
sur un chemin de trois Heues, un Brassiage de 
I 5 a. I 6 brasses.· J' etois pousse par une jolie 

Brise du Nord-Est qui me faisoit filer 5 nreuds 
a I'heure, et Ia Sonde venoit d'annoncer I 5 
brasses, Iorsque, tout-a.-coup, Ie Vaisseau tou­

cha : heureusement, iI ne fit que toucher et ne 
fut arrete qu'un instant; et, a. ce meme instant, 
Ia Iigne de tribord (du cote de Ia Presqu'lle de 

I Le capltume Larkins nous dit, quefques lignes plus bas, 

que Ie vent souffioit du Nord-Est: ainsi la Cote du Vent, 
par rapport au Vaisseau, seroit plutot celie de I'ile du l/ii/im 
que celie de la Presqu'lle; sans do ute que par l'expression de 

C8t~ du Vat, il veut designer la partie de la Presqu'ile qui. 
avec Ie vent de Nord-Est, se trouve all vent du reste de ceLte 
meme terre, c'est-a-dire, sa Pointe du Nord-Est. Mais on 
n'entend pas encore bien comment Larhins qui, suivant son 
rapport, avoit I'intention de prendre It milieu du Canal, lequel 

n'a guere plus de six Mil/es de farge, vou/oit se tenir a cinq 

Milles de distance d'un de ses cotes : tout ce qu'on peut 

conclurc de son recit, c'est qu'il s'etoit porte trop a l'Dl/tSi. 
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SeI) ne donnoit que quatre brasses, tandis qu'en 179 I. 
meme temps celie de bibord en donnoit onze. Je Decembre. 

Iaissai sur -Ie - ehamp tomber une ancre sur 9 23· 

brasses 7 de fond. J'envoyai Ie Can0t sonder 

entre Ie Vaisseau et Ia Terre; et il trouva 7 et 

10 brasses : mais comme j'aper<;:us dans Ie Sud 

~ Sud-Est une Roche que je n'avois pas encore 

vue, je rappelai Ie Canot a bord, et je me dt-

eidai a me porter dans l'Est, pour prendre et tenir 

exactement Ie milieu du Canal, par lequel je 

sortis enfin sans eprouver d'autres accidens. ( VoycZ 

Ie Journal de Larkins) page 3') 

I J. O C8te Meridionale de l'Ue de Banca. 

L E capitaine Cooper a porte sur sa Carte, 
paralleIement a la Cote du Sud-Est de l'Ue de 

Banca} et a 3 ou -4 MiUes de distance, une 
Iigne de Sondes , variant de 8 a 12 brasses: 

il f'a tracte sur Ie rapport d'un Pilote Portugais, 
So' Barbe I J qui lui a aussi indique deux longs 

Banes paralIeies a cette ligne , et plus au large d'en­

viron 3 MiIIes. Le Portugais lui a dit que queI­
quefois if a vu Ia Mer briser sur ces Bancs. (Not!! 
ecrite sur la Carte de Cooper.) 

• Ainsi ecrit dans I'Original : S.T est sans doute l'abregc 

de Seni;or, lvIonsi(llr en fran~ais. 
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II ne sera pas inutile d'indiquer ici res diffe­

rentes Terres qui se pnisentent a fa vue, quand 

on est sorti du Detroit de Caspar en venanl du 

Nord: cene indication peut egalement servir pour 

Ies Vaisseaux qui viennent attaquer Ies Dftroits 

par Ie Sud. 
A u moment ou Ie capitaine Wilson reIevoit fa 

plus Orientale des deux iIes situees au Nord de 

la Presqu'IIe de Se/ par la Pointe Nord-Est de 

cette Presqu'iIe, au Nord-Ouest ~ Nord, et que 

fa petite ile situee a rOuest de I'ile du Milieu J a 
peine visible, lui restoit au Nord quart Nord­
Ouest, il reIevoit aussi : 

Au N. E. t N. , une tres- petite He couverte d'arbres; 

Au N. E. -:i rumb Nord, nne autre lIe; 

Au N. E. t rumb Est, une autre plus eIoignee; 

Au N. E. tEst, une autre He plus grande; etpar-deIa 

celle-ci, I'une par \'autre, une cinquieme Ile; 

Au S. E. ± rumb Est, encore une autre He qui, vue 

de dessus Ie Pont, avoit l'apparence d'un simple 

arbre isole • ; 

Du Nord au Nord t Nord - Est ± rumb Est, Ies 

extremiHis de l'iIe du Milieu presque perdues 

dans un brouillard. 

I Ces petites lies composent les deux Groupes situes dans 
Ie Sud-Est de l'lle du .Milieu, et forment avec cette lie les 
Passci du D,:trQil de Clement •• 
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II reIevoit, en meme temps, du cote de l'Ouest: 179- 1 , 

A l'Quest i rumb Sud la Pointe la pI.us Meridionale it Decembr~. 
vee de I'ite de Banca; et de cette position J cette Z 3· 
Pointe paroissoit detachee de l'IIe et isolee. 

La Partie Meridionale de Banca, qui s'etend 

depuis fa Pointe Sud-Est de Ia Presqu'iIe jusqu'a 
fa derniere Pointe du Sud-Ouest de Banca. a vue, 
forme une Baie qui doit etre assez profonde; car, 

de dessus Ie Pont, on ne voyoit pas fa terre qui 
lie les deux Pointes; et ce n'est que du hatH des 
mats qu'on pouvoit apercevoir Ie fond de fa Baie. 
Cette partie de I'lIe de Banca presentoit un vide 
au milieu duquel s'eIeve un Mondrain tres­

remarquable qui restoit a i'Ouest i Nord- Ouest 
~ rumb Nord du Vaisseau : Wilson i'a voit reIeve 
precedemment, avant d'avoir passe Ie Detroit, au 
Sud 50c Ouest, par l'ile Ia plus Orientale des deux 

qui sont situees au Nord de la Presqu'lIe. Ce 

Mondrain sert, avec les lIes de fa Reconnaissance 

qui lui restent a-peu-pres dans i'Est-Sud-Est, a 
faire reconnoItre les deux D etroits , Iorsqu' on vient 
chercher i'un all I'autre par Ie Sud I. 

• En jetant les yeux sur la Vue de fa partie meridionah des 

Dftroils, prises par Dordelin (PI. X I I ), on voh qu'i! ~5t 

facile a un Vaisseau venarlt du Sud, de reconnoitre Ie Dlttoit 

de Gaspar, qui est la premiere Ouverture qui se prifsente dlt 

cote de l'Ouest, et a travers laquelfe on apers:oit dan~ l'eloi. 
gnement la halite mer au Nord des DerrQjr,. 
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179 I • De la position ou se trouvoit Wilson J on aper-
Decembre. cevoit aussi, du haut des mats, une lIe qui, par 

23· rapport au Point d'ofi se faisoient les ReIevemens, 

parois~oit a un demi-rumb plus Sud que Ia Pointe 

du Sud-Ouest de Banca a vue, que 1'on reIevoit 

( page precedente ) a I'Ouest f rumb Sud. 
Deux heures et demie apres avoir fait Ies 

ReIevemens que je viens de rapporter, et au 

moment ou Ia Pointe du Sud-Ouest de Banca 

restoit a I'Ouest-Nord-Ouest'; rumb Nord, et 

i'iIe du Milieu J sous I'apparence d'un Groupe de 
petites lIes, au Nord ~ Nord-Est, on reIevoit une 

petite lIe qu'a peine on apercevoit, au Nord - Est 
.;. rumb Nord, et une autre, a l'Est ~ rumb Sud. 
En meme temps, on decou vroit dans I'Est, du 

haut des mats, de hautes terres qui devoient etre 
ceIIes de f'Ue Bil/ilon. 

Dans cette position, Ia sonde indiquoit 13 

brasses d'eau. (Voye{ Ie Journal de Wi/son J pages 

3 I et p. ) 

12. 0 Irregularites des Sondes dans Ie Sud des Dhroits. 

L E capitaine Larkins, d'apres son experience, 
indique aux Navigateurs Ia Route qu'ils ont .3. 
suivre iorsque, venant du Nord, i1s sont sortis par 
Ie Ditroit de Gaspar. cc Je leur conseil1e, dit-il, de 

ne pas gouverner trop Sud; car je presume que 
c'est 
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c'est pour avoir tenu cette Route, qu'apres rna 179 I. 
sortie du Detroit, j'ai eu des Sondes si irregu- Decembre. 

Iieres, que, plusieurs fois , la crainte de rencontrer 23· 

queIque Bas-fond, m'a decide a mettre it i'ancre. 
D'apres les Sondes que j'ai fait prendre par Ie 
Canot, du cote de Ia terre ( de Banca ) , je me suis 
assure qu' on trou ve un tres - bon Brassiage a fa 

distance de 5 Iieues et demie ou 4 Iieues de fa cote 
Meridionale de fa Presqu'iIe de Sel ( if ne dit pas 

dans que! Gisement). Mon avis est done, continue-

t - il, que, Iorsqu' on est parvenu a 4 lieues de 
distance en dehors dans Ie Sud de I'Embouchure 
du Detroit (sans doute dans Ie Sud du mi - canal 

qu'iI s'etoit decide a suivre, ei-dev. p. 269 ), on ne 
gouverne pas plus Sud que Ie Sud-Ouest r, jusqu'a ce 

que ron soit parvenq. a avoir un Fond vasard ». 

( Voyez Ie Journal de Larkins, page 4. ) 
On a vu dans Ia Relation du Voyage du capitaine 

J L'Original porte Not to steer to the Southward of S. TV.' 

_ J'avoue que je n'entends pas ce que veut dire Ie capitaine 
Larkins, lorsqu'il conseille de ne pas gouventer plus Sud que Ie 
Sud-Ouest, ce qui signifie, en d'autres termes , qu'en prenant 
Ie Sud-Ouest pour point fixe, if tlllt gouverner, it son egard, 
plutot vers j'Ouest que vers Ie Sud: car, it I'inspection de 
fa Carte des Detroits, il sembleroit, au contraire, que I'on 

doive gOllverner plus Sud que Ie Sud-Ouest, puisque la Route 

J I'Ouut du Sud - Ouest rapprocheroit trop du Bane dont it 

paroit qu'on doit soigneusement eviter Ie voisinage. ( V~'e~ 

ci-apres ce qU'en dit T,f/i!soTl.) 

s 
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'79" Marchand(Tom. II, t)· 420), que, Ie 23 Decembre, 
Lecembre. le So/ide, apres avair debouque, et se trouvant dans 

.2.3. Ie Sud-Sud-Est et Sud:i Sud-Est de la Pointe 
Meridionale 'de la Presqu'iIe de Sef, passa subite­

ment de 17 brasses it 9, fond de sable et gravier j 
et que, de I 0 heures -i du lJ1atin it I I heures ~ , les 
Sondes ne vari<hent que de 8 it 9 brasses j et de 
10 brasses it I I jusqu'it midi: it ceUe derniere 

cpoque , il etoit parvenu, suivant l' Observation, it 
3 0. 301 de Latitude, et n'apercevoit plus d' autres 
terres que Ia cote Meridionale de Banca qui s'eten­

doit du Nord - Ouest i Ouest au Nord - Nord­

Ouest ~ rumb Nord. 
Le capitaine Wilson, apres avoir donne les 

ReIevemens de sa Station E I , qui la pIacent sur 
sa Carte au Sud 14° Est, et it environ 16 MiIIes 
de distance de Ia Pointe Sud-Est de la Presqu'Ile 

de Se!, ajoute : « A 3 MiIles dans Ie Sud-Sud-Ouest 
demi-rumb Ouest de cette Station, Ie Brassiage 
se reduisit subitement it. 7 brasses Fond dur : je 
gouvernai beaucoup plus pres du Sud; et Ie fond 
fut trouve de 15 brasses: je gouvernai au Sud; 

I La Pointe la plus meridionale it vue de l'IIe Banca , au 

N. 62° 0 ; - les Terres entre la Pointe Nord-Est et la 

Pointe Sud-Est de la Presqu'IIe, au N. 1,° 0 i - I'lle du 

JfJiliw dans I'eloignement. et ses differentes sommitcs parois­

SJnt comme de petites lIes, au N. 1,0 Est. (Journal de (Vi/son, 
page 3.) 
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et peu de minutes apres, Ie fond revint a 9 brasses: 179 r. 
je portai au Sud-Est quart Sud duran~ 10 minutes; Decembre. 

et j'eus I I brasses, Fond va~ard: je revins alors 2.3' 
au Sud . 

• » J e conclus de cette irreguIarite dans les Sondes, 

de cette diminution de Brassiage, et de 1a rencontre 

d'un Fond dur, que j'avois ete pendant quelque 

temps sur 1es bords de ce grand Bas -fond qui 

s'etend si loin au Sud de Banca " .. {Page 3 de son 

Journal. 1 
M. Dalrymple observe dans une Note, que 

« l'etendue et Ia nature de ce Bas-fond ne sont 

pas encore bien determinees, et que 1'on n'a pas 
la certitude qu'il aille se lier a l'ile de Banca ». 

( Ibid.) 

13.0 Du Ditroit de Clements, ou des Passes de 
1'Est, en venant du Sud et en venant du Nord. 

LA ROUTE du capitaine Cooper} en venant du 
Sud, est celIe qui passe Ie plus pres de I'lIe du 

Milieu} a 2 MilIes seulement de distance de sa 

Pointe du Sud - Est J et laissant a tribord, en 
entrant, to utes les petites lIes qui se voient it 
l'Embouchure Meridionale du Ditroit de Clements 

au Passage de l' Est. 
Cooper dit que Ie Canal par IequeI il est entre 

est tres - bon ; qu'iI y a eu constamment de 19 
S ~ 
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f 79 I. a 23 brasses, et qu'i! a passe a I MilIe ~ de distance 
Decembre. de rile qu'iI nomme Sandy~Beach-Is!and, et que 

.2 3· Clements, ou Robertson, appelle simplement Sandy­

Island [1'IIe de Sable]. II ajoute que, au Nord 

de cette lIe , il a vu l'eau de couleur verte, et que 

Ie Pilote portugais en compagnie duqueI iI navi­

gU'oit, S.' Barbe, lui dit que souvent on voyoit 

briser la mer dans ceIte partie. ( Page 22 du Journal 

de Cooper. ) 
J'observe qu'il peut etre vrai, comme I'a dit Ie 

Pirote portugais, que, quelque part dans Ie Nord 

de Sandy -Beach I Ia mer brise queIquefois ; mais 
que, cependant, Ia Route du Roya! - Admiral qui 

se voit tracee sur Ies Cartes et Ie grand Plan de 
Robertson, ne passe pas a plus de I Mille de dis­
tance au Nord de Sandy-Beach, avec un Brassiage 
de 19 - 20 - 19 et 22 brasses; et que ce Vaisseau 
a mouiIle sur 19 brasses, dans Ie Nord - Ouest 
de cette lie, et a I Mille seulement du Banc 
de sable qui l'entoure. .Mais les memes Cartes 

de Robertson marquent dans Ie Nord de rIle, a 
2 MiIIes de distance de fa partie Septentrionale 
de son Banc, une suite de Brisans qui occupent 
un espace de plus de 2 Milles .; sur une Iigne Nord 
et Sud: et ce Ressif se trouve place entre Ia 
Route de Cooper (l' Atlas) et ceIfe du Royal­
Admiral, a environ un demi-MiIIe de distance de 

l'une et de {'autre dans leur plus grande proximite. 
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II paroh done qu'en effet iI existe un Ressif au 

Nord de Sandy-Beach, eomme Ie Pilote portugais 
l' a dit au eapitaine Cooper, mais que eeRessif 
Iaisse. entre lui et l'i'Ie , un bon Passage, sur 19 

- 20- 22 et 23 brasses,· par IequeI Ie Royal­
Admiral a passe. 

Cooper deerit ainsi fa Passe par laqueIIe iI est 
entre: « En all ant du Sud au Nord, vous avez 

dans ee Passage, a tribord, un Groupe d'iles bien 
boisees, et sur babord I'ile du Milieu I, qui est 
d'une etendue considerable». ( Page 2 2 de son 
Journal. ) 

II parolt que Ie Detroit d' Entre Banca et Billito1l 
n'etoit eonnu du eapitaine Cooper que par la eopie 
que M. Dalrymple avoit fait graver de Ia Carte 
defeetueuse de Gaspar, publiee par d' Apres dans 
son Neptune Oriental j car il nous dit dans son 
Journal (page 23 ) , avant d' etre parvenu a Ia Passe 

, On lit sur la Carte de Cooper, dans sa Legende, Middle 
Island or Salt Island [lie du Milieu ou lie d~ Set ] : c'est 
mal a propos qu'il confond ces deux denominations, et suppose 
que rIle du IvIilieu et la Presqu"ile de Sel sont une meme 
terre, une meme lIe. La premiere, que les AngIais nomment 
communement Passage - Island et qudquefais Long - Island, 
est la grande lIe qui partage en deux Bras Ie Detroit entrer 
d' Emre Banca et Billiton,. et rile, au plutot la Presqu'ile de 
Sel, est, camme on ra vu, cette partie saillante de Banca·, 
qui, avec l'ile du Milieu, forme la Passe de tOuest GU fe 

D!tyoit de Gaspar. 

S 3 

179 J. 

Dccembrc. 
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par IaqueIIe iI a traverse, qu'iI lui paroh qu'entre 

l'Ife du Milieu et Banca J if Y a un bon Passage 

( c'est Ie Dhroit de Gaspar) : cc Je croirois meme, 
ajoute- t- ii, qu'ii merite Ia preference sur celui 

que j'ai pris; if m'a paru plus large, et je m'y 

serois engage, si mon ami Ie Portugais (Ie S.r Barbe) 

ne m'en eut detourne en me disant que ce Passage 

n'est pas bon », 

On a pu juger par Ia description qu'on a Iue 

de Ia Passe de f'Ouest , et 1'0n peut voir, a l'inspec­

tion de Ia Carte, que Ie Pilote portugais, quoique 
Pratique de ces Mers, etoit mal informe; maij 

sans doute que, a I'exemple de beaucoup d'autres, 
sa paresse et son insouciance s'accommodoient 

mieux de prendre Ia Passe qu'iI avoil toujours 

pratiquee, que de s'assurer si celfe qu'iI ne connois­

so it pas n'etoit pas et plus facile et meiIIeure ; Ie 
capitaine Cooper qui passoit Ie Detroit pour fa 

premiere fois, voyoit et jugeoit mieux que Ie 
Pratique portugais; au lieu de suivre Ie Sen/LOr 

Barbe, iI e{lt da Ie guider. 

On remarque sur les Cartes et Ie Plan de Robert­

son} dans Ie Nord 2. Nord - Est.!. rumb Est de sa 
oj, oj, 

Saddle-Island ( qui est fa Flat-Island de Cooper), et 
sur Ie ParaIIeIe de I'ile Barn de Robertson (Button 

de Cooper), une Roche dangereuse qui n'est pas a 
un Mille de distance a I'Ouest de fa Route de 
Cl,'ments. On lit it ce sujet, ce qui suit, dans 
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'.' I'Instruction qui se trouve gravee sur Ie Plan du 179 I. 

Detroit de Clements que M. Dalrymple avoit insere, Decembre, 

en 1786, dans sa Collection, deux ans avant fa 2. 3· 

publication du meme Plan par Robertson: 
« Pour passer entre Ies deux Groupes de petites 

IIes qui forment une des Sorties du Detroit de 
Clements., en venant du Nord, ou des Entret;s eri 

venant du Sud, il faut Iaisser Thwart - the - Way 
(au North-Island) et South-Island a l'Est, et Saddle­
Island ( la Flat - Island de Cooper) a l'Ouest; tenir 
Ie mi-Canal, oupIutot serrer davantage Ie cote de 
Thwart - the - Way, pour eviter une Roche situee 
du cote de Saddle-Island ( Flat-Island de Cooper) , 

et sur IaqueIIe on ne trouve que un pied et demi 
d'eau. 'Le Rocher n'est pas plus grand qu'une 

. Chaloupe de Vaisseau; et tout autour de I'EcueiI , 

on trouve 5 et I 0 brasses sans aucune apparence 
de Danger. Du Rocher, on a releve Thrvart-the­

Way a rEst ~ Nord-Est, a 3 Milles ~ ou 4 Milles 
de distance - Saddle - Island (Flat - Island de 
Cooper) , au S ud ~ Sud - Ouest quart de rumb 

Ouest, a 3 MilIes;' au 4 Milles - Barn - Island 
(Button - Island de Cooper) a l'Ouest ~ Sud- Ouest 
- la Pointe Meridionale de I'ile du Milieu, a 
l'Ouest - Nord- Ouest. 

y> Un Vaisseau qui veut passer par ce Detroit, 

doit toujours se faire preceder par un Canot qui 

soit contil1ueIIement occupe a sonder ». 

5 4 
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179 I. Le capItame Clements} en venant du Nord., 
Decemhre. pour passer entre Ies IIes Bi//iton et Banca par Ie 

23· Passage ou Detroit qui a recru son nom, atterit 

sur la Pointe du Nord - Ouest de Bi//iton} et se 

trouva engage, avec Ia Flotte qu'iI conduisoit, 

dans une Baie, situee dans Ie Sud-Ouest de cette' 

Pointe, qu'iI nomma avec raison Treacherous-Bay 

[la Baie trompeuse J. 
cc En venant chercher Ie Detroit par Ie Nord 

(est-il dit dans I'Instruction gravee sur Ie Plan 

que M. Dalrymple a public) , evitez soigneuse­

ment de vous engager dans Treacherous-Bay qui 

est par-tout semee d'EcueiIs : quelques - unes des 
Roches decouvrent a. peine de Basse-mer; quel­

ques autres sont a. I - I ~ - 2 brasses sous 
Feau : eUes sont petites; entre eUes, on a des 

Sondes de 10 - 9 - 8 brasses, fond de sable. 
La mer n'y brise point; aucun mouvement de 
l'eau, aucun dapotage, n'indiquent des Dangers; 

et fa tranquiIIite y est telIe, que nous fa prenions 

pour une Bale des plus s{lfes, Iorsque Ie Manjield 
toucha tout-a.-coup sur une Roche, au Sud de 

I' Ancre du Van-Sit/art (Ie Vaisseau monte par 
Clements), a. Ia distance d'environ deux enca­
b!ures : Ie Pigot} en sortant, touch a aussi a. une 

demi - encablure du Van - Sittart}· et comme fa 
.:\laree perdoit, ce ne fut qu'avec peine qu'iI 

parvint a. se desechouer. En meme temps, nOllS 
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vtmes ~ans Ie Nord du Rocher du Picot, Ie Ressif 179 I. 
a sec; et nous avions dli en passer tres-pres en Decembre. 

venant prendre Ie Poste que nous occupions ". 2. 3· 

I +.<> De la priference a donner au Detroit d'entre 

Banca et Billiton sur Ie Detroit de Banca. 

L'OPINION du capitaine Wilson doh etre ICI 

d'un grand poids. Ce Navigateur avoit ete spe­
cialement charge, par une Instruction des Direc­

leurs de Ia Compagnie angIaise des lndes Orien­
tales, d'examiner avec Ie plus grand soin Ie Detroit 

a l' Est de Banca J afin de fixer 1'opinion encore 

incertaine, et de s'assurer si ce detroit devoit 

meriter Ia preference sur celui de Banca, tant 

pour Ies Vaisseaux qui vont a Ia Chine, que pour 

ceux qui en reviennent. Le capitaine Wilson, dans 

une Lettre qu'il ecrit a M. Dalrymple, en lui 

adressant sa Carte du Detroit de Gaspar et ses 

Remarques sur ce Passage, observe que la con­
noissance du Detroit a 1'Est de Banca est devenue 

plus importante encore depuis que fa Compagnie 

s'est determinee a employer de grands Vaisseaux 
pour son Commerce avec la Chine, parce que Ie . 

danger du Passage par Lusepara (Ie Detroit de 

Banco) se confirme tous Ies jours par Ies accidens 

d'Echouage que pIusieurs Vaisseaux ont eprouves, 

et particulierement dans Ia derniere saison : il 
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J791. ecrivoit en Novembre 1787' (Voyez page IV 

Dccembre. de son Journal.) 

23· c( J e prefere, dit Wilson} Ie Detroit par lequel 

j'ai passe, a ceIui de Banca J pour les Vaisseaux 
qui reviennent de fa Chine. Si I'on veut comparer 

ces deux Detroits, on trouvera que Ie nouveau 
est de beaucoup plus court que l'ancien : iI est 
meme possible qu'on Ie passe sans etre oblige de 
faire un seuI MouilIage; et, si 1'on a un bon 
vent et un temps clair, tout au plus sera-t-on dans 

Ie cas de passer fa nuit a 1'ancre. ( Page 34 de 
son J ouma!. ) 

) Mais ce Passage doit-iI etre egalement prefere 
par Ies Vaisseaux qui vont a fa Chine! C'est une 

autre question; et j'avoue, dit Wilson} que ce 
n'est pas mon avis. D'abord, je crois qu'en partant 
de la vue des Brothers (ce 50t11 Ies lIes les Deux­

Scrurs sur Ies Cartes fran<;:aises), un Vaisseau 
n'attraperoit qu'avec peine Ie Detroit de Billiton 1 : 

en second lieu, jusqu'a ce que l'etendue des 

Dangers qui se portent au large de fa Pointe Sud­

Est de la Presqu'lIe de Set soit mieux connue , 
j[ doit titre tres - dangereu'x d'en approcher; et 

• M. Dalrymple observe que les Vaisseaux qui, pour se 

rendre a fa Chine, ont pris cette Route, n'ont eprouvc aucune 

difficu!te : mais qu'i1 n'est pas douteux que ceux qui en ont 

Ie projet, doivent prealaLlement passer a rEst des Brothers. 
(Page 36 du Journal de Wilson.) 
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j'ignore egalement queis Dangers peuventse trouver 
au large de ces lIes nombreuses qu'on voit situees 
dans Ie Sud-Est de l'IIe du Milieu qui forme Ie cote 
droit du Passage, &c. » 

II parolt que Ie capitaine Wilson J au temps ou 
if ecrivoit, n'avoit pas connoissance des Routes 

du Vaisseau Ie Triton J commande par Dordelin J 

ayan~ sous ses ordres la Provence et Ie Sagittaire J 

du Royal-Admiral J de I' Atlas J capitaine Cooper J 

et de tous les N avires portugais dont no us ignorons 

Ies noms, qui tous, et en differentes saisons, sont 
entres dans Ie Detroit par Ie Sud, et n'ont 
eprouve aucune difficulte, ni couru aucun danger 
dans Ie Passage. On doh meme observer qu'ils 
n'etoient pas aides des connoissances de leurs 
devanciers; et qu'aujourd'hui, que des Journaux 
instructifs, et des Plans Ieves par des Navigateurs 

inteIligens et instruits, ont fait connoitre avec 

detail les differens Passages qui sont ouverts entre 
Banca et Billiton J on peut s'y engager avec secu­
rite par Ie Sud comme par Ie Nord. L'incertitude 
qui regne encore sur la veritable etendue des 
Bas-fonds situes dans Ie Sud de Ia Presqu'lIe de 

set J et de ceux qui peuvent exister au Sudet 
dans Ie Sud-Ouest de l'ile de la Reconnaissance J 

exige qu'on atterisse avec precaution lorsque 1'011. 

vietH du Sud; comme les Brisans situes dans Ie 

Nord de Banca J dans Ie Nord quart Nord-Ouest et 

179 r. 
Decembre. 
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VOYAGE 
I'Ouest-Nord-Ouest de l'ile Gaspar, exigent que 

ron navigue avec prudence, et que 1'on veiUe 
attentivement, Iorsqu'ol1 vielH attaquer les De­

troits par Ie Nord. Mais Ie Detroit de Banco n'a­
t-iI pas aussi ses Dangers et ses Bas-fonds auxqueIs 
it faut ajouter les diffifultes et fa longueur de sa 
Navigation! Du moins ces deux derniers incon­

veniens ne se joignent point au premier, dans Ie 
Detroit d'entre Banco et Billito1Z, soit que I'on 

pre nne fa Passe de I' Est [Ie Detroit de Clements] , 

soit que l' on prefere la Passe de I' Ouest [Ie De­

troit de Gaspar] qui, en general, parolt meriter 
fa preference sur I'autre, tant par Ies Vaisseaux 
qui viennent du Sud, que par ceux qui viennent 
du Nord. 

H U I TIE MET R A V E R SEE. 

De l'lle de la Reunion a l'lle Sainte-Helene. 

J.
o De I'/le de fa Reunion a fa vue de fa Cote 

d'Afrique; 

2.° De la vue de fa Cote d'Afrique a fa vue de 

l'lIe Sainte-HeLene. 

NOTE LXIII. 

L E 2 I Avril, a 7 heures ~ du soir Ie So/ide 

prit son Point de Depart de fa vue du Port 
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Saint-Denis de I'lle de fa Reunion par 53°.oB'. 0" 179 2 • 

de Longitude Orientale du Meridien de Paris. Avril. 

( Le Port de Saint-Denis est par 53°. 10'. 0". 2.1. 

Connoissance des Temps de l'an VIII.) 

Le 28) Ie ResuItat de 4 Suites de distances de 2.8. 
b Lune au Soleil , observees Ie matin, et rap­

portees a midi de ce jour, donnoient pour Ia 
Longitude du Vaisseau, a cet instant, 42°. 44' 
de Longitude Orientale; et, en fa comparant a 
celIe du Depart Ie 2 I au soir, qui etoit de 53°, 
08' , on voit que sa Longitude avoIt diminue, 

au , ce qui est Ia meme chose, que son progres 
vers l'Ouest avoit ete de 10°. 24'. 

Suivant Ie CaleuI des Routes, ce progr.:S 
n'etoit que de 8°. l7' : ainsi Ie Vaisseau avoit ete 
pone dans I'Ouest, ou en avant de son chemin 

apparent, de 2°.07', au 115,5 Milles. 
Dans Ies 5 premiers jours de cette Periode , 

les Courans avoient porte Ie Vaisseau dans Ie 
Sud: de 2 - de 6 - et de 2 minutes, du 2 I 

au 2+; - de 34 minutes du 24 au 25 ; - et dans 
Ies deux derniers jours) de 9 et de 12 minutes, 
dans Ie Nord. Compensation faite des quantites 
qui se detruisent, Ie mouvement avoit ete de 23 

Minutes, au 23 MiIIes dans Ie Slid. 
En combinant Ies 23 MiIIes du Sud avec Ies 

J 1 5. 5 MiIfes de I'Ouest, on trouve que Ia Di­
rection moyenne du Courant avoi! etc: l'Oues[ 
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.;. Sud, et son eKet sur Ie Chemin du Vais-
A \'Til. seau qu'iI portoit dans cette Direction, de I J 7.2 

2. 8. lVUlies en 6 jours I 6 heUl"es .;., ou, terme moyen, 

de 17.57 Milles par 2+ heures. 

NOTE LXI V. 

2. 9. L,E 29 Avril, de nouvelles 0 bservations de 
Distances, dont Ie Resultat fut rapporte it midi 

de ce jour, firent connoltre que la Longitude 

du Vaisseau devoit etre de 39 degres 22 minutes 
Orientale; et en Ia comparant it celIe du 28, on 
concIut que Ie progres vers I'Ouest, en 2+ heures, 

avoit ete de 3 degres 22 minutes. 
Le calcuI des Routes ne donnoit que 2 degres 

58 minutes; ainsi Ie Vaisseau a voit eu un progres 

non apparent vers rOuest, par-deLl celui de 
l'Estime, de 24 minutes, au de 2 1.25 Milles; 
en meme temps que, d'apres I'Observation de 
Latitude, il avoit ete emporte de 7 minutes au 
7 Milles dans Ie Nord. 

La Direction du Courant avoit done ete I'Ol.lest 

18 degres 7 Nord, et son eifet sur Ia Vltesse du 
Vaisseau, 22.25 Milles en 2+ heures. 

NOTE LXV. 

Mai. LE 9 Mai, un Relevement des Terres fait It. 
9' midi, it vue de la Cote Orientale d'Afrique, a 

peu de distance du Meridien du Cap de E onne-
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Esperance J dont la Longitude est determinee par 
de bonnes Observations, fit connoltre que fa 

Longitude du Vaisseau, it cette epoque , ttoit de 

25°. 57' Orientale; et, en fa comparant it celle 
que 1'on avoit concIue des Observations faites a 
fa mer et rapportees it midi du 29 Avril, 

, 'd' , ° , d c est - a - Ire, a 39 . 22 , on nouve que, ans 
l'intervalle de 10 jours, fa Longitude a dimi­

nue , ou que Ie progres vel's l'Ouest a ete de 

13°.,25', 
Si l' on compare entre eIles Ies Longitudes 

deduites du caIcul des Routes pour Ies memes 

epoques du 29 Avril et du 9 Mai, 41°. 53' et 
29°, 28', on trouve que Ie progres apparent vers 
rOuest n'etoit que de 12°,25'; c'est-a-dire, 

qu'iI etoit plus petit que Ie progres concIu d\s 
Observations du 29 et du Relevement du 9, de 

I degre, ou 5 I Milles f· 
Dans Ie commencement de cette Periode de 

10 jours, Ies Courans avoient porte dans Ie Nord: 

de 13 minutes, du 29 au 3 0 Avril; - de 3 mi­
nutes, du 30 Avril au I.

er Mai; - et de I I 

minutes du I. cr au 2 ; mais, Ies jours sui vans , ils 
avoient porte dans Ie Sud avec une grande vltesse, 

et notamment : du 2 au 3 , de 33 minutes; - du 

4 au 5 , de 16 minutes; - du 7 au 9, de 4 0 mi­
nutes. La SOl11me des erreurs vers Ie Sud a ete de 

100 m~nu[es : et si 1'on en retranche Ies 27 minutes 

179 2 . 

Mai. 

<-). 
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du Nord, iI restera pour I'effet du Courant vers Ie 

Sud, )0,13', au 73 MiIIes. 
En combinant Ies 73 Milles du Sud avec Ies 

51 MiIles ~ de rOuest, on trouve que Ia Direction 

du Courant etoit Ie Sud 3 5 ° ~ Ouest, et que Ia 
totaIite de son effet sur Ie chemin du Vaisseau a 

ete de 89'3 MifIes, et son effet moyen, de pres 

de 9 MiIIes par 2+ heures. 
Ce mouvement rapide des Eaux vers Ie Sud, 

decIinant vers l'Ouest, ne peut etonner, si I'on 

fait attention que, durant cette Periode, Ie Vais­

seau croisoit Ie grand Courant qui sort du Canal 

de Mozambique, dOtH Ia Direction generale est 
a- peu-pres Nord- Nord - Est et Sud-Sud- Ouest. 

La Longitude que donnoit Ie caIcuI des Routes, 
suivi depuis Ie depart de i'Ile de fa Reunion, Ie 
21 Avril, jusqu'au Relevement de Ia Cote d' Afri­

que, Ie 9 Mai, etoit, a cette dernit~re epoque, de 
29°.28' : et si on Ia compare a Ia vraie Longitude 
conclue du Rtlevement, 25°, 57', on voit que, 
dans l'intervaUe de 18 jours, I'erreur de I'Estime 

a ete de 3 degres 31 minutes, ou 181. 5 Milles 
en arriere} par I'effet des Courans qui ant porte 

journellement Ie Vaisseau dans I'Ouest au - deia de 
son progres apparent vers ce cote. 

NOTE LXVI. 

12. SUIVANT Ies Observations de Longitude faites 

ie 
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Ie J 2 Nlai malin, et rapportees a midi de ce jour, 

Ie progres vers rOuest, depuis Ie Relevement des 
Terres, Ie 9 , a vue de fa Cote d' Afrique, etoit 
de 4°. 08'; et suivant l'Estime, de 1°.09': on en 

conclut que, -dans l'intervalle de 3 jours, Ie Vais­
seau a ,ete porte dans rOuest, par-deEt Ie chemin 

apparentvers ce cote, de 2°.59', ou 147.4 
Milies. 

Dans Ie meme temps, Ie Vaisseau, d'apres les 
Observations de Latitude, a ete emporte de I degre 

43 minutes, /ou 103 Milles dans Ie Sud. 
En combinant Ies 147.4 MilIes de i'Ouest avec 

Ies 103 MilIes du Sud, on trouve que fa Direction 

du Courant, pendant ces 3 jours, a ete l'Ouest 

3 5 degres Sud, et son effet total sur Ie chemin du 
Vaisseau dans cette Direction, de 180 MiUes, ou 
60 MilIes par 24 heures : c'est a raison de 2 

MiHes ~ par heure. 

NOTE LXVII. 

179 2 • 

Mai. 

12. 

DE nouvelles Observations faites Ie 13 Mai '3' 

matin, et rapportees a l'instant du midi, indi­
quoient que, depuis Ie midi de Ia veiIle, Ie progres 
vers l'Ouest avoit ete de 0°.48' : et comme il etoit 
de 0°. 45' suivant Ie CaIcuI des Routes, on peut 
conclure que Ie Courant, dont fa tendance etoit 

precedemment vers rOuest et vers Ie Sud, avait 

ete a-peu-pres nul pendant ies dernieres 24 heure:> , 
T 
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dans Ie premier sens, puisque fa difference n'est 

que de 3 minutes, au 2.45 Milles. 
En meme temps, iI avoil cesse de porter dans 

Ie Sud, et avoit meme porte, d'un midi a I'autre, 
de 17 minutes, ou 17 MiIIes dans Ie Nord I ; et 
cette direction, en sens oppose de Ia premiere, 
peut etre attribuee a une forte houle du Sud­
Ouest, qui avoit dfr porter dans Ie Nord,. et qui 
peut-etre avoit porte dans Ie Nord - Est; mais fa 
partie du mouvement qui appartenoit a 1'Est a pu 
echapper a I'Observation. On doit remarquer que 
Ie Vaisseau se trouvant a present assez avance dans 
{'Est pour etre a I'abri de l'action du Courant 

de MoZambique, if avoit dtl cesser d'en eprouver 
l'effet sur Ia Direction de sa Route et sur la Vl'tesse 
de son sillage. 

NOTE LXVIII. 

J 5. PAR Ies Observations du I 5 Mai, au matin, 
rapportees a midi, Ie progres vers I'Ouest, du 13 

au I 5 , avoit ete de 10. 4', et suivant Ie calcuI 

I Si I'on vouloit combiner ce, 2.45 Milles vers I'Ouest, 
avec les '7 Milles vers Ie Nord, on trouveroit que Ie Vaisseau 
a ete emporte de '7.2 Milles dans Ie Nord 80 -i- Ouest, 
mais ce seroit supposer que les Observations peuvent etre asse. 
exactes pour faire reconno1tre les tres - petites erreurs ell 

Longitude. 
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des Routes, de 1°. 22': il paroitroit donc que, J 79 2. 

dans I'intervalle de ces deux jours, Ie Vaisseau Mai. 

a be emporte de I 8 minutes, au 14.7 Milfes 15' 
dans I'Est. 

Dans Ie m~me intervalle, il paroit avoir ete 

porte dans Ie Nord de 3 minutes, au 3 Milles. 
Ces differences sont peut-~tre assez petites pour 

qu'on puisse les negliger; car les Observations 
de Longitude, d'une part, et de I'autre , ceiles de 

Latitude, ne sont pas susceptibles d'une assez 

grande precision pour que I'on puisse decidement 
attribuer les differences a I'erreur de I'Estime : et 

I'on peut douter que, dans ces parages, les Courans 

ayent porte dans l'Est. 
Si cependant I'on veul admettre les ResuItats 

des Observations comme des termes fixes de com­
paraison, et combiner les J 4.7 Mi1Ies de {'Est 

avec les 3 Milles du Nord; on trouvera que, dans 

les (deux jour? , Ie Vaisseau a ete emporte hors de 

sa Route apparente, de 15.2 M iIles, au 7.6 Mi1les 

par jour, dans i'Est J 2
0 f Nord. 

N aTE LXIX. 

Du 15 au 16 Mai, a midi, Ie progres vers 16. 

I'Ouest etoit, suivant les Observations de Longi­

tude faites aux deux jours, de 2°. 10'; et suivant 

Ie c'alcul des Routes, de .20. 1.2' : iI est donc plus 

T 1. 
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grand par I'Estime que par I'Observation, de 2 

minutes, ou 1.6 Mille. Ainsi, Ies 0 bservations de 
cejour confirment ceIIes de Ia veilIe et indiquent 

un petit effet d'un Courant dont fa ten dance seroit 
vers l'Est, en sens contraire de Ia tendance ge­

nerale des Courans dans ces Parages. 
Les Observations de Latitude ont prouve que, 

dans les 24 heures, Ie Vaisseau avoit ete porte 

dans Ie Sud de 9 minutes, ou 9 MiIIes par-dela 
Ie chemin apparent vers ce cote. 

En combinant les deux differences, 1,6 Mille 
vers rOuest et 9 MiIIes vers Ie Sud, on a , par 
l'action du Courant, 9' 2 MilIes dans Ie Sud 
10° Est. 

NOTE LXX . 

.2 5. L E resuItat des Observations de Longitude du 
25 Mai apres midi, rapporte au midi de ce jour, 
et compare a ceIui des Observations du 16 egale­
ment rapporte a son midi, donne 13°, 05 1 de 
progres vers l'Ouest; et suivant Ie caIcuI des 
Routes, Ie progres n' etoit que de I 1°, 59': ainsi, 
dans I'intervaIIe de 9 jours, Ie Vaisseau avoit ere 
emporte dans l' 0 uest, de 1°. 06' ,ou 5 6. 5 MilIes, 
par-dela son progres apparent. 

Les Observations de 'Latitude firent connoltre 

que, dans Ie meme temps, le Vaisseau avoit ete 
porte assez constamment dans Ie Nord par-dela son 
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Estime; iI l'avoit ete accidentellement dans Ie Sud, 1792; 

de I minute, du 17 au I 8 , et de 9 minutes, du Mai. 

22. au 23 : apres avoir retranche les 10 minutes 25' 

du Sud, de 5 ° minutes, somme des erreurs du 

Nord, iI restera 40 minutes, au 40 MilIes, pour 

fa quantite dont Ie Vaisseau a ete emporte par Ies 

Courans dans Ie Nord. 

En combinant ces 40 MiIIes du Nord avec Ies 

56,5 MiIIes de i'Ouest, on trouvera que Ies 

Courans ant porte dans l'Ouest 3 5°. 25/ Nord; 

que leur effet sur Ie Chemin du Vaisseau a ete 

de 69' 3 Milies dans ie cours de la periode ; et leur 

efiet moyen, de 7.7 MilIes par 24 heures. 

NOTE LXXI. 

Du 25" au 28 Mai, a midi, Ie Progres vers 28. 
l'Ouest avoit ete, suivant les Observations de 

Longitude, de 3°. 44/; et selon I'Estime, ~e 

2°>. 35': Ia difference de ces deux quantites, 

1°,°9', au 62'5 MiIIes, exprime Ia quantite dont 

Ie Vaisseau avait ete emporte, en 3 jours, vers 

rOuest, par-deJa son Progrt:s apparent. 
Dans ce meme intervalIe, fa meme cause l'avoit 

emporte, d'apres Ies Observations de Latitude, 

de 3 5 minutes, au 3 5 MiIIes dans Ie N ord~ 

Les 62.5 Milles de rOuest, combines avec les 

3 5 MilIes du Nord, donnent pour la direction du 

CQurant, l'Ouest 29° T Nord; pour son elfet sur 

T 3 
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Ie chemin du Vaisseau , en 3 jours, 7 I • 5 MilIes; 

et pour son effet moyen, en 24 heures, 23.8 
MiIles. 

NOTE LXXII. 

29' Du 28 au 29 Mai, a midi, progres vers l'Ouest, 
suivant les Observations de Longitude, 1°. 13'; 
et suivant Ie calcul des Routes, 10. 05' : Ie Vaisseau 

auroit done ete emporte dans l'Ouest, de 8 min. 

ou 7.27 MilIes. 
La Latitude estimee est d'accord, Ie 29, avec 

la Latitude observee. 
On peut done considerer comme nulle I'action 

des Courans dans ces 24 heures ; car la difference 
de 8 minutes, de I'Estime a I'Observation, sur Ie 
progres vers I'Ouest, peut etre attribuee a I'une 
comme a l'autre. 

NOT E L.X X I I I. 

30' LEs Observations de Longitude faites Ie 30, 
donnerent pour Ie progres vers l'Ouest dans Ies der­
nieres 24 heures, 1°. 28' , et I'Estime donnoit 1°. 

29'· Cette legere difference de I minute, ou 0.94-
Mille, en plus du cote de I'Estime, ne V:lUt pas 
qu'on s'en occupe; mais si I'on vouIoit la combiner 
avec 6 minutes, ou 6 MiIIes, dont Ie Vaisseau 
avoit ete emporte vers Ie Nord dans Ie meme 
intervaIIe, on trouveroit q,ue Ie Courant se dirigeoit 

au Nord 8 0 ~ Est, et que son effet sur Ie chemin 
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du Vaisseau a ete dans cette direction, de 6. [ 
MiIles. 

N 0 ~E LXXIV. 

1792.· 
Mai. 

3°· 

L E S Observations de Latitude firent connortre Juin. 

que, Ie 30 Mai, les Courans avoient continue de 3· 

porter dans Ie Nord: du 30 au 3 I , de 13 min. ; 
- du 3 I Mai au I.er Juin, de 6 min. ; - du I.cr 

au 2, de I I min. ; - du 2 au 3 , de 3 min, : - en 
tout de 33 minutes, ou 33 MiIIes dans I'intervalle 

de 4 jours. 
Le 3 Juin, une demi -heure avant midi, on 

apen;:ut 1'ile Sainte -Het'ene I et 1'0n en releva I'ex­
tremite Orientale a I'Ouest quart Sud- Ouest, a 
environ 12 Iieues de distance : ainsi Ie Vaisseau 
se trouvoit a 6 ou 7 minutes au Nord du Point 

qu'il relevoit. 
Mais ce Point est situe a -peu - pres sur Ie 

ParaW:le de James-Town, Ie Chef- lieu de l'IIe, 

dont Ies Observations de l' Astronome Royal Nevil 
Maske/ine ont fixe la Latitude a 1 5°, 55': la Lati­
tude du Vaisseau devoit done etre de I 5 degres 

49 au 4.8 minutes, et eUe fut observee de 15°, 49', 
Le +, a 9 heures du matin, la Pointe du Sugar- 4· 

Loaf [Ie Pain - de - Sucre] fut relevee a l'Ouest­
Sud-Ouest; et I'extremite Ia plus Orientale a vue, 
directement au Sud. Du Point 'Ju se fit ce Releve-

ment jusqu'a I'instant ou Ie Solide Iaissa tomber 

T4 
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179 2 , l'ancre dans la Rade de James-Town) Ie Vaisseau 

Juin, s'elOit avance de 4 ou 5 MiHes, ou d'environ· 

4' 5 11linu~es dans {'Ouest: on peut donc compter 

que ia Pointe sur ie Meridien de laquelle il se 

trou v oit, est situee a 5 minutes a l'Est de James­
Town: et comme la Longitude de cette Ville, 

fixee par 1es Observations de Maske/ine J est de 
8°, 09', 0'1 a i'Occident de Paris, Ia Longitude 

du Point reIeve , qui ewit aussi celie du Vaisseau , 

est de 8°, 04'. 
II n'y avoit pas eu lieu, depuis Ie 30 Mai, a 

faire des Observations de Longitude: mais comme 

deux Suites d'Observations, a deux jours conse­

c l,tifs, ont prou ve que, du 28 au 30, Ies Courans 
avoient tres - peu altere Ie progres apparent du 
Vaisseau dans i'Ouest, on peut employer avec 
quelque confiance Ie calcuI des Routes, depuis Ie 
30 Mai, dernier jour d'Observation, jusqu'a 9 
heures du malin du 4 Juin, epoque a laquelle 
on a arrete Ie Calcul. Le progres du Vaisseau 
vers rOuest, dans cet intervaIle, est; suivant 

f'Estime, de 6°. 21' (Voyez Ie Journal de Route, 
30 Mai et 4 J uin) : si on Ies ajoute a la Longitude 
conclue des Observations de distances, pour Ie 

midi du 30 Mai, laquelle etoit de 1°. 43' a 
l'Occident, on aura pour Ia Longitude du Vaisseau, 
Ie 4 J :.tin, a 9 heures du matin, 8 0, 04' ; et c'est 

exactement la meme que celie que l'on a conc1ue 
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du ReIevement: ce qui prouve que Ie Resultat 
des Observations du 30, d'ou 1'on etoit parti pour 

regIer la Route en venant chercher Sainte- Hel'ene, 

avoit toute I'exactitude qu'on peut desirer pour la 
sftrete de la Navigation. 

II n'en est pas de me me de la Longitude que 
I' on eft t supposee, si, pour se diriger, i' on n' etJ t 
eu que Ie Resu[tat du calcul des Routes depuis Ie 

Point de Depart pris a vue de Ia Cote d' Afrique, 

Ie 9 Mai, par 25°. 57' de Longitude Orientale: 
'car, d'apres ce calcul, Ia Longitude du Vaisseau, 
Ie 4 Juin, a 9 heures du matin, devoit etre <Ie 
30. 0' a I'Occident : et comme i'on a vu que Ia 
vraie Longitude, a cette epoque, etoit de 8 0. 04' ; 
iI s'ensuit que Ia Longitude d'Estime etoit en 

arriere, apres 25 jours seuIement, de 5°,04', ou 
de 97 Heues un tiers sur Ie ParaIIeIe de Sainte­

Hflcne. Si I' on ajoute a cette erreur celIe de 3 0. 3 I' , 
dont I'Estime etoit deja en arriere quand on la 

rectifia Ie 9 Mai, a Ia vue de fa Cote d' Afrique J 

on aura ponr l'erreur totale de Ia Traversee, jusqu'a 
l' epoque des dernieres 0 bservations, Ie 30 J uin , 

8°, 35'., ou plus de 167 lieues en 39 jours. 
En rappelant toutes les Erreurs de l'Estime dans 

Ie cours de la Traversee, depuis I'Ile de fa Reunion 

jusqu'a I'ile de Sainte-Helene, on aura Ie Tableau 

suivant, dont Ie resuitat est d'accord avec celui 

que je viens de presenter, 

179 2 . 
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1.0 De tife de LA REUNION a fa vue de fa Cote D' AFRIQUE-

ERR E U R 5 vers l'E;t, 
ou ell Arriert. 

'-----------~---------_./ 
A V R [L. 

Du 2 I au 28, en 7 jours. 2°. 
Du 28 au 29, en 0. 

Du 29 ...... ~ 
./If A [. en 10 . .... I. 

au 9'" 

en 18 jours. 3· 

°7 
I 

24· 

00 . 

3 I. 

ERREURS vers rOuest , 
ou ell Allant '. 

, ______ --~~_--______ ~J 

2.° De fa vue de fa Cate dJAFRIQUEjusquJauJo Mai, 

epnfjue des dernieres Observations faites avant J> atterage 
sur S.TE-HELENE. 

Du 9 au 12, en 3 jours. 2°. 59· 
Du 12 au 13, en 0. °3· 
Du I' J au 15· en 2 ..... I ••••• . ....... 0°. 18'. 
Du 15 au 16, en I ••.••••... , . ...... .. 0 . 02. 
Du 16 au 25, en 9 I. 06. 
Du 25 au 28, en 3 J. °9· 
Du 28 au 29, en 0. 08. 
Du 29 au 3°, en .......... . . ... "'" O • 01. 

En Arriert •••. •• 8. 56. En Avant. o. 2 I. 

REST E, en 39 jours, Erreur en Arriere . .•..•.... 80. 3 {. 

I Les Irreurs tTl Avant paroissent extraordinaires dans Ie, Parages au Ie 
Solide naYiguoit: il est possible qu'elles appartiennent aux Observations qui. 
par defaut de precision. ne peuvent pas atteindre les petites differences. 
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La premiere partie de cette Traversee, de i'ile 179 2 • 

de fa Reunion a fa vue de Ia Cote d' Afrique J Juin. 

no us offre les grands effets du mouvement des 4· 
Eaux , qui operent des derangemens si conside­

rabIes sur Ia Route d'un Vaisseau, tant qu'iI reste 

expose a l'action du Courant de Mozambique :' 

on peut voir dans la Relation ( Tome II, page 

447 ) que ces derangemens sont quelquefois plus 
considerables encore que celui que Ie So/ide a 
eprouve, et qui s'est~ propage dans Ies premiers 
jaurs de fa secondepartie de Ia Traversee, du 9 
au 12 de Mai. 

Dans cette seconde Partie (de Ia vue de Ia 
Cote d' Afrique a I'ile Sainte-Hilene) Ies Courans 
ont porte assez constamment dans I'Ouest, avec 
des Vllesses inegales, et decIinant tantot vers 
Ie Nord, tantot vers Ie Sud. Mais iI parort que, 
depuis Ie 28 Juin, que Ie vaisseau avoit atteint 
Ie Tropique du Sud , Ies Eaux ont cesse de 
porter dans l'Ouest, ou que du mains leur effet 
etoit si peu sensible, qu'iI echappoit a I'Obser­
vation : et ceci doit paroitre extraordinaire; car 

on estime qu'entre Ies Tropiques, les Eaux ont un 
mouvement general d'Orient en Occident; et I'on 
suppose que ce mouvement augmente Ie pragres 

apparent du Vaisseau vers rOuest, de 8 ou 9 
MiIIes par 24 heures : c'est, au contraire , dans Ie 

Sud du Tropique que Ie Vaisseau a ete porte dans 
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1792. l'Ouest, et 1'on est a-peu-pres assure qu'iI n'a 
Juin. point eprouve un pareil mouvement 'entre les 

'4' Tropiques; car, en appliquant a la Longitude 

observee en Mer, Ie 30 Mai, Ie progN:s vers 
1'Ouest, tel que Ie donnoit Ie caIeuI des Routes 
dans I'intervaIIe de cinq jours , on trouve, pour 
Ie 4 juin, devant James - Torvn de I'lIe Sainte­

Helene J exaetement la meme Longitude que eeIfe 
qui avoit ete determinee par les Observations 
astronomiques de Maske/ine. Si Ie vaisseau a ete 
porte dans I'Ouest, if faut, pour que cet eifet 
'n'ait apporte aueune erreur a sa Longitude de 
I' Atterage, qu'une erreur dans Ie rc§suitat des 
Observations faites a Ia Mer, Ie 30, ait ete 
compensee par une erreur preeisement egale, et 
en sens contraire, dans I'Estime ou Ie eaIcuI 
des Routes, depuis Ie 3'0 Mai jusqu'au,4 Juin; 
ce qui ne seroit pas absolument impossible, mais 
ce qui, cependant, n'est pas probable. 

Le mouvement des Eaux qui a derange Ie 
Vaisseau dans Ie sens de Ia Latitude a ete a-peu­
pres constant dans fa Traversee; mais inegaI en 
Vltesse, et tantot vers Ie Nord, tantot vers Ie Sud: 
on peut dire cependant qu'une fois hors d'atteinte 
de l'eifet du Courant de Mozambique J qui, 
du 9 au 12 Mai, avoit porte de 103 MilIes 
dans Ie Sud, Ie Vaisseau a ete emporte assez 
constamment dans Ie Nord jusqu'au Parallele de 
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Voyez a Ia suite des Notes I Ie 
V I I I. rne Traversee.) 

NEUVIEME et derniere TRAVERSEE. 

De l'lle Sainte-Helene au Detroit de Gibraltar 
et a T oulOl1. 

NOTE LXXV. 

179 2 . 

Juin. 
4, . 

LE Solide avoh quitte fa Rade de Sainte-Helene '). 

Ie 5 Juin, a 10 heures et demie du soir. Le 6, 

a midi, l'ile lui restoit du Sud-Sud-,Est 4° Est au 

Sud-Est quart Est 2° Sud; et d'apres l'Observa­
tion de Latitude et Ie caIcul de fa Route, on 
conclut que, depuis 10 heures et demie du soil' 
de fa veille, on s'etoit Cleve de 7 minutes dans 
Ie Nord, et que Ie progres vers I'Ouest avoit ete 

de 5 minutes. Mais pour eviter I'incertitude de 
cette Estime, nous prendrons Ie Vaisseau appa­
reillant de Ia Rade de Sainte-Helene, Ie 5 a 1 0 

heures ~t demie du soir, et son Point de Depart 
sera par 15°. 55 I. 0" de Latitude Sud, et 8°.091.0" 
de Longitude a l'Occident de Paris ( Ci - devant 

pages 295 et 296). Ainsi Ies premieres Observa­
tions de Longitude ayant ete faites Ie 10 JuiIIet , 
et rapportees aU midi de ce meme jour, nous 

compterons . qu'entre Ie depart de Sainte-Berene et 
I'epoque de ces Observations, iI s'etoit ecoule 

34 jOilfS et demi, ou pI us exactement, 34· 5 6 joms. 
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Le 10 JuiIlet, Ie n!suItat moyen de quatre 
Suites de Distances observees de fa Lune au Solei! , 
rapporte a midi, donna pour fa Longitude du 
Vaisseau a cet instant, 46°. 27'; et en la compa­

rant a cellede Sainte-Helene, 8°.9', on voit que fe 

progres du Vaisseau vers I'Ouest, dans I'intervalle 
de 34 jours et demi, avoit ete de 38°. 18'. 

La Longitude concfue du caIcul journalier des 
Routes depuis Ie Depart, etoit de 43°. 30' ; ainsi 
Ie progres vers I'Ouest, suivant f'Esrime, n'etoit 
que de 35°. 2 I ' : I'Estime etoit donc en erreur , 

apres 34 jours et demi de tra versee, de 2°. 57', 
au (par un ParaIIeIe moyen entre cefui du De­
part et celui de l'Arrivee) d'environ 160 MilIes, 
dont Ie Vaisseau avoit ete emporte dans I'Ouest 
par-dela son progres apparent vers ce cote. 

En examinant, dans Ie Journal de Route J I'effet 
des Courans dans Ie sens de fa Latitude, on fait 
Ies remarques suivantes : 

De 15°.55', a 12°.21.' de Latitude Sud, Ies 
Courans ont porte Ie Vaisseau vers Ie Nord J 

de 22 minutes, OU 22 MilIes en 4 jours: 
De 12°, 21', a 8°. 29', iIs ont parle dans fe Sud 

de 9 Milles en 3 jours; 
De 8°, 29', a 6°. 55', point de difference de 

i'Estime a I'Observation; 

De 6°, 55', a 3°, 08', irs ant porte dam Ie Nord 
de I:) Milles en 3 jours i 
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De 30.081, a 0°.57', dans Ie Sud, de 32 MilIes 

en 2. jours. 

En remontant de I'Equateur vers Ie Nord, Ies 
Courans ont porte constamment dans Ie Nord; 
leur direction n'aete qu'une seule fois vers Ie 

Sud, entre 2 1 0. 25' et 23°, a 3' de Latitude, et 

leur eifet de 3 MilIes seuIement en 24 heures : 

maisj'observe qu'a cette epoque, du 4 au 5 JuiIIet, 
on avait, a midi, Ie Soleil bien pres du Zenith; 
et cette direction accidentelle des Courans vers 

Ie Sud, pourroit bien n'avoir ete qu'apparente, 
et etre I'effet de queIque petite Erreur dans 
I'Observation; car, a l'exception de ce seuI jour, 
depuis que Ie Vaisseau a eu passe Ia Ligne , Ia 
ten dance des Courans a cte constante vers Ie 
Nord, et leur Vitesse a souvent ete considerable, 
comme I'on en peut jugeren compuIsant Ie Journal 

de Route: 

De 0 0 • 57' Sud, it 0°. 38' N0rd, de 16 Milfes en I jour: 
De 0 

De .z, 

De 4 
De 8 
De 9 
De 12. 

De'26 

De 30 

,8 N .. it 2 H 
34 it 4 34 
34 it 8 15 

15 it 9 21 

21 it 11 05 

20 it 13 33 
00 it 27 50 •.••• 

05 it 3z 23 ••••• 

de 28 Milles en I jour: 
de 15 MiIles en I jour: 
de 43 Milles en 3 jours: 
sans difference: 
de 2Z Milles en I jour: 
de 9 Milles en I jour: 
de 201 Milles en I jour: 
de 13 Milles en I j. &c. 

J e n' ai pas fait mention des eifets moins conside­

rabies: on peut res voir da11s Ie Journal de Route. 

179 2 • 
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Si l'on resume, d'une part, toutes les quantites 

dont Ie Vaisseau a ete emporte dans Ie Nord en 

exces sur son progres apparent; et de I'autre, 

celles dont il a ete emporte dans Ie Sud J en 

deduction de ce meme progres; on trouve que, 

dans Ie cours de la Periode de 34 jours et demi , 

la somme des premieres a ete de 242 MiIIes, et 
celie des secondes, de 44 Milles : en soustrayant 

Ia plus foible de la plus forte, on a '98 Milles. 
pour I'erreur que Ie Vaisseau ett eue sur sa Lati­
tude, si l'Erreur de chaque jour n'ett pas ete 

corrigee par I'Observation. 

A present, si I' on combine ces '98 MiIIes du 
Nord avec les 160 MilIes de l'Ouest, on trouve 

que, dans I'intervalle de 34 jours et demi , les Cou­
rans ont emporte Ie Vaisseau de 25 5 Milles dans Ie 

Nord 39 degres Ouest, ou Ie Nord-Ouest 6 degres 
Nord, par - dela son chemin apparent dont Ia 
Direction, pendant cette Periode, a peu differe 
de celie du Nord-Ouest. 

On peut donc conclureque , de Sainte­

HflCne au Point ou Ie So/ide etoit parvenu Ie 
10 Juillet ( 32°. 23' de Latitude Nord et 460. 

27' de Longitude Occidentale), la tendance 

it - peu - pres constante des Courans a ete vers 
Ie Nord - Ouest; et que leur effet sur Ia Vitesse 
du Vaisseau a ete, en accroissement it. cette 
Vitesse, de 7.4 MiIles par 24 heures, qu'il 

faut 
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faut ajouter a fa Vitesse apparente pour avoir Ia 
Vitesse vraie. 

NOTE LXXVI. 

179 2• 
Juilfet. 

10. 

LE 23 JuiIIet, Ie Resultat des Observations de 23. 
ce jour, rapporte a midi, plat;:oit Ie Vaisseau a 
34 degres 3 2 ' de Longitude Occidentale ; et, 
en comparant cette position a celIe du I b a midi, 

4 6@. 27', on trouve que, dans J'intervaHe de 
13 jours, Ie progres vers I'Est a ete de 11°. 55'. 

Si l'on compare entre eIIes les Longitudes 
concIues du caIculdes Routes, pour Ies memes 

epoques, 32°. o3'Ie 23,43", 30' Ie 10, on 
trouvera que, suivant l'Estime, Ie progres vers 
rEst n'avoit ete que de 11°. 27': la difference 

du progres apparent au progtes reel est done de 
28 minutes, ou 22.4 MiIles, dont iI parolt que 
Ies Courans ont emperte Ie Vaisseau dans I'Est. 

Les differences journalieres de fa Latitude estimee 
comparee a la Latitude observee dans Ie cours de 
fa Periode, ont fait connoltre que, a 2 jours pres, 
fa tendance des Courans a ete vers Ie Nord: 

Les deux: premiers jours, iIs ont porte vers Ie 
Nord de 10 et de 8 MiUes en 24 heures; 

Du 13 au 14, de 12 MiHes dans Ie Sud, en 

deux jours ; 
IIs ont repris leur rfJarche vers Ie Nord, du 1/+ 

V 
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au 2 I et dans ces sept jours, iIs ont porte vers 

ce cote, de 5 - de 10 - de 9 - de 5 - de 
2 - de 0 - de 6 MiIIes par jour; 

Mais du 2 I au 22, de 8 MiIIes dans Ie Sud; 

Et entin, du 22 au 23, sans difference. 

En deduisant Ies 20 MilIes du Sud des 55 

MiIIes du Nord, iI reste 35 Milles dont, en 13 
jours, Ies Courans ont porte Ie Vaisseau dans Ie 

Nord par-deIa son progres apparent vers ce cote. 
Si 1'0n combine ces 35 MiIles du Nord avec 

Ies 22.4 MiIIes de I'Est, on trouve quela Direc­
tion generaIe des Courans a ete Ie Nord 320 ~ Est; 
leur effet, en I 3 jours, sur Ie chemin du Vais­

seau, 4 I MiIIes T' et l'effet moyen, 3 .2 MilIes 
en 24 heures. 

NOTE LXXVII. 

2.+. LE ResuItat des Observations du 24 J uiIIet 
contirme en general Ie ResuItat de ceIIes du 23 : 

car, en comparant fa Longitude observee du 24, 

et rapportee a midi, qui est de 32°. 18', avec 
ceIle du 10, qui etoit de 46°, 27', on trouve 

que Ie progres vers I'Est a ete de 14°.' 09'; et, 
suivant Ie calcul des Routes, qui donnoit pour 

Longitude Ie 24, 29°' 55', et pour Ie 10, 43°, 
30 ' , Ie progres apparent n' hoit que de I 3 0. 3 5' : 
la difference est done de 34' , ou 27. 5 .1\1 illes, 
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dont Ies Courans ont porte Ie Vaisseau dans I'Est 
dans I'intervalle des 14 jours. 

On a vu ( Note precedente) que, du 10 

au 23 , compensation faite, Ie Vaisseau avoit ete 

emporte de 35 MilIes dans Ie Nord: si I'on en 
ote 8 Milles dOl1t'iI a ete emporte dans Ie Sud, 

du 23 au 24, iI restera 27 MilIes pour la 
quantite dont Ie Vaisseau a ete porte dans Ie Nord 

du 10 au 24' 
En combinant ces 27 NliIIes du Nord avec Ies 

27· 5 MiIIes de l'Est, on trouve que les Courans 
ont emporte Ie Vaisseau de 38 Milles ~ en J 4 

jours, au 2. 75 MiIIes par 24 heures , dans Ie 
Nord 45° ~ Est '. 

Ces Resuitats different assez peu entre eux, 
sous Ie rapport de Ia Longitude, pour que l'on 
soit fonde a compter sur i'exactitude des Obser~ 

vations du 23 et du 24 qui se servent recipro­
quement de preuves. On peut done condure que, 

dans cette Periode de 14 jams, du 10 au 24 

, Le progres vers t'Est, du 23 au 24, est, selon les 
Observations, de 2°. 14' ; et, suivant l'Estime, de ,0. 08': 
la difference est done de 6 minutes, ou 4,5 Milles, dont Ie 

progri:s observe est plus grand. Si I'on combine ces 4.5 Milles 
de I'Est avec its 8 Milles dont Ie Vaisseau a ete porte dans 

Ie Sud par I'effet du Courant, on trouvera qu'it parolt avoir 

ete porte, dans ces 24 heures, de 9.2 Milles dans Ie Sud 

2\1° TEst. 

V 2 
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J uiUet, Ies Courans ont porte dans l'Est , de 1·3 5 
Milles, en 24 heures, par Ies Observations du 

23, et de 1'95 MiIIes, par celles du 24; Ie 
terme moyen est I Mille~. 

On ne doit pas, comme je I'ai deja dit, attendre 

une parfaite exactitude des resuItats d'Observa­
tions de distances, pour determiner Ies petites dif­

ferences en Longitude, et I'on ne peut l'obtenir 

que des Horloges ou Montres marines; mais Ia 

premiere suffit ici pour prouver que Ies Courans 

qui, depuis Ie 6 J uin, depart de Sainte-Helene J 

jusqu'au 10 JuilIet, avoient porte dans I'Ouest , 

ont commence, Ie lode ce dernier mois, it 
porter dans l'Est, et ont continue, jusqu'au 24, 
d'agir sur ce me me cote. Observons que, Ie 10, 

Ie Vaisseau etoit deja parvenu a 32 degres T de 
Latitude Nord, et que Ie Detroit de Gibraltar est 
situe par 36 degres : et quoique Ie Vaisseau se 
trouvat sur un Meridien distant d'environ 600 

lieues de ceIui du Detroit, iI ne seroit pas sur­

prenant qu'entre Ie ParaIieIe du Cap Cantin J Cote 
d'Afrique J 3 2 degres et demi, et ceIui du Cap 
Saint - Vincent J Cote Meridionale d' Espagne J 

37 degres, que Ie So/ide a croises dans sa 

Route du 10 au 24 JuiIIet, et qui com­
prennem Ia grande Embouchure du Detroit, Ie 
mouvement general des Eaux, dont la tendance 
doit etre vers I'Est, pour couler ensuite dans fa 



D E MAR C HAN D. 309 
Mfditerranee I , commen<;:at a se faire sentir au 179 2 • 

large, a cette distance de six cents lieues. Juillet. 

NOT E L X X V I I I. 

LES Observations du 27 JuiIlet, pIa<;:oient Ie 
Solide J a midi, a 25 0. 32' a I'Occident de Paris: 
et comme, par ceIIes du 2+, iI en etoit a 32°. 
18' , on en condut que son progres vers I'Est, en 
trois jours, avoit etc de 6°. 46'. 

Suivant Ie calcul des Routes, il etoit de 7°. 
20' : Ie Vaisseau auroit done ete porte de 34 
minutes, ou 25. 5 MiIIes, dans l'Ouest. 

Dans I'intervalle du 2+ au 27, Ie Vaisseau 
fut porte, Ie I.er jour, de 2 minutes dans Ie 

Nord, et Ie 2.d et Ie 3'" jour, de 5 et de 6 
minutes dans Ie Sud : ce qui donne pour f:es· 3 
jours, 9 MilIes dans Ie Sud. 

En combinant ces 9 MilIes avec Jes .2 5.5 
MiIles dans l'Ouest, on trouveroit que fa direc­

tion des Courans etoit l'Ouest I 9° ~ Sud et 

• Vl!)'e(. Ie Vl!)'age de I'Isis en '768 et '769, Tom. I.cr, 
pages 178 et '79' On Y trouve, dans une traversee de Cadi?, 

a Saintt - Croix de Tenirife, la comparaison jaurnaliere du 
progres en Longitude, tel que Ie dannait Ie calcul des Routes, 
avec Ie progres reel, tel qu'il eta it determine au moyen des 
Horloges marines de Ferdinand Berthoud: on y ,'oit I'effet 
du Courant vers I'Est diminuant gradueUement, a mesure 

li{ue Ie Vaisseaw s'approchc du Trapique. 

V 3 
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son eftet sur Ie chemin du Vaisseau, 27 . .2 MilIes, 
ou environ 9 MiIIes par 24 heures. 

lci Ia direction ·des Courans parolt avoir 

change: car on a vu (Note precedente) que, 
du 10 au 24 JuiIlet, leur ten dance etoit vers 

rEst j et, du 24 au 27, ils ont repris leur cours 
vers I'Ouest, ainsi qu'iIs I'a"oient eu depuis Ie 5 
J uin· jusqu'au 10 J uiIIet. Ce retour vers rOuest 

sembleroit, au premier coup-d'reil, contredire ce 
que j'ai avance precedemment, que Ie So/ide avoit 

pu eprouver a une tres-grande distance au large, Ie 
mouvement des Eaux vers 1'Est; mais pour prouver 

qu'iI n'y a pas contradiction, iI'me suffira de faire 

observer que Ie Vaisseau s'est trouve dans deux 

positions differentes, relativement au Detroit de 
Gibraltar qui determine ce mouvement des Eaux 
vers I'Est : dans Ia premiere Periode, du 10 au 24 
J uiIIet, il avoit croise Ies ParaIIeIes compris entre 

32. degres ~ et 37 degres, qui sont ceux qui com­
prennent Ia grande Embouchure du Detroit; mais, 

du 24 au 27, if a navigue entre ceux de 4 1 0 f 
et 4 I degres i-; Ia, if eroit a 3 ou 4 degres au 
Nord du ParaIleIe Ie plus eIeve ou Ie mouvement 

des Eaux vers 1'Est puisse encore se faire sentir , 
plus Nord de .2 degres que Ie ParalIeIe des iIes 
les plus septentrionales des Afores : et dans cette 
position, iI a pu trouver des Courans dont Ia direc­
tion boit vers l'Ouest, et qui I'ont emporte vers 
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ce cote. II n'y a donc point de contradiction. '79 z. 
J uill':r. 

NOTE LXXIX. 

LE 2 AO{lt, a midi, Ie Cap Saint - Vincent Aue,t. 

(Cote de Portugal) fut releve a rEst ~ rumb 2. 

Sud, a 2 Heues et demie de distance estimee a 
vue : Ie Vaisseau etoit donc plus Nord q,ue ce 

Cap, de 0.75 Mille, et plus.Ouest de 7.4> 
MilIes ou 9 Minutes 20 secondes. 

Suivant les Observations de Borda J en I 776 ~ 

C s. . Tr {Lat. 37°· 02'.20" Nord. 
ap amt-r mcent. 

Long. I I. 2 I 36. Occid. 

Ainsi 1'on devoit avoir, d'apres Ie Relevement, 

P I S./'J {Latitude 37°·03'· o( our e 0 we . .. 
Longitude I 1. 3 o. 56. 

La Latitude fut observee sur Ie Vaisseau, de 

37°' 02' : difference en moins I'. 0 (. 

Les Observations de longitude faites sur Ie 
So/ide avoient donne pour _ceIIe du 27 JuiUet a 
midi ( Note precedente) 25°, 32' : si ron en 
retranche Ie progres estime vers rEst dans l'in­
tervaIIe du 27 J uiIIet au 2 AOl'lt a midi, qui etoit 

de 12°. 35' ; if restera, pour fa Longitude du 
Vaisseau a fa derniere epoque, 12°. 57'. Mais, 
d'apres Ie Relevement des terres, elle ne devoit, 

etre que de 1 1°. 3 0'. 5 6" ( ci - des sus ) : ainsi ,dans 

l'intervalle du 27 JuilIet au 2 AuGt, en 6 jams ~ 
V -f 
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iI avoh ete emporte dans I'Est, ou en avant dll 

progres apparent, de 1°. 26'. 04", ou 66. 5 MilIes. 
Dans les deux premiers jours de Ia Periode, Ia 

Latitude de I' Estime s' etoit trOUVee d'accord avec 

rObservation; mais dll 29 au 3 I , Ies Courans 
porte rent dans Ie Sud de 20 MiIIes, et de 12 

M ilIes, du I. or au 2 Aofrt : en tout, 32 Milles 

en 6 jaurs. 
Ce mouvement des Eaux vers Ie Sud ne peut 

surprendre au commencement d' AOlll : Ia fonte 
des gIaces et des neiges du Groenland, de l' Islande, 

de fa Laponie,. de fa Norwege, &c. produit neces­
sairement vers Ie Sud un Courant accidentel qui 

doit emporter vers ce cote Ies Vaisseaux qui ont 

atteint Ies Paralleles situes au-dessus du Tropique 
du Nord, au-dela duqueI Ie m;)Uvement general 
des Eaux d'Orient en Occident diminue gradueIle­

ment a mesure que Ies ParalIdes s'elevent, et finit 
par etre absoIument insensible a deux ou trois 
degres au Nord du Tropique. 

Dans Ia position ou s'est trouve Ie So/ide, Ies 
derniers jours de Juillet et Ies premiers jours d' Aout, 
hors des limites du Courant general des Tropiques, 

il a dll ceder a deux caus'es qui se combinoient 
pour Ie detourner de sa Route apparente; au 
Courant vers Ie Sud, produit par Ia fonte des 
gIaces, et au Courant vers I'Est, que determine 

fa tendance des Eaux vers Ie Detroit de Gibraltar. 
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Si 1'on combine Ies eifets resultant de ces deux 
causes, 66. 5 Milledtl'Est, et 32 Milles au Sud, 
on trouve que Ie Vaisseau a ete emporte de 74 

Milles, dans I'intervalle de 6 jours, ou de I 2. 3 
Milles par 24 heures, dans Ia direction de I'Est 
2 5° ~ Sud. 

NOTE LXXX. 

2. 

LE 4 AO{lt, a 5 heures du matin, on reIeva 4' 

Ie Cap Spartel (Cote d'Afrique) au Sud-Est, a 
2 MiiIes f de distance estimee a vue. 

D'apres Ies Observations de Borda, en I 776 : 

C (' 1 {Lat. 35°·47'·20"Nord. ap oJparte ••• 
Long. 8. I4. 00. Occid. 

Le Vaisseau , d'apres Ie Relevement, etait plus 
Nord que Ie Cap de 1.6 MiIIe, au 1'.40", et 
plus 0 uest de I. 6 Mille, au 2 minutes. 

A·· I (' "J {Latitude 3 5°· 49'· 00". 
IllSI, pour e oJOllue. 

Longitude 8. I6. 00. 

Si, a present, on compare cette Longitude du 
Vaisseau, Ie 4 Aofrt, a 5 heures du matin, a sa 
vraie Longitude, Ie 2 a midi, a vue du Cap 

Saint - Vincent, qui etoit (Note precedente) de 
I 1 0. 3 0'. 56"; on voit que, dans i'intervalle de 
J jour I7 heures, Ie progres reel vers l'Est avoit 
ete de 3 D. I 5'; et suivant Ie caIcuI des Routes, 

Ie progres apparent n'etoit que· de 2°. 38' : ainsi, 
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dans l'intervaIIe de 4 I heures, Ie Vaisseau a· cle 

porte dans I'Est J par Ie mouvement des Eaux, de 

0°.37' J ou 30 MilIes par-dela son progres apparent: 
c'est a raison de plus de 17 Milles ~ en 24 heures. 
La cause de ce Courant est trop connue, pour 

qu'iI soit necessaire de Ia rappeIer. ( Voyez a Ia suite 
des Notes J Ie Tableau general J IX. me Traversee). 

+. 

Les erreurs de l'Estime en Longitude dans la 
derniere Traversee de I'lIe Sainte-Helene au Detroit 
de Gibraltar J sont reunies dans Ie Tableau suivant. 

Juin. 

Du 5} E 's' Juillet. n 34 J • , .• 
au 10 

Du fO} E 
all 23 nI3····· 

Du 23 1 En I ••••• 
au 2!f ( 

~~ ~~\ En 3 ..... 

~~u?( En 
au 2 J 6 ..... 

~~ ~l En :2 ••••• 

Le Vaisseau avan~ant Le V aissean avan~ant 

vers I'Ouest. vers l'Est. 
ERREURS DB L'BSTLME. ERREURS DE L'ESTIME. 

~ 

En Arriere. En Avant. En Arriert. En Avant. 

-----

o. 06. 

. ....... 0°. 34: 

.. -........... . I. 26 . 

O. 37. 

Mains Ouest ..•...••.••. 
Mains Est. •• zO. 37'.} ' .. : .............. . 
Plus Est ,Difference, mains Est.. 2. 03. . 

..... o. 3+ _---
Samme des Erreurs de l'Estime en 59 jours ~, ell Arriere. 5. 00. 
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Cette somme des Erreurs se reduit, par I'effet 1792. 
des compensations, a 0°. 54' dans l' Est, ou en Aot,t. 

Avant J a l'egard de 1a Mediterranee ver.s Iaquelle 4-
Ie Vaisseau dirigeoit sa Route. 

Le Solide passa Ie Detroit de Gibraltar Ie 4-
Aotlt, et Ie 14-, iI mouilla dans Ia Rade de 
Toulon. Comme ce Trajet dans la Mediterranee n'a 

donne lieu a aucune Observation ni a aucune 

Remarque, je renvoie Ie Lecteur, pour les I 0 

derniers jours du Voyage, au Journal de Route 
qui se trouve a Ia suite du Tableau de l' Eifet des 

Courans. 
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TABLEAU 

DEL' E F F E T DES C 0 U RAN 5 

SUR LA DIRECTION ET LA ViTESSE DU 

SOLI DE, d'apres les Observations de Latitude 

f! de Longitude, faites a bord du Vaisseau 

dalls Ie cours de sa iVA V lGA T ION A UTOU R 

DU MONDE, eI117.90, 17.91 et 17.92. 

LA 1 .re Colonne enonce Ies Epoques des Obser­
vations dont Ies Resultats sont compares a ceux de 
{' Estime ou du caicuI des Routes aux memes 
epoques. 

La 2. de et la 3. me presentent Ia Latitude et fa 

Longitude observees aux termes extremes de chaque 
Periode, afin que Ie Lecteur puisse juger d'un 

coup-d'reiI entre queIs ParaWdes et queis Meridiens 
Ie Vaisseau a eprouve Ies divers effets de Courant 
rapportes dans Ie Tableau. 

Les Colonnes +mc_ 5 .mc_ 6. me et 7.me donnent 

Ia difference qu'on a trouvee en comparant Ie 

progres en Latitude et Ie progres en Longitude, 
avec les progres, dans i'un et I'autre sens, teIs qu'on 
Ies a conclus de i'Observation journaIiere de Ia 
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Latitude €t des Observations de Longitude, faites 
aux deux termes extremes de la Periode : ce sont 

Ies Erreurs qu'on a trouvees dans Ies ResuItats de 

l' Estime compares avec ceux des Observations. 

Ainsi, par exemple, quand on lit ( II.me Traversee, 

Periode du 16 au 25 F evrier 179 I ) : 67 Milles 
Sud et 94. 2 MiIIes Ouest; ces expressions font 
entendre que, dans l'intervalle du premier au 
dernier jour de Ia Periode, Ie Vaisseau a ele porte 

dans Ie Sud de 67 Milles de plus que ne I'indi­
quoit Ia somme des progres journaIiers en Latitude, 
deduits du simple caIcuI des Routes; et que Ie 
progres vers I'Ouest, dans Ie meme intervaUe, a 

ete plus grand de 94.2 MiiIes, d'apres ies ResuI­
tats des Observations de Longitude faites aux deux 
termes extremes de Ia Periode, qu'iI ne l'efit ete en 
faisant Ia somme des progres que l'on a conclus 
chaque jour par Ie caIcuI des Routes: et, en attri­

buant a reffet des Courans ces differences entre Ies 
R~suItats de I' Estime et ceux des Observations J 

nous disons que ies Courans ant porte, dans Ie 
Sud et dans l'Ouest ,des quantiles exprimees par 

ces differences. 
Pour former la 8. me - Ia 9. me - Ia I,O.me et 

Ia I l.me Colonne, j'ai combine l:effet que 1'on 
attribue au Courant dans ie sens de Ia Latitude, 
avec celui qu'on lui attribue dans Ie sens de Ia 

Longitude: et si 1'0n veut continuer l'exemple 



VOYAGE 

precedent, on trouvera ( 8. me Colonne) que Ie 
Courant qui a occas-ionne un difference ou erreur 

dans Ie Sud, de 67 MiIIes, et une autre erreur dans 

rOuest, de 94.2 Milles, a emporte Ie Vaisseau 

dans l'Ouest 36 degres Sud; et que, par un 

mouvement non apparent ( 9. mc Colonne ) if lui a 

fait parcourir, sur cette Direction, I I 5.7 .Milles, 

que I' ESlime n'a pas pu faire entrer dans son caIcuI. 

En divisant ensuite ce demier nombre par 9 , 
nombre des jours de Ia Periode ( J o.me Colonne), 

on trouve que Ia Vitesse moyenne du Vaisseau, 

sur 1a Direction portee dans 1a neuvieme Colonne , 

a ete de I 2 • 8 Milles en vingt - quatre heures 

( I I. me CoIonne ). 

La douzieme renvoie aux Notes J dans IesqueIIes 
sont detailfees res operations de caIcuI qui ant 

conduit aux Resultats presentes dans Ie Tableau; 

et res Donnees du calcul se trouvent dans Ie Journal 

de Route imprime a Ia suite de ce Tableau. 

( Suit Ie 7-:/!/CdU. ) 
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D E MAR C HAN b. 

PREMIERE TRAVERSE£. 

Du DETROIT DE GIBRALTAR aux lies du CAP-VERT. 

Latitude Longitude EFFET DECOMPOSE EFFET COMPOSE Duree V'Itesse 

observee observee d'apres fes Observations. 
r -----PBRICIDES. 

--, de fa moyenRc 

No RD. o U ES T. 
,- -"'-- -... SUR SUR 

N. S. E. O. fa Direction. fa Vitesse. 
P~riod. en , jour. 

--- --- -- ---
D. M. D. M. Milles. Milles. Milles. Milles. Rum/'. AIi//es. Joltrs. hIilles. - - - - -- ._--

'79 0 . 

5 
21. 

DECEMB. \ Avue du CapSPARTEL. 

D U 2
9 1 35· 52' 8. q. J 

'791. ...... 
J.4NVI ER. 

au 5 30. 08. ,8. 38. 
1--
l ...... Du 

au 

9· 38. ...... E. 13° -i- S. 39' 7' 5. 8 . 

--- --- -- ---

12. 49' ....... E. 13° t S. 50 .5. 4· 12.6. 
30. 08. 

9 
--1--

Du 9 2'. 24· 2 I. 4 6. t ••.... 
au 14 '5, 02. 25' 29· \ 

--- --- -- ---
18. 0 ••••• r 3 G. 5· 0·3 o i S. 35· '). 5· 7·!. 

--------

DEUXIEME TRAVERSE£. 

Des Ues du CAP-VERT jusqu'a la vue de fa TERRE-DES-ETATS. 

A LA PRAYA. 

I Le 18 t 

au 3 I 

25· 5 J. ............................................... .. 

2. 26. 
2;s~i~le'l 
21. 29. 50. (*) (*) Nord. 50. 3 . , "j 

Du 18 
Ff.fl'RIER. 

au 6 

14· 53· 
SUD, 

5· 38. 

Estimee 
1----

25· 51. ) 
( 8 J. 62. N. 37°' O. 103' 5 ·4· 

RENVOI 

!UX 

Note,. 

---
No' 
~--

I et II. 

---

III. 

---
IV. 

V. 

VI. 

Du 6 

au 9 
5· 38. 

27· 58. ) 
---1----

27· 5
8'l ----I 

Du 9 
au 12 

10. 43' 

'a. 43' 
16. 10. 

-------
Du 12 

au '5 
16. 10. 

18. 53' 

31. 08. . •.•.. 9' 

.1----
31. 08. } .•... , 24. 
33· 41. 
---1----

33· 41. } 
35. 56. ...... 29' 

I 

31. 3· Vll. I 

'0·7· --::-/ 
3 I ·5· 3· '4. 3· lX. 

I 

(*) Dans I'intervalle du 28 au 31, les Courans, suivant les Observations de Latitude, entre les Paralleles de, 

30. 36' et 2°.26', et entre 20° -i- et 2 1° --i- de Longitude, avoient porte de 50 min. dans Ie Nord; mais comme depllis Ie, 

depart de fa Praya, Ie 18, il n'a pas ete fait d'Observation de Longitude, on ignore si , dans Ie meme temps, ils 

ant porte vcrs l'E. au \'0. : les Observations faites Ie 18 Janv. et Ie 6 Fev., font presumer qu'U. ant du porter dam 1'0. 

Tome I I I I in-S.-
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Latitulie Longitude EFFE T DECOMPOSE EFfET COM P OS}: Duree Vitesse RENVOI 

ob~ervte observee 
d'apr"s les Observations. 

/ -----
, 

del. moyenne aux 
P£nrODF.':'. ,-- -".. ~ SUR SUR 

SUD. o U EST. N. S. E. O. I. Direction. Ia Vitesse. 
Period. en r jour. Note •• 

--- ---- --- --- --- -- --- ---
D. hI. D. M. ,lJilies. J.}ill (s. hJillfS. hlillts. Ram6. Milia. JOllr . .,.. IlJi/l,,'. N: - - --- - - - --- ---I 

I J jl) I. 

i 
FtVRJER. 

Du 15 18. 53· 35· ""1-- ... ....... ! 24· 5· O.220~S. 26. 5. 

! 1 
26·5· ! 10. au OU au [. all X. 

au 16 20. 01. 37· 06. [4. 0 . O. 360 S. 17. 8. [7. 8. 
---. 1---- --- -- --- ---

Du 16 20. 01. 37· 06. 
\ .... 

45· 56. 
.. 67' . ... 0.· 94. 2. O. 360 S. 115'7' 9· 12.8. XI. au 25 3 I. 47· 

--- 1-- --- --- --- -- --- ---
Du 25 31. 45· 47' 56. I·· ... Sud. Idem. 26 48. 

22. 0. 0. 22. I. 2l. au p. 3 o. 23· 
1-- --- --- --- -- --- ---

Dll 26 p. 3°· 48. 23~! , 

}liARS. 80. ... .... 187' 5' E. 23° N. 204.0. [0 . 20·4· XII. . ....... 
au 8 )6. 48 . 48. 06 .. 

1-- --- --- --- -- --- ---
Du 8 36. 48. 48. 06. I .. ··· au [0 38. 44· 16. 29' o. . ...... [1.0. S. 200tO. 3 I. O. 2. r 5 . 5· XIJ!' 

53· 
i-- --- --- --- -- --- ---

Du 10 38. 44· 53· r 6. I·· .... 40. 38. o. ••• • 0 •• 34. o. S·4 2 O. O. 5 r • o. I . 5 1.0. ldem. au II 03' 55· 5 r. 
1-- --- --- --- -- --- ---

Du I r 4°· 03' 55· 51. I au 12 40. 4 8. 56. 28. 4. 0. 0', .0 •• f 8. 5. 0 •••••• E.'20~N. r 8.6. I. 18.6. idem. 
---- 1-- --- --- --- -- --- ---

Dll 11 4°· 48. 56. 28. 

~ au 15 40. 46. 23' o. • •• 0' •• .... , .. 0'7 6. N. 1°1- O. z 3. o. 3· 7. 6. Jdrm. 
59' 57· 

1-- --- --- --- -- --- ---
Dll 15 40. 59· 57· 4 6. 1 

58 ·4· N. 44°-:i- E. au 23 43' 26. Gz. 15' I 60. o. '" .... . ..... ~3 ·75· 8. 10·4· XlV. 

1-- --- --- --- -- --- ---
I Du 23 43' 26. 62. 15' I 
I au 25 43· S 5· 63' ( J I .0. 0', •••• •••• '0' 36. o. O.13°-:i- N . 37. 0. 2. 1 ~. 5. Xv. 2.j. 

1---- --- --- -- --- ---Du 25 43' 55· 63· :'3· \ 
48. .. 2. O. 32 . 2 . '" .... E. 3° ~ S. P·3· 2. 16. r. X\,1. au 1-; ~i 7· °3· 64· I .... 

--- --- '--1-- --- ---
Dll 27 --- -- --- ---

-+7' 03· 64· 48. } au 2 ~i 47' 55· 65· 08. 5. o. 0" •••• 2'5· o •••••• N. 26 0 -;- E. 5 . IS. I. 5. 6. 'X \. II. 

--- ,-Du oS --- --- --- -- --- ---
47· 55· 65 . 08. ( 

\ 

au 30 5" 06. 67' 41. \ ....... 22.. O. .. ..... '" .... Sud. 2.2.. o . 2. I J .0. XVlll. 

1-- --- --- --- -- ---DII3 0 ---I 51. 06. °7· 4 1. ~ .-lVR.,'L 
30 . 8. E 17° ;- N. } J 1. O. " •• ,t. '" .... 33 . 25· .. 16.6. XlX. i au I H· 56. 66. 08. - \--

D'I ! 5." --- --- --- -- --- ---43· 55 6;. 23· l .... ·,· au 1.·1>'. H· 56. 6(,. 08. 7. 0. 65 .;. .... "·IE. 6° ~ S. 66.0. 7· 9' 5· idem. 

- -



D E MAR C HAN D. 

TROISIEME TRAVERSEE. 

De fa TERRE-DES-ETATS aux lies LAS MARQUESAS DE MEND09A. 

Latitude Longitude EFFET DECOMPOSE 
d'apres les Observations. 

EFFET COMPOSE rOure• Vitesse BENVOI 

observee observee ~ de fa moyenr:e aUK 
PERIOD£<. 

OUEST. --~--~--............. --. 

_N_._ S. E. I O. 
SUD. 

SUR SU R 
Period. en J jour. Notes. fa Direction. la Vitesse. 

D. M. D. M. Milles. Milles. Millu. Mdt,s. -R-,u-m-b.- --M-,-'l'-es-. ~Jo"r.r. /Wlles. N." 

A vue 

du Cap SAN-JOAN. 

au I I 

53' 56. 66. 08. 

59' 44· 77· °3' 
I 28. o. 

---- ----- -----1---
DlllI 59' 44· 77· °3· t ....... 
all 19 52. 33· 93· 19' I 

DUl9 

au 25 

Du 25 
MAl. 

au 9 

Du 9 
au 12 

52' 33· 
46. 08. 

46. 08. 

02. 

1--
93· 19' t ....... 
95· 46. \ 

1--

95· 4
6'1 15. 0 • 

96. 48. 
1-! ....... 

---1----1-----,---
Du 12 28.25" 98. 51.1 ....... 
au 23 23.°5. III. 56. 

------- ------1------,---
Dll 23 

au 27 

Du 12 

au ~7 

1 I I. 56. 
I 16. 34. l ...... 

---1-----.-----
28.25· 98. 51. \ ....... 
19· p. 116. 34. 

----- ---- ----1----
Du 27 

JVIN. 

au 6 

Du 6 
au 7 

Dll 7 
au 8 

Du 8 
all 10 

Du 10 

au 12 

19' p. 

12. 10. 

12. 10. 

1 I. 12. 

I I. 12. 

116. 34· L ...... 
127. 10. \ 

1---
12 7. 10. t. ...... 
12 9. 25· I 

1--
12 9. 25· 1 

18. 131. 08. , ....... 

1-
10. 

:~~'. ~~: \ ...... 
1-

10. 18. 

9' 54· 
- '3,'P'( 

140 . 29· \ ....... 
9' 54· 
9' 59' 

- --- --- ~--- ---- ----. 

68.6. 

80. o. 

17' o. 

93' o. 

10. O. 

p.o. 

26. o. 

3. o. 

1.0. 8.8. 

7. 0 . 

15' o. 

73 ·5· 10. 7 4· xx. 

------- --- ---
7 1 . '). S. 41 n to. 1°7.5. 8. 13·4· XXI. 

0.65. S. 2° i O. 17.02. 6. 2.8. XXII. 

---- ----

95. 2 5. 6.8. XXIII. 

7.0. S. 34°+0. 12.2. 3· 4. 0 • XXIV. 

II. 16·4· XXV. 

------- --- -----
4· XXVI. 

----- (- ----

15. 16.0. Idem. 

Ouest. 12. 5. 10. 

------- ----- ---- ----

65.0. 0.120} 5'1 "7 25· 

I 

(. I 3 . 13· 

--'-----

--~-----

2. 

XXVll 

Urm. I 

Idem. '1 

XXV])]' 

XXIX. 



322. VOYAGE 

QUA T R I E MET R A V E R SEE. 

Des lIes de MENDOr;A a fa CSte NORD-OUEST de I'AMER/QUE. 

Latitude Longitude EFFET DECOMPOSE EFFET COMPOSE Daree Vitesse RENVOI 

PER JODES. 

observee 

S' U D. 

D. M. 

observee 

OUEST. 

D. M. 

d'apres les Observations. ". ~----...... de fa moyenne aux 
SUR 

I. Direction. 
SUR 

Noles. Period. en. J jour. 
fa Vitesse. S. E. N, O. 

----- ----- ----- ----- --------
Millo. 1I1i/les, Mill,s. MilIt.!. Rumb. MiIles, Jours. klilles. N.' 

- - --'----1----1-- -----
179 1 • 

JVIN. 

DU20 

au 22 

Du 22 
au 24 

Du 24 
au 25 

Du 25 
JUILL£T. 

au 20. 

A 

... ... ........ .... .. .. ...... . 

6.0. 

-- --. -- -------
o •• 0 ••••••••• 

, I,. 1'97. 

25. 6. I. 

XXX • 

XXXI. 

XXXII. 

XXXlJI. 

XXXIV. 

En corrigeant l'erreur de l'Horloge de sable qui mesuroit Ie temps pendant que Ie Loc mesuroit 
Ie sillage, on auroit : 

Du 25 
JVILLET, 

au 2() 

Du 20 
au 23 

Du ~3 
au 2.f 

SUD. I 
5· 42

• 143' 49'1 
NOR D. 58. o. . •.••. 
28. 42. 156. 02. 

1----
28. 42 • 15 6. 02. l 
p. 10. 154. 1.5. I ".0. .. .... 

)2, 10. 154. 25 1----- -----
34 05 . l 1.1.0 . .••••. 

. . 153· p. I 
D 1---

u 2.f 3-1, 05· 153· 32 } 

(
I aU26 37·49· 152,17: 15. 0 ....... 

DU:l6 1---­
~7' 49, , $2. '7. \ 

I AOUT. 

\. au 5 55. 12. '43. 46. 54.
0

• • ..... 

! Du 5 55. 12. '.fl,46. }I----- -----
I au 7 57· ,8, '39, 26~. 25'9' ...... 

I ~ ~ h, du soir, au Point d'oll a I I ete reiCH Ie C. flEL LAG_I ,-:0 

25· 2. 9· Idem, 

XXXV. 

I. 2 I • o. XXXVI. 

2. 10.12. XXXVII. 

10. 7.0. XXXVIJL 

------ ---- -----

Nord. 25, 9· XXXIX. 



D E MAR C HAN D. 

CINQUIEME TRAVERSEE. 

De fa C8te NORD-O U ES T D'AM i RIQU E aux lies SAN D WI C H. 

Latitude Longitude EFFET DECOMPOSE EFFET COMPOSE Duree I Vltesse RENVO[ 

observee observee d'.pres les Observations. 
~ de la moyenne aux 

PJIR,ODES. -- ./'... -... SUR SUR 
No RD. OUEST. Period. en J jour. Notes. N. S. E. O. ja Direction. la Vitesse. 

--- --- --- --- -- --- ---
D. M D. M. Milia. Mill,s. Milles. Mil/es. Rumb. Milles. Jours. jVJil/ts. N." - - - - -- - -. 

'79 " ! D,", " B." AO{)T. 
de TCHiNKiTANE. Du 21 

57· 04.\137' 59' ~ 
/ 

3. 0 • 3 . 3' ...... E.420~ S. 4· 5' I. 4· 5· XL. 

au 2,2 1540 35· l37· [0. = 
--- --- --- -_. --- ---

s 1 A"" '"iI" d, EPTEMB. 
Du 1 QUEEN-CHARLOTTE. 

4· 6.[ 
XLII 

52. 5
6'1 135 ' 35'l 7. 0 • 12. O. ...... E.3°°-i'S. 14. 0 . 3· et 

au 4 149' 01.' 130. 40. =- XLlll. 

--- --- --- ---I-I h, I de BERKLEy-SOUND. 
Du 8 l 48. 46. b8. 48'l 

~[ 
XLIV 

126.0. 83. 6. . ..... s. nOT E .. 15 I. 5. II. et 
au 19 3°· 5~L '39' °3' ...... 

XLV·. 

1---- --- --- -- --
Du 19 3°· 58. [ 39' ;~:} ...... 8.0. I I .2. O'35°~ S. 13. 8. 2. 6. 9. XLV>. 

46. 14 1. 
I ...... 

au 21 29· 

1---- --- --- -- --- ---
Du 2 [ 29' 4 6. 141. 33' I 5. 22 . Ouest. 5. 22 • 2. 2.6. XLV]!. 

28. 143' 47' 
( ...... ..... . •• J. o. 

au 23 3°· -I- --- --- --- -- --- -----
Du 23 28. 3°' '43' 47' l· .... · [8. o. E. 10° S. 18. 3. 7' 2.6. XLVIII. 3. 0 : ...... 
au 3° 21. 02. [49' 27· 

1- --- --- --- -- --- ---
Du 3° 21. 02. [49' 

:: l· .. ··· S. [Oo+E. 5 . I. I. 5 . I. 
OCTVBR. 5. 0. 0. 93· ...... XUY. I 

au I [9' 41. [ 5°' --J 1- -- --.---- --- ---

~"'FI Du I 19' 41. 15°' 59.\ ...... 8.1. 2. 4. o. L. 
3' o . ........ .. 7· 53· 

au 3 19' 14· I 55. °7' - --- ---I- --- --- I ---
I 

Du 14· 155. 0 7',} 8.66. O.qo{-N. I 9. 6. r i. S.2. L1. 3 [ 9' 4. 0 • . ...... . ........ 
au 4 19· 06. 157' 10. 

A 4 h. du soir,sur Ie Merid. de I 
la Pointe E. cl'rdVHYHEE. , I 

:J i __ .I 



VOYAGE 

S I X I E MET R A V'E R SEE. 

Der ties SAN D W I C HaM A C A O. 

Latitude Longitude EFFE T DECOMPOSE EHET COMPOSE 
-

ob!ervee observee 
d"pres les Observations. ,. --"- -.... 

r PERIODES. 
NOR D. OUEST. 

N. 
----

D.M. D. 111. Millis. -_. 
'791. 

OCTOBRE. {Avuede I'i.o-WHYHEE. 

Du 7 
(6h.dusoir) '9' 04· '58. 29.1. ..... 

au '9 13· 33' '78. 48. J 
------1--

'3' 33' '7~'s !~'l. ..... Du 19 

13' p. '7')' 41. \ 
---1---- ---1--
~u:; :~: ~:. :;:: ~;: I ...... 
au 20 

--1--
DU23 '3.40

. '7'2' 33 '! 
NOVEMB. 3. 0 • 

au 2 '4. 26. '48. q. 

Du 2 

au 4 

--1--
'4· 26. 148. '4· l' 

4·0. q. 5°· '44· '3, \ 
--- --- ---1--
{)U 4 q. 50. '44· '3, ( 
au 16 21. 34. 122.06. \ 21.0. 

--1-
21.34. ,22 . 06.( 

1
2 I. 48. 1.8. 28, \ '7. 0

• 

18 A vue Je la Pointe , 

S. O. de I'i. FORNOSA. 

Du ,6 

au 

-"'-
---

SUR I SUR 
S. E. O. fa Direction. Ia Vitesse. 

--- ---
MiI/(S. Milles. Milles. RUlli/'. Milles. - - -

11..0. 

Ouest. 

---- --- ---- -----
. . .••. ...... 7 2 • 0 • Ouest. 7 2 • 0 . 

---- --- --- ------ -----

97. 0 • 

2 , • 1 5. '" .. , E. ,,0 N. 2, '75. 

--- ---- ------- -----

3·7'· N.'2 0 +0. '7·4· 

SEPTIEME TRAVERSE£. 

De .Ill A C A 0 a I'i LED E F RAN C E. 

Duree Vitesse 

de Ia moyenne 

Period. en r jour. 

-- ---
Jom's. IHilles. - ---

J [f. 
7.

0 I 
1. 5. 8. 

3 . 

10. 9 '7· 

2. 

, 2. '0.66. 

2. 

RENVOI 

.ux 

Notes. 

---
IV," 

---

LH 
et 

LIll. 

LlV. 

LV. 

LVI. 

LVII. 

LVIlJ. 

LlX. 

Nota brn? Je ren'loie, pour i'effet des COl/rans J it Ia Relation meme, dates des 

J') - I H - T 9- 25 Decembre, Tome II, pages 402 et suiv. , et a Ia NOTE LX, 
ci-d~vant page 1 1). 



D E MAR C H .A N D. 3205 

HU ITIEME T R A V E R SEE. 

De f'1/e de LA REUNION 
\ tife S A I N T E - HE LEN E. a 

I. ° De file de LA REUNION (1 fa Cote d' A F R I QUE. 

I Latitude Longitude EFFET DECOMPOSE E F FE TeO M PO S E I Duree VItesse RENVOI 

.. bservee observee 
d'apres les Observations. 
~ de la moyenne aux 

PBRIODES. .-- ../'- - ---
SUR SUR 

SUD. EST. Period. en I jour. Notes. N. S. E. I O. 
la Direction. la Vitesse. 

---- --- --- -- --- ---
D. M. D. M. foWles. Millcs. Milles. Ait/ll'. Rum6, Milles. Jours, folilles. N." - -'- - - -

179 2 • 

AVRIL. 

1 
A vae de I'lle de 

Du LA REUNION. 
1.1 

200. 48. 53' ::: \ ...... 1.3' o . ... ... "5·5· O. I l°-i- S. 117. 2. 6+. 17· 57' LXIII. 
au 28 27' II. 4 2 • 

---- I- --- --- --- -- --- ---
Du 28 27' II. 4 2 • 44· 

} 21 .25' O.,8°-i- N. 22.25' I. 22.2$' LXIV. 7. 0 • ... .. ' . ..... 
au 29 27' 5°· 39· 22. 

1- --- --- --- -- --- ---
Du 29 

'7 ,0. "." 1 
MAl. 

I 
A la vue de la Cote 

S·35°-i-°. 89'3' d'AFRIQUE. • ••••• 73. 0. . ..... 5 ' ·5· 10, 9. 0. LXV. au 9 
33' 33· I 25' 57' 

i 

2.° De fa Vue de fa Cate d'AFRIQUE a f'ile SAINTE-HELENE. 

Du 9 (*) 33' 33· 25· 57' }. : .... '03, o . ..... . 147·4· O. 35° S. 180.0. 3 • 60.0. LXVI. 
au 12 35· 00. 21. 49' 

1-- --- --- --- --.- --- ---
Du 12 35· 00. 2 I. 

49' f 2 ,45, N.8o~O. 17'2.· I. 17. 2. LXVII. 17. 0. ..... . . ..... 
au '3 34· 38. 21. OJ. 

1-- --- --- -- --- ---
Du 13 34· 38. 21. 01. I E.12°i-N. 15. 2 • 2. 7. 6. LXVIJI. j .0. t ••••• 14'7' ., .... 
au 15 35· 19· 19· 57· 

1-- --- --- --- -- --- ----
Du 15 35· 19' 19' ~;: \ ...... 9' o. 1.6. . ..... S. 100 E. 9. 2 • 1. 9. 2 • LXIX. 

au 16 35· 44· '7' -- --- ---1-- --- --- ---
Du 16 35· 44· 17· 47'! 56. 5' O·35°-i-N. 69'3' 9· 7'7' LXX. 

40 • 0. ....... . t.·.· 
au 25 25· 28. 4· 4 2. , -- - ---1-- - - ---

2.3. 8. LXXI. Du 25 25· 28. 
4· 4

2 '1 35' o. . ... ' . 62. 5. O.27°-j-l'I· 71. 5· 3' .. , ... 
au 28 22. 06. 0. 58. 

Tome II, a la date du Mai . 
la Relation, 120 '79 2 • ( *) Vorez. 



p6 V OY A G E 

1".<0 .... 
Latitude Longitude EFFET DECOMPOSE EFFET COMPOSE Duree Vitesse 

d'apres les Observations. ~ de la moyenne 
observee observee: 

~ ---"- ---
SUR SUR 

en r jour. 
SUD. Ou EST. N.' S. E. O. fa DirectIon. la Vitesse. 

Period. 

--- --- --- --- ----- -- ---
D. M. D. M. Mill". Millu. Miller. lfii/lts. Rum6. Millts. Jours. Millu. 

- - - - - ---
-

1792-
ilIAI. EST. 

Du 28 22. 06. o. 58. 

OUEST. r····· ...... ..... . 7. 2 7. Ouest. 7. 27. J. 7. 27. 

au 29 20. p. O. 15' 
1--. --- --- -- ---

Du 29 20. p. O. 15· / 6.0. N. 8°-i E. 6.r. 6.r. 
43' ( 

... ... 0·94· ... - .. I. 
au 3° 19· 13· r. 

---- ---- 1-- --- --- --- -- ---
Du 3° ".". '.4'·1 JUIN. {A vue de S."-HiLE N E. 33 . o. ..... . .. , ... •• 0. I • Nord. 33 . o . 4· 8.25' 

au 3 15· 49.j 7· 27· \ 

N E U V I t MEet derniere T R A V E R SEE. 
De l'lle SAINTE-HELENE au DETROIT DE GIBRALTAR et a TOULON. 

I{Radedes."-HiLENE., 
Du 5 

JOlLL£T. NORD. 19~1.o ............. 160.0. N'3900. 255.0. 
I 5· 55· 8. 0

9'1 
au 10 p. 23· 46. 27· 

1----
32· 23· 46.27'135.0 ....... 22.4 ....... N.po+E. 41.6. 

au 23 4 I. 42 . 34· 32 . ( 

Du 10 

Du 23 
au 24 

1-- ---- ----- ---
41. 42

• 34· P'l 
41. 42 • 32. 18. • ..... 8.0. 4· 5· 

1--------
4 I. 42. 32. I 8. ( ...... . 
41. '3, 25· p. \ 
------1--

Du 24 

Du 27 41. '3· 25· P'l 
AOVT.! Alavue ...... p.o. 66.5.1 ...... E. 25°+ S. 74.0. 

aU:l du Cap S.- VI NCENT. 

37· 03· I II. ,I. 

( j7· OJ. I 11. ," ............ 30.0 ...... . 

{

atavue du C. SPARTEL 
au 4 . 

Est. 

7·4· 

'3' 

-- ---
I. 9. 2 • 

- ---
3 . 9,0, 

---

6. 12. 3. 

---

'7' 5· 

RENVOI 

aux 

Notes. 

---
N."' -

LXXII. 

---
LXXIII. 

---
LXXIV. 

LXXV. 

LXXVI. 

---
LXXVII. 

---
LXXVIII. 

---

LXXIX. 

---

LXXX. 

Du 2. IdU ca~;.~~~~\eC£NT'II_- --- --- ---

15h.dllmat, 35· 49'\ 8. 16. 
I------..;~--=----.:..._---!. __ L-_-=-__ ...:..... _ __.:~~_~~_ 
I Pour Ie Trajn du DETROIT DE GIBRALTAR it TOULON au Ie SOLIDE mouilla Ie 14 Aout, voye~ Ie 
1/ JOUFl.l\·AL DE ROUTE. 

I A Paris, Ie .2 0 Germinal, an V de l' Ere franraise. 
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JOURN AL DE ROUTE 

DU NAVIRE LE SOLIDE 

DANS SA NAVIGATION AUTOUR DU J}10NDE, 

ell 1790, 1791 et 1792. 

Par Ie capitaine PROSPER CHANAL. 

L E S tit res des CoIonnes indiquent suffisamment 

ce que chacune contient; mais if est necessaire de 

fa ire connortre par queUe voie Ie capitaine Chanal 

est parvenu a quelques-uns des ResuItats qui y 
sont partes. 

Les CoIonnes de Latitude et de Longitude, 

estimees et observees J presentent Ia Position du 

Vaisseau , d'apres Ie caIcuI des Routes, et d'apres 

Ies Observations, pour l'instant de midi de chaque 

jour, a mains qu'il ne soh specialement enonce 

que c'est sa Position a une autre epoque de Ia 

journee. 
La Latitude estimee est ceIIe qui a ete deduite 

chaque jour du caIcui des Routes, en rapportant au 

Resultat du dernier jour d'Ohservation Ie progres 

en Latitude estime dans l'intervalle des deux 

epaques. 
La Longitude cstimee est Ie Resultat du caIcul 



VOYAGE 

des Routes depuis Ie dernier Point de Depart J 

rapporte a fa Longitude de ce point. 

La Longitude observee est Ie ResuItat moyen 

des Observations de Distances de Ia Lune au 

Solei! ou aux Etoiles , rapporte a I'instant de Midi 

du jour ou dIes ont de (aites; ou Ia Longitude 
deduite du Relevement d'une IIe, d'un Cap, &c. 

dont fa Position est fixee par des Observatiol13 
astronomiques. 

La situation des Astres, l'un a I'egard de I'autre, 

teIIe qu'on Ia voit dans Ia Colonne des Remarques 
et Observations, presente feur situation dans Ie 

CieI a l'instant ou leur distance a ete observee: 

ainsi , Dist. 0 - <[, indique que fa Lune etoit 
a I'Orient du Solei!; et J) - 0, qu'eIIe en etoit 
a I'Occident : iI en est de meme pour fes Distances 
de fa Lune aux Etoiles. 

La Longitude est donnee dans celte derniere 
Colonne telIe qu'elle a ete conclue a I'instant de 
I'Observation : elIe a ete rapportee a celui de midi 

par fe calcuf des Routes, pour etre inscrite, a 
cette epoque, dans Ia cinquieme Colonne du mois. 

La fettre M designe Ie Resultat du capitaine 

Marchand: - Ch, celui du capitaine Chana!. Les 

Lettres A. M. (abreviation de ante meridiem) in­

diquent que l'heure est avant Midi: P. M. (abre­

viation de post meridiem ), que i'heure est apres 
Midi. 
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Chaque determination de fa DecIinaison de 

I' Aiguille aimantee porte avec eIle l'indication de 

Ia methode qui a ete employee pour Ia connoitre 
par Observation. 

Tous les Rumbs de vent, dans Ia Cofonne des 

Remarques, &c. sont corriges de Ja DecIinaison 
de l'Aiguille et rapportes au vrai Nord du Monde. 

Dans 1'intervalle du J 4 au 29 Dicembre 1790, 
et dans celui du 5 all 14- Aout 1792, pendant 
Iesquels Ie Vaisseau a navigue dans Ia Mlditerrante, 

il n'est point fait mention de Ja Longitude, parce 
que 1'on dirigeoit sa Route sur une Carte plate; 
on y a supplee, en indiquant ch~que jour Ie Chemin 

qui a ete parcouru d'un Midi it i'autre, ainsi que 
Ia direction de fa Route, et en rapportant dans Ie 
J oumal les Relevemens qui etoient faits a vue des 
Terres : ces Donnees, combinees avec la Latitude 
{)bservee, donneront fa P{)sition du Vaisseau pour 

chaque jour a Midi. 

x 



3P 

EPOQUES-

DtCEMB. '4. 

'5, 

,6. 

'7, 

,8. 

'9' 

20. 

21. 

21.. 

"+ 

24· 

25· 

,,6. 

27· 

28. 

29· 

VOYAGE 

ROUTE REDUITE CHEMIN LATITUD. 

COR RIG t E. 
HE 0 lJ IT Observce 

carrigc. NOR 1). 

LIEUES. D. M. 

·Point de DepaT! a I. vue dU C'P Sit'il, restant a 
IT N. E. i E. a " lieues. 

S. ~ S. O. 2" O. I 35,85' I 4'. 17· 

1.1./0:'[( .1'01'0 de rile Aimorca, rest. ~ 
39· 36. 

a I O .• S. O. 7 I,eues ..........• 

S. ; S. F. 3" E. ,6,3), 39' 08. 

S.; S. E. J ,50. 

S. O. 3" S. 9,5°· 38. 56. 

S. 4,33, 

O. S. O. 27,5°. 

O. ; S. O. 3" S. 3' ·33· 37· 33' 

Le Cap de Palos au Nord, a 6 reues. 37· 06. 

Le Cap de Gata a 1'0. S. O. ~ S. " 6 Ii. 36. 56. 

I j Le C'P de Torre-Molinos a 1'0; ;, N. \ 
36• '0. 

O. a 9 lieues ................•... 

La Mont. de Ve1e'(.-JJJalaga au N. 0 ... 36. :/.0. 

LJ. meme au N. O. 6" 0 ........ 3(" °9· 

Castel-d,-Ferro au N. i: E ...•..... 36. p. 

J La Mont. d' Estepona [ Sierra Ber-

1 nuj"I a 1'0. l\. 0.; celie de ll1ar-

6e/la au N. N. E. 

I 

DJ~CLlN AISON 

de I'Aiguille aim:Jn[~c I 

NonD-Ou E.ST. 

D. M. 

.22.. 08. Amp. occ . 



DE MAR C HAN D. 

" DEGRES VEN T S c: du '" et 
~ 

THERM. E T AT D U C IE L. 
F T 0 B S E H V A T ION S. 

RElVlARQUES 

i~ ---------~. 
Au-dcssus 

de IaGlace. 

'7, 

,8. 

,2.1 .. 

22.. 

26. 

28. 

N. O. grand frais, et temps 
clair. 

Du N. O. au N. moder", 
beJu temps. 

Du N. O. it l'O.foib • .temps 
couvert, 

De 1'0. N. O. a 1'0. S. O. 
foible, beau ciel. 

-Le '4 au matin, Ie SOLIDE fait voile du 
Port de AIarseille. 

Le ,6, a 7" du matin, aper~lll'ile de Me­
norca au S. O. ~ 0., a 7 Iieues. 

De 1'0. S. O. au N. O. Du, S au 20, vent violent et une tres-
accolllpagne de rafafes 1 grosse mer; reste a La c~pe. 
temps couyert. 

Du N. 0 .• fE. N. E. va­
riable et grains, temps 
couvert. 

De 1'0. au N. O. rafales 
vioIentes, temps couvert. 

Du N. au N. E. foible, plu;e 
par intervalfes. 

N. N. E. [;a;s , Ie ciel nua-
geux. 

Du N. au N. O. variable, 
leger, bEau ciel. 

De I'E. au N. O. par Ie S. 
foible, beau cie!. 

De tIE. au N. frais, heau 
temps. 

Du S. O. au N. O. calme 
par interv" beau temps. 

Calme, risees du S. a 1'0., 
cosee, beau temps. 

O. N. O. brisc legere et 
beau temps. 

Du S. E. it I' E. frais, grains 
et pluie J eclairs, temps 

noi,r epais. 

Le 22, it 7" du matin, aper~u fa Cote 
d' Espagne au N. 0.;; O. 

Le 26 I fes Courans avoient porte Ie Vais­
seau arE. d'environ 6 fieues. 

Les 27 et 28 , ils porterent au S. E. de I. 
melfle quantite. 

Le 29, a midi , aper~u Ie Jl10nt Gibraltar 
a 1'0. S. 0.;' 0.; dans I'al'res-midi, passe 
fe Dltroit de ce nom; a 8' du 50ir on "toit 
debouque. 



VOYAGE 

LATITUD. LATITUD. LONGIT. LONGIT·I DECLIN AISON 

EPOQ U ES. Eslimce Observee Estimee Ob:;ervte de I'Aiguilie a,m;lnll~, 

NOR D. No It D. o eel D. o Co C I D. NORD-Ol'EST. 

D. A1. D. N. D. N. D. N. D. ./>'1. 

'79°' 
\ Point de Depart a fa du Cap Spar/d. 

DtCEAJR. 
vue 

29· ) ......... 8. 3 ;. p. . . . . . . . . . '4· 

30. 3 )' '3, 35· 23· 'D. ,6. 

31 • 34· 45' . .... ~ . " 1'1. 49· 

'n'· 
JANVIER. ,. 33· 47' 33· 50. , 3· 55· 

2. 32 • 28. ...... .. , ,6. oS. . ......... '9, 00. Amp.ort. 

oS. .. I '9, 10. rar 2 A;:im. 
3· 3" '4· 3" '7, 5 ' • ....... 

50. Amp. oee. '9, 

4· 30. 45· 30. 3" IS. 40 • 

·r I AI,,", I cl u Pic '7, 50. Azim. s· 30. 09' 3°· oS. '9· 46. de Tmerife. j 
'9. 06. 

6. 28. 40• 28. 36. 21. 33· 

7· 26. 54· 2.6. 50. 22. IS. ....... ' .. ,ft· 30 . Amp. Dec. 

8. 24· 2.6. 24· '9, 2.3· °3· .......... '4· 16. Amp. oee. 

9· 21. 21. 21. 24· 23· .20. 21. 46. '3, 10. Amp. ace. 

to. ,8. p. ,8. 45' 23· 06. 

II • '7, , 5· '7, 20. 22. 49· 

n. '5' 42 • '5' 42 • 23· 09· 

13· I j. 08. 0.··· . .. 25· oS. 

f '5, IS. '5, 02. 26. 29· 

'4· Point du Relcvement de rile de hla,Y0' 

( ........ 1 ,5. 02.1 .......... 1 2;. 28 ~. 

'5, 

I JI'), A ranerc dans fa Haie de fa Pra,Ya, lIe S.'- Yago. 
1 

I ~. 11. Amp.occ. 

'-i. f 1.. pdr des Az.irn. 
Ii· 

I 
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du 

THEnM. 

A ll-dC~~lIS 

delaGla<-e. 
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V EN T S 
er 

ETATDUCIEL. 

De I'E. a I'E. N. E. frais par 

grains, temps couvert. 

N. E. frais, nuagellx. 

Du N. O. au S. S. O. va-

riable, foibles graie,. 

REMARQUES 

E T 0 B 5 E R V A T ION S. 

te 29 , a 8" d II sOlr , releve Ie Cap SjJanel 

au S~ it I Heue i ~ peu apres , perdu fa Terre 
tie Vlle. 

I •.•.•••..•. Du S. E. au N. E. hrise 

fra~che • ciel nuageux. 

2. Du N. N. E. a 1'E. N. E. 

3· 

4· 

5· 
6. 

7· 

8. 

9· 
'0. 

II. 

J.:!. 

, 3· 

15· 

16. 

'7· 

j{)li frai, et brume. 

N. variable, ciel Fluageux et 

brllnle. 
Du N. O. au N. E. foible, Le 4. it .0" du matin. VII !'ile Sa/"age au 

et beall temps. S.:i: S. o. 3' 0., "-4 Otl 5 lieues. 

N. variable, foibleet brume. Le 5 ' a ." 4;' apres midi • aper~u Ie Pie de 
N. E. jolie brise , eiel nua- ltllerife all S. 6' " E .. a 35 lieues. -Ce jour 

geyx. vu Jes premiers Poissorr-'Vo/atls. 

Dll N. E au S. E. frais et Le 6 , a 5" ~ du matin J vu rlfe de Palma 
temps beau. au S. S. E. ~ S. 8 a .0 lieues; et a 3" de 

E. S. E. frais , temps clair. I'.pres·midi. vu f'ile de Fer au.S. S. E. 
E. beau frais. idem. Le 9, a 3" If5 f P. M. ( 

E. brise moder"e et hrouil- Long. ,Ch ... 2.<' 4'5' 00' Oe. 
lard. par 2 su.tes 0 - <C. ) 

De rE. S. E. arE. N.:E. Les I I J f 2, f 3,6 mer COllverte de Galeres 

variable, foible, brulne [ilJollusques- Vllettes J. - Dans la nuit, les 
epaisse. Eaux iumineuses. - Vu des POiSS0I1-1'o/al1s) 

Du N. E. au N. variable. un Requin et des nan des de Ll1arsoltins. 

(rars J temps couvert et 

brumeux. 

Du N. au N. E. frais. temp~ 

couvert et brumeux. 
Do N. au N. E. ~ariable·, Le'4, it 9" ~ d" marin, VDe de rile .Ie 

foib!e, grenasses et ploie . . 11ayo all N. N. O. - A midi, la Pointe S. 

N. N. E. brise fraleheel beau de rile au N. it • Ii. de dist. - A 3" de I'apres· 
temps.. midi, ~ue de I'lle s.' Ya.~'O au S. O. ;. O. 

N. E. moder" ,temps beau. Le, 5 au mati", .mouille dans fa Eaie de 

N. N. E. frais, temps beau. fa Praya de I'ile S.' - rago. 

X 3 
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LA.TITUD. LA.TITUD. LONGI T. LONGIT. DECLINA.lSON 

EPOQUES. F ... stimce Obscrvee Estimee Observie de l'Aiguill c aimaO[e( I 

NOR D. NOR D. ace 1 D. o eel D. t'onD-OUEST. 

D. lIf. D. lIf. D. lIf. D. N. D. iH. 

'79 I. 
Point de Depart de rile S"nt- Y"go. 

JANVIER. 18. 
. .... '4· 53' . " . .:!j . 5 I • 

'9, 12. 02. 12, 02. '4· 4°· .. .... ,I. '0. Amp. occ. dout. 

ZOo 9· 57' 9· 57' , 3· 47' ...... .j It. 3 I. par 4 Azim. 
I z. 48. Amp. occ. 

21, 8. 39' 8. 39· , 3· T2. ......... 'I. 5°· Azim. 

.22. 7· 34· 7· 3°' I 22. 3°' ." .. ..... r 2.20. Azim. 

6. 6. 28. 1 fl. '7. Amp. art. 
'"3· 25· Zl. l I. . ...... .. 

54 par 4 Azim. fl. 

24· 6. °9· 6. '3' ::'1. 37· 

"'5, 5· 46• " .. . .. 1.1 • 23, 

26. 5· Z!. .... ..... 1.1 • ,8. 

"7' 4· 4°· ,_ ..... 21. 04· 

28. 3· 35· 3· 36. .10. 1'4. °9· Azim. 
35· .. i '3, 5 z. par 4 Azim. 

29· 2. 57· 20. 37· 

3°· 2. 29' .. . .. 1.1. 08. 

3" ,. 36. 26. j 12. 18. par G Azim. -. 21. 29· . ..... 
I lIZ. 36. Amp.ort. 

FEVRIER. I. I. II. I. 2-3- 21.. 17' ......... l'o, I~. par 3 Azim. 
'0. 57. Amp. occ. 

2. 0. °5' 0. J2. 23· ;Lt. ....... .. 11·°9· Amp. acc . 

SUD. SUD. 

3· ), 05· 0. 53' 24· '9, 

4- 2. 33· 2. "9' 28. .......... ! 7· 00. Amp. ort. 
25· 

. / S. 53' par 2 Azim . 

I 



w 
DEGRES 0 

c:: du 
'" ?' THE.R:\1. -

Au-(lts~us 

de 13 (,i;J.t:.c, 

,s. '7,5, 

'9' ,B,o. 

20. '9·5· 

21. 21,5· 

22.. 21,5· 

2-3- 21,0. 

24· 22,0 .. 

2. ). 21,0. 

26. 20,0. 

27· 20,0. 

28'. 211.5_ 

29· 21.5· 

3°· 20,5, 

3" 2. f,O. 

,. 2Z,O. 

2. 22,0. 

3· 23,0. 

4· 22/0. 

D E MAR C HAN D. 

v E N TS 
et 

E T AT D U C I E L. 

N. E. frais , beau ciel, leger 
brouillard. 

E. N. E. jolie bris., beau 
temps. 

£. N. E. idem, idem. 

REM A R Q U 'E S 

E T 0 jJ 5 E R V A T ION S. 

Le ,8 au mat in , apparei!!e de la . Eaie de 
Ja Pra.1'a. 

Le '9, vu un petit Paille-en-'jllCue. 

Del'E. N. E. a1'E. modere) Le 2J ,vu des At/arsoflins J des Dorcules
J 

beau cief. des Tho17S} et des Poisson-volans. 
Du N. N. E. a I'E. N. E. Le 22, vu un Fou. 

mod ere , del nuageux. 

Du N. E. a I'E. foible, pres­

que caIrne J beau cid. 

N. E. v~riak presguecaIme, 

temps fOllrd , hrume. 

Variabfe, <aIme et pluie 
abond,nte. 

Variable, calme et grains par 

interv., orage et plui~. 

Du N. E. a I'E. par grains, 

temps orageux , pluie. 

De l' E. au S. £. petit, par 
grenasscs, temps humide" 

De I' E. au S. S. £. petits gr. 
calme par interv., pluie. 

Du S. E. all S. foibfe, grains, 
pluie et temps couvert. 

S. E. modere , beau temps, 

nuageux par intt'rvalies. 

Du S. au S. S. E. moder,; • 

temps nuageux. 

S. E. :; S. modere, beau 
temps. 

S. E. lorise fraiche ega!e, 

I,e 2.) , Vl1 fes memes poi,ssons en grand' 

nornbre: fa Mer fuminellse pendant la nuit. 

Le 26, vu des Hirol1delles de mtr e.t fes 

memes poissons : :la Mer Iumineuse fa nuit. 

Le 2?, rcncontre d'un Navire. V u quantite 

d'Oiseaux de mer, entre autres des .F'olts. 

J.u~qu·all 2. F evrier I Ie Vaisseau flit (ons­

tammcl1t 5uivi par de nomhreuses troupes de 

171017set de Bani Us i on en prenoit assez pour 

nourrir tout l'Equipage it discretion: on vit , 

Ie 1. , line troupe de /liarsouins J a l'approche 

desqueIs les Thol1s et les Bonites di'parurent. 

Le 3 J vu des Petrels noir'}' entre autres 

cicl nuageux. oiseaux. 

S. E. joIie brise, heau 

temps. 
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LATITUD. LATITUD. LONGIT. LONGIT. DECLINAISON 

EP 0 Q U ES. Estimee Observtc Es!imce ObscTvce de j'Aiguille- aimalltce,. 

SUD. S l'D. a CC I D. o eel o. No n D-OUEST. 

D. M. D. M. D. M. D. N. D. /71. 

'7? ,. 

" .. , .. 1 6. Amp. ort. 
Fi.vRIER. 5· 4· J 2. 4· II. 26. ':::;0. 

3°· 
6. , 3· par 2 Azim. 

6. 38. 26. 58. I 5' ,8. Azim. 
5· 2? 5· 5 ;. 27· ;. 3'-' Amp. occ. 

7' 6. 57· 7' ou. 27' 4'· 28. )2. 5' 53· Amp.ort. 

8. 8. p. 8. Ji. 28. 38. 29· 48. 4· 3?' Amp. ort. 

40. 43' 08. i 
2. 30. Amp. occ, 

9· 10. 10. 2? 35· ) ,. 
I. 53' par 4 Azim. 

10. 12. 35· 12. 24· · .. 1 
,. 58. par 6 Azim. 

35· 30. ,. 54· Amp. occ. 

II. '4- 20. '4· "5· 3" 06. · ........ I o. 53' Amp. ort. 

12.. ,6. 46. j 0. 33' par 3 Azim. 
, 5' 5 I. 10. 3 ,. 33' 4'· o. 24· Amp. oce. 

13' '7' I'!. '7, '7' F· "9· · . . . . . . . . o. °7· Amp. ort. 

14· '7' p. ,8. 02. 33· 00. 
NOR D - EST. 

'5' ,8. 39' ,8. ,,3. 56. 1 
o. 24· Amp.ort. 

53· 33' 35· 
J. '9, plus. Azirn. 

,6. '9, 5" 20. 34·. 06. 1 
2. '9, Amp. ort. 

01. 12. 37· 
I • 42• Azim. 

'7, 2.J. 12. 2 I. 21. 34· .. .. { 3· 00. Amp. ort. 
5" 

3· 4 2. par 2 Azim. 

18. 23' 02. "3' --. 36• , 3· . ...... .. 4· 00. Azilll. 

'9, 24· 21. 24· 21. 36. 35· 

ZOo "5, 04· 24· 55· 37' 04· · .... .... 5· '4· Azim. 

·"ZI ... 26. (,6. 26. 10. 38. '0. ...... '" 5· 5(,· Azim. 

~2.. "7' 35· 27' 44· 39' 35· 0 •••••• o- s. 1(;. plus. Azim. 
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DEGRES V E N T S 
du et 

R E 111 A R Q, U E S 

THERM. ETA T Due I E L. E T 0 B S E It Y A T ION S. 

--------1--------------,1--------------______ __ 
Au-desst1s 

JelaGlacl!. 

6. 

7· 

8. 22,0. 

22,0. 

10. 

fl. 

11. 22,0. 

16. .22,0. 

17. 2 3,0. 

18. .2.2,0. 

19, 2.0,0. 

S. E. i: S. brise moderee , 
beau temps. 

E. S. E. brise moderee, beau 
cie!. 

Du S. E. au S. S. E. frais, 
beau cief. 

S. E, ;; S. joli frais, beau 
temps. 

Du S. E. a FE. S. E. mo­
dere, beau temps. 

E, S. E. brise moder"e, 
temps gris. 

E. S. £. moder", temps 
gris. 

E. S. E. modere, beau 

Le6,a4r, 4iP.M'JM.) 
Long, et I 2S" 04' 22'OC. 

par 4 suites 0 - <t. Clz.) 
Le7,a4"14'P.M. 

Long. 

par 2 suites 0 - <e. 
Le 8, a 410 lo'P.M. }'11 .. 3°"0,'00". 

Long. Ch .. 29.55,00. 
par 2 suites 0 - eMil. 29. 58. 00 Oe, 

Le9, a 510 12' P.M. }J1 .. 3,° 32'00". 
Long. Ch .. 31.°5.00. 

par 2 suites 0 - eMil. 3 r, "7' 30 Oe. 

I.e 12,:'4
10 

"9'P.M. lJJ1·· 33"43' 15". 
Long. Clz .. 33, 50, r 2. 

par 4 suites 0 - C Mil.D.49,44. 
eief. 

De l'E. S. E. it j'E. N. E. etunesuite <e-(2 I'o//ux .• Cir. J). 5n • 14· 
Mi!ieu des 5 suites ..... 33.4~.59.0e. 

foible, beau cie!. 
Variable, interv. de caIme et 

, de pIuie I temps couvert. 

E. N. E. petite brise, temps 
nllageux. 

Dn N. N. E. au N. E. mo­
Jere, beau temps. 

N. E. ;;; N. moMr". beau 
cie!. 

Du N. N. E. au N. N. O . 
frais , beau temps. 

Du N. O. au S. E. par Ie S. 

foible, grenasses , t. gris. 

Le '5,asr,30,p.M'j 

Long. Ch ... 360 J 0' f 511 Oe. 
par.2 SUIt. <C.-Regulus 

et Aldebaran - I[. 

Le 16, a 910 00' P. M'jM.} 
Lon o', 

b et 36" 54' 06" Oc. 
par 2 S. AIJcharall -« Cfr. 
et I suite <C- Regu/tls. 

Le IS, vu unc ~lirondel/c de nUl', 

20. 21,0. De 1'E. S. E. a I'E. petite Le 20, vu un FOil. 
brise, beau temps. 

21. 21,0. De rE. au N. N. E. yar. et LeS21 ot 22, yu plusieurs Hh'oudelles de 

grenasses, ciel nebuleux. mer et quelques FOils. 
22. 2',)0 De fE. N. E. au N. E. joli 

frais, temps nuageux. 



33 8 V 0 Y A G E 

LATJI LID. LATITUD ILONGIT. LONGIT. DECLIN.-\J)O:'i 

tpOQ U ES. £!dimee Observec £:atmce Oh,cn"tc de: l'Aiguille aimJ.n[cc:, 

S l! D. 5 u o. 0 eel D. o eel D. NOR 0 - E::. T. 

D. ./11. D. JJ/. D. fil. D. ./11. D. M. 
17? I. 

FivR/J:;R. 23· 2? 0;. 2? I? 4 0 • ;8. 

28. ....... ·1 ' o. 10. par 6 Azim . 
24· 30• 42 • J.!. 

10. 44. Amp. occ. 

1 
10. 4). Amp. ort. 

2.; . 3 I. J.;. 3" 45' 43· 17· 47· ;6. 
II. I y' p.r 6 Azim. 

.16. 32. 08. ]2. 3°· 43· 44· 48 . ., , ~ 
-) l' II. ,1.. Azim. 

27' 33· II. 33' 17' 44· 3 I. ..... . . I'. 45' Amp. ort. 

.1S. 33· 47' 33 • 37' 44· 52, 

ill A II s. r. 33' ; 3· 33' 4S. 44· 06. ., .. .. . II. 17. par 6 Azim. 

-. 34· 54· 3'1,· 5°· 43· IS. 11.. 01. par 6 Azirn. 

06. .. . j JJ • 57· Amp . ort. 
3· 35' 10. 35' 43· :!.v· II. 2? par 3 Azim. 

4· 36. 03' ..... .. , 44· 40. ... . .. . 12 • 03· Amp. ort. 

5· 37' 44· 37' 39· 46. 09· 

6. 38. 12. .... . . . 46. 02 . 

7· 37· 27· 36. 35· 46. 3?' J I. 42. Azim. 

8. 36. 54· 36'- 48. 47· 13· 48. 06. I 12. 4;. par 4 Azim. 

12. 20. Amp. oec, 

9· 37' H· 38. 00. 4?· 47' '4· ;0. Azim. 

10. 38. 4'· 38. 44· p. °9· ; 3· 16. 15· 5°· Amp. DCC. 

II. 3?· .15· 40. 03· ;4· 00. ; ;. 16. 17· 36. Azim. 
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---------- --------------- ---~---------------------Au-d('ssl1~ 

dc l.tulact'. 

26. 22,0, 

20,0. 

28. ,8,0. 

I. 18,0. 

2.. 18,0. 

4· 

5' • -6,0. 

6. 

7· 

s. 

9· 

10. 16,0. 

n. 

Du N. E. au N. N. E. mo­

dere. t. sombre, pot. pluie. 

Du N. N. £. au N. mod ere , 

grain du N. 0., t. couvert. 

Du N. au N. E, foib. interv. 

de calme et grains. pluie. 

Calme, beau ciel; N. O. var. 

leger, temps nuageux. 

Le 24, vu quantile de Pltrels. 

Le 25' it 7" 04' A, M. }ilf ... 47' 4G' 35'. 
Long. Clz" 47' 4'· )2. 

par 6 suites J> - 0· Mil. 47' 44. '3 Oc. 

Le 26, a'S" au' A.M 1M ... 48' 37' 5)" 
Long. ClI... 48. 09. 05. 

par 6 suites J> -'-- 0. Mil. 48. 23, 30 Oc. 

Dll N. O. z O. foih. t. clair, Le 27, vu une Tortue et des Soujfleurs; on 

au S. S. O. temps noir orag. voyoit constamment des Pitrds gris et bruns. 
Du S. £. au S. :i: s. O. frais, 

temps couvert J brumeux. 

Du S. au S. O. var. par gre­
nasses, temps nuageux. 

Du S. 0.; S. au S. S. E. 
foible, temps brlll11eux. 

Du S. S. E. au N. O. par Ie 
N. foible, beau temps. 

Du N. N. O. a 1'0. N. O. 
frais J par grains et pluie. 

De 1'0. N. O. au S. S. O . 
gr. frais et grains, t. plov. 

S. O. par grains et r,fales, 

temps couvert. 

Du S. S. O. it 1'0. N. O. 
Ieger et interval. de calme, 

beau cieL 

Du N. O. leger au N. N. O. 

frais . beau temps. 

Du N. au S. E. par Ie S. O. 

frais, temps orag. et pluie. 

Du S. E. joli frais au N. E. 

leger, temps clair. 

Du N. N. E. au N. O. frais 

et foible par interv., leger 

brouillard, beau temps. 

Le 2, 'yu un Albatros et quantik' de PI­

trels. 

Le 4 , vu des Goe"lttus ou Croiseurs. 

I,e 5 ' la Mer dapoteus. et les Eaux blan­

chatrcs indiquojent ie fond; sonde sans 

trouver fond a 1;10 brasses. 

On voyoit constamment des Pitl'e/s gris et 

bruns, et des Albatrus. 

Le 8, " 3" P' P. M'lil1 ..• 4S' 08' 00". 

Long. (Ch .• 48. 42. 00. 

par 4 suites 0 -I(. )Mil. 48.25.00. Oe. 
TOlljours ies memes Oiseaux a la vue. 

Long. Ch ... 53. 40 • '9, 
Le 10, a 3" 56' P. M·l/'1... )3' 40 ' II ". 

par 4 suites 0 - C, et Mil. 53.40 • '5' Oe. 
2 suites C - (6 Pollux. 

Long. eli ... 56. 26.40 • 

Lell ,'4" 12'P.M.

Jill
", 56'27"22". 

par 4 suites 0-C. et Mil. 56. 27. 01. Oe. 
I suite C- (6 1'ollux. 



VOYAGE 

LATITUD. LATITUD. LONGIT. LONGIT. DLCLINAISON 

trOQUES. F..srimce Ob)C'r';~:r: Eqimec OL"cr\'~c de I'AiguiJle aimantce, 

SUD. Sun. o eel D. o eel n. NOHD-EST. 

D. ;11. D. AT. D. 3f. D. 111. D. M. 
----_. -----

'79" 

MARS. 40. 48. 56. 28. 
,6. p. Amp. art. 

12. p. 4-°. 55' a'. 
'/" 00. AL.irn. 

'3, 4'· 39· 4', 4°· 5~' 38. 

14· 41. 3°· 41• 15' 56. 14· 

15· 4 1. oS. 4°· 59' 56. 18. j7· 46. '7, 00. Amp. occ. 

,6. 41. '4· 4 1. a'. 56. 24· ... . . . 19· 00 • Amp. ace. 

'7' 42. 06. 40 • 04· 59· 12 • 

• 8. 43' 07· 43' 04· 59· 3S, . . . , " " IS. 50 • Azim. 

'9, 4;· 17· 4;· 15' 5S. 50. 

2.0. 4 0 • 43· 42. 24· 59· 13' 

21. 42. 49· 42. 28. 59· 46. ...... . , S. JJ • Amp. oce. 

--. 4'· '7, 4'· °5 • Go. 54· .' .. .. j 18. (,;. Amp. oce. 

,8. 2.8. Azim. 

2. J. <i3' '4· 43' 2G. 62. 01. G,. 
j '9, 15· Amp. oec. 

, 5' I IS. 48. Azim. 

1.+. 44· °5' 44· 00. 63' 01.. 

25· 44· 01. 43· 55· 6,. I? 63· 2]. I? 54· Amp. oce. 



--
12.. 

'3· 

14· 

'5, 

,6. 

'7' 

IS. 

'9, 

.2.0. 

21. 

23,. 

23· 

24· 

25· 
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Au~lIcssus 

de IaGlncc. 

] 5,0. 

11,5, 

[r,d. 

11,0. 

12.5· 

'3·7· 

10,5, 

10,0. 

J 1,5 . 

10,5_ 

13,0. 

14,5, 

10,0. 

J 1,0. 

DE MAR C HAN D. 

VENTS 
et 

ETA T DUe I E L. 

De 1'0. S. O. foible .uN.O. 

leger, temps clair. 

Du N. O. au S.S. O. grand 
frais, rafafes, brume et 

pluie. 

Du S. O. au S. S. O. grand 

frais , raf. pesantes , temp; 

dair. 

Du S. O. frais, au S. E. foib. 

temps clair, rosee la nuit. 

Calme ,puis N. N. O. joli 
frais , beau temps. 

Du N. O. rrais , temps clair, 

a 1'0. vaT. foible, temps 
I 

couvert. 

De 1'0. N. O. au S. O. grand 

frais, temps charge a I'ho­
rlzon. 

Du S. O. au S. S. O. grand 

frais, raf. pesantes) temps 

clair, 

bu S. O. au N. N. O. mo­
dere ,interval!es de calme, 

beau temps, rosee fa nuit. 

De 1'0. au S. S. O. leger, 

beau temps, rosee fa nuit. 

Du S. au N. N. O. leger, 

heau temps, rosee fa nuit. 

Du N. O. joli frais, a 1'0. 

leger, variab. beau temps. 

Du S. S. E. au S. S. O. gr. 

frais) par gJ'ains , pluie et 

grefe, temps COllvert. 

Du S. foible et c.lme, au 

N. N. O. frais. beau temps, 

horizon embrume. 

REMARQUES 

E T 0 B S E R V A T ION S. 

Le Iz.a 41'44'p.M'jM 6' , " 
Long. ' ... 5 34 00. 

. CIi ... 5 G. 39. 00. 
par 2 sUites 8-iC. et lV!"! 6 6 Oc 
, suite iC _ Regulus. 1')·3· 3°· . 

Le '5,a8' Ij'f.M'l 

Long. (Ch. .. 57' p' 15" Oc. 
par 2 S. iC-Reg,tllls, ( 

et Aldebaran -iC. ) 
On voyoit constamment des Petrels, des 

Al6atfos I deS Oisecwx de tempfte: du I I au 

13 • vu des paquets de Gor/mon , un Canard 
Lourdalld, un Pigeon [,fane Antaraique, un 

Pingo/Jin, des fi1vttettcs et quelques Baleines. 

Le '7) gus fin. melange 
(a 3" 30 ' P. M. 70 }BraSSeS' F. d~ sabl~ 

I a S" 00' P. M. 75 de noir et de bl. ' 
Le 18 ) vu un petit Oisff'zU de terre) une 

Pottle duPort d'E/imof1(, un Quebrantahuessos, 

et en outre fes IJltmes oiscaux qu'auparavant. 

Le 2' as" 00' 1'. M. 85lBrasses, fond de 

l
a 2. 00. A. M. G 5 sable gris fin ver­

a s. 00. A. M. j 5 d!tre. tachete de 
Le 22 it. 8. OQ. P. M. 55 jaune, de nOIr i::t 

a minuit .... 60 de blanc. 

Vu des Veall.x mal'ins et une Baldne. 

Le23,a7" 2S' A.M.} 
Long. Ch ... 6 I' 50' 00' Oc. 

par, S. iC- a de l'Aigle. 

Le 23, II 8" P. M. 70 brasses, fond de sable 

gris tres-fin. 

Le 24, YU be211coup d'herbes marines ct 

un Pigeon blanc Antarctique: depuis quelques 

,ours peu d'autres oiseaux. . 

La 25, II 8" A. M. 70 brasses. sable gns, 
verdatre 1 parscme de points jaunes et hlanes. 

L025. :,S" 34' A. M'J' ,i).J ... 63' 20' 37"· 
Long. Ch ... 63.2). 2J. 

p.r 4 suites J> - 8. Mil. 6J. 23. 00• 



VOYAGE 

LATITUD. LA.TlTUD. LONG IT. LONGIT. DECLlN,\lluN 

EP OQ U ES. £.~tirncc Observee Estimec Oh3erv~e Je l' Aiguille aimantce I 

SUD. SUD. o eel D. Oc C I D. NOR o-Es r. 

D. 114. D. ;11. D. 114. D. N. D. M. 

'7? ,. 

MARS. 26. 45' 33· 45· 37· 63· 45· .. ...... \ '9, 54· par 3 Azim. 

20.04. Amp. ace. 

27· 47· °5· 47' °5· 64· 3°· 64· 48. l.r. 00. Amp. art. 

" 

28. 48. 00. 47· 55· 64· 54· 65· 08. 

29· 49' 5°· 
I 66. 46• 2(. 38. Arim. " .... '0, ......... 

3°· 5°· 44· 5 ,. 06. 67· 27· 67' 4" 21. 39· Amp. art. 

3 '. )3. 26. 53· z ;. 67' 1.0. 0.· .••••. 2). 20. Azim. 



.... DEGHES 0 
c du· ., 
~ THEHM. - Au-<lcssus 

de la (;[acc. 

26. I J.o. 

27' 10,;. 

28. 12,0. 

29' J r,o. 

30 • 9,5, 

J I. 9,°· 

DE MAR C HAN D. 343 

V E N T S 

et 

ETAT DU CIEL. 

Du N. N. O. au S. S. O. 
frais et foible, beau temps. 

Du N. O. au S. O. joli frais, 

temps beau, var. calme et 

brume ie soir. 

De 1'0. variable, foible, au 

N. O. bon frais par grains, 

temps couvert. 

Ouest variable, beau frais , 

~n caIme, temps couvert. 

De 1'0. au N. N. O. jolie 

brise , temps clair. 

Du N. N. O. au N.O. bris.e 

moderee, temps heau, hu-

mide. 

REMAHQUES 

ET OBSERVATIONS. 

Le 26 J a midi, 65 brasses I sable gris fin. 
On voyoit des Veallx marins, des Baleines, 

des Marsouins, des paquets d'herbes marines, 

et fes oiseaux ci-dessus cites en petite quantite. 

Le 27, a 9" Ol'} A. M./Jlf. } 
Long. et 64' 43'45" Oc. 

par 2. suites 1> - 0. \ CIl. 

) Brasses, sable) ver-

a 4" P. M. 75 datre. mele de noir 

Le27 
I et de blanc. 

a 8" ...... 751 Bra~ses • ~able gris , 

a 10 ........ 80 nOlr et JilUne, un 

pou vasard. 

Le 28, a 8" 27' A. M'l 
L Jll, .. 65' ° 5' 30". 
~ng. 

. ell .. 65.°7.00. 
par4sultes1>-0, et\ . -----

. A' MIl. 65' 06. '5 Oc. 
I sUIte ntares -)I. J 

a 4" A.M. 80 Br. sable gris et nair. 

a 8" P. M. 
82 \ Br. sable gr. et jalln. 

Le2S 
! roche ot coquillag. 

1 Br.sable gris vasard, 
a Minuit. .. 80 :n&fc de ~ravjer 

Jallne et nOlr, 

On voyoit journellement des Pltrds, des 

/l16atros, des Alcyons, des Pingollins et quel-

tlues Pigeons blancs Antarctitjues" des Veaux 

marills, des Jl4arj'oyins et quelclucs Baltines. 

Le 29. on vit fa mer COl1verte d'une espece 

de Chfl'faUS rO/lges, entre deux eaux. 

L I a 4" A. M. 90 br. sable jau. nair et hI. 
e 3° I a 8" P. M. 95. sable gris , et gray. jau. 

LfjO,a 7"47'A.M·/ M 6' " " L ... 7 2_ '5· 
. ong. Ch ... 67' ". 53. 

par 2 suites:) - 0, etl M'I 6 ° 
I suite Antares -1>. I. 7' '7' 04 c. 

Le 3', a 8" P. M. 90 brasses, grayiers, pe-

tits cailloux et coquillages vivar.s : a Minuit, 

et depuis, point de fond a '30 brasses. 



3'14 VOYAGE 

LATITUD. LATITUD. LONGIT. LONGIT. DECUNAISON 

EPOQUES. E_"'lim~c Obscrvce Estimce Ohscrvee de I' Aiguillc aiman!ec, 

5 l' D. 5 U D. o eel D. o eel D. NORD-EsT, 

D. ,II. 
D. M'I D. ~Tl. D. ,II. D. M. 

179" !" "7.I~ 66. 45' " .. .. . 
AVRI L. I. Point de Dcp_"t it la \'ue de la Tare-dts-Erats. 

. . ..• • .. 53. 56. . ..... -" 66. 08 . 

2. 5 5· p. ., ...... 66. 2.J. 

3· 56. 25· · - ...... 66. 12. 

4· 57· 37· 57· 24· 66. 36. 

5· 57· 27· ........ 66. 5S. 

6. 57· 47' .. . .. , . 69· °7' 

7· 58. 15' 0 •••• ... 7" 08. 0 ••••••• 26. 04. Azim. 

8. 58. 38. 58. 24· 72• 56. 

9· 59· 13· 59· 14· 75· 47' 
, 

10. 59· 56. 59· 54· 78• 2.1. 

II. 19· 44- 59' 44· 79· °9· 77· °3· 

J2. 59· 24· · ..... ,. 80. 06. 

13· 59· 54· · ........ 82. 34-

J4· 59· 27· ......... 85· 43' 

r. 
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et 

:£ TAT DUe I 10 L. 
ET OBSERVATIONS. 

--1------1---------­Au-dessus 

dela Gla.ce. 

I. 8,j' 

2. j,j' 

3· j,2. 

4· 4,0. 

j. 3,;· 

6. I,j. 

7· 1,7' 

8. j,2. 

9· j,o. 

10. 6,0. 

II. 3>j. 

1.2, 4,5, 

'3, 4,5' 

'4- 5,0. 

3 . 

Call1le jusqu'a midi. ensuite 
du N, 0. au N, N. E, frais, 
temps gris, 

Du N, N. E. i\ {'E. N. E, joli 
frais , temps brum. suivi de 
calrne, et du S. 0. frais. 

Du S, S. 0, a 1'0, gros frais 
et grains viofens , accomp. 
de grele et de neige. 

De 1'0, au S, S, 0. madere, 
p;:r grains, sui vis de neige 
et de grele, temps couvert. 

Du N. N. 0. au S. leger, 
5uivi de ca/me, tem ps ("ou v. 
pfuie et neige par interv. 

Du S. S. E. au S. E, joli frais, 
temps gris, neige et gresiI. 

DuS,S. E,auN,N,E,leger, 
temps gris , sec. 

Du N. N. E. :. 1'0, N. 0. 
leger, et fr<lis par interv. 
temps couvert. 

Du N, N. 0, a 1'0, N. 0, 
modere, nuageux et brum. 
suivi de grains. 

De 1'0. N. 0, au N. 0. frais, 
accomp, de gr" t, brum. 

Du S, S. 0, a "0, gr. frais , 
raf. et gy" pet. pI. et gresil. 

De 1'0, au N. N. 0, frais par 
grains, brume et pet, pluie. 

Du N, 0, ; 0, au N. N, E. 
frais, temps couv, et pluv. 

N. N. 0, moder,,; au S. 0. 
gr, frais, occom p, de fortes 
rafales, temps bmmeux. 

Le ,." Avril a midi, on aper~ut la Terre­
des-Etctts au S.;: S, 0, '7 a ,8 lieues. 

Les ,o) 31 Mars ct I.cr Avril, vu quantite 
de Pe'trtls I AI6atros I Pingouins J PI(}ngeons 1 

et des jJigeons blancs Antan. ti'lues I beau coup I 
de Vcallx marins, des Baleines et des 
Mctrsouins; passe a trl\'ers quantite d' A 'gUtS 

marines par gros paquets. 

ie 2. et Ie 3 } On vit peu d'oiscaux de toute I 

espece. 

Lc 4 . on vit des Danziers pour Ia r .f' fois, 
un Qutbral1t.thu;}ssos et fes memes autres oi­
seaux qu'aupar;/vant, mais ert petit nombre. 

Le 5, on vit beatlcotlp de Phrels et de Da­
mitrs, et J'on en prit plusieurs a f'hame~on : 
on continua devoir de ces oiseaux, des Alba­
tros} dc:s Qut'brantahutssos I des Pingou;ns, 
des Alc.vons I des Mouettes I mais en plus 
petite quantite. 

Le 11,114' 'j'P.M, 1M .} 
Long. (ct 77" 08' 00' 0(, i, 

par 2 suites 0 -I(. ) Ch. ! 
On voyoit constamment des Damiers J des 

Petrels gris, des A/barros, et, de temp.'> aautre, i 
! 

des Quc6rantahuessos, des Pingouins J des I' 

A10uettes et des CoupeZlrs (f (au j on prenoit 
assez souvent des Damiers et des Pltrds grioS I 
aveC une figne de poche. . 

y 
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delaGlace, 

5,0, 

17· 

1 S. 3.°· 

20. ; .0. 

2(. 6,o~ 

22. 

26. S,o. 

2S. 11,0. 
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DE MAR C HAN D. 

.VENTS 
et 

ETAT D U C I E L. 

DaS. O. a I'E. frais par gr., 

. suivis de neige el de grele. 

Du S. O. aa N. N. E. var. 

leg .• t. bell'. brume a rhor. 

Oa S. E. au S. gr. frais pH 

grains, sui vis de neige et de 

gre!e, temps COUY. et pIuie. 

Oa S. S. E. aa S. S. O. grand 

frais par gr •• me me temps. 

De 1'0. S. O. au S. S. O. fro 

et grains, 5uiyis de neige et 

de grelc , temps nuageux. 

Du S. S. E.leger , I. gris; au 

N. E.; N. frais. I. charge. 

DuN. E.au N.N.E.violent 

et rafales pesantes , temps 

brumeux et pluvieux. 

Du N. i: N. E. au N. N. O. 
joli frais. temps brumeax. 

OuN.O.~~. a 1'0.; N.O. 

gr. frais rafalel1x, t. COllY. 

De 1'0. a 1'0. S. O. beall 

frais ct temps clair. 

De 1'0. aa S. O. bon frai, 

par grains, temps nUlgeux. 

Du S. O. ; S. au S. O. joli 

frats, t('rnps nebulellx. 
Souflles del'O. N. O. temps 

REMARQUES 

ET OBSERVATIONS. 

Le 19. a 9" 20' P. M.) 
Long. (c.., '0 

. , ""'93"44°0' c. 
par [ suiLe de l'El'i del 

fa 111- <C •....... J " 

Le 2.1 matin) force de mettre a fa c:1pe par 
un vent furieux ct une mer ires-dure (lui fati­

guoit beaucoup Ie Yaisseau. 

On yoyoit toujours Irs memes oiseaux} it 

l'exception des Pil18'()ltins. 

Le 24, as" 35' A. M. }M.} 
Long. et 95" 28' 30"Oc. 

par 2 suites J) - 8. Ch. 

Le 25.a 9" 23' A. M.}.M./ 
Long. et 96009' 30" Oc. 

par 2 suites J) - 8. Cli. f 
Le 2.6, VI.] une PtJlIle dll PtOft d' EgllJunt JOIl 

gris j ensuite du N. N. E. yoyoit en Quire les memes o:seaux. 

au N. feger. 
N. i: N. £. joli frais , temps 

couvert. 

Du N. N. E. arE. N. E. petil 

frais, I. bram .• petite plaie. 

De 1'0. ± N.O.au N.O.;N. 

leger, beau lemps. 

Le 2?, on vit un vol nombrcllx d'oiseaux 

de I'espece des Goilettes, alialll ye" Ie S. O. 

Dcpuis Ie 30 jusqll'au 4, on vit seulement 

quelques Da.miers el quelques Al6alros: Ie 

nombre en diminuoit challue jour. 

Y 2. 



:4'" V 0 Y A G E 

LATlTlJD. LATITUD LONGIT LONGIT. DECLINAISUN 
EPOQUES. E:.tiUlte Oh.servce Eslimce OGscr\'tC de J'AiSt:iJlC alillan((e, 

SUD. SUD. Oc C I D. o eel D. No" 0 - EST. 

D. AI. D. .M. D. .M. D. .M . D • N . 
179 1 • 

• . 11.A I. I. 39· 55· 39· 59· 100, O.!. '" ..... 7· 29' Azim. 

2. 38. 21. 38• 29· 10C'. 53' 

J. J6. 34· 36. n- 100. 44· 

4· 35· 0CJ· •• 0 •• ". 99' 3°· 

5' J3· 57· 3]. 56. 100. 10. 

6. J J. 14· ...... . . 100. 4 1. . .. . .... 7· 56. par 11. Azim. 

7· J I. 54· 3 I. 4 0 • ?? 33· 8. °7· plu,. Aljrn. 

8. 2S. 98. ) 9· 00. Azim. 
]0. ]0. ~ 5· 45· 96. 44· 1 s. 34· Amp.occ. 

r 55 I ou 

9· ]0. 06. ]0. 02. 98. 42. 96. 4 8. 9· 17· plus. Azirn. 

/1'" uo milieu 
cn'rC' 

10. 
ie 8 et ie 9' 

29· .2.1. 29· H- 100. 00. 

1I. 2? °9· '9' °9· 100. 34· ....... '" 6. 33· rar 8 Azim. 

J2. ,.8. 27· 2.8. 25· laO, 35· 98. )I. 6. p. par 5 Azim. 

I]. -, 01. 27· OL'. lOr. 2 ). 

1+ 2). I;. 2. ;. 3°· 10 J. 0:1.. ...... 7· 2 I. ,par 3 Azim. 

I;. 1. ;. 0:;-. 25· 20. 10 4. 24· 

16. 2 j. tG. .! 5· 2? 1°5· 27· . . .. ' .. 6. 47· par 4 Azim. 



DE MAR C HAN D. 34-9 

'­o 
0:: 

'" en 

DEGRES V E N T S 

du et 

THERM. E 1 A T Due I E L. 

----- -------- ---------------------­Au-dessus 

I. 

z. 

3· 

4· 

5· 

6. 

7· 

8. 

9· 

'0. 

II. 

J2. 

'3' 

r.e!aGlal.e. 

,6,0. 

20,0. 

200,0. 

,8,0. 

.2.0,0. 

20,0. 

2.0,0. 

Du N. N. O. au S. par I'E. 
var. frHis. grains, sui vis de 

pluie et neige, temps ~ng. 

Du S. s. O. a i'O. bon frais 

par grains, temps couven. 

De fO. au N. O. ~ O. bon 

frais, raf;deux, tcmpscouv. 

Du N. O. au S. S. E. par 

ro. fr,is et grains. temps 

brumeux et petite pluie. 

Du S. au N. E. var. leger, 

temps nuageux. 

Du N. N. E. au N. O. ; O. 
frais par gr .• temps couvert. 

N. O. ; O. joli frais, beau 

temps. 

N. E. petit frais, beau 

temps. 

De 1'0; N. O. foible au N. i 
N. E. joli frais, beau temps. 

Du N. E.; N. au N. N. O. 
par grrlins et fortes rafafes, 

temps cfair. 

De 1'0. N. O. a 1'0. ~ S. O. 
foible etgrains l t. nuageux. 

De 1'0. au S. petit frais, 

beall temps. 

S. E. joEe br;,e, beau 

temps. 

De I'E. S. E. au N. ; N. O. 

lIlodc:re, accompagne de 
grains. temps couvert. 

Du N. au N. N. O. leger, 

pur grJins j temps convert. 

Du N. au N. i N. O. foible, 

temps nuage-ux. 

REMARQUES 

ET ODSERVATIONS. 

Le 4, vu une Pou!, du Port d'Egmont. 

On ne voyoit pIllS Ili Damifrs J ni Pltrcis, 
ni A!6azrvs, eepuis Ie 5. 

Le S, a," 48' P. M'l",1 I 
Long. et (96' 33' 00' Oc. 

par 6 suites 0 -I(. Ch. ) 

Le9. a/lh 07' P.M. 1M.} 
Long. ot 97' 08' 00' Oc. 

par , suites 0 - 1(. Ch. 

Lo 9 ' vu une Balcirze, une Hil'onddle de 

mer et unc .t1101Jttte. 

Le 10, vu qlH:lques Hironadll:s de IIlti. 

Le 12., YU tine Fl'"gau. 

Le I!, a 3" 20' P. M. Llf./ 
Long. ~ ct 9So 54' 00 11 Oc . 

par, suites ~ - I(. ct·, 0. j I 
2 S.I(- I'Epi de Br .• ) 

Lcs '3, '.tet '5, vu qud'lu<'s fIirollddhs 
de mer. 

1 3 



35° V 0 Y A G E 

, L,~TITLD. LATITUD. LONGIT. LONGIT. DECLINAISON 

EP OQ U ES. 

I 
£5~jll1~e Obsence Estirnee Ob.ser\'ee de I'Aigllillc airnanrcc, 

SUD. S LT D. o CC I D. o C Cl D. No HD-E::'T. 

I D. .M. D . .M. V. ii-I. V. ./11. D • .il/. 

~----

'79 " 
,lfAI. '7' 25' p. 25' 3(,' 106. 25' • •••••• 0 0 G. 39· par 4 Azim. 

IS. '5' 39' 25' 44· '°7· '5' ...... ... 6. 26. plus. Azim. 

'9, 15· 1.7· . ........ '°7· 24· ......... 5' 50. Amp. ort. 

200. 24· 49· 24· 47' lOS. °9' ..... .... 5' 48. par 3 Azim. 

z r. 24· 00. 24· 06. r n? 26. 0 •••••• " 6. 34· plus. Azim. 

2'::'. 2-1· 00. 23· 59' '°9· 53· ..... ,.,. 6. °7· Adm. 

1.3· 56. 
1 

5' 3!' Azim. 
23· °3' 23' 05' 110. 3°' flI. 

5' 2t!. Amp. Dec, 

2.4· 21. 44· .21. 54· Ilr. 37· , '3' 41. 4· 05' par 6 Azim. 

25- 20. 49' 21. a 3. IT.:!. 47' "4' 57' 5· 40. par 5 Azirn. 

26. .20. 24· 20. 22. "3' 02. I '5' 38• 5' 25' p.r 8 Azim . 

1.7· 

I 
'9' 28. '9' p. "4· 'o. 116. 34· 5· 24· par 5 Azim. 

28. '9' 1.0. ........ ·f 5· 56. A7,irn. 
'9' 20. ,,+ 21.. 

5' F· Amp. oec. 

1.9· IS. 4 6. 18. 46. " 5· 26. 0 •••••••• 5· p. Amp. ort. 

3°' 19· °5· '9' "9' 116. 23' 

31. I H. 4'· 18. 36• 116. roo 

JUlN. I. 18. 06. 0. 0 .' •••• 116. 16. 

2. '7, 39' '7, 36. , ,6. 21.. 4· 5°· par 3 Azirn. 

I 
......... 



D E MAR C HAN D. 

REMARQUES 
DEGRES V E N T S 

du et 

THERM. ETA l' DUe I E L. E T 0 B S E R V A T ION S. 

--------I-------------~------------------------Au-dessus 

lIelaGlace. 

'7, 21,0 .. 

,s. 2r,0. 

20. 

22. 

2+ 2.4)0. 

24·· 23,5· 

2. 5. 24,0. 

26. 24,0. 

27· 23,0, 

28, 24;0. 

"9' 22.,0. 

3°· 24,0. 

3 I. 23,0. 

,. 21,0. 

(+) 2. 2.1,0. 

Du N. au N. N. O. foible, Le '7, vu deux Pailfe-m-'lltClJes. 
temps nnageux. Depuis ie 18, vu constamrnent des FrI-

Du N. i- N. O. au N. O. ~ N. gaus, des Pai//e-m-'luCttes a brins rouges, et 

foible, bea[] temps. autl eS j par fois des lV1011ettes et des Bonites. 

De 1'0. au N. E. ~ E. par S. Le 23, vu beaucoup de Poisson-yolans, 

presq. calme, temps nuag. Le23, a 8" 3
" 

A. M. J' M .) 
Du N. i: N. E. au N. E. ~ N. Long. et ) I ,," 45' 30 'Oc. 
leger, temps nuageux. par 6 suites J> - 0. Ch. ) 

DuN. E . .; N. au N. ~ N. O. Le24, a 10" 3' A. M'JM'l 
leg., suivi de calme, beau t. Long. et "3' 34' 00" Oc. 

Du N. 0.; N. au N. E. i N. par z suites J> - 0. Ch. 

foible,intervaUe de calme, l"e25, as" 34' A.M'j,11.} 
temps beau. LonO", 

b et 11404?'OO"OC. 
De rE. it I'E. S. E. jolie pal' 2 S. Antares-J>, Ch • 

brisc J beau temps. et.2 suites J) - 0. . 

DuN.E·iN. HE.N.E. Le26,a8"'2'44"A.M'lM'J 
modere, temps nuageux. Long. (et "5" P' ,;' Oc, 

De I'E.S.E. auS.E.foible, par 2 suitesJ>- 0. )Ch. 

beau temps. Le 27, a i' 4 I' A. M.

J

/d.} 
s. E. foible, beau temps. Long. 6' , "Oc 

et I I -'3 30 . 
par, S.Cl de l'Aig-J>, Ch. 

Du S. E. au N. E. leg. suivi et 2 suites J> - 0. 
de calme, beau temps. 

Calme ,ensuitc du N. E. au 

N. N. E. foib. beau temps. 

Du N. N E. au N. O. joli 

{rais J temps Illlageux. 

Du N. a 1'0. accompagnede 

(,*,) On peut remJfqucr ql.~·cntre les'Tropi<Iucs, 

les vents ne soufflent pas toujours de 1a partic tie 

\' Est ; car on voit que} du 29 Mai ;IU 3 Juin, entre 

lesParalleles de 18 degrcs troisquartset 15 dcgrcs 

trois quarts Sud) Ie Solide a eu, durant dnq jours, 

des vents - dll Nord a rOut'st j - \iu T'ford~Ou~t 
grains I temps couvert. au Sud-Ouest 1mT grains; _ du N ord~N ord-Ollcst 

Du N. O. au S. O. p::).r gr" au Sud-SuLl-Ouest j _ du Sud-Ouest ilU Sud! 
temps plavieux , couvert. 

Du N. N. O. au S. S. O. 

foible, interv~ de calme, 

temps orageux. 

Calme. ensuite eluS. 0, au 

S. jolifrais 1 temps grist 

ccci ~xpliqlle comment les iles Occidcntales ant 

pu et pcuvcnt encore commulliqucr avec Ies iJes 

:iituees, a leur egarll , a I'Es! et au N,)(d. Cetto: 

rcmarque est confirmee pa les Journllu,x dr1 Routr 

de tous If's Navigatcurs qui ant trave:rse Ie Crand­

Ocfan cntre Ies Tropiques. 



3)2- V 0 Y A G E 

--
LATITUD LATITLD. LONGIT.iLONGIT. I 

EPOQUES. E5tjm~e Obscrvte Estimie I Obwvce 

'7?" 

JUI N. 

S II D. SUD. o C C J O. 0 eel D. 

D. N. D. M. D. M. D. M. 

3· , ). 5" , ). 47· , '7, 49· 

4· '4· °9· '4· '3, 120. 02. ...... ". 

5· '3, 08. '3, II. 12.!.. 2'. . ........ 

6. 12. 0:;. J2. '0. '24· 33· 127. '0. 

7· " . °9· II • 12. , 06. 47' ,29, 25' 

S. '0. '7, ,0. ,8. ,28. 39· '3" 08. 

9· 9· 45' 9· 46. '3°· 34· •• .o • .. . 

10. 9· 48. 9· 54- '3" 3°· '35, 51· 

II. 9' 49· 9· 59· , 33· 1.0. o' ....... 

~ 9' 54· 9· 59· '3 6. 01 } 
11. I Point d'Arrivee a la vue des ~lar;u~~~s·.··· 

. . . . . . . . I 9· 59· 1········1 '4°· 29' 

'3, En Panne dev,nt la B,ie de la AIadre de Dios 
de l'ile SanfCl-Christina. 

DECLINAISON 
de J'A iguille aimant'e. 

NOBD-E~T. 

D. AI. 

3· '0. par u Azim. 

2·43· par 6 Alim. 

3· 07' par '0 Azim. 

4· 03. par 6 Az.im. 

4· 37· par S Az.im. 

4· p . par 6 Az.im. 

5· 38• par 10 Azim. 

4· ,8. Amp. ort, 

). 50. par 6 Az.im . 



4· 

6. 

7· 

8. 

9· 

10. 

II. 

I:!.. 

13· 

-

DEGRES 
du 

THERl\l. 

Au-desslls 

de bGlaee'. 

:z. 5 ,0. 

DE MAR C HAN D. 353 

V EN T S 
et 

ETATDUCIEL. 

Du S. S. E. au S. E. ; S. 
joli frais , temps gris. 

S. E. brise fraiche, beau 
temps. 

Dc I'E. S. E. au S. E. brise 

fra1che, beall temps. 

E. S. E. jolie brise, beau 
temps. 

E. S. E. brise moder"e, beau 
temps. 

De I'E. S. E. au S. E. mo· 
dere , beau temps. 

De I'E. S. E. au S. E. mo-
dere , temps nuageux. 

De I'E. S. E. 0 I'E. !eger, 

beau temps. 

De I' E. a I'E. S. E. leger, 

beau temps. 

REMARQUES 

ET OBSERVATIONS. 

On voyoit constamment des Paill(-~n­

queues a brins rouges et autres . des Poisson­

volans J et de temps a autre des Fous, des 

Frigates, des ClJupcuysd'eau.J des Hiyonde/les 

de mer et des Bonites. 
Le I el Ie 3 ' yu des Marsol/ins. 

Le 5 , on viI une petite Gol/uu. 

Le6,a4"2/P.M·
M 

Long. '1 
. et '117°)3' oo'Oc. 

par 4 sUItes 0 - <C. et \ 
. ' Ch. 

2 sUItes <c-Epi de nll.. 

Le7, a 3" l.6' 33" p. M./M. J 
Long. i et 129' 4l.' 15" Oc. 

par 4 suites 0 - <C. ) en. 
Le 8, a 3" 2' 17"P.M,!.M.} 

.Long. et IloZ'OOIl'Oc. 

par 2 sUItes ~ - ce, ct Ch 3 3 
2 suites ce-Epi de fiJ/../ • 

On voyoit toujours les rn~mes oiseaux, et 

en outre des Goif/crtes. 

Le '0, vu des Poisson-'Yo/alls dquatre "riles 
rouges I fes premiers qu'on voyoit de cette 

espe~e. 

Long. AI ... 13 6' 10' 55". 
Le JO,o 4" 45' 34"P. M'l 
par ~ sui«s 0 _ ~. Ch ... 13 6. 14. 55' 

2 sUItes <C - Antares, Mil. 136. I z. 55. Oc. 
l. suites R(gu/us - ([. 

Les Tid 11.. vu quantite o'oiseaux de 

Dc I'E. N. E. a rEo ~ S. E. toute cspece) fes memes que ci-dessus. 

mod ere, , beau temps. Le J 2 J a '01. ~ du matin) aper~u i'ile de 
fa Madalena June des Mar'llJeJas } au S. O. 

Variab., calme ,beau temps. ;. S.: a midi e1le restoit au S. 0 .. et I'lle Sal1-
Pedro a 1'0., a 14 lieues de distance. 



354 VOYAGE 

LATITUD LATITUD. LONGIT. LONGIT. DECLINAISON 

EPOQU ES. Estimee Observee Estirnee Ob~ervee de I' AiguHle aimanlee J 

Suo. SUD. o eel D. o eel D. NonD-EsT. 

D. M. D. M. D. M. D. M. D. M. 
----~ 

'79" 

JUIN. '4· 

, 
'5, 

,6. 

'7, A j'anere dans fa Baie Je la blad" de Dias. 

Dans la Bai •. 

,8. ........................................... ! 3· ,8 . 30. par 8 ALim. 

4· q . 00. Amp. Dec. 

I?~ ........................................... \ 3' °9· 4;. P" 8 Azim. 

2. 49' 00. Amp. DCC. 

Point de Depart de fa Baie de la 111adre de Dias. 

.2.0. ..... . , 9· 55 i· I· ., ...... "4' . 29· 

I A la mer. 

J 
A vue de l'ilell1arcliallJ, une <les lIes dlcollverles.} p. par Azim. 2'. '; , 4· 

I 9· _. . - ••. _. "p- 25' " - .... -

21.. 9· 21. 9· lor. '42 • 3°' '4'· 27· 

( A vue de rile B,wl'. 
;'3' 

I 8. ;4· , 8. 5°· 1'4>- 46• I 
I . 
( A vue des iles 111asse Chanal. 24- et 

I 7- t1+ I 
7· 54- 1'43' 

06. 
\'43' '0. I 

I I 



DE MAR C HAN D. 

DEGRES v E N T S REMARQUES 
du et 

THERM. ETA T DUe I E L. 
E T 0 B S E R V A T ION S. 

- ---1-------1------------1 
Au-dessus 

delaGlace. 

26,0, 

"';,0. 

17· 

18. 25,0, 

19· 

ZOo 

Le 14 J a gh du matin J mouiHe dans Ia Baie 
N.N. E frais, suivide c.lme, de fa Madre de Dios de!'i!e Sama Christina. 

heau temps. 

Du N. E. a I'E. N. E. !eger, 

suivi de calme, beau temps. 

E. N. E. brise fraiche , beau 
temps. 

N. E. accompag. <Ie rafales; 

calme et pluie par interv. 

Le 20, a I I" du soir, Depart de la Baie de 

fa .~1adre de Dios. 

Le 21 J au point du jour, on vit au N. O. 

7° 0", une lIe haute qui fur nommee ife Mar­
chand; a micii, I'Extremite occid. de cette ile 

rest. au N.; N. O. 2,0 0.: une Pointe, nommee 

Pointe de I' Obllisquc , au S. E.; E. 2° E. 

Le 22, a 7" 23' A. M'!M} 
Long. . 142° 25'oOIlOC, 

par 6. snites J>-8 ' e. t et Lat. Sud. 9° 20'. 
Ch. 

2. S. IX de !' Aigle-J>. 
Le centre de 1';le lllarchand restant alors a 

I'E. S. E. 4° ~ S.: dist. du rivage, 4 milles. 
N. E. par risees, et grenass. 

de pIllie , temps beau. 
Le 2.3, it midi, unelle decouverte fa veille, 

qu'an avoit nommee lie Baux J restoit de i'E. 

6° N. HE. S. E. 2" S. a 6. Iieues i de distance; 
Du N. E. auN. N.O.accom- et deux 1I0ts au Rochers, decouverts lematin, 

pagne de rafales en grains, qu'on avoit nommesles Deux Frdres~ rest. du 

temps pluvitux. N. 0'7" N. au N. N. O. Go 0., a 3 au 4 Ii. 

Du N. N. O. an N. E. id. 

De I'E. au S. E. madere, 

heau temps. 

Du S. E. a i'E. N. E. accom­

pagne de raf. et pluie par 

interv. J temps clair. 

De I'E. ~ N. E. a I'E. joli 

frais, temps beau. 

Pendant toute fa journee du 23, on croyoit 

voir d'autre, Terres du S. O. it 1'0.; I'horizon 
dans cctte partie resta constamment charge de 

gros nuages amol1ce!cs. 

Le 24, ala" 40 ' A. M, }Jl1.} 8' "0 '43° 0 00 c. 
Long. et Lat. Sud. S" a I '. 

par 2 suites J> - 8. Ch. 

One lIe decouverte fa veW!! , qu'on avoit 

nornmee iIe JJ1asse I restoit aiors de I'E . .i- N. 
E. 1° N. a I'E. :; S. E. ," E., a 5 lieues: une 
autre lie decouverte Ie matin t et qui fut 

nommee ile Chanal, restoitde rE. N. E. 1° E. 

a I'E.:i N. E. 
De rE. a I'E. N. E.joIi frais, Les 22, 23 ft 24, on vit quantite de Fous, 

de Frigates, de Paille-m-qltellts et de gros temps beau. 
Pofsson-'Yolans a deux ai/es rouges. 



VOYAGE 

emCUD. i CAmUD LONGIT. LONGIT. DECLINAISON 
EPOQ UES. ESlimee Observee Estirnee Observee de I' Aiguille aimanree J 

SUD. Suo. o eel D. o eel D. NOR D - EST. 

D. JI'f. D. M. D. M. D. M. D. M. 
'7?" 

JlIIN. 2;. 5' 54· 5· 42 • '43' 2.7' '43' 49' 5· p. pa, S Azim. 

2.6. 3' 2.4· 3· '4· '43· 21. .... . .. 5· 06. par 4 Azim. 

"7' I. '7· I. 02.. '43' • 2.. . .... . . 5' °7· plus. Azim. 

No R D. No RD. 

28. o. '9, 0. 06. '43' JZ. . .. ... . 5· 04· P" 4 Azim. 

29· r. 06. ,. 16. '43· 5" . ....... 5· M. Azim. 

3°· 3· II. 3· II. '44· 01. ., .. .. . 5' oS. par 7 Azim. 

JINLLET. r. 4· 54· ....... ' '44· '5' 

2. 6. oS. 6. ,8. '44· 30. 

3· 7· °5· 7· 10. '44· 3S. d ••••••• 4· 54. par 6 Azim. 

4· 7· 21. 7· 23· '44· 3 " 
.. . . .. . 5' 27· Amp. ort. 

5· S. 1.1.. 8. 33· '44- :'3. '" . .. . 5· 4S. pa, J Azim. 

6. 10. 15· 10. 21. '44· 10. 

7· II. 36. II. 42 • '43' 4
'
. ... . .. . 6. '5' Amp. oce . 

8. IZ. 36. 12. 3" '44- 5°· ..... , ..... 6. 33· par 8 Azim. 

9· 13· 3' . 13· 28. '46. °5· 

10. J4· 23' '4· 29· 146. 44· •• 0· •••.• 6. 58. P" 4 Azim. 

II. , G. oS. ,6. '7' 147· 4'· 



DE MAR C HAN D. 357 

DEGRES V E N T S 
du et 

REMARQUES 

THERM. ETA l' DUe I E L. E T 0 B S E R V A T ION S. 

---------

2.8. 

3°· 

I. 

:z.. 

Au-dcssus 

de laGlace. 

2.5,0. 

.2.1.,0. 

De I'E. ili'E. S. E. brise Le 2).11'8" )3' A. M'IM.} 
fra1che, beau temps. Long. I et '43" 48' 00' Oe. 

De I'E. S. E. a I'E. ~ N. E .. par 2 suites:) - 0. ) Ch. 

par grains et pfuie. Les 25 ' 26 et 27 ' on vit peu d' oiseaux , 

De rE. S. E. au N. E. brise seufement quelques Paille-en-qumes. 

modt5rce. beau temps. Le 1.S apres midi, on vit I.luantite J'oiseaux 

De ['E. S. E. arE.:; N. E. de toule espeee, qui dirigeoient feur vof 

feger, temps beau. au S. E.: ce meme jour. a 61
• ~ du soir, une 

De f' £. S. E. au N. E. brise apparenee de Terre se montroit a 1'0. ; S. O. 
moderee. beau temps. 50 0.: on gouverna a rD. jusqu'a J 11eure 

De f'E. ~ N. £. a f'E. N. E. apres-minuit. el all pass. fe reste de fa nuit 

jolie br., beau t., into de gr. en panne ; mais , au jour, on ne vit rien. On 

suivis d'ondees de pfuie. continua de voir, jusqu~au 30 , 9uantite de 

De 1'£ N. E. a f'E. S. E. mo- Paille-m-queues, d' Hironddlrs-de-tner, des 

dere, par grains, t. couv. Goeiffles, et qU,elques A1arsotJ.iJu., 
/)u N. £. au S. £. variabf~, 
accomp. de graills-, temps 

couvert, orageux. 

Du S. E. au S. foiGle, pluv . 

SUiVl de calme. t. oragcux. 

4· 25.$- Var.etcatme,beaut.,ensuitc 

S. S. E. feger, temps brum. 

). ~6,0. Du S. a f'o.N.O. h'g. ,'suivi Le ; , .pres midi, depasse un Ironc d'arbN 

de gr. et de pluie , t. couv. qui paroissoit flotter del'uis peu. 

6. '" 5 ,0, De 1'0. au S, E. par S. joli 

fr., ,eeomp. de gr. par into 

7. 22,0. De I'E. au N. E. feg.er, suivi 

del calmc, t. couvert, brum. 

8. ";')' Du N. E. ,u N. N. E. joli 
frais t beau temps. 

9· 24,0. Du N. N. E. au N. E. joli fr. 

grains et ptuie par intcrv. 

fO. 2),). Du S.S. E. au N. E.moderc, 

If. 

ct frais par raf., t. brum. 

Du N. E. a {·E. N. E .. fr. par 

grains ct raf., temps bromo 

Der,uis Ie 10. on ne voyoit qu'un tres~ 

peLit nombre d'oiseaux. 



35 8 V 0 Y A G E 

LATITUD. LATITUD. LONGI T. LONGIT. DECLINAISoN 

EPOQUES. Es(im~e Obscrvee Estimee Observee de l'Aiguille aimantee, 

NOR D. NOR D. o eel D. o eel D. NOilD-EsT. 

D. fifo D. fifo D. fifo D. fifo D. M. 

'79" 
JUILLET. 12. ,8. °5· , S. II. '48• '7, .... - ... 8. IS. par, Azim. 

, J. 20. °5· 20. °4· '4,9' J 2. . ....... 9· 0'. par z Azim. 

'4· 21. 58. 22. 0'. '5°· IJ· ......... 9' 45' par 4 Azim. 

'5' 2J. 47' '4· OJ. .' 5 ,. 18. .. , . ..... 10 • '7' par 4 Azim. 

16. 25' 5). , 5' 58. , )2.. 38. 

17' 27· 4', 27· 42. '5 J. 5J· 

18. 28. J 6. 28. 36. '54· 4'· ........ j II. 48. Amp. ort. 

II. 39. par 5 Azim. 

19· 28. 4°· ,S. 4°· '53, 46• ......... I 11, Zl. par J J Azim. 

20. 28. 5J· ,S. 4 2 . , 53' 54· '56. 02. 1 ' J. 07. par 6 Azim. 

I '3, 31.. Amp.oec, 

.21. 29· 36 . '9' 36. ')3' 29· 

2.2. 3°· 47' 3°· 52. 'p. 5J· ....... .. '3' 2G. par 8 Azim. 

'3' 32 • 04· p. 10. I 
'p. '4- '54· , 5· 

24· 33· 44· 34· °5· '5" . '9, 1 
'4- 37. A "'p. oCC. 

, 53' p. 
'4· 53. Az.irn. 

25· 35· 44· 35· 5 '. '5°· '9, .......... , 5' 30. Azim. 

26. 37· 41. 37· 49' '49' 47' '52. '7' 16. 24. Amp. occ. 

27· 39· 35· 39· 48. '49' 12. I •••• ~ •••• ,6. 50' par 3 Azim. 

28. 4'· 26. 4'· 35· '48. 34· ........ 16. 5~' Azim. 

29· 42. 22. 42 • 37· '4S. '4· .. , .... '7, 2:1' par 4 Azim. 



~ 

DEGRES 0 
c: du ., 
!" THERM. - Au-dt'ssus 

dela GI",ce. 

12~ 

22,0. 

15· 22,0. 

16. 20,0. 

17· 20,0. 

18. 

19· 20,0. 

2.0. 

;2.1, 20,2. 

20,$' 

23' 

1.8. 

J S,o. 

D E MAR C HAN D. 
359 

V EN T S 
<t 

ETA T D U C I E L. 

De I'E. N. E. au N. E. ± N, 

frais par grains,. t. nuag. 

Du N, E.;: E, au N. E. joli 

fr.,ondoes de pI. par interv. 

N. E, i E. jolie brise , beau 
temps. 

Du N. E. i: E, au N. E.:; N. 
brise fraiche, beau temps. 

N, E. joli frais , temps couv. 

grenasses par intt"'rvafles. 

Du N. E. ~ E. au N. E. i: N. 
jafi frais, temps nuageux. 

Du N. N. E a 1'0. foible, in­

terv. de caIme, t. nuageux. 

N. N. E. var. foible, petite 

pluie par intervalles. 

Calme et risees , variable l 

temps beau. 

Du S. E. au S. 0, var. leger, 

gr. par interv., t. nuageux. 

Du S. S. E_ au S. leger, 

REMARQUES 

E l' 0 jj 5 E R V A T ION S. 

Le 13, on vit une Tortue, des Dorades, et 
quelques Paille-en-queues. 

Le 15 • vu quantite de Godettes, et des 
Poisson-volan.r d deux ailes rouges. 

Le 20, ai' 34' A.M 1M.} 
Long. et '56"06'00'Oc. 

par 4 suites J> - 8. Ch. 
Le 20, vu un Paille-en-queue J un QlICbran­

tahuessos} un Requin et d::.'s MarsotJins. 

Du 2 I au 23, on vit des Alcyons) des Que-

6rantahuessos J des Bonites I des jl/arsouins J 

et I'on dopassa quelques feuilles de Plantes 

marines; on vit encore quelques Ptzille-en­
queues jusqu 'au 24. 

Le 23,' i' 34' A. M'J' .ofI'l 
LOllg. et 154" 35'00'Oc. 

par 4 suites J> - 8. Ch. 

Le24,a 8" 04' A.M.j'Af'l 
Long. et 153" 42' 00' Oc. 

par 2 suites J> - 8. Ch. 

On voyoit journdlement des Alcyons, des 

temps nuagcllX. Oiseallx de tempflte, des Hirondclll's dt mer} 

Du S. S. E. a I' E. S. E. brise des Pltrels, et quelques QuebrantalllJtssos. 

moderee, temps nuageux. Le 26, " 8" 2.' t A. M. }ilI. ! 
Du S. E, ~ E. arE. i S. E. Long. et 152" 19'00"Oc. 

rnodere I beau temps. par 2 -"suites J) - 0. Ch. 

De I'E. S. E. a I'E. i: N. E. Les 26 et 27, Mpasse quantite de Subs-

jolie brise, temps nuageux. tances fIottantes, de fa forme des Oursins ct de 

De I'E. au S. E. brise mode- couleur brune; vu des JlJollusqlJts- V!fettes. 

rce, temps gris. Le 28 ; au matin ) on vit quantite de Gol-

De I'E. ~ N. E. a l'E.:i: S. E. lands, d'Hirondellts de mer, et plusieurs yO Is 
mod ere I temps gris. d'autres oiseaux qui parurent des oistaux de 

De I'E. i~. E. au·S. E. Ie- terre: on vit aussi des jlJollusques- V/ltttts. 

ger, temps nuageux. Le 29. vu un Foireau de mer [ Fucus gi-

De \' E. au S. S. 0 .. foible, G'anmJS J: on voyoit toujoms les memes 

suivide caIme, beau temps.l oiscaux. 



VOYAGE 

LATlTUD. LAT/TUD. LONGlT. LONGlT. ntcLlNAlSON 
EI'OQUES. Estimi:e ObscJ"vee Esdmee Observee de I'AiguHle aim;anlee, 

NOR D. No " D. o eel D. o eel D. NOIID-E.'JT. 

D. M. D. M. ·D. M. D. M. D. M. 
'79" 

JUILLET. )0. 43' °3· 43, 02.. '48. 07· 0'." .••• ,8,.'3, plu •• Azim. 

) ,. 43' 53· 44· a'. 147' 30• 

Ad!'!'. ,. 4r.· "'9, . ........ '46. 44· 

2. 48• 4'· 48. 44· 145' 5 I. 

3· 50. ~6. ...... . ,. '45' II • 

4· )3. 06. 0 •• •• •• " '44· 34· 

5· )5. 04· )5. 12. '42 • 2.0. '4)· 46. z 3. 30. plus. Azim. 

6. 56. 38. ., ....... '39, '4· ! ,6. ". ". >0. 'J S. J"' 
7· A 6h du ~., "poque du Relevem.' du :ap del Eng,,~o. 

56. 5-, 57· 18. 1'3 8. a' ;. 1'39' ",6 i' 

S. 56. )7. 57· 12.. 

I '4. )6. par 12. Azim. 
, 

A IOllvoyer ou en cafme 9· 56. 49' 57· aS· 

} 
• vile de I. Cote. 

10. 
57' 00. 57· 00. 

II. 00. 
f 

A I'oovert de fa Uaie de 1 
57· )7. 00. 

T. h' f." , \ 
28 . .jG. plus. Az.irr,. C In ,!Cune .. . ..... 

I ~. 

'3· 

la Baie de Tchinkfranl. 

57' 04· ) .... · .... ·)'37. 59· 

,r.. 

3 CJ. 



DEGRES 
du 

THERM. 

D E MAR C HAN D. 

VENTS REMARQUES 
er 

ETA"!' DU CIEL. 
E T O]j S E R V A T ION S. 

---1-----1------------

3" 

,. 

3· 

4· 

6. 

7· 

s. 

'D. 

II. 

12.. 

'3, 

'5, 

Au-dessus 

dela Glace. 

15,0. 

J .5,0. 

12.,0. 

9,0. 

12,0. 

12,0. 

10,0. 

10,0. 

3 

Del'E. N. E.'I'O.N. O. par 

S. foible, beau temps. 

O. moder" el frais , temps 

COllyert. 

Les 30 et 3' , yu des Baleines et des Poi­

l'eaax de mer. 

Le I.'" Aout I depasse une racine d'arbre. 

Les 3 et 4, depass" plusieurs Poireaux de 

De 1'0. S. O. a 1'0. N. O. mer,et quelques feuilles d'Algues; Ie 4, vu UDe 

gr. frais , t. COllY. et brum. grosse piece de bois flottante) et un vol de 

De 1'0. a 1'0. S. O. grand petits oiseaux de terre. On voyoit en outre 

frais, temps COllV. et brum. journellement des Que6ral1tahuessos) des P/~ 

De 1'0. S. O. au S. S. O. fl'. , trels, des Hirol1de!les de mer, des Collands, 

temps couvert et brumeux. 

Oll S. i: s. O. au S. E. frais, 

accomp. deraf., t. couvert. 

Du S. ; S. O. au S. E. beau 

et des Oiseaux de tempEtt. 

L ." , "P M 1M J e 5, a.2 12 12 • • • 

Long. (et '43'29'4"Oc. 
par 4 suites 0 - C ) Ch. 

frais. temps nuageux. Le 6, YU des Alacareux) et quantite de 

Du S. E. au N. E. feais, suivi Poireallx de mer. 
de raf. ,temps brum. etpluv. Le 7, depasse line piece de bois, quantite de 

De I'E. N. E. au S. foible, Poireallx et autres Plantes de mer. Vu une 

temps gris et brurneux. Ba/tine J des A1acarellx et des il1ouettes: les 

Du S. O. a I'E. S. E. var. Caux avoient une couleur verdatre. Ce jour, 

foible, t. gris et brumeux. 

Du S. O. au S. E. l S. var. 

ieger, temps couv. brul11. 

Calme, ensuite du N. O. all 

N. N.O.leger, beau temps. 

Du N. O. leger, au S. S. O. 

foible, temps clair. 

Du S. S.O. au S. E. variable, 

presqne calme J pluie. 
S. S. E. frais et foible, petite 

pluie. 
S. S. E. idem, temps brum. 

et petite pluie. 
'Du S. S. E. au S.'S. O. foih. 

temps grist 
Risees du N. au S. foihle, 

beau temps. 

a 51. ;. du soir , apers:u fa Cote d'Ame'rique J et 

a 6", releve fe 1I1onredel Engaiio a 1'E. S. E. 
3' E" a la distance de '4 ou '5 lieues. 

Le 8 , a midi, rextremite du Cap del En­

I!:ailo restoit arE. S. E. 1.0 S., fa Montagne a 
I'E. is. E. 4' S. 

Le 9, a midi, la pointe du Cap dd Engano 

restoit a I'E.;, S. E.4' S., la Montagne a I'E. 

4" S. 
Le '0, a midi, la Pointe du Cap del Engailo 

restoit ~ l'E. 6° N., it 2 fieues~. 
Le 1.2 ,a. 101• dn matin, mouill6 dans iJEn~ 

tree de Tchin!:ltanl. 
Pendant qu'on etoit a la vue du Cap del 

Engllno, on vit constamment des P/vngeons, . 
des Jl1acareux, des Baleines J des F,,{wx ma­

rins, des iltJarsofJinsJ et divers ojseallx de mer. 

z 



EPOQUES .. 

'77" 

Aotrr. '7' 

2.0. 

VOYAGE 

LATITUD.lu.TITUD. LONG IT. 1 LON G IT. DECLIN AISON 

OLSCn'lC 

NOR D. 

Estjm~c Observ~e de I' Aiguille aiman(cc, 

NOR D. o eel D. . 0 c C ( D. Non D-O U EST. 

D. M. D. M. D. M. D. M. D. M. 

A ranerc dans I. Eaie de TdtiiihFtfinl. 

Point de Depart de I. Daie de Tchinkitfilli. 

2, ............ 57. 04· ........ '37, 59· 

38• 16. 
1 

2? 00. Amp.ort. 
2.2. 54- 54· 35· , 37' , 37' 10. 

28. Azim. 02, 

:>-3- ........ 54· 04· Long. \ ' , v. 
du Relev.' . 3 

0'. 

"4· .......... 54- 18. 

"'5, 0 •• • •••• 54· 2.2.. 

26. ......... 54· 29· Naviguant a petites voi· 

fes~ etsouvent en panne, 

"7, ... ...... 54· 15· 
a vue de I. Cote Occi-

dent.le des iles de 

Quem-Charlow, pen-
28. .. . .. ... 53· 55· dant la Chaloupc que 

visitoit la Cote et en 

"?' ........ 53' 4°· levoit Ie PI.n. 

3°· " ....... 53· 28. 

3" .. '" ., . 53· 25· 



DE MAR C HAN D. 

DEGR'ls 
du 

V E NT 5 
et 

THE.RM. F. TAT D lJ C I E L. 

REMARQUES 

ET o B S E H V A T ION S. 

-'--'~----~"I----------Au-de%us 

de laGbce. 

17· IO J ). 

.S. 11,5· 

19' J0,P. 

.20. 11,5' 

21. rO,2. 

22.. 11 ,5-

23· I J ~ z.. 

24· r .,2. 

25' J 2,5. 

26. IJ,o. 

27' '3,0. 

2S. r 3,5. 

29' 13,5, -
3°· 12,5, 

3 r. 11,0. 

Du S. S. F. au S. petit. 
temps epais, pluie cend­
nue. 

N. O. leger, temps beau, 
suivi decalme et de brume. 

S. S. E. moJor'; , temps bru-
meux et pluvieux. 

Du S, S. E. id'O. S. O. var. 
leger, beau temps. 

Variabfe feger, cnsuite du 
S. O. au N. O. joli frais, 
beau temps. 

N. O. brise fraiche, et temps 
clair. 

O. N. O.leger, beau temps, 
suivi de calme. 

De 1'0. N. O. aI'O.:i S. O. 
petit. temps beau. 

De 1'0. S. O. it 1'0. N. O. 
foibl" , tempS clair. 

De 1'0. au N. N. O. foible 
et calme, temps beau. 

Du N. O.au N. E. foible et 
cal me , temps· Leau. 

De 1'0.N.0. au :-.i.O.brise 
moderee , temps beau. 

De 1'0. N. O. au N. N. O. 
brise moder. J temps beau. 

Idem, brise fraiche et beau 
temps. 

Du N. O. a 1'0. N. O. brise 
fraiche, beau temps. 

Le 2 I • appareille de la Baie de Tchin1<ltfinl. 
A midi, Ie Cap del EnIJ'aFIO restoit au N. O. 
6" O. 

Le22, "9"40' A. M./M.} 
Long. {N r3t3,',ollOc. 

par 2 suites J> - 8, j Ch, 
Le:2 ,a milli J fa Cote d'Amirique s'eten ... 

dOlt de j' E. N. E. a I'E., a ,8 Ii. de distance. 
A 7" du soir, les iles de Queen-Charlotte 

au S. E .. S a 9 lieues. 
Le ! 3 . it midi, l' Extremitt N. de !'ile Sep­

tentrionafe de Que//n-CIJar/utu re~tojt au N.E. 
6° N.; line petite ife sur la Cote de fa grande 
lie de ce nom, all S. z. ou 3° E. 

Le 24, a midi, I'ile Septentrionale de 
QMm-Charlotte restoit du S. E. ~ S. a I' E. 
S. E.; I'Entree ,Ie Cloak-Bay au S. E. :i S. 
2" is. 

Le 25. a midi, Ia Pointe N. de I'ile Septen­
trionale de QlIun-Char{olle restoit a I'E. S, E., 
et croak-Bay all S. E.; E. 3" S. 

Le 26, a midi. la POinte N, de I'de Septen­
trionale de Queen-Charfvtte re,toit au S. E. 
6" E,. Cloak-Bay au S. E. ~ S. 

Le 27, a midi, la meme Baie re5toit an 
S. S. E. i E .. la Pointe N. de I'i!e Septen­
trionale de Quem-Charfvtt< a I' £. ~ S, E. 

Le,2S. it midi, les iles de Queen-Cflarfotte 
restoient <.Ill N. E. ~ N. all S. E. ~ s., a!~ fieues. 

Le 29. fl midi, un flut sur 1a Cote de fa 
grande ife de Q.!uen-Ch,1r!O!U re5toit au N. 
i: N. E,; les Terres les plus S. a vue. au S. E. 

Le 30, a midi, [,i/e do Hyppa restoit au N. 
E. 5" E., OJ environ 4 Milles de distance. 

Le 3' , a mic.i ,I'ile du Hyppa restoit au 
N. E. (," N., a 5 ou 6 Milles de dis(~nce. 



VOYAGE 

LATITUD. LATITUD. 1 LO NG·l T. LON G IT. DECLINAISON 

EPOQUES. Esrim{e 

'No RD. 

Ohservee Escimee Ob.~ervc~ cle l' Aigllille aimantcc, 

179 I. 

NORD. OcerJ). OceID. NORD-EsT. 

D. 111. D. in. D. Ill. D. M. D. M. 

20. ; o. Azim . 

50' 59' ....... 135' 10. . . . • • • , 2.;. 16. Amp. occ. 

3· 50. 00. 

4· 48. 57. 

6. 

7· A I'aner.e. 48. 58. 

;6. 

Longitude 128. 50. 
du Relev.' 

Jdml. 128. 54. 

8. 
Point de Depart de la Cote-d'Amlri'lut ...... l 
A 610 ; s. 48. 46. A 610 ~ S. 128. 48. \ 

48. 01. 47' 4;· 

10. 46• 33· 46. 16. 13 0• 30. 

II. 4;. 10. 4;. 08. 131. 28. 

44. 00. J32. 10. 

'3' 43' 05· 

38. 54· 38. 4;· 135' 20 .. 

37. 06. 

'7, 35· 19· 

22. 3 o. Azim. 

22. 00. Amp. ort. 

22. 24. Azim. 
21. lj. Amp. occ. 

20, 04. Azim. 

18, 22. Azim. 

18. 29. plus. Azim. 

17. 20. Azim. 

IG. 14. Azim. 

I;. 37. Azim. 

15. 27. Amp. occ. 

14· 43' Arim. 



,. 

2. 

4· 

6. 

7· 

8. 

9· 

'a. 

J·f_ 

12. 

'3' 

\ 

DEGRES 

du 

THERM. 

Au·dessus 

dc/aGI;!c.e. 

J r j 5~ 

.6,0. 

J-;,O. 

,8,0. 

,.6,0. 

DE MAR C HAN D. 

V EN T S R ~ MAR Q' U E 5 
et 

tTAT DU CIEL. 
ET OBSERV.AT'ONS. 

Du N. O. ,,1'0. N. O. brise Le"'" Septembre, a midi. les Extremitba 
moder~e I beau temps. vue (Ies iles de Queen-Charlotte restoient du 

DuN. N. O. au N. N. E. N.; N. E. au S. E. i: E. 

brise moderee, temps gris. Le 4. a 4" apres midi, aperl1u la Cote d'Aml-
Du N. o. a 1'0. foib. temps rique du N. N. E. au N. E. ~ E. 

couvert el brouillard. Le 4· a'4" 25' P. M'jM.! 
De 1'0 .• u N. O. brise frai· '. Long. et "9" 58' 30' Oc. 
che, beau temps. par 2 sUites 0 - re. e!I. 

Du N. O. au S. S. O. var. Le 5, a midi, laPointe N. cleBerkley-Sound 

foibfe, sui vi de caime ,et restoita l'E.;; N. E., Noot/{tl-Sollnd au N. 
brouillard epais. Le 6, it midi. BerHle)hl'ollnd restoit a r£. 

Du S. arE. S. E. foib. suivi is .. a 4. au 5 lieues : a 5" du sqir, mouille 
de calmc ,temps beau, rosee. pa r 5 (} brasses, fond de· $·abfe nair et vaseux, 

dans Ia 'lUil. a 2;' au 3 lieues de Ia Cote; fa Pointe N. de 

Du S. E. au N. O. par S. Bcrhlcy-Sillind a f'E. 4" S. 

foible et calme, t. couvert. Le 7, a '''; apres midi, appareill' pour 
O. N. O. feger, brouil!ard, s'eloigner de la Cote. 

sui vi de beau temps. Le 8 . " 6" ~ du soir, l' Entree. de Berkley-I' 

De I'E. N. E. all ~. feger el Sou"d restoit au N. E. ~ E., it 6 fieues, d'ou 

beau temps. f' on prit Ie Point de Depart. 

Du N. N. E. au S. E. ; S. 

joti frais I temps brumeux. 

Du S. O. a 1'0. N. O. jolie 

bri,se , beau temps. 

De 1'0. N. O. a 1'0. S, O. 
foible et calme, t. nuag. 

DerO. N .. O. au.N. O. jol, 

frais I beau temps. 

Le. I'. vu des A/ouettes de mer et un petit 

oiseau de terre. 

'4. '5,5' N. O. brise £<aiche, temp' 

, 5· J7,0. 

'7, 18,0. 

gris. 
De {'O. N. O. al'O. ± S. o. Le • 5 ,on pri! it ~bord un retit oiseaLl de 
modere,beau t., PUISCQllv. terre. 

De 1'0. i N. O. au N. N. O. 
juii frais, temps couvert. 

Du N. N. E. au N. E. frais, 

temps couvert et brumeux. 



366 V 0 Y A G E 

LATITUD, LATITUD. 1 LON GIT, LONGIT. nLCLIN \L~tJ~! 

EP OQ U ES. Estirnce Obscn'le Estirncc Ob:.cl \'ce de l'Aiguilic almanl~e, 

No Ii D. NOR D. o CC I,;, o eel D. t<onu-EsT. 

D. ./11. D. N. L'. N. D. ./11. D. .Ill • 

179" 

,sEPTEI11B. 18. p. 58. 32 • 43· 139' 27· 

19' 3" 02. 30. 58. '40. ) I. '39' °3' II • jS. /17.;m. 

.. 1'°' 56. Azim. 
M. 29' 57· 29· 50. I -'~ I • 5> . ...... 

'D. Jo. Amp. ort. 

1.'. 29' 47' 29' 46• 1·}3· Ov. 14 r • 33· 1,0, 12-. Azim. 

1.9' 32 • .::A· '44· 
i ;,. 00. Amp. ort • 

22. 29' °4· /" . '4· .t\lim. 

1.3' 28. 32 • 28. 30. '45' 16. ''l-3- 47' 110. I'J • Ar.lp, Dec. 

1.4· 27' 35· ~? 36. '46. 19· . ....... . i '0. 
/f6. Azim. 

I 9· 3(>. Am:.!'. occ. 

.. 5· 26. 35' 26. ~o. '46. 5" I,D. 00. Amp.ort.et oc!= . 

~6. 26. 02. 26. '47, '4· 
9· F· Amp.ort. ......... / 
9· '3, Azirn. 

~7' 25' 53· 25, 51~. '47' 29· ......... 9· )L}' Azim. 

28. 24· 20. 24· ,6. lei 3. 09· ......... 9· 34· Azim. 

1.9· 2.2. 38. 22. 37· '49, 44· \ .... .... 8. 49· Azim. 

30. 20'. 02. 21. 02. '5 I. IG. :49· 27' S. -)' Azim. 

OCTOBRE. I. 19' 46• '9, 4 ' . 
, 5 2. 49' '5°· J ? s. ('4· Azim. 

1.. '9, , 5- '9' I). 154· 39' ...... ,-, 8. 30 • Azim. 

3· 19' 17· 19' 14· , 56; 49' 155' 07· 



D E MAR C HAN D. 

DEGR:ES v E N T S 

do et 
REMARQUES 

THERM.. ETA T DUe I E L. E T 0 B S E R V A T ION S. 

~-------I-------------------~j------------------------------­AU-dc:ssus 

tie laGlace. 

18, 

20,0. 

20. 20,0. 

21.,0. 

20,0. 

21,0. 

26. 

Du N. N. E •. au N. E. grand 
frais, 51:li\i,de grains, temp,s 

couvert. 

Du N, E. au S. E. leger, 

temps clair. 

Du S. E. au S. ~ S. E. jo[i 

frais, par gr-ains, temps 

Iluageux. 

Du S. S. O.au S. S.E. foil>. 

mcme temps. 

Du S. S. E. au S. E. i- LIDO' 

dcre, temps couvert, silly! 

de beau temps. 

Du S. E. au S: S. E. joli 

fr~is > temps dair. 

Du S. E. ; E. a t' E. foible, 
temps couvert. 

De I'E. S. E. au S. E. ~ E. 
feger, suivi de caJme, beau 
temps. 

Du S. E. i: E. au S. S. E. foib. 

et calme , temps clair. 

27. 22,5. De I'E. ~ S. E. foible a l'E. 

28. 

'. 
2. 

N. E. moder<~. beau temps. 

E. jolie brise , beau temps. 

.E. brise fraiche, beau temps. 

De I'Eo au N. E. jolie brise, 

beau temps. 

N. E. i E. joli fr,is , temps 
clair.: 

Du N. a I'E. jo!ie brise , 

temps sombre. 

Del'E. a I'£.S.E. modero, 

suivi de grains, t. nLlageux. 

Le 18; vu fes premiers Poisson-'Vo/ans , et 

un petit oiseau de terre de CEsp,ke des 
Serins. 

Le '9'danSlamatinee"l 
. "d' M.} et rapportee amI, .... 

I et 13?003-' oo 'IOc. 
.Long. 'Ch. 

p,r 2 SUltCS J> - 0. 
Les 20 et 2 r J vu des Pail/!-en-qUttJeS et 

des QUl6rantahutssos. 

Le 2, , a 8" A. M. }M.} 
Long. et ) '4" 2.4' 30'Oc. 

p,r 4 suites J) - 0. Ch. J 

Le 
2

3. a 9" 37" A. M'JM. J' 
Long. et '43' 38' oo'Oc, 

par 2. suites J) - 0. Ch. 

On voyoit journellement. depuis fe 22. t 

des POiSSiJll ow'Yo/alJs J des Faille-el1-queues I 

des Aloucttcs de nltr, et , de temps a. autre. 

de. Thol1s et des Dorades. 

Le JO,a'!l',o,'P.M'lM ... 149'47'30 '. 

Long. Ch .. '49·4'· 3'" 
par 4 suites 0-![. Mil.~9.-#3;;-Oc . 

Le, ,it>" 2H" 3"''' P:M'l"lf... '5" ,8' 52"· 
Long. (01" 1 5 '. '3, oS. 

par 4 suites 0 -![. ) Mil. '5 ". ,6. 00 Oc. 
Le 2. } Yll des Herbes marines. 

Le;, '2" '5'1'. M .. '.fif.} 
Long. let '55' '7'30"0(. 

par 2. suites 0 - I(. l Ch .. 

Vu be.ucoup de Thons et des Borlites. des 

Herbes marines et quelqu .. s Fai/lt-en-quellt:. 

Z 4 



EPOQUES. 

'79" 

OCTOBRE. 

6. 

8. 

9· 

,0. 

II. 

n. 

'7, 

]8. 

.zo. 

VOYAGE 

LATITUD. LATITUD. LON G IT. LONG IT. Dl':CLlN AISON 

Estimee 

Non D. 

D. ill. 

,8. 57. 

'9, 35· 

'9· 57· 

'9, oS. 

'3, 5°· 

'3, 37' 

Estim~e Observec de i'Ai::;!lille aimantce, 

NOH D. o eel D. 0 C C f D. No [I 0 - EST. 

D. ,>1. 

18. 54. 

'9' 00. 

D. M. D. M. 

, )S. 26. ., ....... J 
de I'ife o-1Vh),h" • 

. . ....... '56. '54· 

Longitude '58. '3' 
du Reley,' 

JdC//J. 

'9, 45' ,6o. IS. 

20. 26. ,6o. 47' 

20. 10. ,62. 00, 

,S. 53. ,63, 06. 

.... ... j 

...... ·1 

... .... j 

........ I 

.... .. ·1 

D. M. 

8. 00. Azim. 

8. 05' Azim. 

S. 50. Azim. 

?~ 00. Azim . 

8. 38. Azim. 

8. 03. Amp. occ • 

S. 2,. Azim • 

8. 4'. Azim. 
S. 24. Amp. occ • 

8. 56. Azim • 

9. 24. Azim. 

9· p. Amp. occ • 

.... ... { '0. 
'D. 

'4. Azim. 

59. Amp. Dec. 

, 3· 39· '73, 37' ...... ' , D. 26. Azim. 

'3· 33· .......... '77, "'3, '7S, 48. '0. J0. Azim. 
ORIENT . 

, 3. 32 • 'd. 58. Azim. 



DEGRES 
du 

THEI1M. 

D E MAR C HAN D. 

VENTS REMARQUES 
et 

ETA T Due I E L. 
E T 0 B 5 E R V A· T ION S. 

--------
Au-desSllS 

d~ la GI~.ce. 

4. z4,0. De rE. a I'E. N. E. bri,e Le4, a ,ohdumatin,aper~url!eo-7Vh'yhee 
moderee, beau temps. ilrO.N. 0.]' 0.: a midi, elle s'etendoit de 

5. 24,0. Du N. E, it I'E. N. E. frais, 1'0. 2' ~ N. au N. O. 7' 0., a fa distance de 
be:..tu temps. 8 on Iolieues. 

6. 24 o. Du N. E. arE. S. E. frais, Le 5, it midi, fa Pointe S. de rile 0- ~Vhyhee 

7· 

8, 

JO. 25,0. 

IJ. 26,0. 

J2. 

J3· 

J 5. 25,0. 

'7' .2.6,0. 

J8. 2;,0' 

20. 

intervaIIe de calme, temps 
beau. 

De rE. S. E. it I'E. !eger, 
calme par interv., t. beau. 

Dc 1'0. S. O. arE. S. E. par 
S. var. foibl~, temps clair. 

Calme, ensuite du S. au S. E. 
foible) temps nuageux. 

De f'E. au N. E. foible, into 
de caJme , temps clair. 

Du N. E. it f'E. modere, 
beau temps. 

Du N. E. a I' E. jolie brise , 

restoit al'E. ~ N. E . .50 E., et fExtremite O. 
a vue, au N. O. 8' N. 

Le 6, a midi, {'lIe o-Whyhee s'etendoit du 
N. i: N. 0.2' ;. N. il I'E. S. E. : S.: dis" 
tance, I lieue i- du rivage. 

Le rneme jOLlr, a Gil du soil', fife restoit nu 
N. 5' E. a !'E. S. E. 2' ;. E. : a ~ lieues de 
distance du rivage Ie pIus proche. 

Lo 7, • midi, f'1fe 0- Wkylm restoit du N. 
8' E. a l'E. S. E. ]" ~ E. : distance, 2 fieues 
~ d!'l rivage. 

Le 8, a 8" ~ du matin , aperl'u rile Mowee 
au N. N. E. 8' E. 

beau temps. Le 9, it. 511 i du .soir , on apercevoit encore 
E. N. E. brise fralche, temps fe sommet de I'ile 0- ~Vhyhee • I'E. 2' ; N. : 
clair. 

Jdem J idem. 

Idem, mod",,, ,'temps beau. 

distance , 40'lieues. 
Le fO, a midi, i'de Atowi se montroit all 

N. N. O. -3' N., a 34 !ieues. 

On voyoit constamment, depujs Ies lIes 
De I' E. N. E. it I'E. ~ N. E. Sandwich, des FOlts, des Frigates, des PaiLlt­
jolie brise, temps nuageux. 

De rE. ;: N. E. a I'E. N. E . 
frais, suivi de grains, temps 
nuageux. 

De I'E. N. E. HE. modere. 
suivi de grenasses . temps 
nuageux. 

E. par grains, suivis de pfuie, 
temps couvert. 

Del'E. HE. N. E. modere, 
temps clair. 

en-queues, des Goelettes, des PoissolJ-volt1ns, 
ot par fois des Thons et des Bonites. 

Le J9,'9"42' A.M./M.} 
Long. ct '78039' collOc. 

par 2 suites ]I - 0. f CIi. 

Le 20, a 8" 26' 39" A.M.}!l1'.} 
Long. et '79' 54'·00"Or. 

par 2 suites J) - 0. Ch. 



EPOQUES. 

'79" 
OCTOERE. 2'. 

.22. 

2,6. 

28. 

3" 

NOVEME. ,. 

z. 

3· 

4· 

5· 

6. 

VOYAGE 

LATITUD. LATITLIO. LONGIT. LONGIT. DECLIN AISON 
E:.dlllce 
NOH D. 

D. M. 

'3, 34· 

'3, 34· 

'3, 43· 

'3, 48. 

'3, 49· 

'3, 36. 

'3, 43' 

'3, 

'3, 44· 

'5, '3· 

'5' 58. 

Ohservcc ESlimee Observe.: de I' !\'i,!;uilic aililantce I 

NOHD. OIlIENT. ORIENT. NOHD-EsT. 

D. N. 

'3, p. '79' 23· 

'3, 36• '77, '7' 

'3, 44· 

'3, 45' 

'3, 45· 

'3, 42 • 

'5, 06. 

'5, 3°· 
I 

,6. 02. 

'73, °9· 

,60. 46. 

'54· 42 • 

'F· 38. 

'50. 3 ,. 

D. M. D. JU. 
-------.--------------

\ 12., 01., Azim. 

I ". 08. Amp. ace. 

( '2. 07. Azim. 

"'1 '2. 33' Amp .. oct. 

'72 • 33· '2. 49' Azim. 

". 46. Azim. 

'3, ° 5· Azim. 

'2. 27. Az:m. 

.......... { ". OJ. Azim. 

'0. 39. Amp. ace. 

10. 10, Azim. 

9. 40. par 8 Azim. 

8. 04. Azim. 

8. 08. pac 5 Azim. 

7. 27· Azim. 

6. '2. Azim. 

5. 50. Azim. 

5. ,6. Azim. 



DE MAR C HAN D. 37' 

DEGP,ES VENTS 

du ct 
HEMAHQUES 

THERM. t TAT DUe I E L. ET OBSERVATIONS. 

-------­
A Ll-dessus 

de laClact. 

2(. 

2.2.. 

2.6. 

28. 26,0. 

2»)0. 

I. 

4· 25,0. 

5· 

6. 26,0. 

E. ;; N. E. jolie brise , beau 
temps. 

Idem, idem. 

De 1'£, ~ N. E. a I'E. N. E, 
jolie brise , temps nuageux. 

E. N, E. fnis, grai ns par 
intervalles, temps beau. 

E. N. E. frais par grains et 

pluie, temps nuagcux. 

De I'E.~N. E. arE. N. E. 
brise frakhe, beau temps. 

DeI'E. N. E. a l'E . .;: S, E. 
moderc~ J beau temps. 

Le 21 , VU un petit oiseau de terre, sem­

blable a un Pluvier Jet quantite d'oiseaux de 
mer. 

Le 23,' 8" 43' A. M'lM.} 
Long. et '7,05,'3o"Or. 

par 4 suites J) - 0. ) Ch. 

Le :2.4 • yu un oiseau de terre, e t divers 

oiseaux de mer, tels que Fous) Fregates J 

Pail!e-cl1-qZJeues, Mouettes I &c. 

De I'E. ~ rE. ; N. E. brise On voyoit de temps a autre fes memes 
]TIederec, temps beau. oiseaux. 

De fE.; N. E. a l'E. N. E. 
fr<lis, suivi de grains et de 
pluie. 

De I'E. S. E. it rE. N. E· 
modere I 5uivi de grains et 
de pfuie. 

Idml, idem. 

Idem, temps pluvieux. 

De I'E. au S, S. O. var. par 

raf. temps couv. ct pluv. 

S. S. E. bon frais,occomp. de 

raf. temps pluvieux. 

Idem frais, rafales et pluie par 

intervalles, temps orageux. 

Du S. S. E. au S. ± s. O. mo-

dere, beau temps. 

Var. foible. calme par interv. 

beau temps. 

Le 20 , vu une petite il10uette Mandl(. 

Le 2, a ," 27' P. M, }.H.} 
Long. et 1480 02' 00" Or. 

par 4 suites 0 - ((. G. 
Le4, a j" 0" P. M. 1M.} 

Long. (et '44° OJ' oo"Or. 
par 20 suites 8 - ((. J CII. 

Le 4, a 3" apres midi, aperl'u I'ile Tinian a 
I'O.:i N. 0., ct I'ife Say pan au"N. N. O. ~ O. 

A j" ~ , Tillian restoit de 1'0. S. O. ~ O. au 

N. O. i: O. it ",lieues , fe Pic de Sa)'Pan au 

N. ~ N. 0., I'lle d'Aguigan au S. O. ; O. 
Le j, II midi, l'Extremite N. de I'ile Sa)'pl1ll 

restoit au S. E. ; s,' a 4 lieues , et son Extre­

mite occidentale au S. i s. E. 



VOYAGE 

LATITUD. LATITUD. LONGIT. LONGIT. DECLlNAISON 

EPOQUE,. Estimee 

NOR D. 

Observce Estimee Observcc de ('Aiguille aimantee I 

NOflu. OBIENT.OnIENT. NORD-EsT. 

D. ~14. D. hI. D. M. D. M. D. M. 

179 1. 

NOVEMB. 7' 16. 12. 4· j!. Azim. 

8. 17· 03· 144· 17' 4. 36. Azim. 

9· IS. 00. 

roo 18. 53. 18. 48. 140. 00. 2. 58. Azim. 

II. 19· 34· 138. oS. _. p. Azim. 

12.. 2. 12. Azim. 

13· 21. 05. 134· 57' 2. 17. Azirn. 

IF· 57· '. 29' Azim. 

15· 21. 38. 13 I. 16. 

.6. ~ J. 50. 21. 34. 128. .!." I". 06. 0.00. Azim. 

18. 

21. 

21. 48. 21. 58. ,126. 16. 

J 2'.4 ' .......... 
1124. 47· 

t .~~i.n.t .:I~. Rde2v;.me~~.de !:i~e. ~or.,,:o.sa·118. 28. 

· ,·1 ". .,. . .. . . .. .. ,,'. ". 
20. I 22. 34· ......... "4· 35· 

f ~:;nt ~~; Re;;:e;';~~; de Il~!dra~~ranca. 

O. 12. Azim. 

I .......... I 22. 24. 1 II 3. 00. I ......... 

22. L'lle Ling-Ting restant au Nord a un demi'mille. 



7· 

S, 

9· 

10. 

I'. 

12. 

'3, 

14. 

'5' 

,6. 

'7, 

IS. 

'9, 

20, 

21. 

~Z. 

DE MAR C HAN D. 373 

du et 
REMARQUES DEG RES v E N T S 

THERM. ETA T D U. C I E L. ET OBSERVATIONS. 

Au.(\eSS1l5 

de laGI:I.(;e. 

---------------------1 
26,0, 

2 5,0, 

2 5,°, 

2 5,0. 

2 4,0. 

2 5,0. 

2 4,0. 

2 4,0. 

22,0. 

22,0. 

2 4,0. 

2 3,5, 

22,0. 

'9,0. 

19,0. 

-11,0. 

Les 8,9,10 et II, on vit beaucollp d'oi­

De I'E. N. E. a I'E. leger, seaux de mer de tOllte espece, les memes 

beau temps. qu'auparavant, entre autres beaucoup de 

N. E. brist' fralche, et Paille-m-queues. 

quelques grenasses, beau Le ,6, "9" 29' A. M./M.} 
temps. Long.. et 122.0 2.5' 00" Or. 

DuN.E.aI'E.S.E.mod.ire, par2suiteSJi-(!). (Ch. 
temps couvert. Le '7, a 7" du matin, apcr,u les lies Botel­

De I'E. N. E. au N. N. E. Tahago-Xima a 1'0.; a midi, la grande ,Ie 

mQder. , beau temps. Botel restoit de 1'0. ;: N. O. ,'0. a 1'0. 

Du N. E. ± E. a I' E. modere, N. O. " O. environ 7 lieues ; la petite lie de 

temps nuageux. (e nom restoit a 1'0. 3° S., et Ie mifieu du 

. De I'E. a I'E. S. E, jolie Canal qui les separe a 1'0.6' N. 

brise, beau temps. Le mcme jour. a 5h du soir , aper~u rile 

E. S. E. madere, temps clair, Formosa a 1'0 . .; N. O. 

suivi de r.fales ot pluit. Le ,8, a midi, la Pointe S. de Formosa res-

N. E. brise moderee, beau toit a I'E. N. E: ;. N., environ 4 lieues ". 

temps. Le 20, a 61, .; du matin, on aper~ut tes 

Var. foible, temps orageux, Cotes de la Chine au N. 0.: depuis minuit , 

suivi de rafales. fa Sonde indiqnoit 22, 2.5 et 30 brasses, fona 

Qu N. N. E. au N. E. frais, de sable gris ; on avoit plusieurs Batimens de 

beau temps. p~che chinois a la vue. 

Du N. E. a I'E. N. E. mo- Le 2, , a 7" ;. du mat in ,aper,u Pedra-

de,,!, beau temps. Branca a 1'0':i s. O. 3' S.; la Sonde indi-

Du N. E.; E. arE. brise quoit de 35 a 30 brasses, sable gris, et on 

fraiche, bean temps. avoit toujours quantite de Bateaux pecheurs a 
Du S. S. E. au N. P"' E. la vue. A 9" ie, Pedra·Branca restant au N. a 

accompag. de grains et raf. 2 milles, On mit en panne jusqu'a midi, atten~ 

temps couvert et pluvieux. dant un Pilote. Le sotr du merne jour, moui1l6 

N. E. frais, suivi de rafJ.!es, sur J8 brasse ... , vase malle, ayant laGr,l11de-

temps !,ris. L(171a au S. O. et rEntroe de la Baie Prof 071 de 

De I'E. N. E. au N. frais, au N. O. ~ N. a 2 lieues. 

accomp. de rafalt's et pluie, Le 22, au matin, appareille : a midi, range 

temps brumeux. rlle Lil1g-Ting a peu de distance au Sud; et 

Du N. N. E. au N. N. O. a 3" t apres midi, mouille par '3 brasses, 

grand frais , accompag. del vase, Ie Pic de I'lle Chi-Chow restant au N. 

rafales. temps couvert, N. E. ;. E. a , mille de terre. 

, 



374 VOYAGE 

LATITUD. LATITUD. LONGIT. LONGIT. DECLlNAISON 

EP OQ U E S. . Estimre 
NOR D. 

Observee Esrimee Observcc de I'Aiguilk airnantce. 

NnRD. ORIENT. OrHE .. ·.T. 

179 1. 

D. M. D. M. D. .lVI. I'D. Ill. I D. /If. 
------1--------1-------

NOVEMB. "-3- l A I'ancre ,ous file Chi - Chow. 

'. : ....... '..1 ::: O:I~'I 

28. 

DicENB. I. A I'anere dans la Rade de .lJ"(,,,) , pre, It 'ij-pa. 

z. 

4· 

5· 

6. 

2..2.. 
7. f. ~O.i:l~ .~~ .'Ie[::~ 

t 20. 47. 20. 

a 0" ! apres minuit. 

55. .. ...... Ill, 

49' III. 35, 

8, 18. 120. 

9· 15· 2.1. '5' 18. III, .26. 

10, 13, 2.2. 

II, II. 18, 



0 
c 
'" l" 

23' 

2,4. 

25· 

26-27, 

28. 

Z?, 

3°· 

I. 

2. 

3· 

4· 

5· 

6. 

7· 

8. 

9· 

10. 

II. 

DEGRES 

du 
THEHM. 

Au-dcosus 

rle laGbce. 

10,0. 

J J,O. 

J I ,0. 

J 1,0. 

I J ,D. 

1.2,0. 

J 3,0. 

14,5, 

15,0. 

13,5, 

J 5,0. 

15,5, 

16,0. 

.2.1,0. 

23,0. 

23,0. 

"4,0. 

22.,0. 

D E MAR C HAN D. 375 
4, 

V ENTS 
ot 

F. T AT DU C I E L. 

Du N. N. O. au N. N. E. 

grand frais, accompagne de 

rafales, temps couvert. 

Du N. au N. E. mode", , 

beau temps. 

Du N. N. E. all N. joli frais, 

temps beau. 

Du N. au N. N. E. frais, 

RElI'lARQUES 

E T 0 B S E R V A T ION S. 

Le 25 ,,, 6" du matin , appareille ; et Ie 

meme jour, a I Jh i- avant midi J mouiile dans 

la rade de jJ1acao par 5 brasses ~ , fond de 

vase molie • la Ville de JlJacao restant a 1'0. 

N. O. i O. a 21ieues , la Point~ Peac de I'ile 

lViontanha au S. O. ~ S., I'ile Ling-Ting au 

N. N. E. ~ E., et Ie Pic de Lan-Tao a I'E. N. 

E. eN. 

temps beau. Le 26 , comme On avoit perdu un jour en 

DuN. au N.N. E.gr.fraiset faisant Ie tour du Globe par rOuest, on en 

raf. violentes; temps gris. 

Idem J idem. 

N. N. E. moder", beau 

temps. 

Idem, idem. 

Nord modere , beau temps. 

Idem frais , temps clair. 

ajouta un a ia date du Vaisseau, et {'on compta 

27 Novembre au lieu de 26. 

Le 3, a 3" apres midi J 011 leva {'ancre, et 

a 5" ~, on mouil/a pres Ie Typa ,Ia Ville de 

jJ,jacao restant a 1'0. N. O. eN., Ie Pic de 

1'lle Montanha au S. O. c O. 

Le 6 , it 6" du soir, appareille de fa Rade de 

Du N. au N. N. E. frais, Jjlacao. 

temps couvert, 

Jdem modere , temps nua-

geux. 

J rlem frais , temps clair. 

DuN.:;, N. E. au N.E.; E. 

accomp. deraf., t. COliV. 

N. E. grand frais, temps 

clair. 
Idem, idem. 

Du N. E. au N. N. E. brise 

fra!'che I temps clair. 

Du N. N. E. au N. E. frais, 

temps convert. 

Le 7. a 0" ~ apres mLnuit ,t'Extremite S. de 

fa Grandt-Ladronc restoit il t' E. I ;- ou :2 ii" 

d'on \'on prit Ie Point de depart. 

Le 9, a 51, ~ du matin) etant sur fe Bani: de 

jVJaccleesjicid, fa Sonde rapporta 65 brasses, 

fond de petits coqutllages brises, m~les de 

pdirs graviers noirs et blanes. 

Le 10, YU une C()uleltl'fe sur {'eau. 

Le II, vu quantite de FOlts; a 4" 40' du 

soir , aper~u les T7'ois-f'reres a 1'0. i: S. 0., 

environ 5 Eeues; a minuit suivant, On apers:ut 

I'lie Pltlo-Sapata au S. O. " 0.; et trois 

quarts d'heure apres.' ene fut relevee directe­

ment a 1'0., a 4 ou 5 milles, d'an I'on prit 

un Point de depart. 
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12. 

'3, 

,8. 

AU-dessus 

de JaGI::lce. 

2[,0. 

Du N. N. E. frais al'E. mo­

der~ , temp$ couvert. 

Le -'3 , vu des Hirondelles de mer et des 
Fous: a I 1 10 ~ du soir,'Ia Sonde rapporta 49 

brasses, fond de vase molle. 

Le 14" ia Sonde rapporta successivement 

1r5 , 50 et 45 brasses, fond de vase et sable 
vas€ux~ 

De I'E. au N. E. frais par Le '5, a 6' du matin • aper,u Pula-Timon 
gTains, temps couvert. au S. S. 0.; la Sonde indiquoit 36 a 38 brass. 

fond de vase dure : a 8" du matin. I' Extremite 

Du S. E. ~ E. au N. E. 1110-

Jere. par grellasses, temps 

couvert. 

Var. de I'E. N. E. au N. O. 
par S .• grains et pluie. 

Du N. N. O. au N. ~ N. E. 
modere, temps couvert et 

p[uvieux. 

V .. iab!e, grains et pluie, 

temps couvert. 

Du N. O. au N. O. i: N. 
modere , temps beau. 

S. E. de cette ife restant au S. S. 0., on aper,ut 

Pulo-Pissang au S. ~ 0.; a 21. !: apres midi, 

Pulo-Aor fut releve au S.S.O. a 4 ou 5 lieues, 

<l'ou l'on prit un Point de De1'art. 
Le ,6 , on vit des Cottleuvres sur fa mer. 

Le I7, a 9h ~ du matin. vu une lIe au 

S. S. 0.; a 1010 ;, ia Sonde rapport a 20 brass.) 

fond de sable et de V05e: on voyoit des Cvu­

ltUVfes, et des morceaux de bois que fa mer 

chartoit. A 51> i du soir, on apers:ut ia cote 
de I'ile Bal1ca du S. au S. S. 0.; on mouilla 

aU5sit8t par [9 brasses) fond de sable et vase, 

la Pointe Nord, ou Pointe Pesant de I'ile 

Banca, restant au S. quelques dogr"s E •. 
I'Extremite O. de la cote de la meme ile a 
vue, au S. S. O. 

Le 18 , a i' ? du matin , on leva l'ancre. 
A midi, la cote N. de Banca setendoit du 
S. E. ;. S. all S. O. i S. distance 6 lieues ; la 

Sonde rapportoit '9 et ,8 brasses, fond de 
sabre et vase. j\ i' i apres midi, mouifIe 
par ;6 brasses, fond de sable, graviers et 
coquilles, la cote Je 1'.le Ba/lca restant 

de I'E. ~ S. E. au S. O. :i: O. , dist. du rivage , 
3 lieues. Les -Courans po. erent a [·E. S. E. 

toute fa nuit , et dans Ia matinee du 19, au 

S. S. O. 

Aa 
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DicENS. { 
A I'ancrc sur Ia Cote N. de !'ile Bancit. 

19· 
I. "3, I ..•..••. 1107, °7· I 

~ A {'anere sur la Cote de l'ile Bancl1. 
20. 

16. 1. 0 ••• . .. 103. 16. 
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22.. 2. 10. 2. 21. '04· 12. 

"3· 3· 05· 3' 30. 104. 28. 
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DEGRES V E N T S REMARQUES 
du et 

THERM. ETA T Due 1 E L. 
ET OBSERVATIONS. 

---------

2.0. 

2.1. 

22.. 

Au-dessus 

dela Glace. 

2),0. 

Du N. au N. O. frais • beau 

1ttmps. 

Le '9, a III ;- apres midi, on appareiHa. 
A 6" du soir, mouille par 18 brasses, sable 

gris fin, mele de coquiHages casscs, Pife 
iJal1ea restant du S. S. E. au S. 0.; Ie, Cou· 

rans porterent it I'E. S. E. pendant qu'on 
resta a {'ancre jusqu'au 21 au matin. 

Le 2 I, a 7" ;, , 'pparei!!". A midi, la Pointe 
Pesant de I'1le Bane" restoit de 1'0. ~ S. au 

S. 0.; o. 4' 0., la partie de'sa cote a Vile du 
Du No O. au N. N. O. frais, cote de I'E .• au S. E. i S.; la Sonde indiquoit 

accotnpag.de grains, temps 19 brasses, fond de roche et graviers. A 6" 

:nuageux. 

Du N. O. ~ N. au N. jolie 
brise , beau temps. 

Du N. O. au N. N. 0. mo· 

der" • beau temps. 

De 1'0. au N. O. moder" , 

beau temps. 

; du soir , mouiHe par 14 brasses, fond de 

sable, graviers et coquiHes brisees I fa Pointe 

Br/see de l'lle Banea restant a 1'0. S. O. 
5' O. Les Courans porterent au S. E. et a 
I'E. S. E. foibles, 

Le 22, a 7" )0' du matin, appareiHe. A midi, 
Jes Extremites d'une haute Montagne sur l'iJe 

Bal1ea rcstoient du S. S. O. au S. 0.4' 0" 
I. pointe Est de Banea au S. E, 2' S" I'ile 

Gaspar a I'E.; I. Sonde rapportoit 14 br. fond 

de sable et graviers, m&l"s de petits (oquillages 
brises. A 6" 40' du soir • on mouill. dans Ie 

Detroit de Gaspar par 17 br. fond de sable 
et graviers, un Mondrain Sllr fa Pc;.inte Est de 

Ballca restant au N. N. O. J O i N .. fiJeGttspar 
au N. i: N. E. 2' E., la Presqu'lle de .rtf du 

S. S. O. a 1'0. I' S. Les Courans porterent au 

S. S. E. et au S.; I mille et demi par heure. 
Le 23 ' a 6h

;' du matin , on <Ippareilla j a 
9" i. on <,toit hors du Dltroit de Gaspar. A 
midi. la partie S. E. de I'ile Banea ""oit du 
N.O. i- O. au N. N. O. ~ N.; I. Sonde indi· 
quoit 10 a I I brasses. fond de sable et grav. 

A 7" i du soir , mouille p Ie 12 br. i. fond d, 

sable et vase, hors de vue de terre. Les Cou. 

rans portctent au S. E. ; S" ensuite au S. S. O. 

foibles. 

Aa;;? 



VOYAGE 

LATITUD. LATITUD. LONGIT·ILONGIT. DECLINAISON 

EP OQ U E S. Estimee Ob.,efl It: Estlmee Ol>servce de l'Aiguil1e aimantee. 

5 U D. SUD. On t EN T. ORI ENT. 

I 
D. ,,1[. D. M. D. M. D. M. D. N. 

'79 r• 

DicEJI1B. "4· 3' 5°' ]. JI. 104. 06. 

-,' 4· oS. 4· 25· rOJ. 46. 

;1.6. 4- 59· 5· 04· 1°3. 36. 

;1.7' ). 17· $. --. r03· ,,6. 

:::.8. ). p. ). 34· 1°3· '9, 



'-< 
DEGRES 0 
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:= du 

?' THERM. -
Au-dC5SUS 

de fa Glace. 

24/ 24,0. 

2;. 

26. 25,0. 

28. 2;,;. 

D E MAR C HAN D. 

VENTS 
et 

ET AT DU eIE L. 

Varjable par grains) temps 

couvert~ 

De 1'0. N. O. au N. N. O. 
moden!, beau temps. 

Du N. O. au S. foible, par 

grains, temps couvert, 

De 1'0. S. O. a rE. par N. 
ieger, slIiyi de calme,lemps 

gris. 

De 1'0. S. O. au S. S. O. 
frais , beau temps. 

REMARQUES 

ET OBSERVATIONS. 

Le 24, a J ," du malin, .ppareiHe, eta 5" du 

soir 1 mouiH6 par 10 brasses, sable vaseux. 

Les Courans porterent irE. S. E. ensuite au 

N. O. tn's-foible. 

Le 25, Ii 8" du matin, appareille. A midi i, 
aper,u I. Cote de Sumatra a 1'0. a 6 ou 7fi.; 

a Sh du soir, On mouilla par J.2. brasses ~, 

fond de v.se et coquilles. Les Cour.ns por­

terent Ii 1'E., pren.nt tan tot du S. tanto! 

du N. 
Le 26 , Ii 6" ? du matin, appareille. A 7", 

aper,u fes Deux-Steurs au S. 0.; a midi elles 

restoient au S. O. et S. O. ~ O. , a une lieue. 

A 4" i du soir, mouille par '0 brasses, sable, 

vase et coquiHes, fes Dettx-Samrs restant 

<lu N. E. i N. au N. N. E. i: N., a J lieue~. 

Les Courans porterent au S. S. O. jus'lu'a mi­

nuit, en suite au N. E. 
Le 27, a 6" i- du matin , appareille. A midi, 

I'ile Meridionafe des Deux-SeeMs restoit au 

N. N. E., et une grosse Montagne sur f1[e de 

Sumatra au S. O. A 4" apres midi, mouiil" 

par '7 brasses, fond de. vase, rile du Nord 

restant au S. O. ;. S., Ie Cap S. Nicol<lS de 

I'ile Java du S. S. E. au S. ~ S. E. Le Courant 

porta au S. a raison de demi-lieue par heure 

jusqu'a 811 du soir, en suite au N. E. 
Le 28, a 61> ; du matin, appareiiI6. A midi, 

la Pointe S. Nicolas de l'ile Ja1'a restoit a1l 

S. S. E. 3' E., rile du Nord au S. O. ;: S. , 
A 4" ~, mouille par 20 brasses, fond de sable 

et graviers, I'ile du Nord restant a 1'0. 
S. O. ~ O. it , fieue, la Grande- Toque au S. 

Les Courans porterent au S. O. rapidement 

I jusqu'a 6b i du soil") ensuite au No. E. jusqu'au 

iendemain .. 

Aa3 
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VENTS REMARQUES 
et 

ETAT DU CIEL. 
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Le 29 J fa mer fut ctale a lOb uu matin : on 

appareilla a midi. A 7" du soir, mouill,; par 

DuS.S.O.aI'O.S.O.frais, 22 brasses, fond de sable et vase, I'ile du 
beau temps. Nord restant au N. O. £ o. a 1 de lieue, 

I'ife dubjilietl au S. i: S. O. 2'0.Les Courans 

porterent au N. E., I mille Far heure jusqu'au 

lendemain. 

Du S. O. au S. S. O. frais, 

beau temps. 

Idem, idem. 

Le 30, on resta a l'ancre)- fa mer fut etaIe 

toute fa matinee: 3Eres midi, Ie Courant porta 

au S. o. jusqu'a 7" du soir, ensuite au N. E. 
jusqu'au lendemain matin. 

Le 3 I, a 7" ~ du matin , appareille. A midi, 

I'lle duMilieu restoit au S. S. o. ~ O.,l'lie du 
Nord au N. N. O. ~ O. A6 h i du .oir, mouille 

proche I'lle Remow par 3.0 brasses, fond de 

graviers et coquillages bris.!s. j11e du 1I1ilicu 
restant du S. E. au S. S. E.4' S., Ie Pic de 

Cracatoa au S. O. :i- o. A R" du soir, 1<5 Cou­

rans q1;li 3voient porte au S. O. changerent de 
direction et porterent au N. E. toute fa nuit. 

Lc I,or, a 6h du matin J les Courans prirent 

leur direction au S; O. A 7h ~ , on appareiifa. 

A midi, Ie Pic de Samhouricou restoit a 1'0. ~ 

S. 0., Ie Pic de Cracatoa au S. O. ;: 0., I'ile 

Du S. S. O. HO. S, O,leg., du Milieu arE. ~ S. A 6" ~ du soir, mouille 

temps beau. par 30 brasses, fond de sable vaseux et co­
quilles, 1'1Ie de Cracatoa et les iles adjacentes 

restant du S. O. a i'O. S. 0., ie centre de 

rile S"bcsse au N. O. Les Courans porterent 

au N. E. jusqu'au ienJemain 7"; du matin, 

Du S. S. O. ~ 1'0. i S. o. 
- foible, temps beau. 

Le 2, a 7".i du matin, appareill" avecle Cou­

rant au S. O. A midi, me d/t Milieu restoit a 
i'E. N. E. ~ E., Ie Pic de l'ile Sambourh'o/t au 

N. O. * O. A 6" :. S., moui/lepar", br.~. fond 

de vase, i'i. Sambouricof) rest. du N. O. ~ N. au 

N., \''1. Cracatoa et ies iles adjacentes 011 S.:. S. 

O. au S. 0.; O. De ce moment lc Cour. porta 

aU N., peu apres au N. E: jusqu'a,u iendemain. 
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. . . . . . . . . o. 48. Azim. 

f, 5. 00, 

J, 00. Azim. 

I. 03. Amp. Dec. 

NOR D·O U EST. 

o. 40. Azim. 

o. 49' Amp. art. 

O. 51. Azim. 

I. 0':>'. Azim. 

J. 1~1. Azim. 

I. 46. Amp. ort. 

17· 48 ........... 81. 67. _. 02. Azim. 

n. 21. 77· 33· 2. 34. Azim. 

'9, 26. 19. 38. 4. 5G. Amp. occ. 
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17· 25,°· 

18. 25,0. 

19· 2.5,0. 

2,0, 24,0. 

D E· MAR C HAN D. 

V EN T S 
et 

ETAT DU CIEL. 

Du S. o. a 1'0. foible, heau 
temps. 

V"r. foible, pluie, suiyie de 
beau temps. 

Dero. N. O. fro par grains, 

au S. E. foib., heau temps. 

De I'E. S. E. au S; S. E. jolie 
hrise , beau temps. 

S. E. ± S. joli frais, beau 
temps. , 

DLl S. S. E. au S.;:- S. E. 
mod ere , beau temps, 

Du S. E. ~ S. au S. foible, 
beau temps. 

Du S. ± S. E. au S. E.; S. 
modere , beau temps. 

Du S. ± S. E. au S. E. leger, 

beau temps. 

Du S. S. E. au S. ± s. O. 

REMARQUE.S 

E T 0 Jj 5 E R V A T ION S. 

Le 3, a 6" du matin, la Maree changea el 

porta au S. 0.; on appareilla aussiiat. A midi, 

I'ile de Samba"ricau restoil au N. E. :; N., a I 

mille. A 6" i du soir, on mouilla par 39 brasses. 
fond de vase molle, Ie centre de Sambauricou 

restant a I'E. N. E. 2° N. Ie Pic de Cracatoaau 

S. E. i: S. Les Courans continuerent a 1'0. 
S. O. jusqu'a 8" du soil'; alors ils porterent a 
1'0. N. O. jusqu'a minuit. 

Le 4, depuis minuit, fes Courans porter~nt 

a 1'0. S. O. et au S. O. A 10" du matin, on 

appareilla. A midi, I'ile de Cracataa et les 
Ifes adjacentes restoient de !' E. a I'E. S. E. 
80 S.l'ile du Prince au S., d'oil I'on prit un 
Point de Depart. 

Le ), on etoit hors du Detroit de laSande, 

etl'on n'apercevoit plus fes Terres. 

Les 6 et 7. vu quantite de FOilS et des 
Pailh-en-qlLeues. 

Les 10, J let rz. , vu beaucoup de Folts J 

modere, beau temps. de Frigates et de PaiIle-tll-qutlJ.(S, ainsi que 

Du S. S. E. a\' E. S. E. jolie quantite de Thans et de Banites. -

brise , beau temps. Le I r , a 41> ~ apres Inldi , on aperqut au 

Du S. E.:i: S. au S. S. E. S. S. E., a 6 lieues , une ile basse qu'on jugea 

frais, temps clair. devoir etre la plus Septentrionale des iIes des 
Du S. S. E. au S. E. byise Cocos. 

fraiche, beau temps. 

Du S. E. a I'E. S. E. mo-

Jere, temps nuageux. 

S. E. brise frakhe, beau 

temps. 
Du S. E.;' S. it I'E. S. E. fr .• 

par grains, temps nuagellx. 

E. S. E. brise fralehe, beau 

temps. 

Idem, modere, beau temps. 

Le J 3, apres midi, parle a un Vaisseau de fa 
Compagnie hollandaise qui alloit a Batavia. 

Les 13 et 14. vu fes memes oi5eaux en 

plus petit nombre. 

Le 16, as" 53' t18" A. M.}M.} 
Long. et 85 0 '5' 00" 01'. 

par 4 suites Jl - 0. Ch. 

Le 17, yu un Pailie-tn-tjue~e dbrins rouges. 

Le 19, a 8" I' 47" A.M.}M. ( 
Long. et f 770 59' 00" Or. 

par 4 suiteS Jl - 0. Ch. .. 
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Obseryee Estimce Observec de I'Aiguill1.: airnantcc, 

SUD. ORIENT.OBlE-NT. NORD-UUllST. 

D. M. D • ./11. D. M. D. M. 

'79 2 • 

JANVIER. 2J. '9, 59' 20. ,0. 75· ,6. 0_ ••• 

.22~ 20. 00. 20~ °3~ 73· °9' ., ..... 

J.3· '9, 48. '9, 48• 7" '3, .... 

"4· '9' 5" '9, 46. 69, 53· .... 0" •• 

25· '9, 45' '9, p. 68. '4· ••• 0 0 • 

",6. '9· 46. '9, 46• 66. 4'· ...... 

'9· 37· 65· °4· 62. 24· 

,8 1 20. 01. 20. 04. 63' 00. 

Long. deduite du Rclevement de 

.rae Rodrigue J ie matin .•.••.• ;;;.: 1 

l ::: ::: I. ::.~ I ::. :~ 
( Long. d'Arr. suivant Ie Relevement. 

I 

FivRIER. 

MARS. 
A I'anere au Port du Nord-Ouest de rile de France. 

AVRIL. 18. 

, l Point de Depart a la vue de l'i1e de France. 

\ ...... '''1 "'0. 04· I .. · .. · .. · 5 ). °4· 

19. f 20. 45· 20. 59· 54. 00. 

1 Long. d'Arr. ida vue de l'i1e B07.Ir6cn. 53· 5]' 

Idem. 

I 

D. N. 

6. f 2. Azim. 

6. 28 . Amp. oee. 

7· II. Amp. occ. 

8. °7· Azim. 

9· 00. Azim. 

9· 53· Amp.oce. 

,0. ,8. Amp. o:cc. 

12. 2.8. Azim, 



21. 

28. 

DEGRES 
du 

THERM. 

Au .... des5us 

dela GI",cc. 

25,0. 

25,0. 

DE MAR C HAN D. 

VENTS 
el 

ETAT DU CIEL. 

De I'E. S. E. a I'E. l: S. E. 
modef(~ . temps 'clair. 

De rE. ~ S. E. a I'E. modere, 
temps clair. 

E. variable modere, beau 
temps. 

E. leger, temps clair. 

De f'E. S. E. a I'E. leger, 
beau temps. 

Del' E. S. E. au S.E.modere, 

beau temps. 
De f'E. S. E. au S. E. jolie 

brise I beau temps. 

De rE. i- S. E. a I'E. S. E. 
modere , temps clair. 

Du S. E. a I'E. S. E. jolie 
brise, beau temps. 

S. E. jolie brise, beau temps, 

REMARQUES 

E T 0 B S E R V A T ION S. 

On voyoit constamment des Paille·en­
queues d brins rouges J et autres. 

Le 26, vu de petites Goi!leues grises. 

Lez7, a II" 2' IJ"A.M'}M'} 
Long. et 62' 29' 00' Or. 

par 4 suites J) - 8. Ch. 

Id. a 4" 34' 44" p. M'lA1.} 
Long. et 62° 00

1 
00" Or~ 

par 2. suites 8 - <C. Ch. 
Le meme jour 1 a 6h du soir J on apen;ut rile 

Rodrigue a 1'0. ~ S. O. a environ 14lieues. 
Le 28 , a 5' i tlu matin, l'iIe Rodrigue 

restoit au N. E. I" N., ce qui donna pour Point 
de Depart, 60' 28' de Longitude Orientale. 

Le 30, a 6";' du matin, aper~u I'ile Ronde a 
1'0. ~ N. O. quelques degres Ouest: a 8", on 
aper,ut I'lle de France. A II" , rae R011de 

restoit au Nord. A 4" apres midi, on mouilla 
a l'Entree du Port du Nord-Ouest de l'iIe de 

France. 

Le 3 I Janvier J au matin, mouiIl6 dans 

Ie Port du Nord-Outst J ou ron sejourna 

jusqu'au 18 Avril suivant. 

Le ,8 Avril, apres midi, on fit voile du 
Port du Nord-Ouest de l'lIe de France; et a 
6" du soir, on releva!a Pointe des Canonniers 

au N. E.; N. 2' E., ot Pitrebot au S. E. 7' E., 

d'ou I'on prit un Point de Depart. 
Le '9, a 6" ;, du matin, aper,u \'ile Bour­

bon [ae de la Rlunion 1 au S. O. i- 0.; a midi, 

'9' 23,0. S. S. E. btlse legere, beau eUe restoitduS. S. O. ,o.aro.; S. O. 2' O. 

temps. 



VOYAGE 

LATlTUD. LATITUD. LONGIT. LONGIT. DI~CLIN AISON 

EPOQUES. Estimee Ob~r.:rn:c Estimee Ob.'cr\'co: de rAiguillc aimantce, 

SUD. 5 U D. ORIENT. OnIEt'T. NORD-Ol'EST. 

D. N. D. M. D. N. D. N. D. M. 

'79 2 • 

AV RI L. 20. } 
A fAnere dans I. Rade de S. Dmis de rile Bourbon. 

21, 

Idelll. 
i Point de Depart it I. vue de fife Bourbon. 

.. .... .. "d. 48. .......... H. oS. 

22.. 2r, 3 I. 21. 3J' 5'" °7· 

2J. 2J. 00. 2J. 06. 5 I. '5, .......... 18. 20, Amp.ort. 

1.4· 24· 21, "4· 2 J. 5°' '3' 

25· 25· 04· 25· 3S, 49' 20. 

26. 25· 56. "5' 56. 48• 49· .......... "'3, 00 • .~L;m. 

27' 26. 48• ,,6. 39' 47· 20. 

28. "7· 23· "7, II. 44· 5 I. 42 • 44· 23· II. Amp.ort. 

29' 27· 57' 27' 5°' 4
'
• 53: 39· 22. 

3°· ,,8. 3 I. 28. ,S •. 39· "3, 

MAl. ,. 29· °3· "9, 00. J7· 26. .......... 26. '7' Azim. 

.2. 29· 36• 29· 25' 36• 04· .......... 27· '3' ALim. 

3· 109' )5. 3°· 28. 34 5). 

4- 3 I. 04· 3
'
• oS. 33· 47· 

5· 3'. 55· 32• If. 32 • 4 1 • 

6. 3" 5°· 3 I. H' p. '3' ......... \ 2-1' 34· Azim. 



20. 

21. 

.26. 

27' 

28. 

29· 

30. 

'. 
2. 

3' 

4· 

). 

6. 

DEGRES 
du 

THERM. 

Au-dessus 

delaGlace. 

2.2,0. 

.2.2,0. 

21,0. 

21,0. 

20,0. 

2O,;. 

19,;· 

19,5· 

20,0. 

:1.1,). 

2.1,0. 

21,0. 

'7,0. 

20,0. 

DE MAR C HAN D. 

VENTS 
et 

1:: TAT Due I E L. 

Du S. E. au S. S. E. mo­
dere, beau temps. 

Du S. E. a f'E. S. E. frais , 
beau temps. 

De I'E. N. E. au S. E. mo­

dere, temps nuageux. 

Du S. E. ;; E. au N. E. mo­
dO,,; , temps gris. 

DeI'E. N. E. au N. E. mo­
dere, t. clair, suivi d'orage. 

Du N. E. au S. E. var. foib. 

temps somhre,accompagne 

d'edairs et de pluie . 

Du S. E. auN. E. variable, 

foible, suivi de grenasses 

et de pluie. 

De rE. N. E •• I'E. frais par 
'grains et pluie , t. nuag. 

E. S. E. brige frakho, beau 

temps. 

Du S. E. a I'E. S. E. frais, 
temps clair. 

E. S. E. br ise frakhe, temps 
couvert. 

De l'E.S. E .• I'E. modere, 

beau temps. 
1 delll foible, beau temps. 

De I'E. N. E. au N. mo­

dere, beau temps. 

\'ariable foible, temps nua­

geux. 

Du N. N. E. au S. O. grand 

REMARQUES 

ET OBSERVATIONS. 

Le "20 , a 9 11 
:; du matlo, mouiIIe dans Ia 

Rade S. Denis de file Bourbon, par 10 

brasses, fond de sable et gravier , me Ie de 
coquilles brisees. 

Le 21 I a 7" dll soir, appareiIle; et a 7" ~, 
S. Denis restoit au S. E. 4' S., f'Extremite 
occidentale a vue de I'lle Bourbon a 1'0. 
S. O. 3' S., d'ou I'on prit un Point de Depart. 

On voyoit constamment des Paille-m­
queues depuis Ie depart de I'lle de France. 

Les 2.6 et 27, on vit encore des Paille·m­
queues, un Af6alros et des Coupeuf's d'eau. 

Le 28 ,a 2" 4;' P. M. j'!I1.} 
Long. et 42' 27" p'Or. 

par 4 suites 0 -I(. Ch. 

Le 29, it 3' ,6' P. M"J!I1.} 
Long. et 39' 02' 30" Or. 

~r 3 suites 0 -It. Cn. ' 

On voyoit constamment des Af6atros, des 
Petrels bruns et des AICJons. 

frais, par raf., temps nuag. Les 5 et 6, on vit un plus grand nomhre 
Du S. O. a I'E. ~ N. E. foib. des memes oiseaux, et quelques Damhrs. 

suivide grand frais, t. clair. 



VOYAGE 

LATITUD. LATITUD. LONGIT. LONGIT. DECLINAISON 

EPOQU ES. Euimee Obseryee Estimce Observee de J' Aiguille aimanree J 

SUD. SUD. ORIENT. OR lENT. NOR D - 0 U EST. 

D. M. D. M. D. M. D. M. D. M. , -----
'79 2• 

MAl. 7· 32• 47' p. 5" 30• 00. 

8. p. 57· " ...... 29' 42• 

p. 53· 33· 33· 29· 28. 

9' Point de Depart a I. vue de la Cote d·Ajriljuf. 

. . . . . ~ ..... 33· 33· ........ 25' 57· 

'a. B· 46. ~ ....... 2). 52. 

II. 33· 3" 34· 42 • 26. 20, 

IZ. 34· 28. 35· 00. 24· 48. 21. 49' 
2). 3°· Azim. 

24· 53· Amp. occ. 

, 3' 34· )). 34· 38. 24· 03· 2,. 01. 

'4· 3). '3, ........ . 24· 00 • 

q. 3). 2.2. 35· '9' 2.2. 4'· '9' 57' 23· 38. Azim. 

16. 35· 35· 35· 44· .2.0. 29· J7· 47· 



8. 

9· 

'0. 

II. 

,6. 

DE MAR C HAN D. 

DEGRES VENTS REMARQUES 
du et 

THERM. ETA T Due r E L. ET OBSERVATIONS. 

Au-dessus 

de iaGlace. 

16,0. 

18,0. 

18,0. 

J 5,0. 

1),0. 

Del'E.~N. E.auN.O.;N. 

grand frais, suivi de calme, 

temps clair. 

Du N. O. 0 1'0. S. O. grand 

frais par grains, temps dair~ 

Du N. 0 1'0. var. bon frais, 

temps beau. 

Du N. O. ~ O.a 1'0. S. O. 
grand frais , rafales , temps 

couvert et pluie. 

S. O. foible, suivi de calme, 

beau temps. 

De I'E. N. E. au N. E. joli 

frais , beau temps. 

Le 8, a 3h aprcs midi, on aper~ut fa Cote I 

d'Afrique aux environs delaPointede Natal, 
restant du N. 2" O. au N. 0.:; N. 2" O. 

Le 9, a midi, la Cote d'Afrique restoit du 
N. O. ;,0.2" O. au N. 2" 0., d'oul'on prit un 

Point de Depart. Le me me jour, a 2.10 apn!!s 
midi, la Sonde rapporta 75 brasses, fond de 
gravier et coquilles pourries. Dans ce mo­

ment , la Cote d' Afrique fut relevee de 1'0. 
4" N. au N. E. ;. N. 2" N. 

Le 10, reste a b. cape par un vent furieux 
et une mer affreuse. On ne cessoit de voir 

des Albatros, des Damitrs, des Pltrels et 
des Alcyons. 

Les 12, au lever du soleil, Ie Cap des Mon­
tagnes fut releve au N. N. O. 3" O. 

Le '2,09" ,8' 14"A.M.}M.} 
Long. et .22.0 01' 3onOr. 

par 2 suites J) - 8. Ch. 
A midi. les environs duCap du Montagllts 

restoient c1u N.:i: N. E. 3" N. au N. O. 3" N., 
it 10 Oil '2 lieues de la Cote: point de fond 

a (00 brasses. 

Le '3, a 10" 50' A'M.~. ·'>1.1 On N. E. it 1'0. S. O. par 
Long. ct 21° 01' 4011 Or. 

N. et O. variable, frais, 
par 2 suites J) - 0. C/!. 

temps couvert. Le 13 ' on vit un 1I1anclzes-de-yelours. 

De 1'0. au S. E. par S. mO- Le, 5, a 8" 43' A. M. }M. ( 
dere, suivi de grains, temps Long. et f .20° 12' 00" Or. 
couvert. par 2 suites )I - 8. Ch. 

Le '5, a 5" apres midi, aper~u la Terre 
Du S. E. a I'E. S. E. mo- (Ies environs de la Baie des Vaches) au N., 

dere ,beau temps. 

De \'E. S. E.au S,E. modere, I beau temps. 

a toute vue .. 

Le 16, as" 5" A. M.}M.} 
Long. et 18004' 22/1 Or. 

parz suites J) - 8. Ch. . 
Le m~me jour, a midi, la Sonde rapporta 

95 brasses, sable fin vaseux. 



VOYAGE 

LATlTUD. LATIT1'D. LONGIT. LONGIT. DtCLI NAISON 
t POQ UES. ESlimce Observee .E~timee Ub,cn le de l' Aiguille aimantee) 

5 U D. SUD. ORI ENT. ORIENT. NOHD-OUEST. 

D. M. D. ",1. D. M. D. M. D. M. 

'79 2• 

Jl1 A I. 17· 34· 58. 34· 46. , S. 28. 

,8. 33' 44· 33· 45' ,6. 49' •• 00 •••• 23· 28. Amp. ort. 

'9' 33· 29· 33' "9' , )' 49' 

, 
20, p. '4· 3" 59' 14· 37' 

,6 • 06. .J 2'. 34· Azim . 
.21. 3°· 3°· 12. 39' . .... 

I 2'. 49' Amp. ece. 

22.. 28. 3 ,. 28. 29· '0. 53' • •• 0 •••• 20. 2/1' Amp. occ. 

23' 27· 04· 27· '3' 9' 34· 

24· 26. 22. 26. II. 8. 4'· 

" 5· 25· .18. 25· .18. 8. 30. 4· 42 • 20. 06. Amp . ort. 

26. 24· 00. "3· 48• 7· I). 0 ••••••• • 20. 14. Azim. 

27· "2. 54· 2..2. 49' 6. 22, 

28. 22., 24· 22. 06. 5· 55· o. 58. l 20. o~. Amp.ort. 

19' 54' Amp.occ. 

OCCID. 

29· 20 52 20. p. 4· 5°· o. , 5· 

3°' '9' 19- '9, I J. 3- 21. I. 43- '9, 17. Azim. 

31. '7· 39· 17- 26. I. 54.. 
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DE MAR C HAN D. 

DEGRES 
du 

V E NT S 
et 

TH ERlYI, ETA T DUe I E L. 

REMARQUES 

E T 0 B S E H V A T ION S. 

393 

·--------'----------~-I----------------------Au-dessus 

tlelaGlace. 

J 5,0. 

18. 

,2.0. 

21. J 3,0. 

J 6,0. 

25· 

26. 

18,0. 

18,0, 

3 I. 

Le '7, a I" du matin ,une ligne"de '50 br. 
Du S. S; E. it I'E. S. E. mo- ne tronva point Ie fond: on etoit alors a J'O. 

Jere. heau temps. du Bane dts Aigttilles. Dans fa matinee Jon 

De I'E. N. E. au N. N. E. doublaleCapdeBonne-Esplrance. quidevoit 

modere. temps beau. rester a midi au N. E.: N" a J}.. ou '3 I;eues: 

Du N. E. a 1'0. i: N. O. Ie bmui!lard qui couvroit la terre empechoit 
jeger J sui vi de grains) de Ie voir. 

temps couvert. On voyoit constamment des Albatros
J 

des 

Du S. O. au S. S. O. grand Dal7lier>', des Pltre!s, des A/cyons et des 
frais • par rafales, temps JJ1ancftes-de-veloul's. 

couvert. Le 22 , vu des ;l1arsouins,. Ie 2. 3, vu 

Ou S. au S. S. E. brise fcalc" des Bafeines. Les Afbatros et les Danders 
beau temps. 

S. S. E. brise moderee , beau 

(ieI. 

Idem) variabfe J petit {rai.::." 
temps nuageux. 

De I'E. S. E. au S. S. o. le­

ger, 5uivi de calme, temps 

couvert. 

Du N. au S. O. par 1'0. pelit 

frais , beau temps. 

Du S. S. O. au S. E. mo­
dere . temps gris. 

Du S. E. au S. S. E. leger, 

call11e par intcrvallt'J temps 

gris. 

De ro. S. O. au S. S. O. 
leger, temps nuageux. 

Du S. arE. S. E. moder", 

beau temps. 

De IT. S. E. au S. E. brise 

fra"iche. temps brUlI1eUX J 

5uivi de beau temps. 

S. E. brise moder"e, beall 

temps. 

commen<;aient a diminller; on n€ voyoit }Jlus 

de Pltrels ni de ;l1anc1us-dt-w/ours. 

Le '5, it 3"7' ,,'Po M.} 
Long. Ch ... 4· 38' 00" Or. 

par I suile 8 - It. 
Le meme jOLJr, a r I h ciu soir, vu un meteore 

tres-Iumineux. Dans fa nuit du 2. 5 au 26 J 

Mpasse quantile" de II-1oflltsques hlcttes, la 

Mer etoit Iumineuse : on De yoyoit plus de 

Dt1miers ni d'Albatrus. 

Le 27. clepasse llr,e piece de bois. 

Le 29, il2" 27" 23"P.M'l31 .. o· 53' r )". 
Long. ICft .. o. )(,. [f). 

par 2 suites 8 -<C. JMil. 0.)).00 Or. 

V u des JViol/usqlles Vl/etles, des Dor"d(s 

et de grosses Baleines. 

Le29,'21' 4 1',o"P.M.}",j1 ... o· 22'00". 

Long. Ch.. o. 25. a?~ 

par 2 suites 8 -I[. Mil.~~Oc. 

Le 30
," 3" 46' 49"P, M. (,Ii'l' 

Long. J et 10 57' oof! Oc, 
par 2 suites 8 - t[. Cft. 

Dans l'apres-midi du 3 { , on vit up. Fou.~ 

et I'on fut surpris de voir aUS51 un Dallder 

dans ces parages. 

llb 



39+ V 0 Y A G E 

LATITUD. LATITUD. LONGIT. LONGI T. DEC LIN AISON 

EPOQUES. ESlim~c Ob.:;crvee Estjrnce Observec: lie I'Aigllille :limantee. 

SUD. SUD. Oc C I D. o C C J O. Non D - 0 U £ :, T. 

D. N. D. N. D. M. D. M. D. lU. 

179 2• 
OHIENT. 

JVIN. I. ,6. '9, 16. '3' 0. 24· .. . '" . '7, 40• Azim. 

o cc 11). 

2. '5, 5S. 15· 47' ,. '3, I)- 15· Amp. nee. 

3· 49· 2.. 24· ,1' 5· 
I?~ Amp. on. 

15· p. , 5· I" .. · .. '5. 06. Azim. 

{ 
I;. 57· ••••••• • 0. 3' 00 . 

4· Point d'Arriv"e a la vue de I'jle S."-HIJene. 

A ?"M. / '5, 53' 1 .......... / 8. °3' 3011
, 

5· 

I 
A I'anere dans la Rade de I'de S."-Hllfne. 

6. l.~O.i,:t de 
Depart a la vue de rile S."-Ht!lhl(. 

, 5· 48. .. ," .. . . 8. '4· 00 . 

7' '5, 0'. '4· 53· 8. oS. . ....... '5, 04· A,zjrn. 

8. '4· 0'. '3' 55· 8. 47' 

9· '3, 24· , 3' 20. ? 26. . ......... I) • 06. Azim. 

10. f2. "5, 12. 21. 10. 2? ....... ,., '4· 3" Amp. occ • 

II. II. 09· II. ,0. II. 5' . 

12.. 9· 5°· 9· 56. IJ· '9, 

. '3' 8. ~7' 8 . 29· '4· 4°· 

'4· 6. 55· 6. 55' 16. 02. ....... . 12 • 36. Azim. 

'5' 5· 4S• 5· 39' '7' 49' 

,6. 4· 27· 4· 20. '9' 37' ". 24· Azim. e' •••• '0, 

'7, 3· II. 3· oS. 21. '9, .. . .. , .. II • '4. Azim. 
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c:: du 
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3· 

4· 

5· '9,0. 

6. 

D E MAR C HAN D. 395 

V E N T S 
tt 

E T AT D U C I E L. 

De l' E. S. E. au S. E. ; S. 
feger J heau temps. 

Du S. a l' E. S. E. variable, 
leger, beau temps. 

Du S. S. E. arE. S. E. 
foible, beau temps. 

S. E. "'gel', beau temps. 

S. E. leger J var. et call11e , 

beau temrs. 
Du N. a 1'0. N. O. leger, 

REMARQUES 

E T 0 B S E R V A T ION S. 

Le 3 ' a J ,10 du matin J on aper~ut I'lle 
S."-HI/Jne. A midi, elle restoit a 1'0. ~ S. 0., I 
a fa distance d'environ J2lieues. 

Le 4, a ~b du matin J l'Extremite orientaie 
de !'ile S."-H!/ene restoit au S., ot la Pointe 
dil Pain de slicre a 1'0. S. 0.2' O. A 10"~, 
mouili" dans Ja Hade de S."-HI/ene par 13 
brasses J fond de sable gris fin ; fa Pointe du 
Pain de Stlc1'e restant au N. E. :i: E. ,2.0 E .. fa 
Pointe filltflden au S. S. E. 2' S. et Ie Pavilion 
du Gouvernement au S. ;: S. E. 2' S. 

beau temps. Le 5 J a lOll du soir, appareifle. 
7. 19,5. De 1'0. N. O. a 1'0. foible, Le 6, a midi. I'jle J'."-H/fh·e restoit du 

tt'mp' nuageux. S. S. E. 4' E. au S. E. ; E. 2' S., d'oll ron 
8. 20,5, Du S. S. O. au S. E.I"gel', prit Ie Point de Depart. 

beau temps. Le 7, a midr , on voyoit encore rae S.'''-
9. 19,), S. E. ftger, presque caime I HI/diu au S" it 1.1 fieues environ. 

beau temps. Les 8, 9 et 10, YU des FOl/.J et des Benites. 
J 0. 2. r ,0. 1 ue rE. S. E. au S. E. Ieger I Les 10 et I J , vu des 1t1arsouills. 

II. 

11.. 

'3, 

J 5. 

'7, 

beau temps. 

DJ S. E. : S. a I'E. S. E. 
frais , pClr grains, temps 
COllvert. 

S. E. variable model'''. 
accompilgne de grenasses , 
temps nuageux. 

Du S. E. a ;' E. fcais. par 
grains) temps nuageux. 

S. E. brfse woderec I Leau Le r4 I vu quant;t6 de Foys, des Pail/e-
temps. en-qu,tlf.es et des Goaettes. 

S. E. jolie brise, beau temps. 

De rEo S. E. a I'E. brise 
moderee I be;)'} temps. 

E. jolie bcise. beau temps. Le T 7, yu des Frigates et des Fops. 

Bb.z 



39 6 V a y A G E 

LATlTUD. LATlTUD. LONGIT. LON GIT. DECLINAISON 

EPOQUES. Estilllce Ohservee Eslitn~C ObsC'fvc:e de I'Aiguillc aillJantcc , 

SUD. SUD. o eel D. o eel D. N'ORD-OU ES T. 

D. M. D. M. D. N. D. M. D. ~1/' 

'79 2 • 

JUIN. , S. ' I. 4 1. I. 57· 22. 46. " . .. 10. ;S. Amp. ort. 

'9, o. 4'· o. 57· 24· 02.. . . . . .. '0. 46. Azim. 

No R D. No R D. 

.20. O. 22. o. 38 . 2. ;. 19· . ......... 9· '7, Azim. 

2[. 2. 06. 2. 34· 26. 30. . ...... , 8. 47· Azim. 

2.2.. 4· '9, 4· 34· 27' .2 j. ....... . , S. 02 • Azim. 

23· 6. 20. 0.' .. 28. 03· ..... . .... S. 14· Azim. 

24· 7· , S. 28. 24· 

25' 7' p. S. q. 2S. 49' . ......... s. 54· Azim. 

,,6. 9· 21. 9· "I. 30. 21. .......... 7· oS. Azim. 

"7' 10. 43' /J. °5· 3 ,. 51 . 

.2.8. 12. '4· 12, 20, 33· t14· 

2? '3, 24· '3, 33· 3 5· '9, 

30. 14· 5' . 14· 58. 36. 21. .......... 5· 27· Azim. 

JUlLLET. '. ,6. 32· 16. 37' 37· 25· 6. 00. Azim. .......... 

2. ,S. 10. .......... 3S• p . 

3· '9, 4;· '9, 49' 40• 08. .......... 5· 50. Azim. 

4· 2[. 1.4· 21. 25· 40• ;8. 
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D E MAR C HAN D. 973 

DEGRES V E N T S 
du et 

REMARQUES 

THERM. It TAT DUe I E L. E T 0 B S E R V A T ION S. 

--«-------1-----------
Au-desSU5 

uelaGlace. 

.2.2,0. 

22,0, 

S. E .• E. moder" , beau 

temps. 

S. E. ~ S. jolie brise , beau 
temps. 

Le J 8 , vu quantite de POiSsol1.volal1s, 

quelques Thol1S et des Foys. 

20. 2 I ,5. Idem, l110dere , beau temps. 

2.1. 

22,0. 

30 • 22,0. 

I. 

2.. 

4· 22,0. 

S. E. ~ E. mod ere , beau 

temps. 

Du S. E. frais , au S. S. E. 
moden~ , par grains, temps 
c,ouvert. 

Du S. S. O. au S. S. E. frais, 

temps couvert et pfuie. 

Du S. S. E. au N. N. E. par 

1'0. foible, calme et pluie. 

Du N. E.1 N. au N. E. mo­

dere, temps nuageux. 

Du N. E. a I'E. N. E. joIie 

brise .. temps nuageux. 

Du N. E. i E. au N. L:i-N. 
frais, temps nuageux. 

Idml, idem. 

Du N. N. E. Ii I'E. N. E. 
grenasses ct brume , temps. 

couvert. 

Du N. E. ~ E. a I'E. l: N. E. 
moclen~ J beau temps. 

Del'E.l: N. E.auN. E.~N. 
frais. rafafeux, beau temps. 

Le 2 r , vu quantite de Potsson-1'o1ans et 

des Bonius. 

Dei'E. N.E. au N. Ea frais, Du.2. au. 11., on rencontroit constamment 

par grains, temps couvert. des Raisins cia Tropiquf. 

De I'E. au N. E. ~ E. frais , 

beau tern ps. 

De I'E. N. E. au N. E. mo­

dere , beau temps. 

Bb3 
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NOR D. NOR D. o eel D. o eel D. NORD-UUEST. 

D. il'1. IJ. IH. D. jlJ. D. 31. D. M. 

179 2. 

JUfLLET. 5' 23' 06. 23· 03· 4'· 4°· . , ..... .. ;. 36. Azim. 

6. 24· 30. .......... 42• oS. 0"" '" . 6. ) G. Amp. Dec. 

7, 25' 5" 26. 00. 42. '9, 7· 35' Azim. 

8. 27· 29· -/ . 50. 42. 37· · ........ S. 00. Az'm. 

9· 30. 03' 30. 05' 43' 0'. · .... . ... 9· 54· Azim. 

10. 3.!· 10. p. 2). 43' 3°' 46. 27' 9' 4'· Azim. 

I,. 34· OJ. 34· , 5' 44· 35· ....... . . J 2 . 20. Azim. 

12. 35· 5 ,. 3 ;. 59' 44· ;8. ..... . ... '3, 59· Azil11. 

J 3. 36• 24,- .......... 44· 45' 

14· 36• '9, 36. °7' 44· '5, · . . .. .. . '4· 30. Azim. 

, 5' 35· 58. 36. 03' 4)· 33· .......... '5 . 28. Azim. 

,6. 36. 00. 36. ,6. 43· 21. ......... , 5' 3" Amp. ort. 

'7, 30. 43'. )6. p. 43· , ;. 0 ••• 'Or •• , ;. 04· Amp. ort. 

,8. 38. , 3· 38• 18. 4'· 33' ....... . , ,6. 40. Azim. 

19' 39' ,8. 39· 20. 39' 56. · ........ '9' oS. Azim. 

20. 40 • 2.5· 40. 2. 5' 37· 53· 21. 30. Amp. oce . ...... ,., 

2,. 40. 57' .4'· 03· ,6. °3· 

22.. 4'· 3 2 • 4'· 24· 33' 57' 



~ DEGRES 0 
c du " !" TI-lEHM. - -AU-Ilessll5 

'de laGlace. 

;. 22,0. 

6. 21,0. 

7' 22,0 .. 

8. 22,0. 

9· 22,j. 

10. 21,5, 

II. 21,5_ 

(2. 21,0. 

'3' 2O,;. 

14· 21,0. 

I;. 2r ,0. 

16. 21,5, 

17· 21,0. 

18. 21,0. 

19· 19,5, 

.20, 21,0" 

21. '9,°· 

.2.2. 18,0 . 

DE MAR C HAN D. .399 

VENTS 
et 

E TAT DU C J E L. 

De I' E. a\' E. N. E. modere, 

par grains, suivi de pluie. 
E. variable, por grains et 

pluie , temps nuageux. 
Idem, idem. 

Idem, idem. 

De I'E. a I'E. N. E. frais, 
beau temps. 

Idem, idem. 

De I'E. N. E. it I'E. ioli frais, 
beau temps. 

De I'E. it I'E. S. ~. foible, 
beau temps. 

Du N. au N, E. foible, beau 

temps. 

Du N. N. E. au!". E. foible, 
beau temps. 

Variable foible et beau 

temps. 
Calme, beau temps. 

REMARQUES 

E T 0 D S E R V A T ION S. 

Le 10,a 8' 22' A. M'JM.} 
Long. et 46' 22'30'Oc. 

par 4 suites J> - 0. Ch. 

Le 12 , vu des lvlollttsqttes VI/ems. 

Le f 5 ' vu une Tortlit. 

Du S. S. O. au N. O. ~ N. Le 17, vu quelques Bonitcs ; depasse une 

leger, beau temps. piece de bois. 
De j'O. aU N. O. ioli frais , 

beau temps. 
N. O. modere, beau temps. 

Du N. O. a 1'0. modere, le-

'ger brouillard, beau temps. 

Le 19, rencontre deux grosses pieces de 

b9 is• 

O. i S. O. modere, beau Le 2 r, YU des Poissotf-').!olans et des 

temps. !vio lusques Vifetus. 

O. ~ N. O. modere, temps Le .2.2 , Vll une TortlJe. 

brumeux. 
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LATITUD. LAIITUD. LONGIT. LONG IT. D1~CLIN AISON 

EPOQUES. Estimce Ohservtc Esdmee Observee deJ' Aiguille aiIl13nt~e, 

NOR D. NOR D. o eel D. o eel D. NOH D-O U EST. 

D. JH. D. M. D. N. D. M. D. M. 
J79 1 . 

-----

lUI LLET. 23' 4'· 42. 4'· 4 2. p. °3· 34· p. 

24· 4'· 50. 4'· 4'· 29· 55' 3~· ,8. 

25· 4'· 44· 4'· 46• 27· p. " ...... 24· 08. Azim. 

,,6. 4'· 46• 4'· 43' 25· ,6. ......... ' 2..1. '7, Amp. oce, 

27· 4'· '9, 4'· 13' --. 35· 25' p. 

28. 40. 54· 40 • 54· 20, 25· 

29· 40 • 16. 40. 16. ,8. 23· 

30. 39· 3 .0 ••••••• ,6. 37· 

3" 3 48. 38. 28. '4· 09· 

AOUT. 
1 '. 3?' 

[ 

37· '4· ........ 

_. .~o.i~~ .~~ .DeP
37

ar.t 'ol_,a. vue du Cap S'- Vincmt. 
'" .. '" £I. 31. 

10, 00. 

3.1 36. '7, 36. 08. 1.1,11., Azim. 

31· 49· ........ 8. 53. . ....... 
Point d' Arrivee a la vue du Cap Sparul. 

4. A~'~~:i~1'13~' :9' \ .......... \ g ... 16. 
3· 5· . . .. . . .. .•..... 22. n6. Azim. 

La Pointe de Gibraltar restant a 1'0. ~ N. a 7Ii., 
et Ie .ll1ont dUX Singes au S. O. i: s. 



26. 

28. 

3 I. 

I. 

2. 

3' 

4· 

DEGRES 

du 

THERM. 

Au-dessus 

de 13 GI~ce. 

19,0, 

18,0. 

18,0. 

18,0. 

DE MAR C HAN D. 4°1 

VENTS 
et 

ETA T Due I E L. 

De 1'0. ± S. O. au N.O. mo­

dere 1 temps hrumeux, 

Du N.O. arO.leger, temps 

brllmel1X~ 

De 1'0. N. O. au N. N. E. 

moder" , heau temps. 

REMARQUES 

ET OBSERVATIONS. 

Le2),02" 15'43"P.M.}M.} 
Long. et 34° 13' 00" Oe. 

par 2. suites 8 - I(. Ch. 
On voyoit constamm~nt des 1I1ollttsques 

Vlleltes. 

Le24,02" 55'P.M·1M .} 
Long. et p005' oo'Oe. 

par 2 suites 8 - I(. Ch. 

Du N. au N. O. frais, temps Le 25, vu une petite Gonem bla/1che e! 
deux Torwes. nuageux. 

Du N. 01'0. N. O. madere, 

beau temps. 

DerO.HO. N.O.modere, 

temps 

legere. 

nuageux, brume 

Le27, -4" 26' 33"P, M.}M.} 
Long. et 25° 14' 00' Oc. 

par 2. suites 8 - ce. Ch. 

Le ,." Aou! , depasse plusieurs paquets 

d'I~erbes marines cntrelacees , nommees La~ 
De \'0. N. O. au N. E. mo- efts. 

Jere, temps couvert et Le:!. Aout . a 3" ~ du matin, aper~u {a 

brumeux. terre au N. du Cap S.'-l·incmt. A 5" du 

malin, fa partie de fa Cole (lu'on voyoit 
N. E. ; E. frais, temps COll-

restoit elL] N. i: N. E. au S. ~ S. O. Dans la 
vert. 

matinee, passe dans des fits de Courans 

N. E.i N. frais, beau temps. qui portoient au S. E. A midi, Ie Cap 
s.'- Vincent restoit a i'E. ~ 5" a.2 jieues i, 

Du N. E. ~N. au N. ~ N. E. d'oD. I'on prit Ie Point de Depart. 

joli frais , beau temps. Le 4 Aout, 0 3" i: du matin, arerl'" la 

terre. A 5", reCOnnu Ie Cap Spartel qui 

Du N. E. au N. N. O. joli restoit au S. E. a 2 au 2 Milles ~ de distance 

frais , beau temps. cstimee a vue. Les Courans portoient rapi .. 

~ dement a 1'£., vers Ie Dltroit de Gibraltar. 
De I'E. a 1'0. par N. foible, A 6", entre dans Ie Delroit ; on Ie traversa 

beau temps. dans ia matinee) et avant midi on cingloit a 
De 1'0. au N. O. moder", toutes voiles dans la JlIldir,rranlt. 

beau temps. 



402 VOYAGE 

LATITUD. LATITUD. ROUTE ~~ DECLINAISON 

EPOQU ES. Estimle Observec REDUITE CI~: ~ de l'AiguiIle aimantc:e j 

No R U. No RD. corri£ee. NORD-OUEST. 

--
D. N. D. N. D. N. 

179" 

AOUT. $. 36• 31, 36• 3 I. E·iN.E.4"N. 34.0. 

6. 37· II. 37· 2.r. N. E. i E. ~ E. 36,0. 

7· 38. 34· 38. 4°' N. N. E. i- E. "'9,5, 19· '3, Amp. ort. 

8. 39· 1.0. 39' 32· N. i E. 17,5, 

9' 40. 0;. 40 • 17· N. E. i N. I" N. 18,0. Z I. 00. Azim. 

1O, 40. 35· 4°· 4,· N.E.2" N. '3,0. 

II. 4
'
• 04· 41. II. N. E. ; E, "," E. 14,7' 

12, 4 1. 38• 4 1• 4 1• E. N. E. 2" N. "'4,0. 

13· 42 • 04· 42 • °9· N.E. 4' E. '4,5, 

14· A fa vue du Cap Slpft, Rade de Toulon. 
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DEGR!;;S 

du 

THERM. 

D E MAR C HAN D. 

V E N T S REMARQUES 
or 

ETAT DU CIEL. ET OBSERVATIONS. 
-1---1-_____ _ 

Au-des~us 

de fa Clace. 

5' 20,0. De 1'0. au N. O. modere, Le 5 , a midi, la Pointe de las Roquetas 

beau temps. restoit au N. N. E., E., a 3 ou 4 lieues. 

6. 22,0. O. N. O.foible, temps ora- Le 6, a midi, Ie Cap de Palos restoit 

7· 

8. 

geux. au N. 

Du S. S. E. var. foible, puis Le 7, a midi, Ie Cap S.'.Alltonio restoit au 

au S. O. frais, temps beau. N.4' 0., Ie Mont Benidormtal'O. S. O. 7' O. 

Du N. O. au N. E. modere, Le 8, a midi, la Montagne d' Droptsa res-

beau temps. toit au N. O. iN. I Ou 2,' N., Ie Cap Cu/lera 

.1'0.4' S. 
9. 24,0. De I'E. S. E. au S. O. var. Le 9, feCap Oropesa restoitHO.S.0.4'0. 

foible, beau tem ps. distance de la Cote, 8 lieues. 

10. 2,3,5, Du N. E. au N. var. foible, Le 10, fa Cote d'Espttgne s'etendoit <lu 

beau temps. N. N. E. a 1'0. S. O. a 9 lieues de distance. 

I I. 24,0. Variable foible,intervalle de Le rr. feMont Juirestoit au N. I ou 2,' E.. 
cafme 1 beau temps. it 3 fieues. 

12. 2,4.5. De 1'0. S. O. au S. foible, Les 12 et 13, traverse fe Golfe de Lyon 

13, 

presque calme, beau temps. flors de vue de terre. 

De 1'0. S. O. a 1'0. foible, Le 14, au matin, aper,uleCap Sipet. Apr.s 
beau temps. midi du meme jour, rnouiIJ6 dans fa petite Rade 

de Toulon par 3 brasses ~ , fond de vase. 

O. modere, beall temps. 

F 1 N du Tome I I 1. 





ADDITIONS 

A LA R E L A T ION D U V 0 Y AGE. 

N. B. L'!mpression des deux premiers Volumes de 
cet Ouvrage etoit terminee avant la fin de I' An V I ; 
mais celIe des trois derniers ayant exige un temps assez 
considerable, ren profite pour inserer a Ia suite du 
Tome III quelques Additions auxquelles a donne lieu Ia 

publication recente de deux Voyages dont je n'avois pu 
avoir connoissance lo]"sque je m'occupois de la Relation 
du Voyage du capitaine Marclzand. 

J.re ADD I T ION. 

Pour l'Introduction, Tome I.er, page cxxj et suiv. 

J E me suis borne dans l'INT ROD UCT ION it faire Pour 

" . d E 'd" 'I C A I'Introduction. un expose tres-sommaue es xpe mons a a ote 

du Nord- Ouest de l' Amerique, qui sont posterieures 

it celIe de fa Perouse j et j'ai annonce que Ie Gou­

vernement britannique avoit expedie des Batimens 

pour verifier et completer Ies Decouvertes qui 

avoient ete faites dans ces derniers temps entre 
Ie 48. e et Ie 60. e ParalIeIe. Le Voyage du capi· 

taine Vancouver 1 ,publie it Londres vel'S Ia fin de 

l'annee derniere (An V I ), et qui ne nous est 

• A Voyageo! Discovery to tht lVorth Pacific Ocean, alld 

round Ie World b'c. By Captain George VttllcOlIl'er. Landorl, 

1798. 3 Vol. grand in-4.o avec un Atlas. 



ADDITIONS 

Pour parvenu en France que dans Ie commencement de 
!'Introduction. rAn V I I, a rempli parfaitement cet objet; et I'on 

peut dire que cette partie de Ia Cote- du Nouveau 

Monde est actuelfement mieux connue, sous Ie 

rapport de Ia Geographie, que ne ront ete, et 

que ne Ie seront peut - etre jamais ,des parties de 

I'Ancien Continent bien plus a notre portee, et 

que Ies Europeens frequentent depuis qu'ils se 

livrent it Ia Navigation. L' Introduction all Voyage 

du capitaine Marc/wnd pellt - etre regardee comme 

l'Introduction au Voyage de Vancouver: celui - ci 

doit fixer toutes Ies incertitudes; et en Iisant Ie 

PreCiS des Decouvertes qui ont ete flites depuis 

I'annee I) 37 jusqll'en 1790, on suivra avec 

curiosite et interet, sur Ies Cartes precieuses qui 

accompagnent la Relati,on de Vancouver J des Routes 

que Ies Voyageurs anciens nous avoient a peine 

indiquees; on reconnortra Ies Terres qu'ils n'a­

voient qu'entrevues; on saura ce qu'ils auroient 

voulu que nous ignorassions toujollrs; et, en 

admirant {'immense progres qu'a fait fa Science 

de fa Navigation, on ne refuser~ pas un tribut 

d' eloges et de reconnoissaace aux Sava[ls qui ont 

perfectiol1nc cette Science, et aux N avigate!.lrs 

infatigables qui ont su tirer de son perfectionne­

ment, un si grand avantage pour parvenil a com­

pleter Ia Decouverte et Ia Description des Cotes 

Occidentales de l' Amerique du Nord. 



A L ARE L A T ION. 'i-0 7 

I I.e ADD I T ION. 

Pour les ILES LAS MARQUESAS DE 

MEND09A. 

UN VOYAGE dans les Etats-Unis d'Amfrique', Pour leslie. 

publie a PARIS dans Ie mois de Ventase de Ia de Mendota. 

presente annee, An VII ( Mars 1799 V. st.), 
nous donne I'Extrait d'un Voyage fait en 1792, 

dans Ie Grand-Ocean, par fe capitaine Robert, 

Americain, commandant fe N avire Ie Jefferson, 

du port de cent cinquante tonneaux, parti de Bos-

ton, Ie 29 Novembre 179 I. 

L'Expedition du capitaine Robert avoit pour 

objet la Traite des PeHeteries a fa Cote du Nord­

Ouest de l'Amfrique i et, comme Ie capitaine Mar­

chand, il reUcha dans Ia Baie de fa Madre de 

Dios de f'ile Wahitah8 (ou Santa - Christina) qu'if 

nomme WhoanTVoTV. II ne se proposoit pas seule­

ment ,par cette Relache, de se procurer de I'eau 

et des rafraichissemens , mais encore de COl1struire 
un B;himent de 90 tonneaux dont if avoit a son 

bord Ies principales pieces pretes it etre montees, 

et qui lui a servi dans la suite a seconder Ie Jej-
flrson dans fa Traite des Pelleteries . 

• Vryage dans les itats-unis d'Amlrique, fait en I79 5-
90-97, par fa Roclzefoucalild-Liancolirt. Paris, DIl Pont, All 

VI I. 8 Vol. in-S.o Tome III, pages 19 it 202. 



ADDITIONS 

Pourles ifes L'Extrait de ce qui concerne Ies Iles las Mar-
c!" Mmdora. J if A" J' • quesas ae .IY1enaofa J n occLlpe que troIS pages, 

quoique Ie capitaine Robert ait sejourne pendant 

quatre mois a Madre de Dios J et qu'il etlt pu 

nous donner des details tres - interessans sur i'ile 

Wahltahd en particuIier, et quelques notions moins 

incertaines que ceIIes que nous avons sur ies autres 

lIes du Groupe; mais if ne parle que des Habitans 

de l'lfe ou iI s'etoit etabIi; if en parle meme tres­

peu : Ie capitaine Chana! it qui j'ai communique 

cet Extrait, trouve, et avec raison, beaucollp 

d'inexactitude dans Ie peu qui a ete dit; et j'avoue 

que je n'y ai rien trouve qui doive etre ajoute. 
a Ia Description, telle que je l'ai pu faire, de 

l'lIe et des Insnlaires, d'apres Ies materiaux que 

nous ont fournis Ies Voyageurs qui l'avoient visi­

tee avant Ie capitaine Robert. 

Suivant Ie Capitaine americain, Ies Habitans 

des lIes de Mendora « n'ont pour armes que des 

pieux de bois tres-dur, et tres-bien aiguises) et de 

Iongues frondes avec IesqueIIes iIs jettent de fort 

loin, et avec beaucoup de justesse) d'assez grosses 
pierres D. 

J e ne sais si par pieux bien aiguises if entend 

pader des lances IOllgues de neuf a onze pieds, 

et des piques ou javelots dont iIs font usage a 
Ia guerre ; mais independamment d'une espece 

de sabre, fait d'un bois tres - dur, de Ia forme 

d'une 



A LA R E LA T ION. 

d'une pale d'aviron, iI a om is de faire mention Poude. ,Ies 

de l'arme Ia plus redoutable dans fa main d'un de Mmdo,a. 

homme des Mendofa, de Ia massue de Casuarina 

dont un des bouts est termine par un gros nreud, 
et qu'iIs se plaisent a orner de sculptures. L'usage 

de la Fronde avo it ete remarque par Ies Fran<;:ais; 
iIs sont d'accord avec Ie capitaine Robert sur fa 

grande distance a IaqueIIe ces Insulaires peuvent 

lancer une pierre, mais iIs ne conviennent pas de 

meme de leur adresse a frapper au but. (Voyez ci-

devant, Tome I.er, pages 186 et 187.) . 
Le capitaine Robert J en parIant de la tentatIve 

que firent les Habitans d'une lIe voisine (sans 
doute celIe d'6-Hivahoa J fa Dominica) pour enle­
ver a I'ancre Ie petit B:himent qu'iI avo it construit, 
dit qu'iIs se presentereilt cc avec une fIottiIIe d'une 

vingtaine de canots de '1'tatre - vingt - dix pieds de 

longueur )J, 

Les Fran<;:ais, a leur arrivee dans Ia Baie de fa 

Madre de Dios, re<;:urent la visite de cinquante 
canots venus d'S -Hivahoa : Ia longueur de fa plus 
grande de ces embarcations !l'excedoit pas 25 ou 

30 pieds au plus (Tome I.er, pages 184-186). 
Le Capitaine americain ajoute que les Habitans 

d' 6-Hivahoa sont en hat continue! de guerre avec 
ceux de WaMtah8 : mais les Fran<;:ais les ont vus 
vivre en bonne intelligence; et, a Ia premiere 

visite qu'iIs firent it Ia Baie de la jJ{adre de Dios) 

3' 
Cc 



4 10 ADDITIONS 

Pourlesifes Ies NatureIs des deux i1es, reunis et confondus 
.Ie Mmdora. ensemble, sembIoient ne former qu'une seufe peu­

plade. Je ne garantirois cependant pas que cette 

harmonie ne soit janlais troubfee; car, depuis ce 

premier jour, on ne Ies a pas vus a terre commu­

niquer entre eux; mais les pi rogues des deux lIes 

pagayoient pele-mele a f'entour du vaisseau, et 

l' on ne voyoit jamais s' eIever de querefIes entre 

Ies hommes des deux Nations. Les blessures qu'on 

aperqoit a plusieurs des Habitans de Wahltah8 J 

attestent, a la verite, qu'iIs ont des guerres a 
soutenir, et iI est probable que c'est principale­

ment COl1tre ceux d'8-Hivahoa J leurs plus proches 

voisins : ceux - ci en general se montrent plus 

belliquellx, moins faciIes dans Ie commerce de fa 

vie. que Ies premiers; et, comme leur lIe parolt 
peu fertile, iI se pent que la sterilite et la disette 

qui en est la sujt,~, Ies portent quelquefois a faire 

des incursions chez leurs voisins qu'une terre tou­

jours feconde entretient dans une perpetuelle abon­

dance; mais on n'en peut pas concIure que /' flat 

de guerre soit /' hat habitue! des deux Peuplades. 

cc Les mariages, dit Ie capitaine Robert J ne 

durent que tant qu'i! plait aux maries, sur-tout aux 

hommes qui conservent une grande superiorite 

sur les femmes: ifs Tie mangent jamais avec elles. Les 
memes habitations contiennent souvent Ies peres et 

Ies enfans, meme quand ceux-ci sont maries )). 
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Le Capitaine americain a d{l avoir plus d'oc- Pour Ies lies 

casions que Ie Capitaine fran<;:ais, de s'assurer de Mendora. 

si Ies Habitans de 1f7ahltah8 connoissent quelque 
regIe dans Ie mariage : mais, com me je l'ai dit, 

a en juger par leur conduite, on pourroit croire 
que chaque homme est Ie mari de toutes Ies 
femmes, et chaque femme, Ia femme de tous les 

hommes. (Voyez Tome I.er, page 172.) Quant a 
fa superiorite des hommes sur Ies femmes, il ne 
paroh pas qu'iIs en ayent d'autre que ceIle que 
fa Nature a donnee au plus fort. Mais les femmes 
sont admises a manger habituellement avec Ies 
hommes : Ie capitaine Chana! qui a assiste plusieurs 
fois a leurs repas , a vu les hommes, Ies femmes et 

Ies enfans manger en commun et se nourrir des 
memes mets ( Tome I.er , pages 205 et 266 ). 

Suivant Ie capitaine Robert, it y a dans cette 
lIe « un Roi qui est hirMitaire et des Chefs de 

VifIage qui !e sont aussi : il y a encore une certaine 

inlgalite dans les familIes qui toutes donnent au 
Roi et aux Chefs de grands tcmoignages de respect : 

Ia propriete est reconnue et respectee : Ie nombre 
des Domestiques et des Esc/aves est proportionne 
a cette propriete . . . . Le vol des productions, 
comme de toute autre chose, y est puni severe­

ment, et Ia punition y est ordonnle par les Cheft 

rf apres un jugement qu'ils rendent p. 

On a vu (Tome LOl, pages 207 a 211) que 
Cc z 
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Foudes iles ni Ies AngIais, Cook et MM. Forster I ni Ies 
de Mmdora. Fran<;:ais, Marchand, Chana! et Roblet 1 n'ont pu 

demeIer queIIe est Ia forme de Gouvernement de 
ces Insulaires : tous s'accordent seulement sur un 

point, c'est que, si ceux qui ont quelquefois I'ap­

parence d'etre Ies Chefs, ont en effet quelque 

autorite, eIIe ne se manifeste par aucun acte; et 

que Ies prhendus Sujets ou Vassaux ne paroissent 
avoir aucun egard pour Ia Majeste ou Ia Seigneu­

rie; ce qui est bien eloigne de ces grands temoi­

gnages de respect que, suivant Ie capitaine Robert, 
toutes Ies familIes donnent au Roi et aux Chefs: 
on peut dire que si , dans I'lle de Wahltah8, iI existe 

des Dignites, ceux qui en sont revetus se plaisent 
11 garder I'incognito. Les Voyageurs qui ont pre~ede 
Ie Capitaine americain n'ont point aper<;:u cette 

inegaIite des conditions, qui distingue des MaItres , 
des Domestiques et des EscIaves; on a de Ia peine 
11 croire que, si cette inegalite etoit etabIie, eIIe 

ellt echappe a I'observation des AngIais et des 
Franc;:ais : par-tout ou est un MaItre, iI est em­
presse de montrer qu'il a des VaIets et des EscIaves 

pour Ie servir. Quant it ce Tribunal des Chefs pour 

juger Ies voIs, et infIiger Ia peine du delit, iI fau t 

que, depuis Ie depart du So/ide, Ie Code crimineI 
de Wahi[ah8 se soit bien perfectionne ; car on a vu 

que Ie Chef qui fit restituer Ie fusiI du capitaine 

.lIiarchand n'assembla point son Consei! pour juger 
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Ie V oleur; iI ne prit conseiI que de sa Massue 
(Tome I.e., pages 63 et 2 I I ). 

Le capitaine Robert s'etend peu sur les pro­
ductions naturelles du pays; iI dit seulement que 
<c La Pomme de terre et Ies Cannes a sucre y sont 
cultivees j que Ies V oIailIes, qui y sont en petit 
nombre, et Ies C ochons de Race chinoise J qu' on y 
trouve en queIque quantite , se mangent rOlis; et 
que Ies Poissons sont manges crus x'. 

Je presume que Ia Pomme de terre dont il est fait 
mention dans eet Extrait, est I'espece de Patate 

dont iI est parle dans Ie Voyage de Marchand 
( Tome Ley, page 128 ); il n'y est pas dit si cette 
racine est cultivee a Wahltah8, ou si elle est une 
production spontanee de Ia terre. A I'egard de la 
Canne a sucre J Ie capitaine Chanal 110US assure 
( Tome I. cr, page I 3 I) que Ies ~ atureIs de l'lIe 
n'en connoissent pas Ie prix: eUe n'y etoit done 
pas cuItivee a l'epoque du Voyage des Fran<;:ais. 

Ce meme Capitaine que j'ai consulte sur I'es­
pece du Cochon que 1'on se procure aux Mar­

quesas de Mendofa J ne pense pas qu'iI soit de 
Race chinoise. Le Cochon de fa Chine a Ie corps 
gros et rand; et ses jambes, courtes et minces, 
ne sont pas proportionnees au corps: Ie Cochon 
de Wahltah8 est, en general, de petite taille, mais 
iI est proportionne comme celui de nos cIimats. 
La chair du Cochon chinois est si grasse. qu'elle 

Cc 3 

POllr les ii",. 

de MfI1doF'" 
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Pourleslles en est fade, et rassasie bient6t; au lieu que celui 
de jJ1endufa. de lVahitah8, quoique gras, a fa chair d'un gout 

exquis; on en mange avec autant de pIaisir que de 
ceIIe du Mouton dont eIle a a-peu-pres Ia saveur: 

eIIe est fort superieure a la chair de nos Cochons 

de lait dont on n'estime que fa peau. II est pro­

bable que l'exceilente qualite des Cochons de cette 
lIe est due a la qualite des fruits dont ifs sont 

nourris, Ies memes que ceux qui font La principale 

llourriture des Hommes qui, suivant Ie rapport de 
Cook, adll1ettentIes Cochonsa leur table; ( Ci-devant 

Tome I.er, page 179') ce qui, sans doute, n'est ni 
frequent ni general, et 1'on peut croire que Ies 

Cochons ne sont adll1is a leur table, que comme 
110S Chiens sont admis a la notre. 

Le capitaine Robert a observe, comme Ies Fran­

<;ais, que les N a,tureIs de l'iIe mangent Ie Poisson 
cru : on a vu ( T. 1. cr , pag. 18 J • ) que quelquefois 

aussi iIs mangent Ie Cochon sans 1'avoir fait cuire. 
N ous serions peu instruits du caractere et des 

mreurs des Habitans de Wahitah8, si nous ne les 

connoissions que par Ie rapport du Capitaine ame­
ricain : on trouve s'Oulement dans l'Extrait de son 

Voyage, que cc pendant quatre mois qu'il a se­

journe dans l'IIe, if a vecu, en general, en 
tres - bonne intelligence avec les N aturels dont un 

grand nombre l'assistoient dans ses travaux; mais 

qu't-m jour il leur prit envie de s'ell1parer de son 
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petit Vaisseau a moitie construit, et qu'une rcu- Pour b ilos 

nion considerable de ces Insulaires, leur Roi a de /J1endofrl. 

Ia tete, montrerent si evidemment Ie projet d'at-

taquer, que Ie capitaine Robert dit 5' etre vu oblige 
d'user de force pour les repousser; qu'avec les 

trente-six hommes qui composoient son Equipage, 
i! fit feu sur Ies NatureIs, en tua plusieurs, en 
b1essa beau coup d'autres, et Ies mit tollS en de-

route; que Ie Iendemain, ils vinrent demander la 
paix et lui apporter queIques- uns de leurs blesses 
a gucrir )J. 

C'est en rapprochanf tous Ies faits connus et 

Ies opinions des Voyageurs, que, dans la Relation 
du Voyage du capitaine Marchand, j'ai esquisse 
Ie carach~re de cette Peuplade qui, sous plusieurs 

rapports, pourroit avoir a se plaindre des Euro­
peens bien plus que ceux- ci n'ont a se plaindre 

n'eIIe (Tom. I. cr , pag. 199 ). Ce que j'en ai pu dire 
suppleera en partie au silence du Navigateur ame­

ricain; mais nollS devons regretter infiniment, 
qu'ayant scjourne quatre mois a terre, ayant vccu 
en societe habituelle avec Ies Naturels de I'lle , il 
ne se soit pas un peu plus occupe a ctudier et a 
nOllS faire conrioitre une Race d'Hommes qui pa­
roissent etre encore a la periode de fa civilisation 

\ I'B ' I \ 'I ' t OU . omme nest p llS sauvage, et ou I n es 

pas encore police : queUe riche moisson eta pn 

faire un Voyageur phiIosophe ! 

Cc 4 



ADD I T 10 NjS 

Pour Ies lIes Le c<1pitaine Robert dit que (c la liqueur fer-
de ll1cndvft1. , A h A r mentee que Ies N aturels de Wahtta 0 lOnt avec 

une racine jaune qu'ils appellent Hary (et que 
le capitaine Chana! croit etre ceIIe du Gingembre J 

Tome 1. cr, page I 83 ), est antiscorbutique, et 
qu'ils I'emploient comme un remede contre Ie mal 

venerien , tres - commull dans ces lies depuis !es pre­

mieres visites des Europiens J et dont tout l'equipage 
du J effersoll fut infec te 1 )). 

On a vu dans Ia Relation du Voyage de Mar­

chand ( T. 1. er, p. 177) que Ie chirurgien Roblet 

ne dit pas que l'IIe mt deja infectee it l'epoque de 

ce Voyage; du moins Ies symptomes de Ia maladie 
ne se manifestoient pas parmi Ies Habitans: iI s'en 
manifesta cependant chez quelques individus du 

Solide J apres que Ie Vaisseau eut quitte l'Ile; mais 
on jugea qu'on pouvoit I'attribuer autant it ce 

qu'ils avoient apporte qu'it ce qu'iIs avoient pu 
recevoir : une seule annee auroit donc suffi pour 
que Ie mal eGt fait d'effra yans progreso Que de 

reproches ont it se faire les Europeens ! queIIe 
portion de Ia Terre habitee sera exempte du fIeau 
qu'iIs portent avec eux! Mais, sur ce point J on ne 
doit pas esperer que jamais irs se corrigent, et 
Ia Ie\on du passe est perdue pour I'avenir. 

I D'apres ce qui en est dit, cette hoisson se prepare comme 
\'.A!'u des Taitiens, et d'une manicre aussi degoCttante pour 
des Europeel1l. 
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Le Capitaine americain ne paroIt pas avoir ete Pourlesile5 

fi 'd b II . d H b' d de Met1dofa. rappe es e es proportIOns e.5 a Hans es 
Mendofa au point au I'ont ete les EspagnoIs, les 
AngIais et Ies Franc;:ais : on lit seulement a Ia fin­

de I'extrait de son Voyage: C( Ia Race des hommes 

et des femmes est belle ». 

I I I.e ADD I T ION. 

Pour Ie Groupe d'1/es sltue dans Ie Nort!- Ouest des 
MARQUESAS DE MENDOt;A. 

L E capitaine Robert en quittant I'lIe WaMtaho Pour 
L:' - A Ie Groupe 
Jlt vode pour Ies des Sandwich. du N. O. 

« II assure, est if dit dans I'extrait de son voyage', des lIimdo,a. 

avoir sur sa route decouvert un Groupe d'1Ies dont 
aucun Navigateur n'a encore parle, qui ont leur 
gisement par Ie 8. me degre 40 minutes de Lati-
tude Sud, 140 degres de Longitude Ouest de 
Greenwich [1420 deg: f O. de Paris] : iI Ies a 
reconnues sans debarquer, en a nomme I' Archi-
peI, Washington) et a donne a quelques-unes des 
Ifes Ies noms de Adams) Jefferson) Hamilton) &c. 
Ces lIes avoient ete vues l'aI1J1ee precedente (179 I) 
par Ie capitaine Ingraham du Vaisseau Hope [I'Es-
peranceJ de Boston; mais iI n'avoit fait que Ies 

J Voyez Ie Vo)'tzge dans les Etats-zillis par 1,1 RodlfJoucalild­

J..i4I1COZII"f. Tome III, page 1.3' 
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Pour apcrcevoir et en designer Ie gisement. Le c.api-
Ie Groupe taine Robert dit avoir mis a terre dans eel Archi­
au N. O. 

dcs ilImduFct. peI a Nervheve J qu'iI a nommee Adam's Island 
(Latitude S deg. 56 min.), un Vieilfard de soixante­

quinze ans qu'iI avoit trouve a Ia Baie de Ia Reso­

lution [la Madre de Dios} de i'Ile Wohalllvow 

[ Wah/tallo] J et qui y etoit depuis long - temps. 
Ce VieiIIard etoit ne dans ee meme ArchipeI 
lfashington J a Onhawa que Ie eapitaine Robert a 

appeIe I'lIe de Massachusetts. Ii a reIeve Ies Cotes 

de queIques-unes J )J. 

On a vu dans Ia Relation du Voyage de Marchand 

( T. II, p. 377 ) , que, pendant que Ie So!ide etait 
mouille dans Ia Rade de Macao, Ie capitaine Cha­

na! fut envoye it bard d'un Vaisseau americain dont 

Ie Capitaine etoit malade, et qu'il apprit de lui 

, II n'est pas dit it quelle croque Ie capiraine Robert a re­
connu ces lies : on ne trouve dans I'Extrait de son Voyage 
d'autres dates, que celie de son depart de Boston, Ie 29 
Novembre 179 I , et celIe de sa reliche dans Ie Grand-Ocean, 

Ie 5 J uiflet ( 1792 ), a l'Jfe espagnole Saint - Ambroise (Lati­
t~dc 26 degres r 3 minutes Sud) all il sejourna deux mois Cl 

demi, et se procura par la chasse 13 mille peaux de Veau:: 

Marins et tine grande quantite d'huile. II a dll arriver it Ie 
lIfadre de Dios vers Ie commencement de Septembre : et, 
comme il y a fait tin sejour de quatre mois, on peut sup­

poser que c'est dans les derniers jours de Decembre 1792, 

ou Ics premiers de Janvier 1793' qu'il a aper~u Ie Groupe du 
Nord - Ouest des 1I1arquesas de Mendofa. 
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q ue, dans Ie commencement du mois de Mai p 
our 

179 I , en faisant route des lIes de Mendofd a Ia Ie Groupe 

Cote Nord-Ouest de i' Amerique J iI avoit decou- du N. O. 
des iVlendora. 

vert dans Ie Nord - Ouest de ce Groupe, un 
second Groupe aussi etendu que Ie premier; qu'iI 

avoit impose des noms aux lIes dont iI est com-

pose; mais qu'iI ne s'y etoit point arrete. On ne 

pouvoit pas douter, d'apres la Latitude et Ie Gise-

ment qu'U indiquoit, que ces iies ne fussent Ies 

memes que ceIIes que Ie capitaine MARCHAND 
avoit decouvertes un mois plus tard; mais nous 

ignorions Ie nom de ce Capitaine qui Ie premier les 
avo it ,:"ues sans en faire la Reconnoissance: I'Extrait 

du Voyage du capitaine Robert nous apprend que 

Ie premier Capitaine se nomJlle Ingraham J et qu'iI 

commandoit Ie Navire Ie Hope de Boston. 

C'est ce meme Groupe que Ie Capitaine Robert 

a reconnu vers la fin de 1792 ou Ie commence­

ment de 1793, et qu'iI a nomme ArchipeI de 
Washington J en nous fa iss ant ignorer si c'est Ie nom 
qui lui avoit ete impose par Ie capitaine Ingraham J 

quand il en fit Ia premiere decouverte au mois de 
mai 179 I. On doit regretter que, dans I'Extrait du 

V oyage de Robert J que j'ai raPPOrle ci-dessus en 
entier, iI ne soit pas fait mention dunol11bre d'lIes 

dont ce Groupe est compose. 
Nlais cet Extrait nous fail connoitre les noms 

que les N aturels du Groupe donnent a deux de 
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Pour leurs lIes: Newheve, ou Niouhive pour fa pronoll.-
red GNroupe ciation fran~aise, et Onhawa, ou Onheof'ta. On 

u • O. 
des fi1endo,a. reconnolt au premier coup - d'reil Ie nom de 

Niouhive dans ceIui de Neeo - heeva, ou Nioh/va, 

prononciation fran~aise , IequeI se voit ecrit sur 
Ia carte de Tupia ( PI. VII ) , a c6te de Ia plus 
Occidentale des deux lIes du Sud de I' ArchipeI 

qui comprend Ies Marquesas de Mendofa : et, 
Iorsqu'on sait combien Ies noms propres des lIes 

du Grand Ocean prennent de sons differens en pas­
sant par diverses bouches europeennes, et queIs 
changemens Ies differentes orthographes leur font 

eprouver, on n'est pas eIoigne de reconnoItre 
0- Halleanea, Ie nom donne par Tupia a Ia plus 
Orientale des deux lIes du Sud du meme Archi­
peI, dans Ie nom Onhawa ou Onhfof'ta, que Ie 
capitaine Robert dit etre ceIui d'une des lIes qu'iI 
a reCOl1l1ues. On peut donc dire que nous COI1-

noissons les noms que Tupia donnoit a cinq des 
lies de I' Archipel qui comprend dans Ie Sud - Est 
Ie Groupe des Marquesas de Mendofa. 

Je remarque que ces deux. demiers noms sont 
appliques sur fa Carte de Tupia a deux des lIes du 
Groupe du Sud -Est, ceIui des Mendora, tandis que 

nous voyons par Ie recit du Capitaine Robert, 
qu'iIs appartiennent a des lies du Groupe du Nord­

Ouest j et ceci peut confinner ce que j'avois soup­

<i0l1lH~, ( Voye{ Tome I.e r
, page 27 1 , Note J. ) c'est 
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qu'en dressant Ia carte sous Ia dictee de Tupia (et Pour 

la meprise peut venir de Iui-meme) on a appiique l~llG~~6~ 
au Groupe du Nord - Ouest J Ies noms qui appar- des Mendvfll. 

tiennent au Groupe du Sud-Est J et a ceIui du 
Sud-Est Ies noms de celui du Nord- Ouest: et en 

effet, nous avons VU que Ies noms de o-Nite'io J 

o-Hiva-Hoa et Wahltah8 J Iesquels sont trois 

noms du Groupe du Sud-Est au des Mendofa J 

ant ete appliques sur fa carte a trois des lIes du 
Groupe du Nord - Ouest, ceIui qu'ont reconnu 

successivement Ies capitaines Ingraham J Marchand 

et Robert. 

J'AI DONNE dans Ies Planches IV et VI de 
l' Atlas de Marchand J Ie Plan des lIes qui com­
posent Ie Groupe du Nord-Ouest J nomme par Ie 
Capitaine fran<;ais lies de la Revolution, tel qu'i! a 
ete Ieve par ie capitaine Chana! qui fa assujetti 

aux Observations de Latitude et de Longitude et 
aux Relevemens des Terres faits sur Ie Vaisseau 
Ie Solide : ef sur Ie Plan N.D 2. de Ia Planche IV, 

j'ai figure ce meme groupe tel qu'il a ete calque 
sur Ie grand Planisphere d' Arrowsmith J public 
a Londres en 1794. NallS ignorions alors en 
France qu'en 1792, posterieurement a Ia Recon­

noissance faite par Ie capitaine Robert J Ie Groupe 

du Nord-Ouest eut ete visite par un Capitaine 

anglais , et que ce ftlt d'apres Ie plan Ieve par ce 
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Pour dernier Navigateur que Ie Geographe Arrowsmith 
Ie Groupe avoit porte Ie Groupe sur son Planisphere. ( Voyer. 
.Iu N. O. 

ties !I1mdofa. Tome II, pages 379 a 38 I.) Ce n'est, comme 
je l'ai dit, que dans les premiers mois de Ia pre­

sente al1l1ee [An V I I] que nous avons connu 

Ie Voyage de Vancouver publie a Londres vers Ia 

fin de l'an VI [1798 v. st.], et dans IequeI Ie 
Capitaine Angiais donne un extrait de 1a Navi­
gation du D(£da/us J sous Ie commandement du 

Lieutenant Hergest, dans Ie cours de laqueIfe ce 

Navigateur, apres avoir reIi'tche dans Ia Baie de fa 
Madre de Dios J lIe de WahZtah8 J a reconnu et visite 
Ie Groupe du Nord-Ouest. L'impression des deux 
premiers Volumes de mon Ouvrage etoit termi­

nee depuis quelques mois et les PIanches etoient 
tirees, lorsque j'ai re<;:u Ie Voyage de Vancouver: 

mais j'ai ajoute a I' Atlas du Voyage de Marchand, 
sous Ie N.o VI bis, une Carte qui est une copie 
de celIe que Ie Lieutenant Hergest et I' Astronome 

GOOell qui I'accompagnoit ont levee du Groupe du 
Nord-Ouest; et je va is donner fa Traduction de 
I'Extrait que Vancouver a insere dans son Journal, 

de Ia partie de celui d' Hergest J qui concerne fa 
reconnoissance de ce Groupe. Je presenterai a 1a 
suite de 1a Traduction; quelques observations 

auxqueIfes peuvent donner lieu Ia Carte et Ie Recit 

de fllarchand J compares avec Ie Rapport et la 
Carte d'Hergest, 
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-,,;iIT DU JOURNALDU LIEUTENANT Pour 

HERGEST '. 

cc Le Da?dalus avoit mouiIIe dans Ia Baie 

}/;fadre de Dios J Ie 22 Mars 179 2 ~. 

ie Groupe 
du N.O. 

de fa des iHend"ra• 

» II en appareiiIa Ie 29 du meme mois, et, Ie 

30 3 dans la matinee, il eut Ia vue de quelques 

iIes que Ie lieutenant Hergest jugea etre des lIes 

nouvelles qu'avant lui aucun Navigateur n'avoit 

apen;:ues. 

» II en decouvrit d'abord trois: I'une au Nord 

quart de Nord - Est du Compas 4; l'autre, au Nord 

quart de N ord- Ouest; Ia troisieme, au Sud- Ouest 

quart de Sud. On se dirigea sur Ia partie Sud­

Ouest de Ia plus Orientale des lIes au l'on trouva 

J Vancouver's. V'!Jage. Vol. II, page 85 it ')5. 
~ Cette date du 22 Mars, qui se trouve it la page 85 du 

Journal de Vancoul1er (Vol. II ) est remarquable, parce que, 
dans la suite de l'Extrait qu'il donne du Voyage du Da:dalus. 

on trouve quelques meprises evidentes sur les Dates. 
3 L'Original (pages 90 et 9 I ) donne les dates du 29 0(-

. tobre et du 3 ° Octobre, qui sont bien cvidemment Ie 2') ct 

Ie 3 ° Mars, puisqu'on voit dans Ie recit, que Ie Da:dallls n'a 
passe que quelques jOllrs it I'an~re dans la Bnie de fa 1Iiadre de 

Dios, Otl, comme on I'a vu, il avoit mouille Ie 22 1Iiars 179" 

4 Le Journal d'f-fergest ne fait pas mention de In Declinai­
son de l'Aiguille aimantee; mais, d'apresles Observations faites 
sur Ie Solide Ie 2 I Juin 1791, it vue de !';Ie JIIfarchand [!';[e 
Trevenen d'Hel:gest] clIe etoit de 4° P' Nord - Est. (V oyez 
Ie ·Journal de ROlile d" Solide I V'!Jage de 1Ilanhand, Ci-devant 

page 354. ) 
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Pour une bonne Baie avec une pIage de Sable. Quelques 
Ie Groupe lIots de rocher gIsent, dans Ie Sud-Est de Ia Baie; 
du N.O. 

des MmdoFa. et une ouverture etroite [Gully J, que l'on dis tin-
guoit dans sa partie du Nord-Ouest, donnoit 

l'esperance qu'on pourroit y faire de l'eau. A l'Est 

de Ia pointe Sud de Ia meme Cote (Ia cote Meri­

dionale de l'lIe) , se montroit I'apparence d'une 

autre Baie egalement bonne; mais, a Ia Cote occi­
dentale, Ia mer qui brisoit annon<;:oit qu'elle y avoit 
peu de profondeur. En effet, en remontant dans 
Ie Nord, Ie long de fa Cote de l'Ouest, on 

reconnut qu'elle n'est pas abordable; mais Ie Bri­
sant ne porte pas a plus d'un quart de mille dn 

rivage. Cette cote ne presente ni Anses ni Ouver­
tures, et seulement un Littoral de roche; et, ~L fa 
hauteur de sa Pointe du Nord - Ouest, on voit 
se detacher deux petits liots de rocher. Cette lIe 

peut avoir 6 Iieues de circuit: sa Latitude est de 
8 degres 50 minutes Sud' , et sa Longitude de 
220 degres 51 minutes a rEst de Greenwich 

[ 141 degres 29 minutes i a l'Ouest de Paris ]. 
Elle est habitee par une Tribu d'Indiens qui mOl1-

t[(hent Ies dispositions Ies plus amicales ; et quel­
ques-uns se rendirent en pirogues a bord du 

• L'Echelle de la Carte originale qui se trouvc dans le 
Voyagt de Vancouver, est cotee, par meprise, 80 degres e: 

9° degres, au lieu de 8 degres et ') degnis. 
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Dada/us. Les vallees de I'Ile sont couvertes de Pour 
\ 

Cocotiers et de Bananiers; et Ie terrain sur toute Ie Groupe 
, , <ill N. o. 

sa surface, presente beaucoup plus de verdure, et de, Mendota. 

annonce plus de fertiIite, que celui des lIes qu'on 

venoit de quitter (las Marquesas de Mendofa). 
Cette lIe fut nommee Riou's Island [lIe Riou J. 

~> En l'abandonnant, on gouverna sur I'ile fa 

plus Meridionale a vue, Iaquelle se montroit dans 
i'efoignement comme un Rocher d'une elevation 

remarquable; et tout proche de rile, vers Ie milieu 
de sa longueur (prise du Nord-Est au Sud-Ouest) 
se voyoient trois IIots ou Rochers tailles en Pics. 

" On manceuvra pendant fa nuit de maniere a 
ne pas s'eloigner de {,ile; et au point du jom. 
011 se dirigea sur sa Pointe du Sud - Ouest. En 

approchant de fa Cote, on reconnut que I'IIe 

est bien cuItivee et tres - peuplee. Le Vaisseau se 

vit bientot en tome de pirogues : elles portoient 
plus 'de cent Insulaires qui s'empresserent d'offrir 

des noix de Coco, des Bananes, &c. qu'iIs echan­

gerent contre des grains de verre et d'autres baga­
telIes : leur conduite fut des plus amicales. A b. 

Pointe Sud-Ouest de I'ile, se trouve une exceI­
lente Baie qui presente une plage de sable dans 
sa partie du Nord-Est '. On voit d'autres Baies 

I Voyez ce qui est dit de cette Baie dans Ie r ~:J"1ge de 

JJ.farchand qui I'a fait visiter. (Tome I.er, page ~ 1-1·) 

DJ 



ADDITIONS 

Pour sur fa Cote .Meridionale, et 1'on en remarque par-
le Groupe ticulierement une" qui paroit s'enfoncer dans its 
du N. O. 

Je5,11m dofa.. terres sur une grande profondeur, dans i'Ouest 
de Ia Pointe Sud - Est de rlIe : une llette qui a 
l'apparence d'un clocher de Calhedrale I , se fait 

remarquer par Ie travers de cette Pointe, dans Ie 

voisinage de Iaquelle se voient aussi d'autres rochers 
et lIots. De Ia Pointe Ouest de l'lle, qui est aussi 
Ia Pointe Occidentale de la Baie Ia plus belle et 

Ia plus profonde de ceUes qui se presentent dans 
celte partie, la Cote, fait un coude et court dans 
Ie Nord-Est; et de meme que la Cote Occiden­
tale de l'iIe Riou, eIIe est de roche et annonce 
Ia steriIite. Cette sec on de lIe re<;:ut Ie nom de 
Trevenen's Island [lIe Trevenen]' : eIIe est situee 

a 9 degres 14< minutes de Latitude Sud, et 220 

degres 2 I min. de Longitude a I'Est de Greenwich 

[ 141 degres 59 minutes i a I'Ouest de Paris. ] 
~) Dans Ia matinee du I. or Avril 3 , on prolon­

gea Ia partie Meridionale de la troisieme des lIes 
qu'on avoit decouvertes : elle fut nommee Syr 

, C'est I'llot nomme Ie Pic par Ie capitaine Marchand. 

(Tome,l.er, page 230') 

a C'est l'IIe Marchalld du Solide. 

3, Cette date est la meme dans I'Original ,page 93 : ce qui 
confirme ce que j'ai dit (ci-dell. page 423 ' Note 3 ) de I'erreur 

des deux dates preccdentes I ~9 et 30 O"o/;u I au lieu de 
~9 et 30 Mars. -
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Henry Marlin's Island [lIe de H. Martin] '. Imme- Pour 

diatement a rOuest de la Pointe du Sud _ Est, Ie Groupe 
du N. o. 

fa Pointe Martin J s'ouvre une Baie profonde, des Alrndo.a. 

parfaitement abritee, qui pf(!sente sur son con-

tour une plage de sable : on ne la visita pas; 
mais, sur I'apparence , on jugea qu'eUe doit former 

un Port tres- commode ~t tres - sur. On aperce-
voit dans Ie fond de la Baie une ouverture a fa. 
Cote, que quelques personnes de I'Equipage sup-
poserent etre l'embouchure d'un ruisseau; mais 

M. Hergest jugea qu'une lIe d'une si petite eten-
due ne pouvoit pas fournir a une riviere qui se 
dechargeat a la mer par une si grande ouverture; 
et if etoit porte a croire que c'etoit plutot une 
Crique au une Anse etroite et profonde. On 

nomma cene Baie Comptroller's Bay [Baie du 

Contr8leur J. 
~) Le D(1!dalus requt ici Ia visite d'un grand 

nombre de N aturels qui etoient venus dans des 
pirogues a pagaies et a voile; ies manieres de ces 

Insulaires etoient amicales, et leur conduite fut 

tres - honnete. 
»A deux Heues environ 'dans I'Ouest de la 

pointe Martin (vers Ie milieu de Ia Cote Meri­

dionale de I'ile ) , est un tres-beau Havre qui 

s'enfonce dans l'interieur, a travers une contree 

• C'est I'IIe Baux du So/ide. 
Pd~ 



ADDITIONS 

Pour des plus fertiles , et de l'aspect 'Ie plus agreablC'. 
10 Groupe M. Hergest J accompagne de M. Gooch J fut en 
dU :-l. O. d I' . 

1 )1 J canot visiter Ie Port et en pren re esqUIsse: on (es: '1lt70ftl. 

lui imposa Ie nom de Port Anna Maria [d' Anne 
Marie]. II est egalement facile d'y entrer et d'en 

sortir; aucun danger n'est cache sous f'eau; il 

suffit d'eviter ceux qui decouvrent assez pour etre 

apen;:us : la profondeur est de 24 brasses a I'en­
tree; eIIe diminue gradueilement, et I'on trouve 
encore 7 brasses a un quart de mille du rivage : Ie 
fond est de .sable fin , et Ies terres qui environnent 
Ie Bassin Ie mettent parfaitement a I'abri de l!l 
mer et du vent, sur toutes les .directions : un ruis­

seau vient s'y decharger et offre une aiguade des 
meiiIeures et des plus commodes: enfin, on peut 

dire que ce Havre reunit tous ies avantages qu'it' 
est possible de desirer. 

J) La culture paroh tres - soignee; Ia popula­
tion est tres-nombreuse; et la Race d'hommes qui 

occupe cette ile est affable, honnete, et empressee 

de procurer aux Etrangers tous Ies Rafraichissemens 
que Ie pays peut fournir. Ceux - ci ne pouvoient 
que prendre I'opinion la plus favorable des Habi­

tans, d'apres Ie bon accueil qu'iIs recevoient sur 

cette terre hospitaliere, de fa part des Chefs et 
de plus de seize cents des NatureIs qui s'etoient 

rassembles sur Ie rivage; et cette opinion se for­

tifioit encore en voyant fa meme harmonie regner 



... A LA RELATION. 

Pour a bord du Vaisseau ou les Insulaires apporterent 

et echangerent une grande quantite de fruits et 
quelques Cochons '. 

Ie Group~ 
du N. 0 .• 

:» Apres avoir visite Ie Port d'Anna Maria} on 
continua de prolonger la Cote Meridionale de 

l'Ile Henry· Martin; et Iorsqu'on eut double sa ' 

Pointe du Sud- Ouest, on remonta dans Ie Nord 
Ie long de la Cote de l'Ouest, Cote de Fer, qui 

n'offre ni Baies ni Anses au un Vaisseau puisse 
mouiHer : eIle presente cependant quelque ver­
dure; mais rien n'indique une grande fertiIite , 
et l' on n' apen;:ut ni habitations ni habitans. 

» Peu de temps avant Ie coucher du solei!, 
on decouvrit dans Ie Nord-Ouest, a 6 au 7 I.ieues 
de distance, une Terre qui parut n'thre qu'un 

grand Rocher; on ne voulut pas pendant Ia nuit 
s'eIoigner de I'ile de Syr Henry Martin : mais 
comme, Ie Iendemain matin, on n'eut pas I'espoir 
de s'elever jusqu'a sa Pointe du Nord-Est, on 
I'abandonna. Sa Cote du Nord- Ouest se presente 

comme contenant quelques petites Baies; et, vers 
son extremite du Nord-Est, Ia terre qui se creuse 
brusquement a partir de cette Pointe, et revient sur 
fa Cote du Nord, parolt former dans cette partie 

• Le capitaine Marchand n'avoit pas reseu un accueil mains 
arnical a l'He de son nom, la Tre7leJleJl de Hergest. (Tome I.er, 

pages z34 a 243') 
, Dd 3 



ADDITIONS 

P~ur une Baie sembIabIe it Comptroller's Bay de la Cote 
Ie Groupe du Sud, mais moins profonde que ceIIe-ci. 
du N. O. 71/1" 

des ,lJmJu,a. J> Le milieu de i'ile de Syr Henry H.l.artin est 
situe a 8 degres 5 I minutes de Latitude Sud, 

et 220 degres 19 minutes de Longitude it I'Est 
de Greenwich [ 142 degres I minute ~ it l'Ouest 
de Paris] : eIIe a environ 16 Iieues de circuit. 

» Quand on prit Ie parti d'abandonner cette 
lIe, on decouvroit un autre Rocher dOlH Ies som­
mets se montroient a Beur d'eau a 1'Est et au 
Nord de cefui que, fa veiIfe au soir, on avoit 
apen;:u: M. Hergest represente ces Rochers comme 

dangereux. lIs. gisent it 1'Ouest quart de N ord­
Ouest, et a environ 6 Iieues de distance, de fa 
Cote Occidentale de l'ile de Henry Martin • 

• Cette position des Rochers a I'egard de I'lle de Henry 
.lIiarlin, telle que Ie Journal la donne, n'est pas conforme, 
a beaucoup pres, it celie qu'ils ont sur la Carte qui accom­
pagne l'Extrait du Journal: sur la Carte, Ie milieu des deux 
Rochers est place it [[ lieues de distance entre rOUeS! -i N ord­
Ouest et l'Ouest-Nord-Ouest, par rapport it la Pointe du N ord­
Ouest de l'Ile H . .lI1artin, fa partia de I'ile Ia plus proche 
des Rochers : la distance est de [0 fieues T' si on la mesure 
entre cette meme Pointe et la Cote Orientale du Rocher de 

l' Est, c'est-a-dire, a la plus courte distance; et elle est de I.2 

iieues -i-, si I'on mesure entre la Pointe de l'i1e et la Cote 
Occidentale du Rocher de tOues!. Si I'on trouvoit la Latitude 
et la Longitude de ces Rochers portees dans Ie Journal, on se 

fiuroit sur la position que Ie lieutenant Hergest a entendl~ 



A LA R E L A T ION. 43 I 

( Ces Rochers sont nommes sur la Carte Hergest's Pour 

Rocks) I. Ie Groupe 
, ~~Q 

~~ Apres avoir quitte l'I1e Henry Martin J on des ildetldora. 

en decouvroit deux autres dans Ie Nord. 
~3 Le 3 A vriI matin z, o'n Iongea du Nord au 

Sud Ia Cote orientale de ceIIe de ces deux der­
nieres lIes qui git au Sud - Ouest par rapport a 
I'autre, et ,qui est fa plus grande des deux. Sa 
Cote est de roche, et ne presente aucune Anse, 
aucune place au I'on puisse mettre a terre. Quoi­
que sa ~urface soil couverte de verdure, on ne 
voit aucun arbre s'elever; seulement quelques 
arbustes, quelques touffes d'arbrisseaux, se font 
voir de distance en distance sur Ies Rochers; et 
cette Terre disgraciee parolt n'avoir d'autres habi­
tans que Ie's Oiseaux qui peupIent I'Ocean entre Ies 
Tropiques : on Ies voit en grand nombre dans Ies 
environs de I'ife qui semble etre leur rendez-vous 
general. L'aspect de Ia Cote du Nord-Ouest n'est 
pas aussi sauvage; et quoiqu'eHe soit egalement 
de roche, elle produit des arbres en quantite sur 
les Hancs des collines et dans les vaHees : elIe 

donner aux Rodas it I'egard de I'i!e; mais Ie defaut d'accord 
entre Ie Journal et fa Carte laisse une grande incertitude sur 

cette position. 

, Ce sont les Rochers les Deux Frires du Journal et de Ia 

Carte du capitaine Marchand. 

~ Cette date eH la meme dans I'Originaf. 

Dd4 
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Pour offre quelques Anses d'un debarquement facile, 
Ie Groupe une entre autres situee vers Ie milieu de I'Ile; et 
du N. <J . 

.Ie, ,1J,n'/ora. [a configuration qu'a celIe - ci du cote du Nord 

lui fit donner Ie nom de Battery Cove [Anse de 
fa Batterie]. A une lieue et un peu plus au Nord 

de cette Anse, est une Baie que MM. Hergest 
et Gooch visiterent ; iIs trouverent que I'ancrage 

y est bon sur un fond de beau sable fin sans 

melange, et Ie hrassiage regulier, de I 8 a 5 hrasses .. 
Un ruisseau d'excellente eau se decharge dans la 

Baie, pres d'un petit bois de Cocotiers ; on mit a 
terre dans cet endroit. On reconnut une place ou 
avoit ete faite une inhumation; et, a environ un 
mille de cette sepulture, sur Ie fIanc d'une coIJine, 

etoit biltie une hutte; mais on n'apen;:ut aucun 
habitant, ni aucun indice qu'iI y en E{lt eu depuis 
peu de temps; if etoit cependant evident que quel­
que circonstance pouvoit quelquefois y en ame­
ner; et cette consideration decida M. Hergest a 
renoncer au projet qu'il avoit eu d'abord de faire 
abattre quelques Cocotiers j iI employa d'autres 

moyens pour procurer a son equipage cinq noix 
de Coco par personne. 

» Le ressac a la Cote est si peu sensihJe que 
ron y debarque sans peine; et 1'on a toute faci­
lite a faire de I'eau. 

» Apres avoir visite cette derniere lIe, et av·oir 
reconnu qu'elIe s'etend de 8 miIles en longueur 
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sur 2. de Iargeur, et qu'elle est situee a 7 degres Pour 

53 minutes de Latitude Sud, et 2. J 9 degres 47 Ide Groupe 
uN. O. 

minutes de Longitude a I'Est de Greenwich [142 des Jl1endo,a. 

degres 33 minutes ~ a 1'0uest de Paris], on la 
quitta Ie matin du jour suivant; et, a Ia distance 

d'environ une lieue dans Ie Nord-Est de celle-d, 

on en decouvrit une seconde, de forme circuIaire 
et beaucoup plus petite I, avec deux lIots au 
large de sa Pointe du Sud- Ouest'. On donna 
a ces deux lIes Ie nom commun de Roberts's Isles 
[lIes de Roberts] 3. 

j) .M. Bergest remarque que, tandis qu'iI navi­

gua entre Ies Marquesas de Mendofa, et entre Ies 
dernieres lIes qu'iI avoit visitces, if essuya fre­

quemment des rafales pesantes et beaucoup de 
pIuie. 

j, II compare Ies Habitans de. ce Groupe a ceux 
des Marquesas , pour Ia couIeur et pour Ia taiUe; 
mais sous Ie rapport des manieres, de Ia conduite , 
du ve tement et de Ia parure, iIs. se rapprochent 

plus, seIon lui, des Habitans d'o-Ta"iti et de ceux 

I II parolt qu'il y a ici une transposition d'epoques; car 
Hergest avoit dtt voir cette seconde 'iIe 10rsqu'iI longeoit fa 
Cote Orientale de Ia premiere, et non pas 10rsqu'iI eut mis 
celie - ci entre lui et fa sec on de. 

/ 2 La Carte d'Hergest marque un troisieme 'ilot 11 une fieue 

-i- dans Ie Nord-Ouest de fa Pointe du Nord - Ouest de I'ile. 

> Ce son! Ics lIes MaSH et Chal/al du capitaine Marchal/d. 
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Pour des lIes de fa Socihi, avec cette difference cepen-
Ie Groupe d "1 . r ant qu I S sont moms taloues. 

du N. O. 
ties fiJmd"f'" " Sur Ia premiere connoissance que reus de Ia 

rencontre que Ie D(£da/us avoit faite de ces lIes 
( dit Vancouver a Ia suite de l'Extrait qu'on vient de 

lire du Journal du lieutenant Hergest ), je concIus 
qu'iI etoit Ie premier qui Ies e{Jt reconnues; et, 

en memoire de sa Decouverte, et comme un hom­
mage a rendre a man malheureux ami r , Ie com­

pagnon de mes travaux pendant Ie premier temps 
de rna navigation dans ces Mers , j'imposai au 
Groupe en tier Ie nom de Hergest's Islands. Mais 

j'ai su depuis que ces lIes avoient ete decouvertes 

anterieurement par des N avires des Etats - unis , 
et que, Iorsque Ie temps est clair, elles peuvent 

etre aperc;:ues de l'lIe Hood, Ia plus Septentrionale 
des Marquesas de Mendofa : eiles pourroient done 
etre considerees camme appartenant a ce dernier 

Groupe, quoique ni Ie Navigateur espagnoI (Men­
dana) qui decouvrit Ies Marquesas, ni Ie capitaine 
Cook qui Ies visita posterieurement, n'ayent eu COI1.­

noissance des lIes qui composent Ie Groupe du 
Nord-Ouest ». 

LA RECONNOISSANCE qu'a faite Ie lieute­
nant Hergest, du Groupe d'iIes situees dans Ie 

I M. Hergest et M. Gooch furcnt massacres da'ns fa suite 
par fes lnsulaires des Sandwich. 
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Nord - Ouest des' Marquesas de Mendoftl J va me Pour 

servir a rectifier sur quelques points celIe qui en Ie Groupe 
. ',r. d I du N. o. 

a VOlt ete raite ans e mois de J uin 179 I par Ie des II1mdoFa. 

capitaine Marchand. 

1.
0 D'apres Ia position que Ie PIanisphere 

d'Arrowsmith avoit donnee a I'ile Riou a l'egard de 
I'IIe Trevenen I, j'avois pu supposer que son lIe 

Riou etait I'Ife Plate du capitarne Marchand; mars 
on voit par Ia Carte de Hergest J que nIe Riou est 
situee a environ 7 Iieues de dist'ance de Cote a 
Cote, et directement a I'Est du milieu de Ia Cote' 
Orientale de l'Ile de Henry Martin (qui est I'lle 
Baux de fa Carte du So/ide), et a environ 10 

Iieues de centre a centre: Ie capitaine Marchand, 
d'apres fa route qu'iI a tenue, n'a done pas pu 

apercevoir cette lIe Riou J qui' parolt moins eIevee 
que fes autres; iI n'en a jamais ete plus pres que 
de 12 Iieues; et eIIe etoit masquee pour lui par 
son lIe Raux J Iorsqu'iI passoit dans I'Ouest de 
celIe - d. ' 

II faut ajouter sur Ia Carte du So/ide I'lIe Ridu 
du Dceda/us, donton placera Ie centre a 10 Iieues 
a I'Est du centre de l'IIe Raux au eIre se trou­

vera situee a 8 degres 54 minutes de Latitude 

Sud, et 141 degres 56 au 57 minutes a I'Oc­
cident de Paris. ~ 

I Planche. IV, VI et VI his i et Tom. II, pag. 378 a 3 8r. 
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ADDITIONS 

2.° Le lieutenant Hergest fixe Ia Latitude de 

son lIe Trevenen, l'IIe Marchand du Solide J a 9 Ie Groupe 
duN.O. 

Jcs .11mdof"a. degres 14 minutes, et sa Longitude a 220 degn:s 
2 I minutes a rEst de G~eenwich J ou 141 degre s 

59 minutes i a i'Ouest de Paris; et cette posi­
tion repond sur sa Carte au centre de I'Ile : mais, 

d'apres les Observations de Marchand et de Cha­

na! sur Je So!ide J faites a une tres - petite distance 

de la pointe la plus Occidentale de la meme Ile, 
et rapportees a son centre, sa ~atitude es t de 9 
degres 2 I minutes, ct sa Longitude, de 142 

degres 19 minutes ( Tome I. cr, page 260) : les Lati­
tudes different done de 7 minutes, et les Longi­
tudes de 20. II n'est pas dit dans I'Extrait du 
J oumaI de Hergest si la Latitude a ete observee I , ni 

par quels moyens la Longitude a ete determinee. 
J'observe que la Longitude fixee par Hergest eta­
j)lit Ia difference de Meridien entre Ie Groupe du 

Nord-Ouest et celui des Marquesas, plus petite de 
20 minutes, au d'environ 6 Iieues ~ que fa diffe­

rence qui resulte des Observations faires sur Ie 

So/ide: car je suppose que Hergest J comme 1'ont 
fait Marchand et Chana!, a admis Ia Longitude de 

, II seroit possible qU'elie ne fut qU'estimee; car on a vu 

ci -devant , page 433, que Hergesl se plaint d'avoir essuye des 
rafaies pesantes, et beal/coup de pluie, pendant qu'il naviguoit 
ent~e ces iIes, 
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,Ia Baie de la Madre de Dios des Marquesas ,telle Pour 

qu'on la condut des Observations faites dans Ie Ie Groupe. 

d V 
duN.O. 

secon oyage du capitaine Cook I , et que c'est des MendoC(e, 

a cette Longitude qu'iI a rapporte celles des lIes ' 

'du Nord-Ouest. Le lieutenant Hergest place sur 
sa Carte la Cote Orientale de son lie Trevenen 

[n. Marchand] ,a 13? deg. 34 min. a l'Ouest 

de Greenwich, au 141 degres 54 minutes a rOuest 
de Paris : mais la Pointe Occidentale de la 

Dominica [o-Hivahoa] des Marquesas est situee a 
141 deg. 3 I min.';: (d'apres les Observations de 
Cook qui placent Ie milieu de l'lIe a 141 degrcs 
.2 2 minutes); l'ile Trevencn ne seroit donc pas 
eIoignee de I I lieues, dans Ie Nord-Ouest, de la 

Pointe Occidentale de la Dominica : et peut - on 
supposer que Ie capitaine Cook qui, par sa route, 
s'est porte jusqu'a cette Pointe de la Dominica, et 

meme un peu au large de la Pointe, n'eut pas 
apen;:u une lIe eIevee dont 14 distance n'eut pas 

ete de I I lieues! Je pense donc que la Longitude 

deduite des Observations et de l'Estime du So/ide, 

J Voyez ci - devant Note XXX, page 69- Mais ind~pen­
damment de Ia difference de Meridiens estimee d'aprcs Ie 
calcul des Routes. l11arclland et Chanal ont determine par 
Ies Observations directes faites Ie 22 et Ie 24 Juin, la Lon­
<fitude de \'lIe 1I1archand et celie des lIes du Nord (ci - dcvant 
Journal de Route, page 354); et Ie resu!tat de I'Estimc ne 
diffcroit pas de ce!ui des Observations. 



ADDITIONS 

Pour IaqueIIe porte Ie Groupe du Nord-Ouest it 20 min. 
Ie Groupe plus it l'Occident que Ia Longitude qui lui est 
du N. O. 

des .Hmdofa. don nee par Ie Journal et Ia Carte de Hergest, 
doit ctre preferee a ceIIe- ci qui rapproche trop 

Ies deux Groupes. 
Si cette preuve ne paroissoit pas suffisante pour 

faire adopter Ia Longitude de l'ile Marchand [Tre­

venen] I teIIe qu'on l'a coneIue des Observations 
faites sur Ie Soli de , preferablement a celIe que 
donne a cette lie Ia Carte levee sur Ie Dcedalus; 
je ferois observer que Ie capitaine Marchand a 
aperfj:u l'I1e qui porte son nom, du MouifIage de 
Ia Baie de Ia Madre de Dios (Tome I.e., pages 

224 et 225 ); et que, deux jours de suite, par 
un temps des plus eIairs, if a releve cette lIe (ou 
plutot son pic Ie plus eleve) entre l'Ouest-N?rd­
Ouest et Ie Nord -Ouest -; d'Ouest du Monde. 
La Latitude de Ip. Baie de Ia Madre de Dios, 
d'apres les Observations du second Voyage de 
Cook, est de 9 0 55' 30", et celIe de l'lIe Marchand, 
~ son milieu, est, d'apres les Observations faites 
sur Ie So/ide I de 9° 21': Ia difference deli ParaIIeIes 

est donc de 3 + minutes ± ou 34- MiIles ~. Si, avec 
cette difference de Latitude, et I'angle du N ord­

Ouest i d'Ouest [33
0 

4- 5'] , on resout Ie Triangle 
Ioxodromique; on trouve que Ia difference de 
Meridien entre Ies deux Points dont on ales 

Latitudes, doir etre de 5 I Milles ~ ou 52 minutes 
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I 5 II (par Ie ParaHeIe moyen de 9° 33') ceIIe Pour 

qui resulte de Ia Longitude de l'IIe Marchand i~uG~~u6~ 
deduite des Observations du Solide, e,t comparee des ,llmdora. 

it Ia Longitude de Ia Madre de Dios, n'est que 
de 50 minutes 5"; elle est done plus petite de 
2 minutes 10" que ceIIe que donne Ie caIcuI du 
Triangle: eIle n'est done pas trop grande, quoi-
qu'eIIe excede de 20 minutes, Ia difference de 
Meridien que Ia Carte du Dcedalus a donnee 

entre son lIe Trevenen [Marchand J et Ia Baie de 
Ia Madre de Dios : et 1'on peut voir que Ia diffe-
rence de Meridien entre Ies deux Points seroit 

beaucoup plus grande encore, si, en conservant 
l'angle de gisement de 33 0 45', observe de Ia 
Madre de Dios, on admettoit Ia Latitude de 9° 
14' (au lieu de 9° 2 I') que Ie lieutenant _Ber-

gest a donnee a nIe Trevenen [Marchand J; car 
alors Ia difference de Parallele .entre cette lIe et 
Madre de Dios, seroit de 41 minutes'; ( au lieu 
de 34' ;. ); et Ja difference de Meridien devroit 
etre de I degre 3 minutes (au lieu de 52' I () ; 

tandis que Ia Carte du Dcedalus (en prenant toujours 
pour Ia Longitude de Ia Madre de Dios, celie dLl 
2.d Voyage de Coo!:.) ne fait Ia difference de Meri-
dien que d'environ un demi~degre. 

Je pense done que 1'on ne peut pas hesiter a 
preferer, pour nle Marchand [Trevenen J, Ia Lon­

gitude determinee par Ies Observations du So/ide, 
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Pour a celIe que lui a d0l1l1ee fa Carte du Dcedalu.f , 
Ie Groope faquelle est plus petite que Ia premiere de 20 
du N. O. A 

des il1mdoFa. minutes : je ne serois meme pas etonne que, dans 
Ia suite, de 'nouvelles Observations ne prouvassent 

qu'iI faut augmenter de quelque chose fa diffe­

rence de Meridien, a 1'egard de Madre de Dios J 

que 1'on a condue des Observations du Solide faites 
a vue de son ife Marchand. 

3. 0 Le Journal du Dredalus donne pour fa position 
du centre de I'Ile de Syr Henry Mqrtin [1'i1e Baux 

du SolidrJ, 8 degres 5 I minutes de Latitude, et 
220 degres 19 minutes a rEst de Greenwich J ou 

142 degres I minute:; a I'Ouest de Paris. D'apres 

Ies Observations et Ies Relevemens faits par Ies 
capitaines Marchand et Chanal (Tome J.cr, page 

260 ), fa Latitude du milieu de I'IIe est de 8 
degres 54 minutes, et Ia Longitude de 142 de­
gres 25 minutes: fa difference entre Ia Determi­
nation du Dredalus et ceIfe du Solide est done de 

3 minutes sur Ia Latitude et da 24 minutes sur Ia 
Longitude. La difference de Meridien entre cette 
lIe et Ia precedente ne seroit que de 2 minutes 

suivant Hergest J et elle est de 6 minutes selon 
Marchand et Chanal : ceux - ci ont condu Ia 
difference de Meridien des deux ifes par des 

ReI eve mens faits sur I'une et sur I'autre en meme 

temps, et des Relevemens croises ; mais j'ignore par 

queIle voie Ie premier est parvenu a determiner 

celie 
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eette difference, telle qu'on la deduit de la posi- Pout 

tion relative que ces deux IIes ont dans son J ournaI Ie Groupe 
duN. O. 

et sur sa Carte. des Me1fdo~a. 

4·° La C6te de I'Ouest du plus Occidental des 

Herge'St's Rocks [Ies Deux-Freres du SolideJ, est 
situee sur fa Carte du DcedalliS Jag degres 37 
minutes 7 de Latitude, et I ,!O degres 20 minutes a. 
rOuest ~e Greenwich J ou 14.2 degres 40 minutes; 
a l'Ouest de Paris', et sur la Carte du Solide J 

a 8 degres 1'2 minutes de Latitude et 142 degres 

5 5 minutes de Longitude : la difference des Lati­

tudes est de 4- minutes et demie, et ceIIe des 

Longitudes de I 5 minutes. De la vue de rIle 

Marchand [1'1. de Henry Martin des AnglaisJ, Ie 
Solide a fait route directement sur les Rochers Ics 

Deux-Freres; if n'a passe qu'a un quart de MilIe 

a l'Ouest du plus Occidental; et, de cette posi­
tion, on a pris Ie gisement du Rocher a I'egard de 

fa Pointe Nord - Ouest de l'IIe : les Dellx-Freres 
sont, l'un par rapport a I'autre, Est et Ouest. 
Comme il n'est pas fait mention dans Ie Journal 

du Dcedalus du moyen employe pour fixer Ia 
position des Rochers it l'egard de I'lIe de Sir 

Henry Martin; et que leur distance it cette lIe 

• Je" compare it fa position que fa Lime donne it ces Rochas; 

car on a vu ci-devant, (page 430 Note ' ) que fa position que 
leur donne Ie Journal est tres - differente de celie qu'ifs ant 

sur la Carte. 

Ee 
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Pour telle que fa donne Ie Journal est tres-differente de 
Ie Groupe celie qu'ils ont sur J<). Cane qui l'accompagne; je 
Ju N. O. 

,!es lJltndo,a. pense que nous devons nous en tenir a la position 

qui n!suIte de fa Route et du ReIcvement du 

So/ide. 

5. 0 Le nfsuItat des Observations de Latitude et 

de Longitude faites par Ies capitaines Mllrchand et 

Chana! ie 24 Juin (Tome I.er, page 261 ) , com­

bine avec des Relevemens, place ie milieu de flie 

Masse, c'est-a-dire, Ja partie devee Ia plus 

Sud du petit Groupe des iies Roberts de la Carte 

angIaise, it 8 degres.ou 8 degres 1 minute de Lati­

tude, et it 142 degres 5 2 minu~es de Longitude: 

ce nl(~me point est situe sur Ia Carte angiaise a 7 

degn§s 57 minutes de Latitude, et 140 degres 13 
minutes ~ de Longitude it l'Ouest de Greenwich J 

ou 142 degres 33 minutes t it 1'0uest de Paris: 
la difference entre Ies deux positions est done de 

3 it + minutes sur les Latitudes, et de 18 minutes ~ 
sur les Longitudes. On voit que, sur Ia Carte 

fran<;:aise, Ies Iles /l1asse et Chana! occupent en­

semble 1 6 minutes en Latitude, tandis que ie 

Groupe des iles Roberts, qui reprt:sentent les pre­

mieres sur la Cane anglaise, n'y occupent que 

10 minutes. Elies ant ete placees sur la Carte du 

So/ide d'apres un Relevement (corrige de fa Decli­

naison de l' A iguille aimantee), pris Ie 24 J uin a 
midi, a l'instant de 1'0bservation pour Ia Latitude, 
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Pour 

Ie Groupe 
ret porte dans Ie Journal manuscrit du capitaine 

Challa! comme if suit : l'iie )1//asse J de 1'Est 
du N. O. 

3 0 degres Sud a l'Est 8 ou )0 degres Sud, a 6 des /vImdo,,,. 
Heues de distance: I'ile Chanal J de l'Est a {'Est 

10 degres Nord, a 12 Heues. Si 1'on vouIoit attri-

huer a une erreur dans les Refevemens du So/ide J 

Ia difference de 6 minutes qui se trouve entre 

I'espace que Ie Groupe de ces Hes o-ccupe en Lati-

tude sur une CaTte, et ceIui qu 1il occupe sur 

l'autre; iI fa:udrbit' supposer qu'iI' a ete commis 

une bien grande erreur sur fa distance de 6 Iieues 

a IaqueUe fe So/ide s'estimoit de l'IIe Masse qui 

etoit Ia plus proche. J e presume donc que fa 
difference des ParalleIes entre Iesquels Ie Groupe 

se trolive compris, doit etre plus grande qu'eHe 

ne l'est sur fa Carte du Dcedalus. lVtais je pense, 

en meme' temps, que la- configuration et fa dis-

position de ces- lIes', telies qu' on les voit sur fa 

Carte anglaise, est preferable de beaucoup a celfes 

qU'elIes ont sur la Cane fran<;:aise : Ie lieutenant 

Hergest les a visitees, les a reconnues avec assez 

de detail, tandis que fe capitaine Marchand ne les 

a vues qu'en passant, et d'assez loin pour laisser 

une grande incertitude sur toute autre Determination 

que celIe de la difference de Parallele des deux 

points extremes du Nord et du Sud, et feur posi-

tion relative a i'egard de l'Ile Baux du So/ide,i'lle 

de Henry Martin da Dcedalus. 
Ie 2. 
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Pour EN RES U MAN TIes differences que nous 
Ie Groupe avons reconnues entre Ies deux Cartes, on voit 
du N. O. 

des Mendorrl. que toutes Ies Latitudes 
Carte anglaise sont plus 

Carte fran<;:aise; sa voir: 

et Ies Longitudes de Ia 

petites que celles de fa 

En Latit. 

Pour l'Ile Marchand, au Trevenen. •..• i' 
Pour l'I1e Baux, au I-Jenry Martin . .. , 3 . 
Pour les Deux Freres, au Hergest's Rocks. 
Pour rIle Masse, Ia partie Sud de 

Robert's 1.'. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 3. 

En Long. 

20' 

18. 

D'apres Ies raisons que j'ai exposees, je pense 
que fa Carte angfaise, en donnant au Groupe du 

Nord-Ouest une Longitude moins Occidentale que 

celIe qui n!suIte des Observations du So/ide J rap­
proche tropce Groupe de ceIui des Marquesas de 

Maidora. Quant aux Latitudes, en supposant que 
toutes ceIIes qui sont portees dans Ie Journal 
d'Hergest soient observees, ce que I'on ignore; Ies 
differences avec ceIIes qui ont ete observees sur 

Ie So/ide J it l'exception de Ia premiere qui est de 
7 minutes, sont assez petites pour que I' on puisse 

croire qu' elles tiennent it Ia difference des Instru­
mens, it Ia maniere d'observer, &c. Et on pourroit 

prendre pour Ies vraies Latitudes, Ies milieux entre 

Ies ResuItats donnes par les deux N avigateurs , 
d'autant plus qu'elles ne sont pas rapportees it un 
point determine, teI qu'un Cap, un Port, &c., 
mais au centre de chaque iIe. 
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Si je voulois dresser une Carte du Groupe situe Pour 

dans Ie Nord - Ouest des Marquesas de Mendofa J Ie Groupe 
. c duN.O. 
Te rerois usage des positions que nous fournit ~ Ie des Mendora. 

Journal du So/ide; mais j'emplorrois, pour l'etendue 

et Ia configuration des lies, auxqueIIes j'ajouterois 
Riou's Island J celles que leur donne la Carte levee 
dans Ie Voyage du DC2da/us; car, a l'exception de 

l'Ile Marchand [la Trevenen d' Hergest J, les autres 
n'ont ete vues par Ie S(}/iJe que d'une distance qui 

ne permet de presenter que Ies masses; au lieu 

qu'eIIes ont ete visitees pour la' plupart, et rele-
vees plus en detail par Ie DC2dalus. Nous devons au 
lieutenant Hergest la connoissance de I'ex:cellent 
Havre d' Anna Maria J a Ia Cote Meridionale de 
l'IIe Baux, ou Henry Martin J et d'une Baie situee 
sur la meme Cote pres sa Pointe du Sud - Est, 
laquelle s'est presentee avec Ia plus belle appa- _ 
renee et, semble promeure, un bon abri: c'est une 
decouverte vraiment utile que celie de deux bons 
Ports dans une lIe peuplee et fertile, au milieu 
d"autres lIes. qui Ie sont egalement, et dans un 
Parage ou il importoit de connortre des lieux de 
Relkhe qui puissent procurer de I'eau et des 
Rafrakhissemens aux Vaisseaux qui traversent Ie 

Grand Ocean. 

CEQ U E nous lisons dans I'Extrait du Journal 

du DC2dalus sur Ie caractere pacifique, officieux et 

Ee 3 
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I'our hospitaIier des Naturels de ces lIes, s'accorde par-
le Groupe faite1l1ent avec ce ql;'on en a Iu dans fa Relation 
au N.O. 

,,fl.s ,vmdu(a. du Voyage de Marchand ( T .J. or, p. 167-168 -17 2 .) 

On a vu (ci-de)lant page 41 8 ), par l'Extrait du 

Voyage du capi-Laine americain Robert, que les 

N aturels du Groupe du Nord - Ouest communiquent 

quelquefois avec ceux du Groupe du Sud-Est, 

puisque ce Capilaine a rencontre it Madre de Dios 

de Wahltah6 June des Marquesas J un vieillard de 

soixante - quinzeans , ne it Onhawa, une des lies 

du Nord-Ouest, auquel il donna passage sur son 

bard, et qu'il deposa it Newheve " autre ile du 

Nord-Ouest. On ne supposera pas qu'un vieillard se 

soit embarque sur un Vaisseau, avec des hommes 

inconnus, uniquement pour Ie plaisir de courir 

Ie Monde dont il ne pouvoit pas avoir d'idee; iI 
est probable qu'il indiqua de quelque manicre au 

capitaine Robert J qu'il etoit ne sur une Terre 

eJoignee dont if montroit la position it regard de 

Wahltah6; et que, sur cette indication, Ie Capi­

taine americain lui proposa de Ie prendre it son 

bord, en lui donnant I'espoir qu'iI Ie rendrort 

bient6t it sa terre natale. Mais cette rencontre d'un 

Nature! des lIes du Nord- Ouest sur une iIe du 

, A en juger par la Latitude de 80 56' que Ie Capitaine 
Robert assigne it I'lle Newheve (ci-devant page 4 I 8 ) I ce cloit 

etre I'lle Bali· du Solide , celIe de Henry Martin du Dada/us. 
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Sud - Est ne prouve pas que Ia communication llonr 

d'un Groupe a I'autre soit habitueIIe; i'age meme Ie Groupe 
. du N. o. 

de cet Habitant du Nord- Ouest, et Ie parti qu'iI Jes Mel1dorc/. 

osa prendre de s'abandonner a des hommes nou-

veaux qui devoient lui paroltre redoutabIes, mais 

qui lui promettoieilt de lui faire revoir sa patrie, 

semblent indiquer que Ies moyens de communi-

quer d'un Groupe a l'autre sont aussi difficiIes pour 
ces InsuIaires, que les occasions doivent en etre 

rares : Ie capitaine Cook et Ie capitaine Marchand 

l1'ont jamais vu a la Madre de Dios d'autres pi rogues 

que ceIIes qui y etoient venues d'o - Hivahoa 1 Ia 

Dominica de Mendafla. 

I V.e ADD I T ION. 

Pour flle rie TINIAN. 

J' A I presente dans Ia Relation du Voyage de 

Marchand (Tom. II, pages 326 a 352) deux 
tableaux tres -differens de l'lle de, Tinian : celui 

que Richard Walter 1 Chapelain d' Anson, nous a 

trace de l'etat de I'Ile en J 742; et celui de J'etat 

ou dIe s'est montree dans des temps posterieurs: 

en J 76 5, au commodore Byron; en J 767, au 
capitaine Walljj; Ia Ineme amlee, au capitaine 

Portlock; en J 78 8, au capitaine Gilbert et au 

capitaine Sever 1 separement. J'aurois dtl faire. 

Ee 4 

Pour I'ile 

..Ie Tillian. 
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egalement mention de Ia description qu'en a fait~ 

C. Mortimer J Lieutenant des Marines, embarque 

en ~ette quaIite SUI Ie Brig Mercury, cornmande 

par Ie capitaine J. Henry Cox qui aborda a Tinian 
Ie 12 Decembre 17'89 , et ancra dans cette meme 
Rade ·de Ia Pointe du Sud - Ouest, ou tous Ies 
Navigateurs de sa Natibn qui I'ont precede 

avoient egalement mouiIic. Je vais reparer cette 

omission, et faire parler Ie lieutenant Mortimer 
Iui-meme I. 

cc A notre arrivee, une jolie brise charma notre 
odorat par Ies odeurs delicieuses qu'eIie sembI6it 

derober a Ia terre pour nous Ies apporter. Bient6t 

110US fUmes ravis a Ia vue de quelques-uns de ces 
Breufs a robe blanche, qui paissoient et bondis­

soient entre Ies arbres; et cette vue ajoutoit un 
grand charme a l'aspect enchanteur de l'Ile ..... 

Mais, quand nous etmes mis pied a terre, que 
110S eS'perances furent cruellement deques ! a notre 
aspect, tout Ie betaiI s'enfuit et s'enfonqa dans Ia 
P!ofondeur des bois, ou nous aurions tente vaine­
ment de Ie poursuivre : un fourre impenetrable 

I Observatiolts and RemarRs made duriltg aVo/age 10 the 

'Islands of Tenerife , fTC. - Olahdte, b'c. - North - West Coast 

of America, fTC. - Tinian, and from thence t~ CantQn, fTc.­

In Ihe Brig Mercury, commanded by J. Henry Cox, Esq. &c. 
By Lieut. George Mortimer of the Marines. LORdon, '79 I. 
Grand iN - 4.°, pages 64 et suivantes. 
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d'arbustes et d'arbrisseaux nous en fermoit l'entree. 

N ous retournames tristement a bord, emportant 
Ie bois que no us avions coupe, et une quantite 

de beaux limons que nous nous etions amuses a 
cueilIir. 

:» Le Iendemain matin, nous mImes a terre plus 
au Nord que la place OU Ia veilIe nous avions 

debarque. N ous y trouvames quelques cabanes, et 
if nous pamt que les Espagnols, ou peut-etre des 
Indiens des lies voisines, avoient quitle Tinian 

tres - peu de temps avant notre arrivee; car ils 

avoient laisse dans une etable un Pore sauvage 
que nous jugeames avoirete tue de la veiIIe, et 
un beau Chien dont nous nous emparames, et qui 
fut transporte a bordo En suivant un sentier battn 
jusqu'a environ quarante verges des cabanes, nous 
arrivames au Puits dont if est fait mention dans 
Ia Relation du lord Anson et dans celIe du com­

modore Byron: et quoique l'eau qu'on y puisoit 
ne fllt pas fa meilleure du Monde J elie ne merite 
nullement les reproches que Ie Commodore lui a 
prodigues; elle n'etoit ni saumatre J ni pleine de 
vers J comme il assure qu'iI l'a trouvee '. Je ne 

• Le commodore Byron se trouvoit it Tinian dans Ie mois 
d' Ao'l1t. et Ie capitaine Henry Cox dans Ie mois de Decembre : 
la difference des Saisons peut bien en apporter une dans j'etat 

d'un Puits: Ie capitaine Gilbert, all mois d'Aout 1788, l'avoit 

trouye ~ sec. 

Pour I'ito 
de Tin;<lII. 
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puis me dispenser d'observer que Byron a pris 

autant de peine a deprecier Tinian J que i'Historien 

d' Anson en a voit pris a la ceiebrer I : mais, quel 

qu'ait pu etre i'etat de cette lIe lorsque Ie Centurion 

y relkha, les N avigateurs qui y aborderont cher­

cherollt en vain les plaines deIicieuses que Richard 

Walter nous a peintes avec des couleurs si briBantes 

et si vives ». 

Mortimer avec deux hommes de I'Equipage fit 
une tentative pour traverser les bois et penetrer 
dans I'interieur de i'ile : ils n'y parvinrent qu'apres 

des fatigues extremes; mais, arrives a cet interieur, 

des plantes dures et qui s'eievoient jusqu'a leur 

poitrine, rendoient la marche tJ-es- penibJe : Mor­

timer accable par la chaleur, tourmente par des 

essaims de mouches, et harasse, abandonna la 

partie, et laissa ses deux compagnol1s poursuivre 

leur entreprise. lIs parvinrent a joindre et a tuer 
un jeune Taureau, mais iI n'etoit pas possible de 

I J[ est difficile de prononeer entre deux Voyageurs qui 
vous disent I'un et I'autre, J'ai VII: on doit eependant remar­
quer que to us les Navigateurs qui ont aborde a Tinian depuis 

que ByrOlI nous en a deerit I'Etat aetuel, ont eonfirme ee 

qu'i1 en a dit. 

La maniere dont les Marins voient les objets depend un 
peu de la situation ou ils se trouvent quand ils abordent Ii une 

T eYre : on est mains difficile it proportion que I'on a plus 
de besoins; la Terre a tant de charmes ,Iorsque, depuis long­
temps, on est condamne it ne voir que Ie Ciel et l'Eau ! 
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le traIner, encore moins de Ie porter jusqu'aux 
cabanes. Le Iendemain marin, un Detachement 

fut envoye pour enlever i'animai; mais on Ie 

trouva deja corrompu et entierement depouiqe : 

on en tira cependant quelques tranches qui furent 
prises dans ies parties Ies moins aiterees; dIes 
firent, est- iI dit, -une tres - bonne soupe, et Ia 

chair.de ceIIes qui furent griUees fut trouvee tres­
tendre .( on n'a pas de peine a Ie croire ) , point 
Jilandreuse et d'une tres-bonne qualite. (Quid non 

fames! ) 
Mortimer fait mention des memes Animaux et 

des memes Arbres a fruits, et autres J que tous Ies 
Voyageurs qui I'ont precede ont remarques a 
Tinian j et iI dit, comme Richard Walter J qu'en 

entendant Ie cri des Poules, Ie chant des Coqs, 
et en voyant courir et errer tous Ies volatiles 
(qu'aujourd'hui l'on se contente de voir, sans 
qu'iI soh possible de Ies approcher d'assez pres 
pour Ies tirer), on croit etre dans Ie voisinage 

d'une grande F erme. 
cc Dans nos differentes excursions, ajoute- t- iI, 

no us rencontrames Ie reste de plusieurs [several] 
de ces Monumens curieux qui sont decrits dans Ia 

Relation d' Anson J et qui paroissent avoir ete eIeves 
par Ies Aborigei1es de Tinian. La structure de ces 
ouvrages est vraiment remarquable : dans leur etat 

present, elle cOl1siste en .deux rangees de colonnes, 

Pour l'ite 
de Tini"". 
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de forme pyr.1midaIe, portant sur leur sommet un 

demi - globle dont Ie diametre, ou la surface 
plane, fait face en haut : iI est difficile de dis­

tinguer si les materiaux dont iIs ont ete construits, 
sont des pierres ou une composition. Si , comme 
je Ie pense , ce sont des pierres, on a lieu 
d'etre etonne que des hommes,grossiers, n'ayant 
encore fait aucun progres dans la civilisation, sans 
connoissance des Arts, sans instrumens , sans outiIs 
prop res a ce genre de travail, aient pu construire 
et eIever de semblables Monumens r. 

" Dapres les mesures que j'ai prises d'un pilier 
et de son demi - globe ou chapiteau : 

La hauteur perpendiculaire de Ia Pyramidc 1I1esure d'Angl. 

estde ...•.....••.........••. 14.}'i. 0.1'0. 

Sa largeur it Ia base, de. . . • . • . . • .. 5· 4. 
Le diametrc du demi - globe. . . . . . .. 5. 10. » 

On a vu (Tome II, page 338, Note ') que 
l'Historien d' Anson pensoit que Ies piIiers et les 

demi - globes massifs qui Ies surmontent, etoient 

, On en est mains ctonne, quand on connolt les Statues 

colossales que les habitans de rile de F!iques, tout aussi denues 
(!'instrumens et d'outils que pouvoient l'etre ceux de Tinian, 
ont erigees, dans des temps anciens, SUr Ie contour de leur 
ile, (Vqyet ci-apres Tome V, Ie Voyage de I'amiral hol­
landais Roggewein._ Voyez aussi Ie z.e Voyage de Cooh, celni 
de fa Ferouse, &c,) I 
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furmes d'un compose 'de pierre et de sable, recou­

vert de platre : Mortimer a juge qu'iIs sont de 

pierre. Byron qui fit vi~iter I'ile Saypan, en 1765 , 
nous dit qu' on y trouva des Monumens pyramidaux 
semblables a ceux de Tinian, dont .on voit la Des­
cription et Ie Dessin dans fa Relation du Voyage 

d' Anson; mais if ne dit pas que lui -meme en ait 
vu a Tinian : les Voyages plus recens que celui 
de Byron ne font aucune' mention des Monumens 

de cette derniere lie; et leur silence rn'avoit porte 
a concIure que Ie temps les avoit detruits. Mais on 

voit, par Ie detail dans lequel est entre Mortimer, 
qu'iIs etoient encore sur pied a la fin de Decembre 

de 1789; et quarante-sept annees qui s' etoient 
ecoulees entre Ie voyage d' Anson et celui de Cox, 
ne paroissoient pas les avoir aiteres, ce qui peut 
surprendre dans des ouvrages exposes aux injures 
de I'air, aux grandes pIuies et a~x gran des chaleurs: 
on doit croire que Ia construction en etoit soIide , 
et que d'excellens materiaux y avoient ete employes; 
car on sait que, Ioisque Anson Ies vit pour la pre­

miere fois, les Espagnols les regardoient deja comme 
des Monumens d'une grande anciennete. 

A Paris, z 5 Floreal, An V I I de [1'Erc fran<jaise. 

Pour I'ife 
de TtIJia11, 
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ADDITIONS 

_'--UX RESULTATS DES OBSERVATIONS 

DE LATITUDE ET DE LONGITUDE, 

Pour I' Analyse de la Carte gln/rale des deux Dctroits 

situes entre I'ile de Banca et celie de BiJIilOn. 

(Ci-devant, Note LXII, pages 141 a 284.) 

CETTE ANALYSE ctoit imprimce depuis plu­

sieurs mois, et Ia Carte generale, ainsi que Ia Carte 

parliculiere des Dhroits, ctoient gravees, lorsque 

j'ai pu me procurer Ia nouvelle Edition (London, 
17 j) 1) d'un Memoire de George Robertson, ayant 

pour Titre ; A short Account of a Passage from 
China, &c. ' , avec Ia nouvelle Edition de sa Carte 

et de son Plan des memes Detroits, dont Ia pre­

miere avoit paru en 1788. 

1.
0 ENE X A MIN ANT Ies Corrections que 

Robertson a [ailes a ses Cuivres (car ce sont les 

• A short Account of a Pasfage from China, late in the Season; 
Down the China Seas, through the Southern N atuna Islands, 

along the Coast of Borneo through the S"'aits of Billiton (or 
Clements Straits) to the Straits ofSunda &c. 2.d Edition. London, 
179 I. In-4. 0 g. p. 
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merpes), on voit qu'iI a totalement change la 

partie de J'IIe de Banca, comprise entre la Pointe 

Pesant et la Pointe qu'iI nomme N. E. Point J et 

que j'ai appelee Pointe Est de Banca. II a place 

sur cette portion de Ia Cote Orientale de 1'lIe, 

trois petites lIes sur IesqueIIes il est dit que Ie 

Van-Sittart s'est perdu; et a 6 MiIles ~ dans Ie 
Nord-Nord-Est du milieu de ces lIes, des Roches 

ou Br.isans aupres desquels on trouve 6 Brasses 

d'eau. Quoique sa Carte et Ia mienne donnent a 
ces lIes ( qui n' etoient pas marquees dans sa pre­

miere Edition ) des positions qui diftcrent entre 

dIes, iI parolt cependant que ce sont Ies memes 

qui ant ete relevees du MouilIage du So/ide par 

14- Brasses: mais Robertson Ies porte plus pres de 
Ia grande Terre qu'eIIes n'ont paru I'etre du point 

d'ou Ie So/ide Ies a rdevees. Le nouvel Ecueil qu'iI 

marque dans Ie N ord- Nord - Est de ces lIes, 

parolt etre aussi un des quatre entre IesqueIs ant 

passe Ie Mascarin J en 1773, et Ie So/ide en 179 I , 

et don tune partie a voit ete vue, en J 784 , par 

Ie Su/ivan. 

2.° ROBER TSON a ajoute lI11 Ecueil, sous Ie 

nom de Van-Sittart Rock, qu'il place a 29 miIIes 
de distance dans Ie Nord - Ouest de I'lle Gaspar J 

par 2.° 09' de Latitude. J'ai sur ma Carte un 

Ecueif vu par Ie capitaine Cro,{e! (Ie Mascarin) 

Pour 
les Detroit. 

entre Brl7lca 

et BiII!ten. 
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en J 773 (Position douteuse), a 28 Milles de 
distance dans I'Ouest-Nord- Ouest de Gaspar: 

on voit que Ies distances sont Ies memes, a un 

Mille pres, mais Ies gisemens different de deux 

Rumbs. La Roche du Van-Sittart est situee a 
2. 0 09' de Latitude sur la Carte de Robertson, et 

celie de Crozet est a 2 0 09' ~: Ies Latitudes seroient 
donc Ies memes, si i'on suppose que, sur Ia Carte 
anglaise, I'EcueiI a ete place d'apres une Latitude 
Observee, et que sa position n'a pas ete rapportee 
par des ReIevemens a celie de Gasparj car Robertson 
ayant place cette lIe par 2 0 30', tan dis que Ies 

Observations et fes Cartes de Cooper, Wilson, 
Marchand, Chanal, &c. (ci-devant, pages I 5 I a 
I 58) fa placent a 2 0 2 I I, c' est-a-dire, 9 minutes­
moins Sud, on devroit retrouver Ia meme diffe­
rence sur Ies Latitudes de l'EcueiI, si en effet Ies 

deux Ecueils sont Ie meme : mais si, pour conser­
ver cette difference de 9 minutes qui existe dans 

cette partie, entre Ies Latitudes de Robertson et 
ceIIes que j'ai cru devoir preferer, on porte sur 

rna Carte l'EcueiI de Crozet a 2 0 0' de Latitude 7 

et que l' on empIoie Ia distance a Gaspar, de 28 
a 29 MiIIes, commune aux deux Cartes, I'EcueiI 
se trouvera place a peu-pres dans Ie Nord-Ouest 
de Gaspar, comme sur fa Carte de Robert son. 

ROBER T SON confirme par une Note ecrite sur sa 

Carle) 
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Carte, dans la partie de Ia Cote de Banca cor­
rigee, ce que j'ai dit (ci-devant, pages 246 et 
247) d'apres Ie Capitaine du Sulivan, qu'en navi­
guant Ie long de cette Cote, o~ ne doit pas s'eu 
approcher assez pres pour avoir moins de 15 ou 
16' brasses d'eau. 

L'ECUEI L du Warren-Hastings, dontil n'etoitpas 
fait mention sur les anciennes Cartes de Robertson, . 
se trouve marque sur Ia Carte et Ie Plan de sa 
seconde Edition; et iI est place, a tres-peu pres, 
a Ia position que je lui ai fixee sur rna Carte, et 
qui est tres - differente de celIe que Larkins, Capi­
taine du Warren - Hastings, lui avoit donnee sur 
fa sienne : j'ai expose avec detail Ies Operations 
de Trigonometrie qui ont determine un change­
ment qui rn'avoit pam indispensable. (ci-devant, 
pages 160 a 167; et pour Ia figure, Planc. XII.) 

3'0 UNE AUTRE Correction, et c'est la der­
niere, que presente Ia nouvelle Edition de Ia 
Carte et du Plan de Robertson, est i'addition d'un 
grand EcueiI ou Banc de Roche, sous Ie nom de 
Van-StUart'S Shoal, situe (a son milieu) dans Ie 
Sud-Est quart Est de Ia pointe Sud-Est de Ia 
Presqu'iIe de SeI, et a 17 milles de cette Pointe. 
On Ie trouvera place sur rna Carte N.o XII, 
d'apres les Relevemens qui sont rapportes par 

ff 
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Robertson J dans son Short AccollJ1{ J &c. page J o. 
Je ne puis mieux faire, pour l'instruction des 

N avigateurs fran'Jais, que de leur en presenter 1a 

Traduction. 
(c Les gisemens de cet EcueiI a regard des 

Terres ;l vue, sont les sui vans J : 

" l.cr Le Pic [Ie Mondrain Ie plus tleve] de Saddh 
Island [sur rna Carte, !'lIe aux AfamellesJ par Ie milieu 
de I'Eclleil, au Nord 28 degr~s Est; en mem~ temps que 
Shoal IVater Island [!'ile de fa Reconnoissance sur rna 

Carte] restoit au Sud 43 degres Est; 

2.C L'extrcmite Sud-Ouest de I'Ecutil, par Ie Pic de 
Saddle Island, au Nord 33 degrcs fEst; en meme temps 
que Shoal Water Island ctoit rcleve au Sud 45 degres 
50 minutes Est. 

x Les Rclcvemens n'ont pas ete pris par Robertson qui ne 
fait ici que les rapporter. II est tres - probable que 1'011 a rcleve 
rile la plus l'ois;ne de tEcueil; et sur Ia Carte et Ie Plan de 
Robertson, cette ile seroit sa Low Island: car j"ai remarque 
( ci-de\'unt, pages 203 et 204) qu'il a transpose les noms des 
deux lIes du Sud - Est dll Groupe Occidental. Mais il ne 
parah pas douteux que c'est 11 notre lIe allx AJame/les, la 
Saddle Island de Cooper, la plus Meridionale dcs dcux I1cs, 
que Ie Relevement a ete fait, puisqu'il est question du JVIon­
drain Ie pIllS Ilevl, ce qui en suppose au mains deux, comme 
11 I'ile allx jlIamelles ou de la Selle [Saddle], et nc pellt 
s'uFpliquer it une ile Basse, Plate, Low, Flat. All surplus, 
queJle que soit des deux lIes celie dont Robertson ait cntendu 
parler; comme ellcs restent l'une par I'autre, it I'egard de la 
rosition it fixer, on l1'a aucunc erreur a red outer. 
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[( D'apres ces Relevemeas croises, on pent fixer 
Ia position de {' Ecueil , 

" Au Sud un peu vers l'Ouest de Sandy Islanq [sur 
rna Carte, Sandy-Beach]; et sa Latitude, suivant Ie capi­
taine Cumming, est de 3 degres 12. minutes Sud '. " 

Pour Ie DETROIT DE CLEM ENTS. 

ROB E R T SON J page 5 de son Short Account. 

ajoute quelques Remarques a celies que j'ai rap­

ponees (ci-devant, pages 275 a 28 I ) pour I'ins­
truction des Vaisseaux qui veulent passer par Ie 
Detroit de Clements. 

cc De tous les Passages, dit-iI, qui se presentent 

• Robertson, sur sa Carte, donne cette Latitude it l'extremit6 
Nord de I'Ecueil; ce qui en place Ie milieu it 3 degrcs '{ 
oU 15 minlItes, et lui donne environ 6 milles d'etendue. Le 
milieu se trouve sur rna Carte 11 3 dcgres 6 minutes; mais 
on a vu qu'en general mes Latitudes sont moins Sud de 9 
minlItes, que celles de Robertsoll. J'ai assujetti l'Ecueil nux 
Relevemens des petites lies du detroit de Clements, que j';,j 

rapportes ci-dessus; et il se trouve place sur rna Carte dans 
Ie gisement et 11 Ia distance oil il est marque sur la Carte 
de Robertson relativement it I'lle de Sandy - Beach, sans egard 
11 la Latitude de Cumming : il n'est pas dit si cette Latitude 
a ete observce sur Ie. Paralli:le meme de I'Ecueil, ou si elle 
est conclue d'un Relevement rapporte au point old'Observation 
s'cst faite : au surplus, ce qui importe c'est de Ie placer dans 
Ia position qu'il doir avoir it I'egard des petites lieS qui formen! 
Ics Passes du Dltroit de Clmwzts; et c'est ce que j',li fait. 

Ff1. 
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entre rIle du Milieu et Long Island} celui qu'a 
pris Ia Flotte du Van-Sittart (capitaine Clements) 

est, sans comparaison, Ie meilleur et Ie plus large, 
et celui que je conseiIIerai de preferer a tout autre 
Passage entre Banca et Billiton z', 

~) Ce Passage est entre l'Ile North et South} d'un 
c6te, et de I'autre, Flat Island et Saddle Island: 

cette derniere a l'apparence d'une Selle} soit qu'on 
fa voie du Nord, ou qu'elle soit vue du Sud. 

I Je suis bien de I'avis de Robertson, lorsqu'il dit que, pour 
les Vaisseaux qui veulent prendre Ie Dltroit de Clements, Ie 
meilleur Passage est entre les lies North et South, du c8te de 
l'Est, et les lIes Saddle et autres, du cote de l'Ouest; c'est Ie 
Passage du capitaine Clements, et je Ie crois preferable it cclui 

de rAt/as (capitaine Cooper), et a celui du Royal Admiral 
(V oyez leurs Routes tracees sur les Cartes X I I et XIII), qui 
ont passe entre les lIes Sandy-Beach et Button, et I'lle du 
Milieu; mais je ne partage pas I'opinion de Robertson 'Iorsqu'il 
ajoute que Ie Passage de Clements est prlferable a tout autre 
entre Banca et Billiton : je crois que s'il etlt pratique Ie Detroit 
de Gaspar, entre I'lle du lI1ilieu et Banca, comme Ie Sufi~'an 
(oapitaine Steph. ~Vi!!iaJlls), comme Ie Triton et /a Provence 
( capitaine Dordelin, en venant du Sud, et ensuite en venant 
du Nord), comme Ie Carnatic (capitaine Wilson), Ie Warren­

Hastings (capitaine Larhins), Ie Solide (capitaine lJ!larchand), &c. 
il conseilleroit aux Navigateurs de preferer Ie Dl:troit de Gaspar 

a tous les Passages du Detroit de Clemems, soit qu'ils vienncnt 
du Nord, soit qu'iIs vienncnt du Sud. Je renvoie a ce que 
j'ai dit de I'un et de I'autre dans l'Alla£vse de ilia Carte g,://c.., 
;',;!, des DllroilJ entre Ballca et BiltilOIl, 
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) La rneiIleure Route a suivre est de se main­

tenir a-peu - pres a rni- canal entre les lies deja. 
indiquees, afin d'eviter une Roche sous I'eau qui 
peut avoir de l?Jngueur celie de deux ChaIoupes, 
et sur laql\eIIe II n'y a pas plus d'une derni-brasse 
d'eau, sans I'apparence d'aucun danger; et tout 
, I' ' I a entour de cet Ecuei , on trouve 8, 9 et 
10 brasses d'eau, fond de sable». (J'ai donne,' 

ci-devant, page 279, la Description et les Releve­
mens de cet Ecueil tels qu'on les trouve graves 
sur Ie Plan du Detroit de Clements J publie en 1786 
par Alex. Dalrymple : les ReIevernens donnes 
par Robertson ne different pas de <i:eux que I'on 
a Ius. ) . 

« II est situe a- peu - pres au Nord du Ressif 
qui se porte a un Mille et demi a I'Est de Saddle 

Island [qui est Flat-Island sur rna Carte] : a I'Ouest 
de ce Ressif, c'est-a-dire, entre Ie Ressif et l'Ile, 

l'eau est profonde. 
» Je ne connois aUCUl1 autre danger sur l'espace 

cornpris entre Treacherous Bay et les IIes du Passage; 
et cet espace a ete visite et sonde soigneusement 

par les canots de Ia, FIotte ». 

Robertson (page 6 de son Memoire) rapporte 
quelques Remarques faites par des Capitaines an­
gIais sur les ]J{1sses de f' Est autres que celie par 

ali Clements etoit sorti avec sa Flo He. 
Le Passage qui s'ouvre entre Ie Groupe des 
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quatre iIes Occidentales et I'lle du JI/fi/ieu. c'est-a­
dire, entre cette derniere iIe et Sanely -Beach, par 

IequeI ont passe I' Atlas, Ie Royal Admiral, &c. 

est partage en deux Passes, savoir, i'une, entre 
Sandy-Beach et Ie Haul-fond' situe dans Ie Nord 

de celte petite lie, I'autre entre ce Haut-fond et l'ife 

dll Milieu. « Le capitaine Cooper, dit Robertson 1 

~uivit, en allant en Chine, en 1785 , un Capitaine 

portugais qui Ie fit passer a l'Ouest du .E-Iaut­
fond: Ie capitaine Easterbrooke, qui revenoit de 

Chine J sortit par fa meme Passe : Ie capitaine 

Huddart, a son retour, en 1785, passa a rEst 
du Haut -fond. Quoique Ie Passage entre Sandy­
Beach et l'ile dll Milieu ait beaucoup d'eau, et 
que Ies Sondes y soit reguIieres , if est si resserre 
qu'iI est tres-dangereux. Ce qui ajoute encore au 
danger, c'est que Ia mer ne brise pas toujours 
sur Ie Haut -fond, car les trois Vaisseaux que je 
viens de citer ne 1a virent pas briser; mais 10rs­
qu'if fut vu par Ia FIotte de Clements (qui mouilla 
dans Ie Nord-Est et rEst-Nard-Est de cet EcueiI ) 

fa mer y brisoit avec beaucoup de force; et pen­

dant que j'en prenois les Re1evemens, iI sembIoit 

, Ce Haul-folld est celui dont j'ai parle ( ci-devant ,p~ge 276 
ct 277), sur lequel Ie capitaine C~oper a vu I'eau avoir une 

couleur vertc : et Ie Capitaine portugais, en compagnie duquel 

iI naviguoit aIors, lui dit que souvent on voyoit briser Ia mer 
2:·.ns eettc portico 
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occuper tout Ie Passage. D'apres eet expose, 
quoique quelques Vaisseaux soient entres ou sOrlis 

par eette Passe, je pense qu'aucune raison ne peut 
lui nH~riter une preference. Les deux petits Haut­
fonds du Nord - Est et du Sud - Est de l'Ile du 

Milieu ne parurentpas briser comme Ie grand; 
mais certainement iIs augmentent Ie nombre des 

Dangers qui se presentent dans ce Passage. Le 

capitaine Easterbrook.e observe que la partie,fa plus 

Orientale du petit Haut-fond du Sud-Est de l'lIe 

du Milieu git au Sud i rumb Est par rapport a I'lIe 
Gaspar J; et if conseiIIe de s'approcher du grand 

Haut-fond, plutot que de venir trop pres de I'un 
des petits que I'on ne peut pas toujours distinguer 
aussi bien que Ie grand, IequeI, Iorsqu'iI ne brise 
pas, presente une surface frisee (comme bouil-

, Ce HaUl-fond du Sud -Est seroit, sur rna Carte, au Sud + 
rumb Ouest de Gaspar, plutot (lll'aU Sud'; rllmb Est. II cst 
probable que ie capitaine Easterbrooh a conelu ce gisement, 
et ne I'a pas observe: fa distance de 10 fieues it laquelle ce 
Haut -fond se trouve de Gaspar ne permet pas de voir cctte 
lIe quand on est it portee de distinguer la place qu'occupe 
i'Ecueif qui ne brise pastoujours, ct qui ne brisoit pas quand 
Ie capitaine Easterbrooh a passe. Les gisemens relatifs de I'ile du 
Milieu, de rile Gaspar, de Ia Pointe Est et de la Pointe ,fud­
Est de Banca, &c. tels que les <Ionnent les Relevemens 
croises de Wilson, Marchand, C~Op(1', &c., placent la partie 
<Tu Sud - Est de I"ile dll Milieu au Sud + rumb Ouest de. 
Gaspar, ct non pas au Sud • rumb Est. 
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Ionnante), et n'est recouvert que par quelques 
pieds d'eau. 

» Le capitaine Huddart, dans ses Remarques sur 

ce Passage, observe qu'iI y a deux Haut-fonds 
dangereux a I'Est de I'ile du Milieu, IesqueIs laissent 
a peine entre eux 2 MiIIes d'intervaIIe; ce qui rend, 
dit-iI, celte Passe difficiIe. J'ai passe, ajoute-t-il, 
entre les deux Haut-fonds J en 178 8 ; mais, en 1785, 
je Ies avois Iaisses tollS Ies deux a l'Est (iI veu! dire 

sans doute qu'il avoit pris Ie Passage de Gaspar) ; 
et je pense que Ie Passage qui fut alors prefere 
doit toujours I'etre, comme etant Ie plus sOr, 
parce qu'un courant violent porte dans Ie Sud - Est 
pendant la Mousson du Nord-Est avec une Vltesse 
qui est queIquefois de trois N reuds par heme ». 

Remarques sur fa Route a tenir a la sortie des Detroits 

par Ie Sud, apres que I'on a dfpasse Ie Para/lUe 
de la Pointe Sud-Est de Banca. 

ON a Iu ci-devant (pages 272 a 275) Ies 
Remarques de Larkins J Wi/son et Marchand, sur 
Ie Brassiage et Ia qualite des Fonds dans Ie 

Sud des Det~oits : on peut y ajouter celles 
que Robertson rapporte dans son Short Account J 

pages 5 et 6. 

ee En quittant Saddle Is/and J fai;es route, 
dit-iI, pour aller reconnoitre les deux petites lIes 
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appelees Breaker Islands [sur rna Carte, Ies lIes 
de la Reconnoissance ] , et dirigez-vous de maniere a 
passer dans I'Ouest de ces lIes: eiles sont eIoi­

gnees de Saddle Island de 6 ou 7 lieues, et gisent 
a-peu-pres dans Ie Sud de cette lie (Sud ~ Sud-Est 
sur sa Carte). 

» En suivant cette Route, vous laissez a I'Ouest 
Ie grand Haut-fond du Van-Sittart, Ie seu! Danger 
connu dans cette partie », 

Apres avoir depasse Ie ParaIWe de l'extremite 
Meridionale du I-laut-fond, cc vous ne rencontrez 
rien de remarquable sur Ia Route du Sud, con­

tinue Robertson, excepte Ies deux Brisans qui sont 
situes dans Ie Sud de Breaker Islands [Ies IIes de 

la ReconnoissanceJ : Ie plus Meridional des deux, 
eIoigne des iIes d'environ 10 MiIIes, presente une 
petite partie de Sable blanc qui veiIle. Ces EcueiIs 
sont Ies plus Sud que l'on puisse rencontrer dans 
Ies environs de ce cOte de I'ile Billiton 'J, 

J e renvoie a ce que j'ai dit ci-devant (pages 232 
et 233) d'un autre Brisant vu par Dordelin J en 
1784, lequeI paroh etre situe a 14 MiIles dans 
rOuest du milieu du plus Meridional des deux 

Brisans precedens. 
cc En prolongeant ceux-ci a une distance raison­

nable, vous trouvez, dit Robertson (page 6 de 
son l'rlemoire), un Brassiage regulier : 8 brasses 

est Ie dernier que vous ayez I lorsque vous etes 
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Pour dans Ie Sud - Ouest du Brisant Meridional. L~ 
les Delroits 

entre Banca 

.t Billiton. 

Bane qui est termine du cote de 1'Est par Ies 

deux Brisans (et qui s'etend dans I'Ouest-Sud­

Ouest jusqu'a fa distance de 9 ou 10 MiIIes), 
se porte ensuite dans Ie Nord-Ouest; et vous 

trouvez, en Ie traversant , 8 et 7 brasses Fond de 
sable et vase, jusqu'au point ou iI va se confondre 

avec Ie Bane de ~Foul Point (Pointe Sale, c'est 

Ie nom que Robertson donne a l'ensemble de ces 
Bas-fonds, Brisans &e. qui sont situes dans Ie 
Sud-Est de Ia Pointe Slid de Banca). On peut 

voir sur Ia Carte, en examinant Ies Sondes que 

differentes Routes ont donnees, qu'apres avoir 

traverse Ie Bane, du Nord au Sud, la profon­

deur augmente graduellement jusqu'a 13 brasses: 
et ron commence alors a avoh la vue de North­

Watcher, lIe situee a 50 I 2' ~ de Latitude Sud, 
et au Sud 21 degres Ouest de Breaker Islallds 

[les lIes de fa Reconnoissance] dont elle est do i­
gnee de 12+ MiHes ou 4 I Iieues un tiers ». 

LES REMARQuEs suivantes interessent parti. 
cuIierement les Vaisseaux qui sont sortis de Ia Mer 
de Chille par Ie Detroit de Gaspar. 

cc Aprcs avoir mis I'Ile du Milieu au Nord, 

dit Robertson (page lode son Short Accoullt) , 

et apres avair depasse Ie ParalIeIe de Ia Pointe 

Suo- Est de Ballea) on doit faire Route au Sud 
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sans s'approcher de cette Pointe: iI est important 

de ne pas s'ecarter de cette direction du Sud et 

de ne rien prendre de I'Ouest, jusqu'a ce que 
ron soit parvenu au point ou l'on ne decouvrira 

plus Ia terre basse qui lie Ies Mondrains ou ter­

rains eleves de la partie Meridionale de Banca, 
c'est-a-dire , Iorsque Ie terrain eIeve qui forme la 

Pointe Sud de cette ile se montrera sous I'apparence 

d'une petite lIe, detachee de Ia grande Terre: 
alors, et alors seulement, vous pouvez prendre de 
rOuest autant que I'exige la Route que, suivant 
votre destination, vous vous proposez de tenir 

apres Ia sortie du Detroit. 
» En faisant Ia Route du Sud quand vous ~tes 

hors du Detroit, vous avez a vous garantir du 
grand Haut-fond du Van-Sittart qui est situe a 
l'Est de cette Route, dans Ie Sud (ou plutot dans 
Ie Sud quart de Sud - Est) de l'lIe dll Milieu. 
Pour n'avoir point a craindre de rencolltrer ce 
I-hut-fond, dirigez votre route de maniere a tenir 
toujours I'lIe du Milieu au Nord un peu vers I'Est : 
cette direction vous portera assez a I'Ouest de 

I'Ecueil pour etre assure que vous l'eviterez. 

" Lorsqu'on est pare du Van-Sittart J on peut 
fa ire Route en toute stlfete au Sud-Ouest, si I'on 
se propose d'aller reconnoItre IesBrothers [Ies 

FreresJ, dont Ie plus Septentrional est situe a 5 

deg. 9 min. de Latitude Sud, ct gIt au Sud 23 
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Poor degn!s Ouest de i'!le du A1i!ieu J a environ 50 
les Detroits 

Iieues de distance. 
entre Bal1ca. 

et Billiron. » La Route des Detroits n'offre pas d'autres Dan-

gers (connus jusqu'a present) dans cette partie; 
et les precautions necessaires pour les eviter sont 

Ies memes, soh qu' on veuille prendre ces Passages 
en venant du Sud ,_ ou qu' on Ies prenne en venant 

- du Nord ». 

Remarques sur Ie DETROIT DE GASPAR. 

QUOIQUE Robertson n'ait jamais passe par 
Ie Detroit de Gaspar ou Ia Passe de l'Ouest, il 
donne cependant quelques avis (extraits, sans 

doute , des J ournaux de ses compatriotes) sur Ies 
precautions qu' ont a prendre Ies Vaisseaux qui 

viennent chercher ce Detroit par Ie Nord. 

<c En venant du Nord, dit-il (page 8 de son 
.Memoire) , prenez connoissance de Pula Toty 

situee a ° degre 58 minutes de Latitude Sud: 
passez a I'Est de cette lie, et gouvernez pour 

decouvrir I'lle Gaspar J en ayant attention de ne 

pas approcher Ia Cote de Banca assez pres pour 
avoir moins de 16 brasses d'eau. Gaspar gIt au 

Sud-Est de Pula Toty J a environ 40 Heues de 
distance. Vous serez dans Ia bonne Route si, en 

sondant, vous trouvez de 17 a I 8 brasses: et Ia 
Sonde est ici un excellent guide,. si vous naviguez 
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Pour de nuit au en temps de brume. Je conseilIe 
cependant, si Ie temps est obscur, de ne pas 
s'approcher de I'iIe Gaspar de plus de 7 Ifeues : 
dans cette position, on est parfaitement degage 
des Haut - fonds au Ecueils situes dans Ie Nord 
[to the Northward} de cette lIe, sur Iesquels Ie 
Belvidere et Ie TFarren-Hastings ant echoue '. 

les Detroits 

J) Le Haul -fond du Belvidere avoit ete vu ante­
rieurement par Ie Su/ivan} Ie Hawk et Ie Pons­

borne} en 1784 et 1785' L'IIe Gasparreste au 
Sud- Sud - Est de eet EeueiI, a 4 ou 5 Iieues; 
et la Pointe Nord - Est [Pointe de /'Est sur 
rna Carte] de Banca} au Sud quart de Sud­

Ou.est ~ rumb Ouest, a environ 7 lieues de 
distance J). 

entre Ba1Jca , 
et Billitun. 

J'ignore de queI Journal Robertson a extrait 
Ies Relevemens precedens; rnais j'ai rapporte 
( ci-devant, pages 169 et 170) eeux qui ont 
ete pris par Ie Su/ivan } teIs que je Ies ai tires de 
son Journal original, publie par M. Dalrymple . 

• II me semble que c'est une expression trcs-incxacte, et 
qui peut induire en erreur, que de dire, en general, que 
les HaUl - fonds sont sitlles au Nord de Gaspar: car Ie milieu 
de I'Ecueil du U/arren-Haslillgs git 11 l'Oucst - N ord- Ouest 
de cette ile; et c'est ainsi que Robertson lui - meme I'a place 
dans Ia nouvelle Edition de sa Carte et de son Plan : C[ 

l'Ecueil du Belvidere, comme lui -l11eme cncore \a nous Ie 
dire, est situe au Nord-Nard-Ouest de Caspar. 



Pour 
les Detroits 

entre Btlflca 

£t Billirol1. 

ADDIT. AUX RESULTATS 

Ceux du Halik, tires egalement du Journal 

de ce Vaisseau, sont Ies suivans I 

I 78 5. 6 Juin, it 5 I1eures du soir. 
La partie Nord-Est de Ballca [sa Pointe de l'Est 1 au 

Sud - Ouest .........•........•.•.••. , 4lieues. 

L'ile Gaspar, au Sud-Sud-Est -f rumb Est. .. 3' 
Des Brisalls sur Babord au Nord - Est. . . . . .. 2. 

D'autres Brisalls, par Ie travers du Vaisseau, it 
rEst ~ Nord-Est. •.•••....••.••.•.••• I. 

Dans Ia position ou se trouvoit Ie Hawk, ayant 
Gaspar au Sud - Sud - Est .;. rumb Est a 3 Iieues, 
Ies BrZsans qu'iI a vus sur B:tbord, a 2 lieues au 
Nord-Est, me paroissent, a n'en pas douter, etre 
Ies memes que ceux que Dordelin avoit vus, et pro­

longes sur to ute leur longueur ( ci-devant , p. I 68). 
Quant aux Brisans que Ie Hawk avoit en meme 

temps par son travers, a I'Est quart de Nord-Est 
a une Iieue; je ne crois pas qu'iIs ayent ete vus 
par aucun autre; et je me suis decide a suppri­
mer ceux qui sont indiqlH~s dans Ie Journal du 
Sulivan Jet que j'avois annonce (ci-devant , p. 172 
a 174) devoir etre conserves sur ma Carte: car 

, ces Brisans du Sulivan , s'iIs ne sont pas ceux de 

Dordclin J pourroient etre Ies Brisans vus par Ia 

, Extrait du Journal du Hawl!, capitaine Rovert Rivingtoll.­

Voyez Col!. des ,11m, oil's publies par Alex. Da/Y.J'mp/e : "-il'pen­

di.l· /0 Alcmair of Chari of SlllIda and BaIJAa, page 28. 
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travers du Hawk, avec IesqueIs iIs se confondent: 
Ia distance au se trouvoit Ie Sulivan a l'egard de 

Gaspar est Ia meme que ceIIe du ~Hawk, et Ie 
gisement ne diff"ere que d'environ un Rumb. 

Les ReIevemens du Ponsbonze qui naviguoit, 

en 1785 , de compagnie avec Ie Hawk, ne font 
aucune mention de Brisans I : Ie Ponsborne ne 

Ies auroit - iI pas vus pendant que Ie Hawk Ies 
relevoit! ce qui est tres - possible, si Ies Brisans 

ne brisoient pas au brisoient foiblement, et que 

,Ie Ponsborne en mt plus eIoigne que Ie Hawk. 

Je reprends Ies Remarques de Robertson sur Ies 

Ecueils dont il faut se garantir, quand on veut 
passer par Ie detroit de Gaspar en venant du Nord. 

<c Le Haut -fond dll Warren - Hastings, dit- iI, 

avoit ete vu par Ie Hawk en 178 5 z. Les Rele­
vemens pris dll point ou Ie Warren - Hastings 

cchoua sont Ies suivans, &c. » 

Ce sont Ies memes que j'ai rapportes ci-devant 

• Meme Collection, meme Appendix, page' 25. 

" Je ne sais si Rouertson, en disant qlle l'Ecueil du IVarrm­

'I-Iastillg's avoit ete VU, en 1785, par Ie H,zwk, entend que 
c'est 1111 des Brisans que ce dernier Vaisseau avoit releves Ie 
(, Juin ? 5 heures du soir; mais on vient de yair, ci.dessus, 
que I'un de ces Ecueils du I-Iawk parolt etre Ie meme qlle les 

Brisans de Dordelill; et que I'autre doir se trouver dans u~c 

position all il ne semble pas qu'aucun autre Vaisseau en ait 

jamais aper~lJ. 

Pour 

les Detroits 

entre Bm1ca 
et Bit/ital1. 



Pour 
Ies Detroits 
entre Banca 

et Billiton. 

ADDIT. AUX RESULTATS 

( p. I 6 I , Colonne du Journal de Larkins) ; mais, 5i 

Robertson J pour placer cet Ecueil dans Ia nouvelle 

Edition de sa Carte et de 50;1 Plan des Dtftroits J 

a fait usage des distances donnees dans ce J oumaI , 
et qu'il a transcrites dans son Memoire; savoir: a 
o Milles de Gaspar; a jJ Milles de Rocher-Navire i 

je ne cont;ois pas comment if a pu lui fixer une 

position qui differe tres - peu de celIe que je lui 
don.ne d'apres Ie resultat de mes Operations trigo­

nometriques , lequeI porte Ia distance de Gaspar a. 
S.mil. S 5, et celIe de Rocher - Navire a 6.mil . 7 

( ci-devant, page 161). 
Robertson continue: « L'ecueiI du Belvidere ef 

celui du Warren -Hastings brisoient I'un et l'autre 

lorsque Ie Hawk et Ie POl1sborne en passe rent a. 
vue; mais on doit supposer qu'iI n'en ¢toit pas 
de meme Iorsque les premiers Vaisseaux [These 

Ships) toucherent sur ce Haut -fond: ces EcueiIs 
sont en general formes par des roches de Corail 
et sont ecores D. 

Je me permettrai deux observations sur ce 
passage de Robertson: 

1.° II m'a pam que I'Ecuei! du Belvidere et 
celui du Warren - Hastings ne sont qu'un meme 

Ecueil (ci-devant, pages 177 a 179) : 
2.° J'ignorais que Ie Belvidere ellt echoue sur 

I'ecueiI dont iI est fait mention dans I'Extrait de 

son J oumal que j'ai tire des Memoirs publics 

par 



lJ E SOB S E R V A T ION S. 473 
par Alex. Dalrymple (ci-devant, p. 177 et 178) : if y 

est dit. que Ie Belvidere etant 2z l' ancre sur 10 brasses, 

et ayant Gaspar a l'Est-Sud-Esta 3 lieues ~ de dis­

tance, et Rocher-Navire au Sud~ Sud-Est, decouvrit 

un Shoal [ Haut-fondJ a la distance d'environ une 
encabIure, Nord-Nord-Est et Sud-Sud-Ouest du 
Vaisseau, &c. Mais if n'est pasdit que Ie Belvidere y 
ail echoue; il est me me dit qu'il etoit 2z l'ancre sur IO 

brasses d' eau quand if en fit Ia decouverte. II en est 
de' meme d'un autre Haul-fond qu'iI reconnut etant 
mouilIe sur 16 brasses dans I'Ouest-Nord-Ouest 

de Gaspar, a I 2 Milies de distance, et' que je 

presume etre Ia partie Septentrionale du meme 

EcueiI du Warren-Hastings (ci-dev. p. 179); mais 
iI n'est pas dit qu'iI a-it echoue ni sur I'un ni sur 
l' autre des Haul-fonds dont if a pris Ies Sondes. 

Robertson, toujours dans Ia supposition que Ie 
Belvidere et Ie Warren - Hastings ont vu deux 
EcueiIs ditterens, que je crois n',etre que Ie meme, 
• A de '1' Interrompupeut-etre par es anaux ou on trolive 

un grand Brassiage ( ci-devant, p. 179 et 180) , 

ajoute : 
cc Des que vous avez Ia vue de l'Ile Gaspar, 

gouvernez pour I'approcher; mais tenez - Ia tOll­

jours plus Est que Ie Sud-Sud-Est; et, pour eviter 

l'Ecueif du Belvidere, prenez votre passage entJe 
Gaspar et Rocher-Navire, et defiez-vous en meme 

temps de I'EcueiI du Warren-Hastings; ou bien. 
Ga-o 

POllr 

Ie, Detroits 

entre [Janca 

et BillilU". 
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les Detroits 

entre Bal1ca 

ct Billilon. 
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pas5ez par I'Ouest de Rocher-Nayire I selon que Ie 

Vent et fa Marce vous dccideront pour un Pas­

sage plutot que pour I'autre : vous trouverez 20 

brasses d'eau dans l' Ouest de Rocher- Nayire. J e 

prefererois cependant cette derniere Passe qui me 
parolt ftre fa meilIeure, parce que, sur cette 

Route, vous laissez egafement a I'Est, et I'Ecueil 

du Belvidere, et celui du Warren-Hastings D. 

Je devois a fa reputation de M. Robertson et 
aux recherches n ombreuses qu'iI a faites pour dresser 

sa Carte et son Plan des DETROITS, de rapporter 
son opinion sur Ia maniere de venir chercher par 
Ie Nord Ie Detroit de Gaspar I quoique, n'ayant 

pas pratique lui - meme cette Route, if ne puisse 
DOUS eclairer ici d'aprcs sa propre experience. Je 
renvoie pour une plus ample instruction, aux 
Remarques generales sur I' Atterage, en venant 
chercher fes Detroits par fe Nord, et sur fa N a­
vigation dans ceIui de Gaspar ou la Passe de I'Ouest 

( ci-devant, pages 242 et suivantes ). 

Au surplus, je pense que, lorsqu'on aura com­
pare ce qui est dit, d'une part, sur Ie Detroit de 

Gaspari avecce qui est dit, de l'autre , surceIuide 

Clements J on n'hesitera pas a preferer Ie premier 
toutes Ies fois que Ie Vent et fa Maf(~e pourront 

Iaisser Ie choix. (Voy. ci-dey. T. II, p. 425 a 4 2 7.) 

A Paris, ce 15 Prairial, An V I I de I'Ere fran~aise. 
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PAGE 170, Ligne 1: 28 Decembre, lise'?" :1.6. 
Page 181, Ligne 4 par en bas : determinee, lisez, determine. 

Page :I. 5 3 ' Lignes :I. et 7 de la Note '" : Hirondellt de Mer 

de la Chine, lisez, Hirondelle de Rillage de fa Cochinchine. 

'" Page 4i ( , Ligne 16 : 266, lise'?" :/..06. 

Page 422, Ligne 2 : avo it , lise'?" ellt. 
'" l)age 44 ( , Ligne I J du Texte par en bas : ile Marchand, 

liser." ile Bail.v. 

;Page 460, Liglle 4 du Texte par en bas: I'1le, lise?,., les lIes. 
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