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QUOI QUE les deux MEMO I RES qui precedent fa Suite des 

CARTES appartenant au Voyage de MARCHAND, aux Recher

ches sur les Terres Australes de DRAKE, et a I'Examen des 

Decouvertes de ROGGErVEEN, puissent paroitre, au premier 

coup-d' ~iI, n'avoir aucune liaison avec les trois Ouvrages dont 

je viens de rappeler les Titres; ils ont cependant avec Ie pre

mier, des rapports qui m'ont decide ales faire imp rimer a fa 
tete du Volume qui contient les CARTES. 

1.0 J'ai hasarde, dans fa CARTE GENERALE dressee pour Ie 

Voyage de MARCHAND, une NOUVELLE DIVISION et une 
NOUVELLE NOMENCLATURE des MERS; et, en me permet

tant de proposer l'adoption des changemens considerables qui 

m'ont paru necessaires dans I'Hydrographie, je devois compte 

des motifs qui m'ont determine ales y introduire : ces motifs 

sont disc utes dans Ie premier MEMOIRE. 

2.° Le Voyage autour du Monde par Ie Capitaine MAR

CHAND ayant ete fait pendant fes Annees 179°,91 et 92, 
j'ai du employer dans rna Relation fe Style du temps ou if 
voyageoit, qui n'est pas celui du temps present; j'ai du faire 

usage des anciennes Mesures Itineraires et de longueur, de fa 

Lieue Marine, du Mille Marin, de. fa Toise, du Pied, &c., 

et maintenir la Division du Cerde en 36o Degres, et celIe du 

Jour Astronomique en 24 Heures; mais, en nH~me temps, j'ai 

juge qu'iI convenoit de presenter aux Navigateurs, des l\1ethodes 

qui pussent ramener avec facilite les Anciennes Mesures aux 

Nouvelles; et je me suis occupe de dresser des TABLES DE 

REDUCTION qui leur epargnassent tous les Calculs qu'iI est 
a 
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possible de faire d'avance pour eux. Ce travail m'a conduit a 
rechercher queUe route on pourroit suivre pour appliquer un 

jour notre SYSTEME METRIQUE DECIMAL a I'Hydrographie 

et it fa Navigation. Les idees qui se sont offertes a mon esprit 

pour parvenir it ce hut, sont exposees dans Ie second MEMOIRE; 

mais, en les publiant, mon objet principal a ete d'appeler I'at

tention des Marins et des Sayans sur les· moyens qui devront 

etre employes avec prudence, et apres des dispositions preala

hIes, pour operer Ie passage de I' Ancien Systeme Metrique au 

Nouveau, sans trop de difficulte. pour .Ies Navigateurs, et sans 

danger pour la Navigation. 
L'UN et I'autre Memoire ayant ete soumis it I'examen et it fa 

discussion du BUREAU DES LONGITUDES, je ne pouvois 

mieux faire, pour fixer I'opinion des Marins sur fes deux 

Ouvrages, et decider leur confiance, que de rendre puhlics 

Ies RAP P 0 R T S des Commissaires du BUR E A U et son 
Approbation. 



EXTRAIT 
Du PROCES-VERBAL des Seances du Bureau des Longitudes, 

du I1- Vemose ~ an VIII de fa Repllblique. 

L E C.en F LEU R IE U 1 Membre du Bureau des Longitudes, ayant 

accompagne d'une Carte ginirale 1 la Relation qu'ii publie du Voyage 
de Marchand 1 Navigateur marseiIiais, autour du Monde 1 a change, 
dans cette Carte, la DIVISION HYDROGRAPHIQUE du Globe, et la 
NOMENCLATURE generaIe et partieuliere de I'HYDROGRAPHIE. 

Un MEMOIRE detaiile accompagne la Relation: Ie C.en FLEURIEU 

y expose les motifs qui ont decide les changemens qu'il 5' est permis. 
Le Bureau des Longitudes, apres avoir entendu la lecture du Memoire, 

a cru devoir nommer les C.ens MecHAIN, BOUGAINVILLE et 
B U A C H E 1 Commissaires pour l'examiner et lui en rendre compte: 
et, d'apres Ie Rapport de ses Commissaires, Ie Bureau des Longitudes 
approuve les changemens proposes par Ie C. en F LEU R I E u. 

II est de toute evidence que l'Ancienne DIVISION HYDROGRA
PHI QUE est inexacte, incomplete, et induit en erreur par son expression 
m~me. La Nouvelle donne une notion juste, claire, et presente it tOllS les 

Peuples, queIque position qu'iIs occupent sur Ie Globe, des Denominations 
egalement exactes. 

A i'egard des changemens qui regardent les Terres inconnues aux 
Anciens, et dont fa decouverte est due a la Navigation moderne; ces 
changemens ont Ie merite de rendre a chaClln des Dicouvreurs ce qui 
lui est duo La plus exacte impartialite a diete la NOMENCLATURE que 
propose Ie C.en F LEU R I E U : Espagnols, Portugais, HoIiandais, F ran<;ais, 
Angiais, chaque Nation y retrouve ies Noms donnes par ceux de ses 
compatriotes qui ont contribue it perfectionner ia connoissance de la Terre. 

En consequence, Ie Bureau des Longitudes invite les Geographes et les 
Professeurs d'Hydrographie it prendre en consideration et fa NOUVELLE 

DIVISION HYDROGRAPHIQUE et Ies autres changemens qui enrichissent 
fa Carte du C.en FLEURIEU. 

Sigll! DEL A M B RE, President; LA LAN DE, Secretaire. 
Pour Copie con forme a I'OriginaI: 

SiglJi LALANDE. 
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RAPPORT 

Des C.ens LAGRANGE, LAPLACE et DELAMBRE, Commissaires 

nommes par Ie BUREAU DES LONGITUDES, pour examiner 

un Ouvrage ayant pour titre : Application dlt Sysleme Mitritju~ 
Decimal a I' Hydrographic el aux Calculs de fa Nal1igation / Moyefls 

pour en fadliter I' hablissemellt J et Tables a eel usage. (Par C. P. 
CLARET FLEU RIEU J Membre du Bureau des Longitudes, &c.) 

L'AuTEUR, apres avoir parle du SYSTEME METRIQUE comme lIn 
Savant qui en sent parfaiternent to lit I'avantage, et qui en desire 
I'admission la plus prompte et la plus entiere que permettront Ies usages 
auxquels on peut I'appliquer, s'attache d'abord a. prouver que les motifs 
les plus imperieux, la surete de la Navigation et la conservation de 
ceux qui s'y consacrent, font lIne necessite de n'adopter Ie SYSTEME 
DECIMAL que simultanement dans toutes les Pratiques du Pilotage. 
Malgre Ie juste empressement que I'on a de voir enfin etabfi par-tout 
un Systeme qui doit tout simplifier, ii est bien difficile de ne pas se 
rendre aux raisonnernens de l' Auteur : un long usage a famiiiarise les 
Marins avec les methodes qu'ils emploient actuellement; leurs Livres, 
leurs Cartes, leurs Instrumens, tous les moyens subsidiaires qu' on leur 
a procures, tiennent a. l' Ancien Systerne; Ia reunion de tous ces secours 
leur est necessaire a chaque instant; et I'on doit bien se garder d'en 
rien supprimer, si l' on ne veut alonger, d'une maniere excessivement 
incommode, Oll meme rendre tout-a.-fait impraticables, des operations 
qui doivent presque toujours etre executees dans lIn temps assez borne, 
et desquelies dependent la surete des Vaisseaux et la vie des Navigateurs. 
II seroit donc imprudent, pour ne pas dire impossible, de tenter par 
parties un changement allssi grand, et qui d'aiUeurs entraine des conse
quences aussi graves. Mais, si i'Ouvrage que nous analysons ne dissimuIe 
aucune des difficultes que presente l' etablissement des Nouvelles Mesures 
dans la pratique de la Navigation, on voit, d'un autre c8te, par les 

soins que I' Auteur prend pour lever tous les obstacles, par les secours 
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qu'iI fournit contre les difficultes du premier moment, que personne 

ne desire plus sincerement I'adoption du Nouveau Systeme Metrique. 

Po U R que Ie Navigateur sente tout l'avantage de ce Systeme, il faut 

qu' on ait fait les changemens necessaires aux Cartes et aux Instrumens 

qui lui servent it diriger et it mesurer sa route. Ces changemens seront 

l'ouvrage du temps et de quelque depense; mais il y en a que l'Auteul" 
regarde a- peu - pres comme impossibies : tel est ceIui de la Division de 

fa Bou SSOLE. Cette Division, adoptee par toutes Ies Nations, est toute 
binaire; elle ne s'eIoigne done pas plus du Systeme Decimal, d'apres 
lequel on se propose de diviser tous Ies Instrumens nouveaux, qll'elle 
ne s'eIoignoit de l'Ancien Systeme; d'ailleurs, elIe n'entre dans aucun 

Calcuf : on peut done, sans inconvenient, Iaisser au Timonnier sa 

ROSE DES VENTS divisee en 32 Rumbs, avec leurs noms cons acres 
par un ll5age aussi ancien qLi'universel; mais, dans Ie ReJevement des 
Terres, on ne conservera que les qllatre Points cardinaux, et I'on comptera 
100 Degres du Nord au Sud, vers i'£st ou vers rOuest : de sorte que la 
Manreuvre et Ie Commandement conserveront des Noms avec IesqueIs 
on est familiarise, et que ron seroit d'ailieurs toujours oblige de garder 
pour entendre Ies autres Nations et se faire entendre d'dies : on verra 

cependant Ie Systeme Decimal regler toutes Ies Operations, tollS Ies 
Calculs qui seront conserves dans ies Journaux. 

A LA LIEUE MARINE et au MILLE MARIN, les deux grande~ 
Mesures Itineraires des Navigateurs. l'Auteur propose de substituer Ie 
MYRIAMETRE et Ie KILOMETRE: ce demier est egai it ia Minute Deci

male. et I'autre equivaut, par consequent. a lode ces Minutes. Ce 
choix est Ie plus naturel qu' on pllt faire; et ia Conversion des Mesures 
Itineraires en Degres, ou reciproquement, sera de Ia pillS grande sim
plicite : c'est une des considerations qui ont fait prefcrer Ie Quart du 
Meridien a toute autre Mesure fondamentale prise dans la Nature. 

PAS SAN T ensuite aux Mesures d' Estime I que les N avigateurs ont 
coutume de faire it Ia simple vue, if leur conseille, au moins pour ies 

premiers temps, et jusqu'a ce qu'iJs aient pu contracter de nouvelles 
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habitudes, d'employer dans cette Estime Ie DEMI-MYRIAMETRE, qui ne 
differe de la LIEUE MARINE que de ~, qu'il faut ajouter a ia moitie 
du nombre estime de Lieues Marines : et, dans la pratique, il suffit 

d'ajouter To, vu Ie peu de precision dont ces Estimes sont susoep

tibIes. 
L' Auteur donne ensuite un moyen analogue pour convertir de t~te, 

en KILOMETRES, les MILLES MARINS estimes. 
Au reste, ces methodes n' ont pour objet que de donner, dans I'instant 

meme, des aperc;:us suffisans : pour consigner une Observation de ce 
genre dans Ie Journal, on fera plus exactement la Conversion au moyen 
des TAB L E S qui sont a la fin de I'Ouvrage. 

UNE question plus importante et plus difficiIe, est la DIVISION de la 
LIGNE DE Loc. On a propose que i'AMPouLETTE [{'It de 40 Secondes 
de Temps Decimal, et Ie Nreud, d'un Decametre : alors, un Nreud en 
40 Secondes indiqueroit une Vitesse de deux Kilometres et demi par 
Heure Decimale. 

L' Auteur prefere une Ampoulette de 50 Secondes (Decimales) avec 
un N reud de 5 Metres qui representeront un Kilometre par Heure. Si 
Ie Temps de 1'0bservation paroh trop long, on pourra employer, dans 
Ie cas d'un mouvement rapide, une Ampoulette de 25 Secondes; alors, 
chaque Nreud representera deux Kilometres par Heure. 

On pourroit demander s'iI est bien necessaire qu'iI existe un rapport 
aussi simple entre Ie Nreud et Ie Metre. Le Nreud actuel est de 47 
Pieds ±, ce qui n' est un multiple ni du Pied, ni de la T oise, ni de la 
Brasse, ni d'aucune Mesure usuelle : jamais la longueur absolue du 
Nreud n'entre dans un Calcul : Ie nombre des Nreuds qui passent en 
un Temps donne, fait connoitre l'Espace parcouru par Ie Vaisseau dans 
Ie meme Temps: Ie rapport de I'Ampoulette a i'Heure est Ie meme que 
celui du Nreud au Chemin Horaire: iI convient d'exprimer Ie Chemin 
Horaire en un nombre rond de Metres: alors, si Ie N reud est un 50US

multiple exact de ce nombre, ii faut que l' Ampoulette soit un sous

multiple pareil de I'Heure; mais il n'y a pas grand besoin que Ie rapport 
soit aussi simple; il suffit que les deux rapports soient egaux, ce qui 
Iaisse la liberte de prendre pour I' Ampoulette une Fraction arbitraire 
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de I'Heure, pourvu que Ie Nreud soit une Fraction pareille du Kilometre. 
Rien n'emp~cheroit que l'Ampoulette ne continmh d'~tre un nombre 
de Secondes Sexagesimales : par-la, on se rendroit in dependant des 
changemens qui se feront long-temps attendre dans I'Horiogerie et la 

Division du Jour. 

CECI nous mene a une Operation qui revient a chaque instant dans 
fa Navigation, je veux dire fa CONVERSION du TEMPS en DEGREs. 
et celie des DEGRES en TEMPS. L'Operation est a-peu-pres egalement 
simple dallS Ies deux Systemes, quand on emploie les Heures Anciennes 
avec les Degrcs Anciens, ou ies Heures Decimales avec les Degres 
Decimaux; mais, si 1'on conserve Ia Division du Jour en 24 Heures, 
en admettant celie du Cercle en 400 Degres. Ia Conversion sera plus 
compliquee : l' Auteur donne des TAB L E S pour Ia facifiter, et if Ies 

accompagne d'un precepte encore assez simple pour que Ies Navigateurs 

puissent se passer de T AhLES. 

L'AuTEUR passe ensuite a I'ENCABLURE, a laquelle if propose de 
donner 200 Metres; et a Ia LIGNE DE SONDE, qu'on avoit propose 
de diviser de deux en deux Metres. Mais il observe que ce dernier 
changement nous feroit perdre un avantage precieux : if n'y a aucun 
danger a se tromper en moills dans ce genre de Mesure, c'est-a-dire, 
a supposer a fa Mer moins de profondeur qu'elle n'ell a reellement : 
it y en auroit beaucoup, au contraire, it lui en supposer trop. Notre 
Brassiage etant actueUement plus petit que celui des autres Nations, 
nous ne risquons jamais rien a employer Ie Brassiage etranger comme 
s'il etoit exprime en Mesure fran<;aise : pour nOlls conserver cet avantage, 
l'Auteur est d'avis de diviser fa Ligne de Sonde de Metre en Metre. 

CE N'EST pas tout encore que d'avoir mis Ie Marin en etat d'executer 
toutes ses Operations dans Ie Nouveau Systeme, et avec les Livres, Ies 
Cartes et Ies Instrumens qu' on lui procurera; if faut lui conserver les 
moyens d' entendre Ies Voyages et les Cartes des Etrangers : il y a bien 
des Livres que i' on ne reimprimera pas, et qu'i1 seroit facheux de rendre 
entierement inutiles. Pour obvier aces in conveniens , I' Auteur propose 
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d'accoler sur les Cartes, les ECHELLES SEXAGESIMALES aux ECHELLES 

DECIMALES de LONGITUDE et de LATITUDE, comme on met sur les 

Cartes actuelles, des Echelles de Longitude relatives a differens Meridiens; 

de mettre aussi des ECHELLES de LIEUES MARINES et de MILLES 

MARINS a cote des ECHELLES METRIQUES, comme on voit deja des 

Echelles composees qui offi'ent les Mesures Itineraires des diverses 

Nations. Ces idees, aussisimples qu'utiies, ne pouvant donner lieu it 
~lllcune objection fondee, nous ne nous y arreterons pas davantage. 

L'OUVRAGE est termine pal' des TABLES pour la CONVERSION 

reciproque de toutes Ies MESURES employees jusqu'ici a la Mer, et de 

toutes celles que I'Auteur propose d'y substituer. Ces TABLES ont une 

etendlle sllffisante pour Ia Pratique; mais, en faveur de ceux qui, dans 

des cas assez rares, souhaiteroient plus de precision, i' Auteur a donne 

les RAPPORTS exacts sur Iesquels if a construit ses T J\B L E s, toujours 

plus ou moins approximatives; iI y a joint des exempIes detailles de 

leur usage : en sorte qu'il ne manquera rien au Marin qui voudra de 

bonne foi pratiquer Ie NOUVEAU SYSTEME METRIQUE, et qu'il ne 

restera aucun pretexte specieux a cefui que fa paresse ou i'indifference 

retiendroit dans l' ancienne Routine. 

Luau Bureau des Longitudes dans fa Seance du quatre Floreal, 

An huit de fa Repubfique frans:aise. 

Sign! LAGRANGE, LAPLACE; DELAMBRE, Rapporteur. 

ApPROUVE par Ie Bureau des Longitudes, pour etre expedie comml; 
.A. rrcte definitif, Ie 4 Florea! An huit. 

Sign! ,MESSIE R, Ex-president i LALANDE, Secrt:taire. 

OBSERVATIONS 



OBSERVATIONS 
SUR 

LA DIVISION HYDROGRAPHIQUE 

DU GLOBE, 

Et Changemens proposes dans fa NOMENCLATURE generale 
et particuliere de I'HYDROGRAPHIE. 

[Lues a l'Institut national des Sciences et des Arts, Cfasse des Sciences moraies c t 
politiques, dans les Seances des .2 2 et 27 Floreal An VII, et, par Extrait, dans fa 
Seance publique du 15 Vendemiaire An VIII. - Lues aussi dans la Seance du 
19 Brumaire An VIII, au Bureau des Longitudes, qui a l10mme des Commissaires 
pour lui en faire un Rapport.] 

I Lest d'usage, quand on pubIie Ia Relation d'un VOY AG E 
AUTOUR DU MONDE, de l'accompagner d'une CARTE GENE
R ALE sur IaqueHe Ie Lecteur puisse avec facilite suivre des yeux 
Ie Voyageur dans sa Circonnavigation du Globe, tracee d'apres 
les Observations astronomiques et nautiques qui se trouvent rap
ponees dans Ie Journal de Navigation. En plas:ant a la suite du 
V 0 Y AGE d' E TIE NNE MAR C HAN D, la Carte des parties du 
Globe terrestre comprises entre Ie 7o.e Parallete au Nord et Ie 0'0/ 

au Sud a ~ je dois compte des motifs qui ont decide les change
mens que je me suis permis dans la DIVISION HYDROGRA
PHI QUE du Globe, ainsi que dans la NOMENCLATURE GENERALE 

~ Voyez Ia Carte N.o I. 

A 



Vices des De
nominations usi
tees pour la Di
"ision des Mers. 

2 DIVISION ET NOMENCLATURE 

ET PARTICULIERE DE L'HYDROGRAPHIE. Mon' premier objet 
a ete de ramener la Division hydrographique, la Division des 
Mers, a des principes pris dans fa Nature, et de reformer les 
Qualifications', les Designations, Ies Deno~inations vicieuses, 
que Ie hasard des circonstances, une predilection de Territoire, 
et Ie plus souvent l'ignorance, ont fait imposer aux differentes 
portions de la grande masse des Eaux. 

Le second est de rectifier la Nomenclature de I'Hydrographie; 
de designer chaque portion du Littoral des deux Continens par 
la qualification qui lui convient; de retablir les Denominations 
paniculieres qui fixent les Epoques des Decouvertes et rappellent 
les N oms des Dkou'J'reurs; de rendre enfin a chaque Nation 
maritime la part qu' elle pem reclamer dans la Reconnoissance du 
Globe terrestre. 

La Carte que je publie ne presente qu'une partie des change
mens dont la di.scussion va nous occuper : une nouvelle lui suc
cedera, qui les comprendra tous, si l'approbation des Navigateurs, 
des Savans et des Geographes, qui peseront les motifs, et sauront 
les apprecier, legitime les changemens que ces motifs om deter
mines a. 

L E S DE NOM I NAT! 0 N S particulieres qu' ont re<;ues les diffe
rentes portions de la masse generale des Eaux qui embrassent l'un 
et l'autre Continent, doivent, pour Ia plupart, leur origine, ou a 

• J'avois cru necessaire de sonder 
l'opinion par un premier essai : encou

rage par l'approbation que 1'Institut 
national des Sciences et des Arts et Ie 
Bureau des Longitudes ont bien voulu 
donner a ce travail, j'ai fait faire une 
seconde Edition de la Carte generale du 

Voyage de Marchand J sur laquelle se 
trouvent ecrites toutes les Denomina
tions nouvelles; et ;'y ai joint la Carte 

particuliere d'une partie du Grand-Ocean 

Equinoxial: ces deux Cartes accompa
gneront fa nouvelle Edition de ce 
Memoire et de celui qui a pour objet 
l' Application du Systeme mhrique decimal 

a I' Hydrographie et aux Calculs de la 

Navigationi Ie tout formera un Volume 
in-4'0 grand format, que 1'on poltrra se 
procurer separement du Voyage de Mar
chand. 



H Y D R 0 G RAP H I QUE S. 3 
la situation de ees parties, relativement aux portions de fa Terre 
voisines de I'OCEAN, qui furent eivilisees les premieres, ou a la 
Route que tinrent les Navigateurs qui suecessivement deeouvrirent 
les MERS. Les Europeens qui ont tout fait a eet egard, ont rap
porte tout a I' E U RO P E; et, selon eux, Ie Monde entier doit 
aboutir a ee centre: ainsi, ils ont appele OCEAN OecI DENTAL" 

la partie de I'OCEAN qui est situee a I'Occident par rapport a 
l'EuROPE a. Mais, depuis qu'a I'Oecident de eet OCEAN, it existe 
a notre connoissanee une autre Terre; depuis que l'EUROPE et 
{' A F R I QU E Y ont suecessivement verse une partie de leur popu
lation; exigerons-nous des hommes qui i'habitent, qu'iIs donnent 
ie nom d'OCEAN OCCIDENTAL" d'Ocean Oll Ie SoleiI se 
couche [Sol occidmsj" a la MER OU iIs voient Ie S oleiI se lever 
[Sol oriens J ! 

A me sure que nous nous sommes elevcs par la Navigation, 
vers Ie Nord ou vers Ie Sud b, dans ceue etendue de Mer qui 
laisse a I'Orient les Cotes Oeeidentales de {'Ancien Continent. 

J 
a Je m'attache aux Denominations 

qui sont Ie plus generafement em
ployees sur fes Cartes fran<;aises : if 
seroit trap long et superfIu de rapporter 
toutes celles qui ont etc adoptces en 
ditferens temps en France et ailleurs; 
chaque Nation en emploie qui lui sont 
particulieres. 

On lit dans l' Encyclopedie J Edit. de 
Paris, in-f;o, au mot Atlantique J ce qui 
suit: «OCEAN ATLANTIQUE. C'est 
ainsi qu'on appeloit autrefois, et qu'on 
nomme quelquefois aujourd'hui, cette 
partie de l'Ocean qui est entre I' Afrique 

et I' Amerique, et qu'on disigne plus 

ordinairement par Ie nom de MER DU 

NORD n. (Art. de d' Alembert. ) 

Plus Ie nom attache a eet article est 

respectable, plus if est imposant, et plus 
on doit faire remarquer la disparate que 
produit fa Denomination qui y est an
noncee comme etant Ie plus ordinairement 

employee. 
Suivant cet Article, fa Mer du Nord 

est celie qui baigne, d'un cote, fes 
Cotes de l' Amerique, et de l'autre, celles 
de l' Afrique, c'est - a- dire, la partie 
des Cotes OccidentaIes de I' Ancien 
Continent qui se trouve situce entre 3 5 
degres de Latitude Nord et 3 5 degn!s 
Sud: ainsi, c'est dans Ia Mer du Nord 

que I'on doit chercher Ie Cap de Bonne· 

Esperance, situe par 34 degres de Lati· 

tude Sud. 
b II est d'usage de dire que I'on 

s' e/eve en Latitude, a mesure que I' all 

A2 
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nous avons impose aux portions decouvertes, des Noms analo
gues a Ia Route que nous avions tenue pour y parvenir; et nous 
avons nomme Ia partie du Nord, OCEAN SEPTENTRIONAL; celIe 
du Sud, OCEAN MERIDIONAL. Mais ces Denominations n'ap
partiennent pas plus a I' espace de Mer qui separe l'E U RO P E et 
i'AFRIQUE de I'AMERIQUE, qu'a Ia partie qui, repandue ega
lement au Sud et au Nord de fa Ligne Equinoxiale, separe 
I' A ME RI QU E de l' ASIE. Ces Denominations, sans do ute , sont 
exactes relativement a la place que nous occupons sur Ie Globe, 
et elles devroient etre admises, s'il n'existoit pas d'autres MERs que 
celIes qui bornent notre Continent a l'Occident, l!i d'autres Terres 
que celles que nous habitons; mais, comme d'autres Terres exis
tent plus au Nord et plus au Sud que les espaces de Mer que 
nous appelons OCEAN SEPTENTRIONAL et OCEAN MERIDIONAL" 

ces Denominations generiques ne peuvent pas etre attachees spe
cialement, privativement, et sans modifications, aux espaces qui 
SOnt situes au Nord et au Sud par rapport a I'EuROPE. 

s'eloigne de I'Equateur vers l'un ou 
l'autre Pole : cette expression, sans 
doute, n'est pas exacte en Physique, 
puisque la Terre est moins clevee aux 
Poles qu'a l'Equateur; mais il est pro
bable que la designation de Latitudes 
ilevies, hautes Latitudes, s'est introduite 
parce que la Latitude ou la Hauteur du 
Pole, est Zero sous la Ligne Equi
noxiale, et qu'on la voit s'accroitre, et 
5' dever numeriquement, a mesure qu' on 
s'eloigne de I'Equateur. 

On ne dit pas de meme s'elever en 
Longitude, de quelque 1\'1.eridien que 
I'on commence a compter. S'iI n'exis
toit aucun moyen de deteniIiner Ie pro
gres qu'un Vaisseau a fait vers l'Est ou 
vers rOuest, Ie Navigateur ne pourroit 

en juger que par la difference qu'iI ob
serveroit dans l'Heure du lever et du 
coucher des Astres : aucun changement 
dans Ie tableau du Firmament ne lui indi
que qu'i! a change de place sur Ie Globe. 

Les Denominations de Latitude et 
Longitude, Latitudo et Longitudo J doi
vent paroilre peu convenables ql!ind iI 
s'agit cl'un globe, d'une boule, qui n'a ni 
Largeur ni Longueur; mais ces expres
sions convenoient a la Navigation des 
Anciens, circonscrite long-temps dans 
notre Miditerranee dont la longueur, 
longitudo, se porte de 1'0rient au Cou
chant, tandis que la largeur, latitudo, se 
porte clu Septentrion au Midi. Les 1\'1.0-
dernes ont ado pte ces Denominations 
teJIes qu'i1s les ont re<rues ,sans examiner 
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AVANT que l'AMERIQUE eutetedecouverte, nous naviguions 
a l'Occident de notre Continent, et nous ignorions s'il existoit 
des Terres plus a l'Occident encore a, et queUes etoient les li
mites de notre Oc E AN dont nous ne connoissions qu'un espace 

tres-circonscrit. Mais, lorsque MAGALHAENS que nous nommons 
MAGELLAN, eut pousse la Navigation jusqu'aux Latitudes eievees 
de I'Hemisphere Austral, et qu'il eut franchi Ie Detroit qui a 
retenu son nom, un nouvel OCF.AN s'ouvrit devant lui; et cet 
OCEAN, trois fois plus large que celui que nous connoissions, 
comme celui-ci s'etend d'un Pole a I'autre. Cet OCEAN fut 
nomme MER DU SUD ou MER PACIFIQ..UE. II seroit difl1cilc 
de se rendre raison' de ceue premiere Denomination de MER 

DU SUD; car, en passant de I'ancien OCEAN dans ce nouveau, 
soit 'que I'on y entrat par Ie DETROIT DE MAGELLAN, ou que 
I' on y parvint en remontant dans Ie Nord apres avoir double Ie 
Cap de HORN, on ne changeoit pas de Latitude; Ia partie de 
Mer oll I'on entroit n'etoit pas plus la MER DU SUD, et elle 

si elles con venoient egalement a toutes 
les Mers; et Ie temps les a consacrees. 

II etoit pardonnable, sans doute, aux 
Anciens, d'employer des Denominations 
qui ne convinssent qu'a cette portion 
du Globe qu'ils connoissoient; mais la 
connoissance de tautes ses parties, que 
nous avons acquise par notre N aviga
tion, ne no us permet pas de generaliser 
ces Denominations: souvent, nous em
ployons, sous quelque Zone que nous 

nous trouv ions places, la Denomination 

de Midi au lieu de Sud i et ces deux 
mots ne sont pas toujours synonymes. 

Midi [ Media dies} designe Ie c6t~ de la 

Terre ou 1'on voit Ie Solei! a l'instant 

ou il passe au Meridien, Ie cote oppose 
a celui vers Iequel l'ombre se porte a 

midi; mais, dans les Pays situes au Sud 

du Tropique du Capricorne J Ie Soleil, a 
l'instant de midi, est toute I'annce au 
Nord de l'Observateur: on ne peut done 
pas dire, par exemple, quoique l'ex
pression se trouve frcquemmcnt em
ployee dans les Relations de Voyages, 
on ne peut pas dire, d'un Vaisseau qui 

navigue dans les Mers Australes, d'Ull 
Voyageur qui visite les Patagons, que 
tel jo~r il se dirigeoit au /}fidi j on doit 
dire qu'iJ faisoit route au Sud: car il 
n'avan~oit pas vers son Midi qui, pour 

lui, se trouvoit au Nord. 

a J e fais abstraction des petites Ter

res jetees dans l'intervalle qui separe Ie 
Nouveau Continent de l'Ancien, tellcs 

que les Canaries lies AFores J &c., dOllt 
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emit meme moins Meridionale si I' on avoit double fe Cap de 
HORN, que fa partie de Mer d'ou I'on sortoit : et cependant tous 
fes Navigateurs, sans s'apercevoir qu'its emploient une expression 
inexplicable, vous disent dans leurs Relations, en pari ant de leur 
passage de l' ancien 0 C E A N dans Ie nouveau: A telle epoque, Ie 
Vaisseau passa de la MER DU NORD dans fa MER DU s'lJD a. 

La Denomination de MER PACIFIQUE n'est pas mieux fondee 
en raison, ni plus admissible. Les Espagnols, qui les premiers na
viguerent sur cette Mer dans leurs passages habituels du MEXIQUE 

au PEROU et du PEROU au MEXIQUE, sans jamais s'eloigner 
des Cotes, n' eprouvoient que des Brises legeres, des Vems sur 
I' eau; souvent meme, ils etoient arretes par ces Bonaces, ces 
Calmes si communs sous fa Zone Torride dont ils ne depas
soient pas fes Iimites; et persuades que, sur tome I' etendue qu'ils 
ne connoissoient pas, qu'a tomes Ies hauteurs, et dans toutes Ies 
saisons, les Vents impetueux ne devoient jamais troubler fa tran
quillite de fa grande MER qui a I'AMERIQUE a I'Orient, ils 
consacrerent leur opinion et leur erreur par Ie nom qu'iIs lui im
poserent : elle fut appelee EL MAR PACIFICO b; et cette Deno
mination de MER PA elFIQUE ~ qui n'appartiendroit tout au plus 
qu'a une partie de la Bande Equinoxiale, est devenue synonyme 
de fa premiere Denomination de MER DU SUD ~ qui appartient 

la decouverte est anterieure a celIe de 
l'Amerique. 

" Cette expression vicieuse des N a
vigateurs peut avoir donne lieu a I'er
reur de I' Encyclopedie, qui a etc reIevee 
dans la Note" de Ia Page 3. 

On connoit un Ouvrage de NICO
LAS DE L'IsLE (l'Astronome), sous Ie 
titre de : Explication de la Carte des nou
velles Decouvertes dll NORD de la MER 
DU SUD I un autre de PHILIPPE 
B U ACHE: C(Jnsidirations sur les nouvelles 

Decouvertes A. U NORD de la grande 
MER DU SUD: et ces Decouvertes 
dans fa Mer du Sud appartiennent aux 
Cotes de I' Amerique situees entre Ie 
5 3·e et Ie 6o. e degre de Latitude Nord! 
Je pourrois citer mille autres exemples 
tires d'Ouvrages encore plus modernes 
et non moins estimes. 

b Voyez Relacion del Viage a fa Ame
rica Meridional, &c., par D. Jorge Juan 
yD. Antonio de Ulloa. T. 3:°, 2. d a Part. 

p. 275-27 6• En Madrid, 1748, in-f." 
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egalement a to utes les MERS AUSTRALES: on l'etend de J'un a 
I'autre Pole; et, sous Ie Cercle polaire du NORD) on est encore 
dans la MER DU SUD. 

II suffit sans doute de ce rapprochement, pour prouver l'in
convenance, l'incongruite de ces Denominations qui presentent 
a {'esprit des idees aussi fausses, que les expressions en sont anti
geographiques. Mais il ne doit plus etre permis d' en faire usage, 
depuis que I' experience nous a appris que cette MER pretendue 
PACIFIQUE est sujette, comme toutes les autres, aux vicissitudes 
du Beau temps, du Calme et de la T empete, suivant les hauteurs, 
suivant Jes saisons; et depuis que nous savons que cette meme MER 
qui, sous Ie nom de MER DU SUD, se repand sur pres de la 
moitie de la circonference du Globe entre les Cotes Occiden
tales du Nouveau Monde et les Cotes Orientales de I' Ancien, 
est illimitee du cote du NORD ou, pour former la caloue de notre 
Pole, elle va confondre ses eaux avec celles de la partie de 
I'OCEAN qui separe l'EuRoPE et I'AFRIQUE du vaste Conti
nent de I'AMERIQUE. 

DANS une autre Partie de la Terre, un grand Golfe qui est horne 
a l'Ouest par les Cotes Orientales de I' AFRIQUE, au Nord, par 
I'INDOSTAN, I'ARABIE et Ie BENGALE, a I'Est, par Ie grand 
Archipel d' ASIE, et OU nos Navigateurs ne parvinrent qu'apres 
avoir parcouru soixante-dix degres de Latitude vers Ie Sud) fut 
nomme OCEAN ORIENTAL. Les Europeens, sans doute, om 
pense que, puisque I' ASIE est a l' Orient par rapport a eux, une 
MER qui haigne une partie de I' ASIE devoit etre qualifiee d' Orien
tale~· mais, en voulant, suivant leur coutume, rapporter tout uni
quement a eux, a leur Pays, ils n' ont pas vu que cette qualification, 
qui pourroit seulement convellir a la situation de quelqu'une des 
Parties de l' Ancien Continent, ne convient nullement a l'egard de 
I'E UROPE: en efiet, cet OCEAN ORIENTA L, pris a son milieu, est situe 
dans Ie Sud- Est, et consequemment autant dans Ie Sud que dans 
f'Est de nos Contrees; et meme les Cotes qui Ie bornent a 
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l'Occident, et par Iesquelles nous y sommes parvenus, som moins 
Orientales que la grande moitie de I'E UROPE, pour Iaquelle il seroit 
plutot OCEAN MERIDIONAL Ii ne pourroit etre l'OCEAN 

ORIENTAL que par rapport a l'AfRIQUE, c'est-a-dire, pour 
une seule des trois Parties de I' Ancien Continent. Mais si l' on 
considere la Presqu'ile de MAL AYE, dont les habitans sont 
vraisemblablement Ies plus anciens N avigateurs du Monde; si I' on 
veut nc pas oublier I'immense Empire de la CHINE et celui du 
J A PO N; ces IN DES si etendues, si riches, et peut-etre Ie berceau 
du Genre humain; ce grand Archipel qui se developpe dans Ie 
Sud-Est de l'AsIE, et cette grande lIe de Ia NOUVELLE-HoL
LAN DE qui egale en surface plus de la moitie de I'E U R 0 P E ; 
on conviendra que cette Denomination d'OCEAN ORIENTAL 

ne pem convenir a aucune de ces vastes portions du Globe: et 
cet Oc tAN, ou plutot ce Go L FE, seroit, pour Ies Peuples qui 
occupent les Regions de l'Orient, une MER OCCIDENTALE a 
I'egard des uns, et MERIDIONALE a I'egard des autres. 

LE G tOGRAPHE ne doit appanenir ni a un Continent ni a 
l'autre ; il doit, pour ainsi dire, planer sur Ie Globe, et, en Ie 
voyant tourner au-dessous de lui, attacher a chaque partie de 
l'Oc tAN qui environne de ses eaux les deux Masses terrestres, 
des Denominations qui puissent convenir egalement aux situations 
differentes de toutes les Comrces, et a to us Ies Peuples de la Terre. 
Effa<;ons done sans menagement, des Noms que l'ignorance, Ie 
hasanI, Ies eireonstances, Ie prejuge territorial, ont introduits; 

des Noms que Ie temps et l'habitude sembloicnt autoriser, mais 
que ni I'habitude ni Ie temps, qui ne justifient pas ce qui est 
absurde et incongru, ne peuvent avoir consacres de maniere ales 
rendre indeIebiles. 

QUA N D on considere Ie Globe terrestre sous un point de 
vue general, on voit que Ia ponion de sa surface qui fut destinee 
a etre I'habitation des Hommes, est partagce en deux Continens, 

en 
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en deux grandes lies, dont I'une comprend dans ses Iimites; 
l'EuROPE, l'AsIE et I'AFRIQUE, et I'autre presente les deux 
AM E R I QUE S fiees par un Isthme etroit qui resiste a I'action 
continue des Eaux : je ne parle pas des lies formees en groupes 
ou cparses, qui se trouvent jetees dans les intervaIJes; ce ne sont 
pas des limites de l'Oc E AN: quelques-unes ont ete detruites; 
d'autres som nouvelles; d'autres croissent et s'augmentent; la plu
part ne sont, en queIque sone. que des Points dans l'Espace. 
L'OCEAN (Ocea11l1S pater rerum aJJ dOll! les bras ceigllcJZt la Tcrre J 

dit Ie Prince des Poetes h, environne l'un et I'autre Continent de 
l'immensite de ses eaux, tandis que Ie grand Astre les attire, les forme 
en nuages, pour les verser en pIuies et en rosees fecondames sur 
la Terre, d' oll, rassemblees dans Ie lit des F leuves, elies retournent 
a I'OCEAN. L'OCEAN est un, univcrsel; ses eaux, d'un Pole a 
l'autre, et sur toute la circonference du Globe, se communiquent 
et se maintienllent en equilibre : et, si elles sont resserrees dans Ie 
Nord entre l'E UR 0 PE et l' A ME RI QUE, et plus encore entre 
l' AM E R I QUE et I' A S IE, dies se rejoignent et ~e confondent 
sur la caloue du Pole Arctique; tandis que, dans I'Hemisphere 
Austral, Oll les grandes Terres som situees a d'immenses distances 
les unes des autres, aucun Detroit ne gene la libre et entiere 
communication des MERS. 

La Denomination d'OcE AN est done une Denomination collec
tive, comprenant l'universalite des Eaux qui embrassent les deux 
Continens: Ie Globe terrestre ne presente proprement que DEUX 
ILES et UN OCEAN. Mais comme, pour la facilite de s'expIiquer et 
de s' entendre, on a subdivise Ies deux grandes lIes de Ia Terre en 
differentes Parties auxqueIIes on a applique des Noms distinctifs ; 
if est necessaire de diviser de mcme l'Oc E AN, et d'attacher a 
chacune des Divisions un Nom qui indique sa situation determinee 
a I'egard des POLES et de I'EQUATEUR: c'est, ce me semble~ 

• Oceanllmque patrem rerum, &c. V1RG. Georg. Lib. IV. 
L Odyuee, Ch. III. 

B 
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I'unique maniere d' etablir une Nomenclature invariable, indepen
dante des hommes et des evenemens, et qui convienne egalement 
a tous les Temps, a toutes les Contrees, a tous les Peuples. 

LA DISPOSITION des Terres sur Ie Globe nous presente 
d'abord deux grandes Divisions de I'OCEAN. 

La premiere est cene partie de Mer, la plus anciennement 
connue, qui, d'une part, baigne les Cotes Occidentales de I' Ancien 
Continent, depuis Ie Cap NORD, Ie FINISTERE de I'EuRoPE, 
jusqu'au Cap de BONNE - ESPERANCE, Ie FINISTERE de 
l' A F R I QUE; et de l'autre, les Cotes Orientales de l' AM E R I QUE, 
depuis Ies T erres connues du G R 6 E N LAN D, jusqu' au Cap de 
H 0 R N, Ie point du Nouveau Continent Ie plus avance dans 
I'Hemisphere Austral ou il se porte a 2 I degres plus haut que Ie 
Continent ancien. 

Je nommerai cette premiere Division OCEAN ATLANTIQUE. 
Ce nom d' AT r: ANT I QUE, consacre par l' Antiquite, employe 

long-temps par les Historiens et les C osmographes, et remis en 
honncur par quelques Geographes modern~s, merite d'etre con
serve: on peut croire qu'iI est lie, en quelque sorte, a I' origine du 
Monde. Ce n' est pas ici Ie lieu d' examiner si PL AT 0 N , dans ses 
Dialogues de TimCe et de Critias" lorsqu'il raconte I'histoire de la 
fame use lie AT LAN T I QUE a, a rapporte en effet tmeTradition 
que SOLON avoit rec;ue des PretreS d'EGYPTE; ou s'il n'a voulu 
qu'interesser les Atheniens, et mettre a profit cet interet pour leur 
donner d'utiles conseils sous Ie voile d'une ingenieuse fiction: 
it est egalement etranger a mon objet, de rechercher si la Mer 
qui baigne les Cotes Occidentales de I' A F R I QUE a rec;u son nom 
de cette ite A T LAN T I QUE; ou si, comme Ie pensent Ia plupart 

• Cette Ile , qui est aussi connue 
so us Ie simple nom d' Atlantidt:, n'est 
pas fa patrie des Atlantes qui tirerent 
leur nom du Grand Atlas, et dont 
les hauts faits remplissent les premieres 

pages de I'Histoire des Hommes, si I'on 

peut commencer a appeIer Histoire ce 
que nous croyons apercevoir a travers 
les epaisses tenebres qui enveloppelll Ie 
berceau du Monde. 
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des Geographes, elle Ie doit au voisinage de I' AT LAS mais il 
est certain que les Anciens connoissoient une MER au-dela des 
COLONNES d'HERCULE a qui forment Ie DETROIT DE G ADES 

entre les Momagnes CALPE et ABYLA, et que ceUe MER, ils la 
nommoient ATLANTIQUE h. C 'est cctte MER ATLANTIQUE, queUe 

que soit l' origine de son nom, que, fort de ses meditations, 
et guide par l' AiguiUe aimantee, traversa hardiment I'immortel 
COLOM BO , dans I' espoir de s' ouvrir par l' Occident une Route aux 
INDES ORIENTALES, a ces Regions d'ou tant de richesses com
mens:oient a couler vers i'E UROPE, et ou les Portugais, sous la 
conduite de G AMA, avoient deja penetre par fa ROllte de l' Orient: 
ceue chimere ne se rcalisa pas; mais COLOMBO et I'E UROPE en 
furent amplement dedommages par la Decouverte d'un Monde 
nouveau que les Anciens ne soups:onnerent pas; a moins que nous 
ne voulions admettre que Ie Poete StNEQUE a pu exprimer i'opi
nion des P hilosophes de son temps, lorsque, dans les Vers pro
phetiques dcbites par un des C hreurs de sa Tragcdie de MtDtE 
en l'honneur des Heros Navigateurs, il presage et predit des 
Decouvertes qui, dans les siecies attend us , feront connoitre de 

a Les Anciens avoient donne Ie nom 
de Colonnes d' Hercule a plusieurs Caps, 
Promontoires et Detroits, situes en dif
fcrens fieux; mais on ne peut pas dou
ter qu'en designant fa position de son 

Atlantide par-deIa fes Colomzes d' Hercule, 

Pfaton, qui parloit a des Grecs, n'en
tendit leur indiquer Ie Detroit de notre 
MMiterranee que nOU5 nommons au
jourd'hui Dftroit de Gibraltar. 

b Les Cosmographes qui ont donne 

Ie nom d' Atlantique a Ia partie de I'Oc/an 

comprise entre Ies Cotes Occidentaies 

de l' Ancien Continent et les Cotes 

Orientales du Nouveau, ne sont pas 

d'accord sur Ies bornes de Ia Mer a Ia-

queIIe iIs appliquent ce nom. QueIques
uns ne I'entendent que de ce qui est it 
I'Occident de l' Afrique, depuis Ie De
troit de Gades [de Gibraltar] en descen

dant vers Ie Midi, jusqu'au point de fa 

Cote auqueI iIs supposent que Ies An
ciens etoient parvenus: d' Anville , dans 

sa Carte de l'Orbis Veteribus notus ( a Ia 
suite de sa Giographie ancienne abregee, 

Edit. de 1769) , fait commencer SOil 

Atlanticum Mare au Promontorium Sa

crum [Ie Cap Saint- Vincent], et lui fait 
comprendre toute la partie de fa Cote 

d' Afrique que Ies Anciens connoissoient 

jusqu'au Theon Ochema, au Currils Deo

rum !lIons [fa Montagne du Char des 

B 2 
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NOUVEAUX MONDES, et reculeront les bornes de la Terre a. 

LA SECONDE Division qui se presente, a l'inspection du Globe, 
est ceue immense MER qui a pour limites : d'un cote, les Cotes 
Occidentales de l' AMERIQUE, depuis Ie Cap de HORN, a. 56 
degres de Latitude Australe, jusqu'au DETROIT DE BERING, 
qu'une fable surannee a fait long-temps nommer Ie DETROIT 
D' A N I AN, et qui stpare les deux Mondes sous Ie C erde polaire 
Arctique; de I'autre, les Cotes Orientales de i' As IE et de 
l'AFRIQUE, depuis ce Detroit du Nord jusqu'all Cap de BONNE
Esp ERA N CE, a 34 degres Sud : les eaux de cette partie de 
I'Oc EA N se repandent de l'Est a i'Ouest, sur un espace de 3400 
Lieues marines. a-peu-pres la demi-circonference de Ia Terre. 

J'appellerai ceue seconde Division Ie GRAND OCEAN par 
excellence: et sans doute cette Denomination paroitra lui mieux 
convenir que la Denomination impropre, je dirois presque 
absurde, de MER DU SUD ou MER PACIFIQUE qui n'est ni 
plus Pacifique ni plus Sud que d'autres. C'est ce GRAND OCEAN 
qu' ont traverse en differens sens, et que nous ont fait connoitre 
les Navigateurs a jamais celebres dans I'Histoire de Ia Navigation 

Dieux ], qui peut ctre notre Sierra

Leone j mais de I'Isle, dans sa Carte du 
Monde connu aux Anciens, etend Ia Mer 
Atlantique a I'Occident de I' Europe, Ie 
fong des Cotes de Portugal, d' Espagne, 
de France, et meme des lies Britanni
ques: d'autres nomment Ocean Atlanti
'Jue, Ia portion de Mer situee entre les 
deux Continens, depuis fa Mer Glaciale 
du Nord jusqu'a fa Ligne Equinoxiale: 
pourquoi ne seroit-il pas perm is d'e
tendre cette Denomination a toute Ia 
partie de l'Ocean qui a pour bornes, a 
rOrient, Ies Cotes Occidentales de 

l' Europe et de I' Afrique, eta l'Occident, 
les Cotes Orientales des deux Ameriques! 

Vrnirnt annis stEcula uris, 

Quibus Oaanus vincula rerum 

Laxer. n hzgrns l'(luat ul/us, 

Thetys'lur novos deugat Orbes; 
Ntc sit ttrris ultima Thule. 

SENEC. in Medea. Act. II. Chorlls. 

Si I'on accorde aux Poetes [Vates} 
Ie don de Prophetie [Vaticiniumj que 
l' Antiquite flit tentee de leur attribuer; 
ce voers de Virgile: 

Alur "it tum Typhis, rt alura ,/ua vrhat Argu 
De/ectos hrroas, (Bucol. Eclog. IV.) 

ne pourroit - if pas nous presenter Ie 

Typhis moderne, Colombo, conduisant 
les Argonautes castilians a Ia conquete 
des Mines d'Or! 
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moderne, MAGALHAENS, MENDANA, DRAKE, QUIROS, LE 

MAIRE et SCHOUTEN, TASMAN, DAMPIER, ROGGEWEEN, 

BYRON, WALLIS, CARTERET, BOUGAINVILLE, COOK, LA 

PEROUSE, BLIGH, MARCHAND, VANCOUVER, sans parler 

de plusieurs autres Navigateurs de differentes Nations, qui, moins 
heureux, ou moins hahiles dans leur traversee du GRAND OCEAN, 

ou meme dans leur Circonnavigation du Globe, n'ont signal6 

leur Route par aucune Decouverte a. 

POUR SUBDIVISER ces deux grandes Divisions des Eaux, je 
considererai les Divisions memes du Globe terrestre , . partage en 

differentes Zones correspondantes aux Cerdes de la Sphere ce

leste; et les Subdivisions de {'OCEAN prelldront aussi leurs limites 

dans Ie Ciel. 

Ainsi, la partie de I'OCEAN ATLANTIQUE, comprise entre 

Ie Cercle polaire Arctique et Ie Tropique du Cancer ou Tropiquc 
du Nord, sera nommee OCEAN-ATLANTIQUE SEPTEr\TRIONAL; 

Celie qui est renfermee entre les deux Tropiques, et qui st. 

trouve partagee par I'Equateur ou la Ligne Equinoxiale, s'appellera 

OCEAN-ATLANTIQUE EQUATORIAL ou EQUINOXIAL b ; 

" D'autres Navigateurs, tels que 
Hertoge, Jean d'Edels, Pierre de NuitZ, 

Guillaume de Witt, Carpenter, Marion J 

Kerguelen, &c., en partant du Cap de 
Bonne-Esperance, de Batavia et de 1'ile 
de 'France, et dirigeant leur route vers 

l'Orient et vers Ie Midi, ont fait des 
Decouvertes dans la partie du Grand 

Ocean qui s'etend dans Ie Sud-Est de 

l' Ancien Continent: les plus considc
rabies sont celles de la Nouvelle-Hol

lande et de la Nouvelle-Zelande, qui sont 
dues aux Navigateurs hollandais, et 

que Ie Capitaine Cook a perfectionnces. 
b La designation d' Equinoxiales, pour 

Ies deux Subdivisions de rOcean qui se 
trouvent comprises entre Ies Tropiques, 
me parolt preferable a celIe d'Equato

riales, quoique, dans Ie fond, elles 
soient parfaitement synonymes : la De
nomination de Ligne Equinoxiale est plus 
communement employee par les i\la
rins, que celIe d' Equateur, pour desi

gner Ie grand Cercle qui partage Ia 
Terre, de 1'Est a 1'Ouest, en deux Hemi

spheres; quand Ie N avigateur passe d'un 
Hemisphere dans i'autre, i1 dit couper la 

Ligne, et ne dit pas caliper I'Equateur : 

d'ailleurs, on sait que, dans tome l'e

tendue de la Zone Torride, I'inegalite 

Subdivisil)m 
de I'OctAN 

ATLA "THel' I 
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Et celie qui s'etend du Tropique du Capricorne au Tropique 
du Sud, jusqu'au Cercle polaire Antarctique, recevra Ie nom 
d'OCEAN-ATLANTIQUE MERIDIONAL. 

En suivant Ie meme principe pour Ies Subdivisions du GRAND 
OCEAN, nous aurons: 

Au Nord, Ie GRAND-OCEAN BOREAL; 
Au milieu, entre les Tropiques, Ie GRA ND -Oc tAN E Q U 1-

NOXIAL; 
Au Sud, Ie GRAND-OCEAN AUSTRAL. 
1Y1 A lSi' 0 C E A N nc comprend pas seulement ces deux grandes 

parties de Mer qui separent Ies deux C ontinens, Ies deux grandes 
lies de Ia Terre; I'OCEAN, comme je I'ai dit, est l'universaIite 
des Eaux qui couvrent plus de Ia moitie de Ia superficie du Globe, 
que pem-etre, dans les premiers temps de sa formation, dIes c~>u
vrirent en entier. 

Apres avoir divise Ia masse des Eaux en deux OCEANS prin
cipaux qui ant pour limites Ies Continens, et avoir subdivise J'un 
et l'autre de ces OCEANS en trois Bandes au trois Zones qui 
correspondent aux deux Zones temperees et a Ia Zone Torride, 
il reste, de chaque cote, au Nord et au Sud, une portion de 
Sphere, une Caloue, dont un Pole marque Ie sammet et Ie 
centre, et qui est Iimitee par un CERCLE POL~AI REo Les Glaces qui 
occupent, ou perpetuellement au une partie de l'mmee, ces Regions 
des Poles, semblent indiquer la Denomination qu'iI convient de 

des joul's est it peine sensible pendant Ia 
revolution d'une annee: et, comme iI n'y 

a point ou presque point de crepuscule, 
on peut dire que Ie Navigateur y a 
constamment 1 2 heures de jour et I 2 

heures de nuit, ou un Equinoxe perpe
tuel : c'est donc vraiment pour lui 1'0-
dan Equinoxial. J'ajouterai que Ia De
nomination d' Equinoxial semble auto

risee d'avance par l'usage qu'en font les 

Geologistes et Ies N aturaIistes : Ies pre

miers, en designant par Ie nom gene

rique de Regions Equinoxiales. les pays 
situes sous la Zone Torride . les seconds I , 

en appelant Esplees Equinoxiales, les 
Especes particulieres d' Animaux, de 

Plantes, &c. , qui appartiennent specia
lement aux Regions situees entre Ies 
Tropiqueso 
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donner aux porti ons de l' 0 C E A N qui couvrent ces extremites du 

Globe. 

l'appeHerai OCEAN-GLACIAL ARCTIQ UE, celie qui envi

ronne Ie POLE BOREAL; 

OCEAN-GLACIAL ANTARCTIQUE, ceHe qui environne Ie 

POLE AUSTRAL. 
Ces deux portions du Globe Terrestre, renfermees dans Ies 

Cercles polaires, quoique situees en correspondance, different 

essentiellement dans leur disposition: au NORD, les Terres de 

1'£ UROPE, cefles de l' ASIE depuis Ia NOUVELLE - ZEMBLE 

jusqu'au SZALAGINSKOI- N OSS, celles de l' AMERIQUE au-dessus 

de Ja BAlE DE BAFFIN, auxquelles doit etre adjoint Ie SPITZBERG 

ou ANCIEN GROENLAND, et la partie Septentrionale et indeterminee 

du NOUVEAU, forment ensemble une enceinte de Cotes dont les 

plus eloignees du centre ou du Pole, d'apres Ies connoissances 

que jusqu'a present il nous a ete possible d'acquerir, ne descendent 

pas au - dessous du 70. e ParalleIe, et dont quelques - unes meme 
s'elevent jusqu'au 8 I.e. L'OCEAN-GLACIAL ARCTIQUE se trouve 

ainsi resserre dans des limites tres-etroites; il ne communique avec 

I'OCEAN ATLANTIQUE, que par Ie Canal que laissent entre elles 
Ies Cotes de la LAPONIE et du NOUVEAU GROENLAND, et qui 
est embarrasse par les lIes du SPITZBERG et de I'ISLANDE; et avec 
Ie GRAND OCEAN, que par Ie seul DETROIT DE BERING, qui 

separe Ies deux Continens. II n'en est pas de me me dans I'He

misphere du SUD: une vaste MER occupe la Calotte Australe. 

Si I' on se place au Pole, et que I' on promene ses regards circu

Iairement sur {' espace compris entre ce centre et Ie 50. c Paraflele ; 

on ne decouvre aucun vestige de Terre connue : si l' on etend 

Ia vue jusqu'au 3o.e; on aperc;oit seulement quelques fragmens 

solides, I'extremite etroite de I' AMERIQUE MERIDIONALE sous Ie 

nom de TERRES MAGELLANIQUES, Ia Pointe extreme de l' AFRI

QUE, la Partie 1\1eridionale, resserree et presque inhabitee, de 

fa NOUVELLE - HOLLANDE, et les deux iles de Ia N ouv ELLE-

OC£AN
GLACIAL 

ARCTIQUE. 

ANTARCTIQUE. 

Comparaison 

de I'OCEAN 

GLACIAL du 
NOR D et de 

l'OctAN GLA·· 

CIAL du SUD. 
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Z ELANDE ; et, a l' exception de ces portions de Terrains, auxquels on 
peut appliquer Ie rari names ill gurgite 1/asto" tout Ie reste est Mer, 
tout est Eau : la superficie de cette Plaine liquide, de cette immense 
solitude, ne sera meme guere plus interrompue par des fragmens de 
Terre, si vous emhrassez tout l' espace compris entre Ie Pole et Ie 
Tropique du CAPRICORNE. On pem done dire que I'Hemisphere 
Austral est Ie vrai domaine de I'OCEAN, comme I'Hemisphere 
Boreal est Ie domaine de la T ERR E : et, en partant du C ercle 
polaire Antarctique, que j'ai fixe pour limite dans I'Hemisphere 
du Sud a I'OCEAN ATLANTIQU E et au GRAND OCEAN, et, 
de la, s'elevant jusqu'au Pole, on ne voit plus, comme je l'ai dit, 
qu'une .Calotte de glace, qui pourroit tout au plus enfermer 
quelque petite Terre oll la Nature est morte; car on sait que les 
courses repetees de I'intrepide Coo K autour de ce Pole ont de
montrt: aux plus incredules, que ce grand CONTINENT AUSTRAL., 

que long-temps on s' est obstine a regarder comme necessaire a la 
ponderation du Globe, pour balancer les grandes Terres de I'He
misphere Boreal, n'existe plus que dans des Systemes oublies: et 
sans doute, la Nature a d'autres moyens qui nous sont inconnus, 
pour maintenir I' equilibre de notre Planete, pendant que, lancee 
dans l' espace, elle acheve et recommence periodiquement sa revo
lution annuelle autour du Solei! et ses revolutions diurnes sur elle
meme a. 

, II est d'usage de representer b. 
Terre dans les Mappemondes, de ma
niere que I'Europe, I' Afrique et I' Asie 
occupent ensemble I'HemisphereOrien
tal, et que I' Amerique se trollve seule 
dans I'Hemisphere Occidental: mais, si 
I'on projette la Mappemonde sur I'Ho
rizon de Paris, I'axe de la Terre incline 
a 48 degres 50 minutes~, on voit que, 
dans la distribution dll Globe, rartage 

'€"Jl Terres et en Eau , la total it,': des 

Terres que nous nOllllllons les Quatrr: 
Parties du Monde I a I'exception de 12. 

Pointe aigue de l' Amerique I est conte
nue dans i'Hchnisphere Boreal qu'on 
doit appeler I' Hemisphere Terrestre; tan
dis que, dans I'Hemisphere oppose ou 
Austral, au que I convient parfaitement 
la denomination d' Hemisphere Maritime, 
on ne voit que cette meme Pointe de 
I' Amerique, et une grande Mer continue 

dans iaquelle SOllt jetees quelques Terres 

LES 
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LES GRANDES Divisions et les Subdivisions de l'OCEAN, telles 
que j e viens de les proposer, indiquent assez que les Cartes generales 
hydrographiques doivent etre disposees de maniere que chaque 
grande partie de Mer s'y presente dans son entier. Lorsque la Terre 
est representee sur une surface spherique, on a toute facilite pour 
la considerer sous tous les aspects, et I'on y voit entiere chaque 
partie qe l'OCEAN avec les Continens qui la limitent au Levant 
et au Couchant: on peut procurer ce meme avantage a une Carte 
generale hydrographique qui n' est autre chose que Ie dcveIoppement 
de la surface de Ja Terre supposee cylindrique; et l' on est ctonnc 
que la plupart des Hydrographes qui ont dresse des Cartes gene
rales sur la Projection de MER CAT 0 R a, employee pour ies Cartes 
marines, ayent porte une moitie du GRAND OCEAN sur I'extre
mite de la Carte a droite, et la seconde moitic sur l'autre extremite 
a gauche; dans d'autres, telles que la Carte generale qui accom
pagne Ie Troisieme Voyage du Capitaine COOK, c' est i'OCEAN 
ATLANTIQUE qui a ete coupe en deux, pour une partie en etre 

isolees, la Nouvel/e-Zelande J fa Nouvel/e

Hollande et fes iles de la Sonde J Terres 
peu considerables, si on Ies compare 
a I'ensemble des grandes Masses ter
restres qui occupent l'Hemisphere du 

Nord. 
Boul/anger, Ingenieur, publia, en 

J 760, une Nouvelle Mappemonde pro
jetee sur I'Horizon du point qui a 45 
degres de hauteur de Pole du cote du 
Nord; c'est fa premiere de ce genre qui 
ait paru j ses Hemispheres ont un pied 

de diametre. En 1774, Ie P. Chrysologue 

de Gy I Capucin, pubJia une Carte a
peu-pres sembfabfe a celIe de Boul/an

ger I avec cette seuIe difference qu'elfe 
est projetee sur I'Horizon de Paris J et 

que Ie diametre est a-peu-pres double 

de ceIui de fa premiere: il en donna une 

seconde Edition en 1778. En J 77 5, Ie 
Geograph~ allglais Jefferys en avoit fait 
paroitre line de J 3 pouces anglais de 
diametre, projetee sllr l'Equate~r: cette 
derniere n'est autre chose qu'une Pro

jection Polaire, anciennement connue, 
et n'a pas I'avantage que presentent les 

premieres; eJle reporte toute l' Amerique 

Meridionale et une grande partie de I' A

frique dans I'Hemisphere Maritime; elle 
ne place pas so us un n1t~ll1e point de vue 

Ies Quatre Parties du Monde que, jusqu'a 

Boullanger I on avoit toujours presentees 
desunies, quoique Ja Nature les ait ras

semblees sur un meme Hemisphere. 

" Les Anglais donnent a cett~ Pro
jection Ie nom de Projection de Wrright: 

C 

Comment doit 

etre disposee une 

Carte gcneraJe 
hydrographique. 
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jetee a. gauche et l'autre a.droite. U ne Carte marine est destinee 
a representer specialement les MERS *; chaque grande Division de 
l'OCEAN doit done s'y montrer entiere avec les COTES qui lui 
servent de limites; et il est possible de la disposer de maniere 
qu'eIIe presente chaque OCEAN dans son entier, sans que pour 
cela die soit privee de I'avantage de presenter egalement l' ensemble 
complet de chacun des C ONTINENS. Si I' on commence la Carte 
a. droite par Ie l\1eridien qui est situe a. 20 degres a. rOrient de 
celui de PARIS; celui du Cap de BONNE-EsPERANCE se trouvera 
place a. environ f degres de distance du Chassis: la Carte com
mencera par la partie Occidentale de I' Ancien Continent, qui li.
mite, du cote de l'Orient, J'OCEAN ATLANTIQUE, et elle presentera 
les Cotes d' AFRIQUE et d'E UROPE, depuis Ie Cap de Bo NN E
ESPERANCE jusqu'au Cap NORD de la LAPONIE par-dela. Ie 
Cercle Polaire Arctique: nous aurons, a. gauche, la limite Occi
dentale de ce "mcme OCEAN, c'est-a.-dire, les Cotes Orientales 
des deux AMERIQUES, depuis la BAlE DE BAFFIN jusques au Cap 
de HORN. Le Gr.AND OCEAN se trouvera a Ja place qu'il cloit 
occuper sur une Carte hydrographique, dans Ie milieu de la Carte 
dont il remplit environ les deux tiers, du Cap de HORN au Cap 
de BONNE-EsPERAKCE, entre les Cotes Occidentales du Nouveau 
Continent, et les Cotes Orientales de l' Ancien. A la verite, par 
cette disposition, les parties Occidentales du Continent Anden 'se 
trouvent situees sur l' extremite a droite de fa Carte, tandis que ses 
parties Orientales se voient sur l'extremite a. gauche; mais, afin de 

iIs conviennent cependant, en general, 
que Gerard Mercator (de Rurcmonde 
dans Ia Cue/dre) en est i'inventeur, et 
qu'en I 569, il publia Ie premier une 
Carte hydrographique (ou Carte Re
duite, suivant l'expression des Fran~ais) 
dressee sur cette Projection; mais, di
sent-ils, comme iI n'en avoil pas fait 
connoitre les ptincipes, el que cette 

connoissance est due a leur compatriote 

Edward Wright qui la pubIia, en I 599, 
. dans son Ouvrage intilulc Correction of 
Errors in Navigation J c'est a ceIui-ci 
qu'appartient l'honneur de I'invelllion. 
Quand il s'agit de Decouvertes J les An
glais, qui veuIent attribuer tout a leur 

Nation, ont une maniere de raisonner 
et de concIure qui leur est particuIiere. 
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montrer sur ceue Carte {'un et I'autre CONTINENT enders et sans 
interruption, comme les deux OCEANS s'y presentent sans fraction, 
il suffit de repeter a gauche, en arrachement, les portions de 
r AFRIQUE et de l'EuROPE qui, du cote droit, limitent I'OCEAN 

ATLANTIQUE. J 'ai employe ceue distribution dans fa Carte gene
rale du VOYAGE DE MAR6HAND" comme je I'avois fait, en 
1785 ' dans les Cartes qui furent dressees pour ctre jointes aux 
Instructions de LA PiROUSE : elle a ete suivie dans fa Carte 
generale qui accompagne Ia Relation de son Voyage. On ne peut 
trop recommander aux Geographes qui s'occupent de dresser, des 
Cartes marines, de faire leurs Cartes pour les Marins: dans Ia 
distribution, tout doit eU'e sacrifie a la commodite du N avigateur , 
a Ia facilite de ses operations; et dans I' execution, les soins princi
paux doivent porter sur Ie placement exact des Points determines, 

a l'egard des Divisions des Echelles de Latitude et de Longitude. 

LES TROIS Subdivisions que j'ai proposces, d'une part, pour 
I'OCEAN ATLANTIQUE, de I'autre, pour Ie GRAND OCEAN, 
ne suffiroient pas pour l'usage de la Navigation: dans plusieurs 
endroits, I'OCEAN a fait irruption dans Ies Terres et s'y est porte 
a de grandes profondeurs; il y forme des MERS INTERIEURES, 
des Go L F E s, des BAlES, qui doivent etre designes par des Noms 
particuliers. 

La qualification de MER ne doit etre appliquee qu'aux portions 
de {'OCEAN, qui, se trouvant cernees de toutes parts par des 
portions de Continent, ou par des ChaInes d'iles, ont forme des 
BASSINS separes de Ia grande masse des Eaux; et les MERS sont 
de deux especes: les unes, telles que celie qui separe I 'E U R 0 P E 
de l'AFRIQUE, celie qui separe {'AFRIQUE de l'AsIE, &c., 
penetrent daJ;ls l'interieur des Terres, et ne presentent qu'une seufe 
Entree, qu'un seul DETROIT par Iequel les Eaux mediterranees 
communiquent avec fa masse de I' 0 C E AN; ce som proprement les 

MERS MEDITERRANEES: d'autres, telfes que la MER DES 
C 2 

Cc qui cons
titUe une MER. 

un GOLFE. une 

BAlE, &c. 
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ANTILLES, la l\1ER DE CHINE, &c., borll(~es sur un cote par 

un Continent, ne som separees, sur I'autre , de la grande masse 

des Eaux "que par une ChaIne d 'lies qui laissem entre elles plusieurs 

issues, plusieurs communications de fa MER IN T E R lEU R E avec 

Ia GRANDE ME R. 

Les GOLFES et les BAlES sout les enfoncemens Oll rOCEAN, 

sans s'introduire profondement dans les Terres, sans en detacher 

des parties pour former des Bassins, a creuse Ie Littoral des Con
tinens, en a festonne les bords. En general, Ie GOLFE est plus large 

a son entree, qu'il ne I' est sur sa longueur; la BAlE, au contraire, 

est plus large dans son milieu, qu' elle ne l' esdi. son entree. D' aiHeurs, 

ees enfoncemens, plus Oll moins larges, plus ou moins profonds, 

sont plus ou moins conformes aux definitions que je viens de 

donner des mots GOLFE et BAlE; et il est assez difficile de se 

garamir de tout arLitraire dans l'application de f'un ou de l'autre: 

on se trouve qucIquefois embarrasse pour Ie choix , entre la quali
fication de GOLFE et celie de BAlE, a assigner aux diverses 
sinuosit(~s de la lisiere des Continens; et }'on pourroit dire qu'un 

Go L FE est une grande Baie J et qu'une B A I E est un petit Golfe. 
Mais un GOLFE, qucIque grand qu'il soit, ne peut jamais etre 

qualifie de MER, encore moins d'OCEAN ; et une MER', un Bassin 
interieur, n'est pas un GOLFE. 

On distingue deux especes de BAlES: Ies BAlES OUVERTES, 
qui ne som proprement que de petits G OLFES, telles que fa BAlE 
DE CAMPECHE, celIe de HONDURAS, &c. que leur configuration 
doit faire qualifier de GOLFES ; et les BAlES fERMEES, qui som, 
pour ainsi dire, de petites MERS INTERIEURES, teIles que fa BAlE 
DE .CADIZ, fa BAlE DE BOSTON, &c. On appelle aussi, mais 
improprement, BAlES, de veri tables MERS INTERIEURES, telies 
que fa BAlE DE BAFFIN et la BAlE DE HUDSON. 

Je ne parle' pas des PORTS, des HAVRES, des ANSES, des 

CRIQUES, &c., fesqucls ne som que de petits accidens qui n'in
terrompem pas plus Ie Littoral des Cominens , dom quelques-uns 
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meme I'interrompent moins, que les Embouchures des grands 
Fleuves, ou ces petits BRAS DE MER que les Anglais appeHent 
In/ets ~ que nous designons quelquefois par Ie nom d'E NTREES, 
qu' on pourroit appeler des Cul-dc-sacs, et plus convenablement 
des Impasses ~ lesquels, dans quelques endroits, se portent assez 
avant dans I'interieur des Terres : ceux-ci pourroient etre qualifies 
d'IMPASSES, comme je viens de Ie dire, ou de CANAUX INTE
RIEURS, pour les distinguer des CANAUX a deux issues, qui font 
communiquer ensemble deux portions de I'OCEAN, tels que Ie 
CANAL qui separe la FRANCE de l' A~GLETERRE, celui qui scparc 
\' ANGLETERRE de I'IRLANDE, Ie CANAL de la FLORIDE, ou de 
BAHAMA, &c. a 

a II n' est pas inutile de fixer avec 

queIque precision I'idee que 1'on doit 
attacher a chacune des diflerentes qua
lifications par lesquelles 011 distingue 
les Abris que les Cotes offrcnt aux 

V aisseaux; car il est tres-cOI1lI11l1n de 

les voir appliquees sans justesse, et une 
employee pour une 2utre qui conyien

droit mieux au local. J 'y joindr,:i les 

Denominations corresponcantes dont 
les Anglais font usage: dIes pcuvent 
"ervir pour l'intelligence des Relalions 

de leurs Voyages de Mer. 
1,0 J'ai defini dans Ie Texte Ie Golfe 

[de l'ltalien Golfo, en Anglais Gulf], 
une grande sinuosite de Ia Cote, plus 

large a son entree qu'a son milieu; mais 

ceUe qualification est souvent appli

quee, dans les Cartes de detail, a de 

petits enfoncemens, peu larges, pro
fonds a proportion de leur iargeur, et 
renfermes entre deux pointes de Terre, 

teIs que Ie Golfe de Saint - Tropes, Ie 

Golfe de fa Spe{ia J dans fa Mediterra
nee, &c, 

:!,o Le mot Baie n'exprime pas tOll

jours, non plus, un grand enfoncement 
dans les Terres; mais, quelquefois, une 
petite partie rcnlrante de la COIl', ou la 

profondeur de I'eau et Ia qualite du fond 

preselltent un bon M.ouillage aux Vais

seaux, tclles que Tor Bay I Start Bay I 

a la Cote M.eridionale d'Angleterre, &c. 

U ne Baie, lorsqu'elle est formee, 

du cote du Large, par des lIes, comll1e 

la Baie de Boston, et :lUtres, peut avoir 
plusieurs entrees egalement praticables 
par les Vaisseaux suivant la direction 
du vent. 

3,0 Un Port [en A nglais, Port, 

Harbour, Hal'en, Sea-Port Jest, en ge
neral , un petit enfoncel11ent dans les 

Terres, ou les Yaisseaux peuvent se

journer a I'abri des vents et de I'agita

tion de la mer, et dans lequel ifs trou

vent en tout temps assez d'eau pOUl" 

y etre a flot lorsqu'ils sont armes et 

equipes. Un Port est d'alltant meilleur 

qu'il offre plus de faciiite, par la dispo

sition du local, pour que Ies travaux 
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PARCOURONS Ie Littoral des deux Continens, pour attacher a 
chaque portion des Cotes fa qualification qui paroh convenir Ie 

mieux a leur configuration respective, et Ie nom que leur situation 

pourra nous indiquer. 

EN ENTRANT dans {'OCEAN ATLANTIQUE par Ie NORD, nous 

trouvons d'abord, du cote de l' AMERIQUE, la BAlE DE BAFFIN 

ct Ia BAlE DE HUDSON, deux vastes Bassins, dont les Eaux se 

de Construction, de Radoub et d' Ar

mement puissent s'y executer avec 

promptitude et sllrete. Tels sont Ie Port 

de Brest, celui de TOU/Oll, &c. 

Un Port de Made au d'Echouage est 
cclui au les Vaisseaux ne peuvent en
trer, et d'ou ils ne peuvent sortir, que --de Haute-hfer, parce que, dans les 

heures ou fa Mer est Basse, if ne reste 
pas assez de profondeur d'eau pour 

qu'ils y flottent : dans plusieurs me me , 
teIs que fa plupart des Ports des Cotes 

de France et d'Angleterre situes sur Ie 

Canal, les Vaisseaux restent a sec; et 

ce n'est p~s que, dans quelques - uns, 
la mer ne monte a de grandes hau

teurs; a Saint - Malo, par exemple , 
qui est un Port d'Echouage, et ou, de 
basse-mer, on voit rouler les voitures 
sur Ie meme sable sur lequeI posent les 
Vaisseaux echoues, les Eaux, a mer 

haute, s' elevent de quarante pieds. 
On appelle Port de Barre, un Port 

situe sur une Riviere dont I'Embou
chure est traversee par un Bane de sa
hIe, ou une Barre sur Iaquelle iI ne 
reste pas assez d'eau de hasse-mer pour 
que les Vaisseaux puissent y passer: ils 
sont ohliges d'attendre, pour franchir 
fa Barre, que Ia mer soit haute et Ie 

temps favorable. Tel est Ie Port de 

Batonne, &c. 

Un Port de Riviere est celui qu'offre 

Ie lit d'Ull Fleuve que fes Vaisseaux 

peuvent remonter jusqu'a une distance 

plus au moins grande de son Embou

chure, et Olt ils trouvent assez d'eau 

pour flotter. Tels sont Ies Ports de Ro
cheflrt, Bordeaux, Londres, &c. 

4. 0 Quelques Ports reuferment des 
Bassins i et ces Bassins sont de deux 
especes : les uns sont ouverlS, teis que 

ceux qui se voient a Touloll, au Ferrol, 

a Carthagene d'Europe, &c., et sont ap
peles Darces ou Darses par les Franc;ais, 

et Wet Dock [Bassin au if y a toujours 
de I'eau ] par Ies Anglais : fes autres, 
cap abIes de recevoir plusieurs Va is
seaux, teis que Ie Bassin du Havre-de
Grace, &c., 50nt fermes par des partes 

I " "h que on n ouvre qu ~ mer aute, pour 
faire sortir au entrer des Vaisseaux au 

moment de la mer etale : les Anglais Ies 
appellent Dry Dock [Bassin qui asse
cheJ; ils appellent aussi, en general, 
un Bassin, Basin ou Bason. Nous don
nons egalement Ie nom de Bassins aux 
Formes [Basin of a Dock au Dry Dock}, 
qui sont des fosses creusees dans fa terre 

a une profondeur au-dessous du niveau 
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confondant par des Detroits, forment ensemble une grande 1'vIER 

INTERIEURE qui communique avec i'OCEAN-ATLANTIQUE SEPTEN

TRIONAL par un seul Canal d' environ I fO Heues de largeur, Iequel 
s' ouvrant entre la Pointe Meridionale du G ROENLAND, et la Pointe 

Sud-Est du LABRADOR, se prolonge, sur environ 200 lieues dans 

Ie Nord-Ouest, entre les Cotes de ces deux Terres. Cette Mer, 

par analogie avec la MtDITERRANEE D'E UROPE, pourroit, a juste 

de Ia haute mer, renfermees dans une 
forte ma<;:onnerie, fermees par des por
tes, et dans Iesquelles on introduit Ies 

V aisseaux pour etre radouLes, &c. Quel

ques-unes de ces Formes, qui servent 

souvent pour faire des Constructions 

entieres, ne peuvent contenir qu'un seu[ 

V aisseau; mais d'autres, telles que celles 

des principaux Ports de l' AngletoTe , 

celIe de Brest, celles de Car/scroM et 

de Cronstadt dans Ia Baltique J celIe de 

Carthagene dans Ia Miditerranee J &c., 
sont disposees pour recevoir p[usieurs 

Vaisseaux que I'on rend independans 

Ies uns des autres, et que I'on iso[e par 

Ie moyen de portes intenm:diaires. 
5.° Le mot Havre, que I'on peut 

presumer venir de l'ancien CeItique, et 
dont on retrouve Ia trace dans Ies noms 

de Abereyack, Aberilduc, &c., petits Ports 

situes sur nos Cotes du Canal, est regarde 

assez generalement c<?mme synonyme de 
Port: if paroIt cependant plus speciaIe

ment aifecte aux Ports d'une petite eten

due et qui oifrent peu de profondeur 

d'eau, te[s que Ie Havre-de-Grace J &c. 

6.° Vne Rode [en Anglais Road, 

plus souvent Sound] est un espace 
de mer, renferme entre deux portions 

de Cote situees de maniere que Ies 

Vaisseaux puissent y ancrer sur un bOll 

fond, et sur une prorondeur d'eau peu 

considerable, sans y etre trap exposes 

aux vents et a fa mer du Large. Un 

Port J pour ne Iaisser rien a desirer, doit 
etre precede d'une bonne Rade au Ies 
Vaisseaux puissent, dans toutes Ies sai

sons, ancrer avec Sllfete, et y attendre Ia 
circonstance favorable, soit pour entrer 

dans Ie Port, soit pour prendre Ia mer. 

Telles sont Ies Rades de Brest J de Tou

lon, &c. 

On distingue Ies Rades Fermees des 
Rades Ouyertes au Rades Fomines. La 
Rade Fermee est celie qui, ne presentant 
qu'une entree etroile, forme un Bassin 
cernp p:lr lec; Terres, teHe que celles 
qui viennent d' etre designees. V ne Rade 

Ouyerte au Foraine [Open Road en An

glais] n'est proprement qu'un enfonce

ment dans Ia Cote, peu prof and , d'une 

bonne tenue., abrite d'un cote par Ies 

Terres, mais ollvert au vent et a la mer 

dl,l. Cote du Large, et par consequent 

sans sllrete Iorsque Ie vent vient a souf

fIer de ce cote. 

7.° Vne Alice ou Anse [en Anglais 
Cove ou Bight] est une partie de Cole 

au Ia mer forme un enfoncement demi

circulaire et peu profond. L'Anse diifere 

Baics de BAHI1' 

et de I-!UDSO;,\,. 

MEOIT£RRANEE 

d'r\.\IERIQU E. 
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titre, recevoir Ie nom de MEDITERRANEE d' AMERIQUE; car sa 
superficie egale a-peu-pres celIe de la premiere, et die renferme 
plusieurs lIes assez, grandes et d'autres d'une moindre etendue: 
elle se diviseroit en BAlE DE BAFFIN et BAlE DE HUDSON, et 
conserveroit ainsi les noms des Navigateurs celebres qui en firent la 
penible Decouverte. 

d'une petite Baie J en ce que son Entree 

ou Embouchure est plus large, a pro
portion de son etendue, que celie de fa 

I Baie : et, en general, l'Anse est plus 

petite que la Baie. On appelle Anse de 

Sable celie qui presente sur son contour 
une plage de sable ou une greve : les 

Anses de cette espece sont comrnune
ment bornees par deux Pointes de ro

chers, entre lesquelles la plage se dcve
Ioppe en s'enfonc;ant un peu dans les 
Terres. 

8. 0 U ne Cale [ou Ca/anque dans fa 
MMiterranie ] , que Ies Anglais desi
gnellt par Ies denominations de Cove ou 

Bight J qu'iIs emploient egalement pour 
une Anse) est un petit Abri sur une 
C&te, un petit enfonc~mel1t fort resserre 

au de petits Batimens peuvent se couler, 
pour aillsi dire, se refugier, et etre en 
surete dans Ie m3uvais temps. 

Aux lies de I' Amerique J et sur-tout a 
Saint - Domingue, on donne Ie nom 
d' Esterre [en Anglais, Cove ou Bight] 
3. une Cale ou les Barques peuvent 
;tborder. 

On emploie aussi dans nos Colonies 
une qualification aussi peu convenable 

qu'elle est ignoble, celIe de Trou, pour 

designer une petite Anse ou Ies Rhirnens 

peuvent ancrer : ainsi, a S! Domingue, 

110US avons Ie Petit Trou J Ie Sale Trou J 

Ie Trou de Miragoane, &c. ; et a l'ile de 
France) Ie TrOll Fanfaron: c'est dans ce 

dernier Trou que Ies V aisseaux hivernent, 

cornme iIs hivernoient, ala /Uartinique, 
dans Ie Cul-de-sac nomme ci-devant du 

Fort-Royal. II semble que I'on pourroit 

sans inconvenient substituer fa qualifi

cation d' Anse a celIe de Trou. 

9. 0 Le nom de Crique 1 du Suedois 
Krik [en A.nglais Creek, et aussi Bight], 
est employe pour designer une Cafe 
etroite, telle q.ue I'on en trouve princi

paiement a I'entree et sur les bards des 

Rivieres ou la Maree se fait sentir, et 
dans lesquelIes des Batimens d'une pe
tite capacite et d'un petit tirant - d'eau 
peu vent ernrer pour charger et dechar
ger Ies rnarchandises. 

J 0.° L'Inlet des Anglais est, comme 
je I'ai dit, une Entree dans les Terres, 
un petit Bras de Mer qui s'y porte jus
qu'a une certaine distance de Ia Cote: 
c'cst une espece de Cul-de-sac ou un 
Impasse. 

La Denomination de Cui-dc-sac est 
quelquefois employee dans fes iles de 

I' Amerique 1 pour designer une espece de 
Port i c'est ainsi qu'a fa Mill'tinique on 

appeloit Cul-de-sac du Fort-Royal, Ie 
principal Port de cette Colonie. 
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LE FLEUVE SAINT-LAURENT, par Ie prolongement oe sa large 
Embouchure, forme un GOLFE borne au Nord par les Cotes 
Meridionales du LABRADOR, a l'Est par file de TERRE-NEUVE, 
au Sud par les Terres ou Nord-Est de I' ACADIE et l'He du CAP
BRETON : ce Go L F E a rec;u avec raison et doit conserver Ie 
nom du grand Fieuve du CANADA qui vient y verser Sf'S eaux. 

EN CONTINUANT de prolonger la Cote Orientale de l' AMERIQur 
DU NORD, on parvient au point oll une longue Chaine d'des 
forme avec Ie Continent un grand Bassin que j'appellerai la l\lER 
DES ANTILLES, du nom des iles a travers Iesquelies if est d'usage 
d' entrer dans cette Mer qui comprend plusieurs l. 0 L F E S : dans Ie 
Nord-Ouest, celui du MEXIQUE, d'une vaste etcndue; dans Ie 
Sud-Est de celui-ci, Ia Baie ou Ie GOLFE DE HONDURAS: et, 
dans Ie Sud-Est de ce oernier, Ie GOLFE DE TIERRA-FIRME. Le 
GOLFE DU MEXIQUE a sa sortie particuli(:Te sur I'OCEAN 
ATLA NTI QUE, dans Ie Sud du Cap Meridional de la Presqu'ile 

de la FLORIDE. 
LE SURPLUS de Ia Cote Orientale de I' AMERIQUE, prolongc 

jusqu'au Cap de HORN, ne presente aucun de ces grands enfon

cemens qui, suivant leur disposition, peuvent m~riter ou Ie nom 
de MER ou celui de GOLFE: on n'y rencontre que des BAlES 
plus ou moins profondes, des PORTS, des Embouchures de 
FIeuves, et Ie DETROIT decouvert par MAGELLAN. 

QUAND on parcourt des yeux la lisiere Orientale du Nouveau 
Mo~de sur I'OCEAN-ATLANTIQUE EQUINOXIAL, on ne peut voir 
sans une sone d'indignation, que pas une IIe, pas un Cap, pas un 
seul Point de ceue immense Terre, ne porte Ie nOl!l du Heros 
N avigateur qui Ie premier fit la decouverte du CONTINENT, comme 
il avoit decouvert les ILES qui Ie precedent; COLOMBO ne paroh 
nulle part: et un Aventurier, AMERICO VESPUCCI, embarque, I'on 
ne sait a quel titre, sous Ies ordres d' ALONZO DE OJEDA qui 
visita une partie du Continent, posterieurement a la Decouverte, 

parvient a y attacher son nom a perpetuite! II osa s'annoncer a 
D 

Golfe· 
S. LAUl'.[:'i,. 

1\ I cr 

AUClll1 I'oint 
de h Cute Orien
tale de 1',-\ M E

R I QU E ne porte 

Ie Nom de Co
LOMBO qui h 
decouvrit! 



Golfe 
de PANAMA. 

DIVISION ET NOMENCLATURE 

I'E UROPE , cOJn1l1e ayaJlt Ie premier decouvert Ie Cominem du Nouveau 

Monde: il parIa Ie premier; et l'EURoPE trompee Ie crut sans 

eX<i.men : on s' accoutuma a appeler la quatrieme Partie de la Terre, 

ceue Partie plus etendue qu'aucune des trois autres. du nom de 
l'imposteur qui disoit et que I' on supposa en avoir fait la Decou

verte : et ce Nom usurpa la place que Ie genie, Ie cow"age et la 

perseverance avoient si Iegitimement acquise a-celui de COLOMBO! 
IVlalheureusement, ectte usurpation a rec;:u la sanction du Temps; 
l'injustice ne pem plus etre reparee: mais, fa rappeIer, c'est faire a 
l'Homme immorteI qui l'eprouva, la reparation qui depend de la 
Posterite pour Ie venger de l'ingratitude de ses Contemporains a. 

APRES avoir contourne la Partie Meridionale et extreme de 
l' AMERIQUE, et remonte dans Ie G RAND OCEAN, Ie long de la 
Cote Occidentale de ce vaste Continent, on trouve, au Nord de 
l'Equateur, Ie GOLFE DE PANAMA: c'est la que Ie GRAND OCEAN 
forme un enfoncement profond dans Ies Terres, et ne se trouve 
separe de l'OCEAN ATLANTIQUE que par l'IsTHME etroit de 
PANAMA, qui est Ie prolongement de la ChaIne des ANDES et 
donne son nom au Golfe . 

• En 1499, Alonzo de Ojeda, qui 
avoit servi sous Colombo dans son se

cond Voyage, aide par une Compagnie 
de N egocians, equipa quatre Vaisseaux 
a Seville: iI arriva au mois de Mai it Ia 
Cote de Paria} et commer~a avec les 
Natmels: portant ensuite a l'Ouest, iI 
parvint jusqu'au Cap de Vela, et re
connut une assez grande etendue de 
Cote ( la Cote Septentrionale de Tierra
Firme) situce au-deja de celIe que Co
lombo avoit decouverte et yisitee f'anllee 

preccdente. Americo ou Amerigo Ves
pucci, FIorentin, cet A venturier devenu 

celebre, etoit embarque sur Ie Vaisseau 
f.. 

d'Ojeda, et l'on ignore en queUe qua

fite : a son retour, iI publia Ia premiere 

Relation que I'on ellt eue du Nouveau 
Monde; iI s'en attribua impudemment 
Ia decouverte; et son imposture eut tout 

Ie succes qu'iI en pouvoit auendre. 

(V oyez Vita e Lettere di Amerigo Ves-
pucci, 1'accolte ed illustrate dall' Abbate 

Angelo-Maria Bandini. Firenze, 1745, 

in-f·o - Voyez aussi dans Ie Novus 
Orbis Grincei: Vespucii Amerhi ( et Abe
rici) Navigatio ad oras America: Meridio

nalis. - Et cherchez dans Elerrera 
} 

Decad. I, Lib. II , Cap. V, Ies preuves 
de I'imposture du Florentin Vespucci. 
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EN POUSSANT jusqu'au Tropique du CANCER, on trouve la 
MER VERMEILLE entre fa Presqu'ile de la CALIFORNIE et la 
lisiere Occidentale du MEXIQUE. Ces designations par des couleurs 
presentent -a l' esprit des idees fausses; car les Eaux ne som nulle 

part ni vermei/les J ni blanchesJ ni noires, ni rougcsJ ni jaunes J ni bleues, 

ni ,)/utes) quoiqu'il n'y ait pas une de ces couleurs qui n'ait donne 
son nom a quelque lVIER. Celles qui mcritent, par leur etenduc 
et par leur configuration, de conserver la qualification de 1V1ERs , 
seroient mieux indiquees, et l' on sauro it , en les entendant nommer, 

queUe place dies occupent sur Ie Globe, si elies ponoicnt les 
noms des Contrees principales dont elles baignent les Cotes: la 
MER VERMEILLE, sous ce rapport, devroit etre appelee MER DE 
CALIFORNIE; mais ce seroit bien improprement que l' on qualificroit 
de ME R un Bras etroit, une espeee d' Impasse ~ plus large a son 
entree que sur une grande partie de son etendue, et qui se prolonge , 
entre Ie Continent et une etroite Presqu'ile, sur une longueur 
d' environ 220 lieues et une largeur moyenne de trente. La qualifi
cation de GOLFE est celie qui paroh Ie mieux lui convenir: et 
nollS lui donnerons Ie nom de GOLFE DE CALIFORNIE a. On eCh 
ete tente de I'appeler GOLFE DE CORTES, en I'honneur du Heros 
Castilian qui, en I 537 ' sans etre N avigareur, en fit Ia decouverte 
par Mer; mais Ie nom de CORTES ne pourroit etre eerit a cote 
de ceIui du MEXIQUE , qu'en caracteres de sang. 

L' AMERIQUE est separee de {' ASIE par Ie DETROIT DE BERING, 

par lequeI Ie GRAND OCEAN communique avec {'OCEAN-GLACIAL 
ARCTIQUE. Dans cette partie du GRAND-OCEAN BOREAL, les 
Cotes du Nord-Ouest du Nouveau Continent torment avec celles 
du Nord-Est de {'Ancien, un grand Bassin circulaire, borne au 

Sud par la ChaIne des lIes ALEUTIENNES qui Iaissent entre elles des 

a D. Joseph Antonio de AI{ate y Ra

mire{J dans sa Carte qui a pour Titre: 

Nuevo Mapa Geographico de la America 

Septentrional J &c. , dediee a I' Academie 

des Sciences de Paris J et pubfiee en 

1768 , donne a Ia Mt'r Vermeille Ie nom 
de Golfo de California. 

D 2 
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M<.:r 

(Ie TATARIE. 

DIVISION ET NOMENCLATURE 

Passages ouverts, des communications avec Ia grande MER; ce 

Bassin pourroit etre appeIe geographiquement Ie BASSIN DU NORD; 

mais il sera mieux nomme BASSIN DE BERING, puisque ce Na

yigateur est Ie premier qui y ait penetre, .et qu'il s'y est eleve 

jusqu'au CercIe polaire sous IequeI est situe Ie De~roit qui porte 
son nom: c' est sur une ile de ce Bassin que ses cendres reposent a. 

Le BASSIN DE BERING reriferme dans son enceinte: au Nord-
, Ouest, Ie GOLFE D' ANADIR, ainsi nomme, parce que Ie Fieuve 

de ce nom y verse ses eaux par une large Embouchure : dans la 
partie du Nord, des Groupes d'lIes que Ie Capitaine COOK 
a nommees lies de GORE et iles de KLERKE, et auxquelJes 
j'ai cru qu'il convenoit de restituer les noms de MATWEIA et du 
Lieutenant SYND, qui leur furent imposes anterieurement par Ics 
R usses, quand ils en firent la Decouverte. 

Au SUD du BASSIN DE BERING, l'OCEAN a penetre dans les 
Tcrres, ducotc de l'AsIE, par un grand nombre d'ouvertures, et 
en a detache des portions pour former, en quelque sone, une digue 
ou chaussee, composec d'une suite d'iles qui separent la grande 
masse des Eaux, de la MER INTERIEURE que I'on voit s'etendre 
dans une direction Nord-Est et Sud-Ouest, entre Ie 63. e et Ie 
33. e ParaIleIe Nord, ::'Ul UllC longueur de 600 lieues marines et une 
largeur variable de 200 a 100 lieues. 

Cette Mer intcrieure. baigne a I'Ouest, sur toute son etendue , 
la T ATARIE RUSSE et la T ATARIE CHINOISE; et, du cote de 
l'Est, elle est bornee par Ies fragmens de Terres que I'OCEA N a 
detaches du Continent en s' emparant des terrains les moins eleves: 
ces fragmens sont: laPresqu'ile de KAMT-?CHATKA, les iles K URILES, 

~ Je me decide avec d'autant plus de 
raison a Ie nommer Bassin de Bering, 
que, d'une part, c'est I'expression de la 

reconnoissance pllbliqlle envers un N a

vigateur a qui ses Decouvertes dans 
cene partie ont coute fa vie; et que, de 

l'au'tre, la Denomination de Bassin du 

Nord sera employee, par distinction de 

Bassin du Sud, pour fa partie Septentrio

nale de la Mer de Tatarie, Iimitrophe du 
Bassin de Bering. 
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STATEN EYLAND [He des ETATS J, COMPAGNIES LANDT [Terre 

de la COMPAGNIE], l'lle, ou les iles CHICHA des Tatars Ton

guses [Ie JESOGA-SIMA des Japonais J, et les iles du JAPON. 

J 'appellerai cene MER INTERIEURE, qui forme deux Bassins ~c 
communiquant par les Detroits qu'a dccouverts LA PtROUSE , 

Ia MER DE T ATARIE. 
Vne de ses entrees pourroit ctre entre I'ile de NIPHON et la 

partie Meridionale (l'ile MATSUMA) de JESOGA - SIMA, par Ie 
Detroit de SANGAAR, situe vers Ie 4- I. e ParalleIe, et tres - pen 

connu: mais LA P EROUSE a decouvert, sur la ligne dts K URILES, 
Ie DETROIT DE LA BOUSSOLE, preferable it cene Entree. 

En ded3.ns du DETROIT DE SANGAAR, la MER DE T ATARIE se 
developpe et forme un Bassin circulaire d'environ I 50 lieues de 

diametre, entre les iles du J APON et la T ATARIE C HINOISE, pour 

se porter ensuite dans Ie Nord jusqu'au 52. e Parallele, par un long 

Canal qui separe du Continent Ia grande lIe SAGHALJEN - ULA 

HATA [He du Fleuve Noir a ] que nous nommons ile SAGHALJEN, 

SACHALIN, ou SEGHALIEN, et que LA PEROUSE, d'apres les Tatars 

Tonguses [ ou T ongous J, a nommee He T CH OKA. 

Ce premier Bassin, qu'on peut appeler BASSIN DU SUD, com

munique avec celui du NORD par deux Detroits que forme fa 
grande He TCHOKA, et dom un seul paroit praticable. Le premier 
est ce long Canal que j'ai deja indique , et qui se prolonge jusqu'au 

52." Para!leIe entre TCHOKA et Ie Continent. II a Ja figure d'une 

MANCHE, de 190 lieues de longueur, de 60 de largeur, prise 

a la hauteur de la Pointe la plus Sud de I'ile; et il se resserrc 

dans ie Nord, jusqu'a n'avoir plus que quatre lieues de-large entre 

TCHOKA et la Cote de T ATARIE : mais LA PtROUSE qui a conduit 

dans cette MANcHE les premiers Vaisseaux europeens qui y ayent 

navigue, et qui ie premier nous I'a fait connoitre, a trouve Ie 

aCe Fleuve est appele Amur par Ies Moscovites; HclullJ -Kiang par Its Chinois, 
et Saghalien-Ula par Ies Tatars. 
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Detroit obstrue par les sables qu'y apportent sans doute Ie SAGHA

UEN- U LA, dont I'Embouchure est situee a 12 OU I 5 lieues au Nord 

tIu Detroit; car, en examinant la direction de cette Embouchure 

et la disposition de la Cote N ord:Ouest de I'He, laquelle s' oppose 
a la decharge du Fleuve, les sables et les terres qu'il charie, a 

I' epoque de Ia fonte des neiges et des glaces, doivent etre portes 
et s'accumuIer a l' ouverture du Detroit. Ces sables, amonceJes 
par une longue succession de temps, semblent interdire aujourd'hui 
aux Vaisseaux toute communication par cette Passe, entre Ie BASSIN 
DU SUD ct Ie BASSIN DU NORD. LA PFROUSE s'Cleva dans Ie 
CAl';AL jusqu'a 6 tieueS' de son extremite Septentrionale: aucun 
courant, ni du Sud ni du Nord, ne se faisoit sentir; et cette parfaite 
stagnation des eaux est un indice assez certain que Ie Passage est 
obstrue par Ies atterrissemens. On avoit observe qu'a mesure que 
\'on avanc;oit d'une Iieue de plus dans Ie Nord, Ie fond s'eIevoit 

de 3 hrasses : du point all Ia Sonde en indiqua 9, des Canots 
furent detaches pour aller reconnoitre Ie Passage; mais, apres s' etre 
Cleves d'une lieue dans Ie Nord, if n' eurent plus que 6 brasses 
d' eau. L' etat de Ia mer et du vent ne permit pas de pousser plus 
loin la Reconnoissance ; mais tout porte a croire que Ie Passage, 
s'il est praticabIe, ne pem l' eu"e que pour de Iegeres embarcations. 

LA PEROUSE a impose a ce long Bras de mer qui separe la 
grande lie TCHOKA du Continent, Ie nom de MANCHE DET A
TARlE, par analogie avec notre MANCHE D'EuROPE, dom celIe 
d' ASIE a la configuration sur une longueur beaucoup plus grande. 

En redescendant du Nord au Sud, Ie long de la Cote Occi
dentale de TCHOKA, LA PEROUSE a decouvert un autre Detroit 
qui fait communiquer Ie BASSIN DU MILIEU avec Ie BASSIN DU 
NORD, et qui s'ouvre sur une Iargeur d'environ!4 Iieues, entre Ia 
Pointe Ia plus Meridionale de TCHOKA et la partie Septentrionale de 
CHICHA au JESOGA-SIMA: ce Passage a rec;u Ie nom de DETROIT 
DE ;A PEROUSE. C'est par ce Detroit que notre Navigateur a 
passe du BASSI:-; DU IVlILIEU dans celui du NORD qu'il a traverse 
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dans sa partie du Sud, pour en sortir par Ie DETROIT DE LA 

BOUSSOLE ( Batiment monte par LA PEROUSE ), entre I'Be MARI

KAN au Nord-Est, et COMPAGNIES LANDT au Sud-Ouest: ce 

Detroit n'est ni Ie CANAL DU PIC, ni Ie DETROIT DE URIES, 

par lesqueIs les HoHandais avoient coupe et rccoupe la ChaIne 

des K URILES , quand ils decouvrirent et reconnurent Ia Cote 

Meridionale et partie de la Cote Nord de CHICHA , et Ia 

partie Sud-Est de Ia grande lIe TCHOKA [SAGHALIENJ, dout 

LA PEROUSE a reconnu Ia Cote Occidentale sur toute sa longueur, 

ainsi que la Cote opposee, celie de la TATARIE CHINOISE. 

Le BASSIN DU NORD s'etend sur 360 Iieues du Nord au Sud, 

et sur 200 lieues dans sa plus grande largeur. II comprend dans 

Ie Nord-Est un Golfe formant deux Cornes, comme l'Extremite 

Septentrionale de la MER ROUGE ( ou mieux MER D' ARABIE) : 

la Corne de l'Est est nommee GOLFE DE PENGINA, PENZINA , 

ou PENZINSK, du nom du Fleuve qui a son Embouchure dans Ia 

partie Ia plus Nord de ce Golfe que les Cartes qualifiem mal-a

propos de MER; la Corne de l'Ouest est appelee GOLFE D'INGIGA. 

Dans la partie Occidentale du BASSIN DU NORD, e~t un grand 

Golfe designe improprement par Ie nom de MER D'OKOTSK, 

emprume de la Ville ou Bourgade d'OKOTSK, situee a sa CotL' 
du Nord: il sera mieux appete GOLFE DE LAMA, nom qu'il 
rec;:oit des Tatars Tonguses. La partie du Sud du meme Bassin 

presente un troisieme Golfe, forme par COMPAGNIES LANDT 

et STATEN EYLAND, a rEst; par I'Ile CHICHA, au Sud; 

et a i'Ouest, par la partie Sud-Est de la grande lIe TCHOKA, 
qu'occupent -les Baies de PATIENCE et d'ANIWA a : ce Golfe sera 

nomme GOLFE DE CHICHA, du nom de la grande Terre qui Ie 
borne du cote du Sud: les petits GOLFES ou BAlES de PATIENCE et 

d' ANI~ A, appanenant a I'He Tc H 0 KA, conserveront les noms 
qu'ils ont rec;:us des Hvllandais . 

• Voyez Ies Cartes uu royage de fa Plrouse) N.~s 39-46 et 4-7. 
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La MER DE T ATARIE, ,dom j'ai dQ presenter Ies derails, 

parce que l'on pouvoit dire, avant fa Reconnoissance qu'en a 
faite LA PEROUSE, qu'une partie ne nous en etoit pas connue, puis
qu'elle ne l'etoit que par la Carte de tAsie de n'ANvILLE et 
celles des Russes, oll dIe se trouve defiguree a, ceue MER, dis-je, 
communique avec une autre par un Detroit d' environ 25 lieues de 
largeur, ouvert entre la Cote Sud-Est de la COREE et I'ile KIUSIU, 
fa plus Meridionale de celles du J APON : ce Detroit prendra Ie 
nom de DtTROIT DE COREE. 

LA MER qui succede dans Ie Sud-Ouest a celIe de T ATARIE , 
s'ctend sur environ 200 Iieues de longueur du Nord au Sud, et 
I to de largeur de l'Est a I'Ouest. EHe pcnetre assez avant dans 
ies Terres par sa partie du Nord-Ouest, et y forme. un Golfe 

~ En disJnt que la panie J\lhirIio

nale de Ia /11a de Tatarie que fa Plrouse 

a reconnue, est ddlguree sur la Carte 

d' Asie de d' Anvilfe , je suis bien loin de 

vouloir en faire un reproche a notre 

celebre Geographe a qui la Geographie 
ancienne et l1loderne doit une grande 
partie de son perfectionnement, et dont 

l'Europe entiere s'est empressce, et avec 
raison, de copier et de traduire Ies ex

cellentes Cartes. Mais d' Anville ne pou
vait pas et ne devoit pas creer; il n'a 
pu que rapprocher et combiner, avec au
tant d'illlelligence que de sagacite, les 
materiaux existans qu'i! avait a sa dis
position; et pour !es Pays non encore 
connus ou mal connus, il a fait les Ou
vrages les moins defectueux que 1'on 
pL\t esperer; mais iI ne lui etoit pas pos
sible de les [aire bons : c'est Ie cas ou iI 
s'est trouvc pour la partie Orientale du 
Nord de l'Asie, sur laquelle on a\'oit 
de son temps trcs-l)eu de conl1oissances, 

et que Ia Puissance qui Ies a sous sa do
mination, est loin encore de connoltre 
parfaitement. D' Anvilfe a trace cette 
partie extreme de l' Asie d'apres des Me
moires communiques, vers Ie milieu de 
ce siccIe , par les Missionnaires J esuites 

qui eux-memes les avoient rediges d'a

pres Ies informations qu'iIs avoient pu 

se procurer des Tatars. L'insuffisance de 

ces informations devoit principalement 
se faire sentir dans fa partie hydrogra
phique de leur travail; et Ia Carte des 
Decouvertes des Hollanclais qui, en 
1643 , reconnurent fa partie Sud- Est 
de la grande iIe communement appelee 

Saghafien J n'y suppleoit pas, puisqu'iIs 
n'avoient rien reconnu entre cette iJe et 

fa grande Terre. Si I'on est etonne, c'est 
que d' Anviffe n'ait pas fait un ouvrage 
plus defectueux avec des materiaux de 
la nature de ceux qu'j{ etoit force d'em

ployer; et if paroit que fes Russes eux

memes, acmellement possesseurs de cette 

, profond 
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profond qui se prolonge d'abord du Sud au Nord, et se porte 
ensuite dans l'Ouest par un retour d'equerre, a I'extremite duquel 
se trouve l'Embouchure du Fleuve qui baigne dans son cours fa 
Ville de PEKING, Capitafe de l'Empire de la CHINE. Les Chinois 
om nomme ce Golfe HOANG-HAl [Mer jaune ], Denomination 
qui ne peut ctre admise; car un Golfo n'est pas une Mer) et les 
eaux de cefui-ci ne som pas jaul1es: iI seroit mieux nomme, sans 
dome, Ie Golfe de PEKING. Cette seconde MER de l'Est de 
l' ASIE peut ctre appeIee MER DE COREE, pour fa distinguer de 
fa MER DE CHINE, avec faquelle elIe communique par Ie Detroit 
qui s'ouvre entre fa Cote de fa CHINE et I'iJe TAI-OAN 
[FORMOSA). Elle est formee : au Nord; par fa Cote Meridionale 
de fa Presqu'He de COREE; al'Ouest, par Ia CHINE; a I'Est, 

partie la plus Orientale du Nord de 

I'Ancien Continent, n'ont su faire rien 

de mieux que de copier, en general, 
dans leurs grandes Cartes de I'Empire 

de Russie, puhliees en Russe et en La

tin, en 1776 et en 1786, la 3'c partie 
de la Carte d' Asie que d' Anl'ille avoit 
donnee en 1753; et if est facile de s'as
surer, en comparant ces Cartes, qu'ils 
n'ont presque rien ajoute a ce que notre 

Gcographe avoit produit. 
En eifet, on voit que, sur tautes ces 

Cartes, fa Pointe fa plus Meridionale 

de leur Saghalien- Ula Hata, lle Tchoka 

des Tatars Mangous, est placee a 48 
degn!s 7 de Latitude; tan dis que les 

Observations fclites dans Ie Voyage de 
la Pirouse la fixent a 46 degnis moins 

quelques minutes, et qu'eIfes alongent 

consequemment celte if~ de pres de' 
40 lieues marines dans Ie Sud. II en 

TesuIte : 1.
0 que ce qui est marque sur 

la Carte de d' Anville, comme etam I'ou-

verture du Canal qui scpare Stlghalien
Ula Hata du Continent, entre Je Cap 

Patience et fa grande Terre, 11' est, en 

realite, que Ie GoljL' de Patit'nee, situe a 
la partie Sud-Est de J'lle, et decouvert, 

en J 6+ 3 , par les Yaisseaux hoIIandais 
Ie Kastrikum et Ie Brcs!:'ers : 2.° qu'un 
premier Golfe que d' Anville fait appar
tenir au Continent, it 2 degres .;. moins 
Nord que Ie Cap Patience, et qui s'ou
vre entre son Cap Aniwa et Vlach-hoek 

[Ia Pointe noire des llollandais], est 

encore un Golfe de Saghalien-Ula Hala, 

lequel s' enfonce dans Ia pa rtie M eridio

nale de I'lle entre deux Langues ctroites 
de terre: 3.oenfin qu'un second Golfe 

que d' Anvil/e trace sur Ie Continent dans 

I'Ouest-Sud-Ouest du premier, entre 

la Pointe Vlack-hoek et une autre Pointe 

plus Occidentale, est en realite la 

grande Embouchure du Canal qui se

pare Saghalien-Ula Hata de la Terre de 

Tatarie, et que la Plrouse, pour cette 

E 
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par I'He de KIUSIU, la plus Occidentale de celles du JAPON , et 

l' Archipel des LIE V-KIEV , ou LEKEYO; et au Sud, par la partie 

Septentrionale de T AI-OAN. Elle a ses communications avec Ie 

G RA ND 0 eEA N, par les Canaux qui separent Ies iJes, et dont Ie 

principal est entre T AI-OAN et les plus Meridionales des LIEV

KIEV: c'est par ce Passage que LA PEROUSE, en venant de fa 
MER DE CHINE, est entre dans celie de COREE a. 

LA TROISIEME MER, en descendant du Nord au Sud Ie long 

de la Cote Orientale d' ASIE, est la MER DE CHINE. Elle est 

bornee au Nord par l'IIe TAI-OAN [FORMOSA}/3. l'Occident, 
par Ies Cotes de Ia CHINE, ies Cotes de CAMBAIE et celles de fa 
Presqu'lle de MALAIE ; au Midi, par Ies I1es de BANKA et BILLITON; 

a l'Orient, par I'He de BORNEO et l' Archipel de SAN-LAZARO 

[les PHILI£:lNAS}. 

raison, a nom me jJ/fallche de Tatarie. 

On voit aussi sur la Carte de d' An

ville J a 42 degres !- de Latitude, un 
DETROIT DE TESSOI, d'environ 3 

lieues de largeur, forme entre Jesoga

Sima [Chicha des Tonguses et de 
fa Phouse] et la Cote de fa Tnfny;e 

Chinoi.re : if est certain que ce Detroit 

n'existe pas. La Pirouse qui a reCOlll1U 

cette J\ler depuis Ie Detroit d'entre fa 
Corie et KillSill, la plus Meridionale des 
i1es du Japon, par 3 3 degres'; de Lati
tude, et qui, de cette hauteur, s'est 
eleve a vue de la Cote de Tatarie jus
qu'a ) 2 degres, n'a rencontre aucun 

Detroit sur l' etendue de Mer de 390 
lieues marines qu'i1 a parcourue; mais, 
au contraire, il a trouve une ;\ler ou
verte; et meme, a la hauteur de 42 de
gres -}, Oliia Carte de d'Anville pbce ce 

pretendu Ditroi! de Tessoi J Ie Canal est 

si large entre fa Talarie et Chicha ou 

Jesoga - Sima, que, du haut des mats, 

on n'apercevoit pas les terres de cette 

He, qui cependant sont eIevees. 
Je ne pousse pas plus loin Ia compa

raison des deux Cartes: je crois en avoir 

dit assez pour prouver que la partie de 
fa A"rr & Tafayie que la Phnllse a visi
tee, n'cLOit pas cnnnue avant qu'il en eut 
fait fa Reconnoissance; car certaine

ment la Mer que Ies Cartes indiquoient, 
n'est pas celIe qu'if a· decouverte, et 
dont if nous a donne fa Description. 

a Je suppose que, pour tout ce qui 

concerne les Mel'S situees a 1'0rient du 

Continent d' Asic, Ie Lecteur aura sous 

Ies yeux des Cartes particulieres de ces 

Mers dont la petitesse de I'Echelle de 

ma Carte n'a permis que d'indiquer ies 

principaux .~etaiIs , sans qu'i1 [{'It pos
sible d'y faire entrer Ies noms des lies 

sans nombre qui forment I'enceinte de 
chaque Mer. 
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Cette MER communique avec Je GRAND-OCEAN EQUINOXIAL, 

par Ies Canaux, Ies Passages sans nombre, que forment les lles qui 

Ia limitent a l'Orient et au Nlidi : die comprend dans sa partic 

Occidentale Ie GOLFE DE SIAM et ceIui de TONKIN. 

A LA SORTIE de Ia MER DE CHINE, ce grand Canal que nous 

avons suivi sur une direction Nord-Est et Sud-Ouest, depuis Ie 

63. e ParalleIe Nord jusqu'au Sud de l'Equateur, sous Ies Noms 

de MER DE T ATARIE, ensuite de lVIER DE COREE, puis enfin 

de MER DE CHINE, change sa direction sous Ie 4. e Parallele 

Austral, et se porte dans I'Est par un retour d'cquerre : et cette 

Branche Orientale se subdivise en trois petites MERS intcrieures 

de Ia meme espece que Ies precedentes. 

La premiere est bornce, du cote de I'Ouest, par les lIes BANKA 

et BILLITON, qui terminent ?-u Sud Ia. MER DF CHINE; ct du cotc 
de l'Est, par la partie l\1.cridionale de l'ile CELEBES, et par SALAYR, 

CALOURO, et autres petites lies qui forment une ChaIne entre 

CELEBES et FLORES: eije est limitee au Sud par Ies lies de JAVA, 

BALLY, LOMBOCK, SUMBAWA, MANGERY et Ia partie Occiden

tale de FLORES; et au Nord, sur Ia plus grande partie de sa 

longueur, par la Cote Meridionale de BORNEO. Elle pourroit 

etre nommee Mr des Dhroits, car elie en prcsente un grand 
nombre ; mais eHe sera mieux designee par Ie nom de MER DE 

BORNEO. Elle communique, du cote de l'Ouest, avec la MER DE 

CHINE, par Ie DETROIT DE BANKA, par celui d'ENTRE BANKA 

ET BILLITON, et par Ie grand Passage qui s' ouvre d' environ 35 
lieues entre BILLITON et BORNEO. 

La seconde MER qui se presente sur Ie retour d' equcrre du grand 

Canal, est situee dans Ie Nord de Ia partie Orientale de la pre

miere , et communique avec celle-ci par Ie DETROIT ou CANAL 

DE MACASSAR, qui laisse entre BORNEO et CELEBES un Passage 

de 30 a 40 Iieues de large, reduit a 20 Heues a la sortie dans 

Ie Nord, sur environ 100 fieues de longueur. De ce Canal, on 

passe dans une MER que nous nommerons MER DES PHILIPPINES: 

E .2 

Mer 

de BORNEO. 

Mer des 

PHILIPPINES; 
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elle est bornee au Sud par l'ile CELEBES; dans Ie Sud-Ouest, 

par la partie Nord-Est de BORNEO; dans Je Nord-Ouest, par I'ife 

PALAWAN [au PARAGUA J; au Nord, au Nord-Est, a l'Est et au 

Sud-Est, par les PHILIPPINES: elle est partagee en deux Bassins, 

BASSIN DU NORD etBASSIN DU SUD, par une chaussee nature He , 

composee de petites lies nombreuses, dont trois seulement , BAS SEE

LAN, S OOLOO , et T A WEE- T A WE E, som d'une certaine etendue: 

cctte espece de digue, connue sous Ie nom d' ARCHIPEL DE 

S OOLOO ( Souloll pour la prononciation frans:aise) , se dirige sur 

une ligne Nord-Est et Sud-Ouest, de fa Pointe la plus Occiden

tale de MINDANAO a la Pointe Nord-Est de BORNEO; et nous 

devons au savant ALEXANDER DALRYMPLE de connoitre avec 
detail ce petit Archipel dont ses Observations et ses travaux hy
drographiques ont deorouille Ie chaos. C' est par Ies Passages que 
presentent les Iles qui Ie composent, que les deux Bassins com
muniquent entre eux; et iis ont leur communication respective 

avcc Ie GRAND OCEAN, par Ies Canau~ que laissent entre elles 

Ics nombreuses iles qui forment I' enceinte de Ia MER entiere des 
PHILIPPINES. 

LE CANAL navigable que les empietemens de I'OCEAN ant 

forme sur tome Ia longueur de Ia Cote Orientale de I' ASIE, entre 

Ja masse du Continent et les fragmens de la grande Terre, que 
ces empietemens en ont separes, ne se termine pas a ce retour 
dans Ie Nord, que j'ai nomme lao MER DES PHILIPPINES; iI se 
prolonge encore vers i'Est au-dela de Ia 1'VlER DE BORNEO, avec 
laquelle ce retour communique, et il va former une derniere MER 

que ;e nommcrai Ia MER DE N OUVELLE-G UINEE. Celle-ci est 
bornee, dans Ie Sud, par fa Cote Nord-Ouest de la N aUVELLE
HOLLANDE, dans iaquelle ;e comprends Ie GOLFE DE LA CAR
PENTARIE; eHe I'est dans Ie Nord, par les iles de JAYA, BALLY 
LOMBOCK, SUMBAWA, SANDEL-WOOD, ROTTO, TIMOR e; 

toutes les petites Iles se mees dans les intervaBes que Jaissem e~tre 
elles les iles principales; pius au Nord au elJe se pone ensuitc, 
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die est limitee par les lies situees dans Ie Nord-Ouest et a rOuest 
de la Pointe Nord· Ouest de Ia N ouvELLE-G UINEE, telles que 
\V AIGIOU , GILOLO, CERAM, Ies MOLuQuEs [MALUCAS}) &c.; 
ses autres limites sont, a I'Ouest, 1'Ile CELEBEs, et a l'Est, fa 
NouvELLE-GUINEE. Cette MER communique avec la MER DE 
BORNEO par les Passages que laisscnt entre dies les lies qui bornent 
cette derniere A1ER a l'Est dans Ie Sud de CELEBES; et avec Ie 
G RA1"D OCEAN, par tous Ies Dctroits que presentent les intervalles 
des iles jetees en grand nombre dans Ia partie Septentrionale de 
l'Espace que son circuit embrasse. L'Entree principale de cctte 
MER DE N OUVELLE-GUINEE se trouve evasee entre Ia Cote de 
JAVA et fa NOUVELLE-HoLLANDE, et die forme un entonnoir, 
comme Ie:; Cotes d'E UROPE et d' AFRIQUE a rOuest du Detroit 
de GIBRALTAR; mais die se resserre entre l'I1e de TIMOR et la 
TERRE D' ARNHEIM, Otl die n'a pas 60 lieues d' ouverture. 

LA PARTIE Nord-Est de la Cote Orientale de Ia N OUVELLE
HOLLANDE que Ie Capitaine COOK a decouverte et a IaqueHe 
iI a impose Ie nom de NEW-SOUTH-\VALES [Nouvelle-Galles 
Meridionale], forme avec {' ARCHIPEL DES ILES DE SALOMON et 
celui DEL ESPIRITU SANTO, un grand Golfe termine au Nord, en 
premiere Iigne, par la LOUISIADE de BOUGAINVILLE et une por
tion de Ia N OUVELLE-GUINEE, et en seconde Iigne, par Ia NEW
BRITAIN [Nouvelle-Bretagne J, de DAMPIER. Ce Golfe pourroit 
ctre nommc GOLFE DE LA N OUVELLE-HoLLANDE, si ceue De
nomination ne devoit etre reservce pour Ia partie de Terres, 
renfoncee et encore incOlmue, qui se trouve comprise entre fa 
TERRE DE LEWIN, a rOuest, et Ia TERRE D' ANTHONY V AN 

DIEMEN, a l'Est : nous Ie nommerons Ie GOLFE DU SUD-EsT 
DE LA NOUYELLE-GUINEE, puisque, au Nord et a l'Est, if est 
limite ou par la N OUVELLE-G UINEE meme, ou par des ARCHIPELS 
qui peuvent etre considcres comme Ie prolongement dechiquetc 
de ceue grande Terre. Le GOLFE ne peut etre confondu avec ia 
MER du meme nom. Leurs communications ne sont pas encore 

Golfe 

du SUD-L'f DE 

LA Nov \' ELL:

GUINEE. 

et Golfe de la 
NOUVEL LE

HOLLAN DE. 
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toutes connues : on sait seulement qu'ils communiquem par le 

DETROIT dangereux de I'ENDEA VOUR, qui presente un Passage. 
de 3 ou t Milles au plus de Iargeur, entre Ia Pointe extreme du 
Nord-Est de la N OUVELLE-HoLLANDE et une ChaIne de petites 
lies en acpendantes, par lequel COOK est parvenu a passer du 
GOLFE dans fa MER de N ouvELLE-GUINEE. 

II est tres -douteux que I' on puisse decouvrir - quelque autre 
Passage plus facile sur I'espace de Mer qui separe la N OUVELLE
GUINEE de la N OUVELLE-HoLLANDE; iI paroh que, jusqu'a 
present, les tentatives n' ont pas ete suivies du succes a; et if n' est 
meme pas hors de vraisemblance que c' est en cherchant un Passage 
dans ceue partie, que LA PEROUSE, qui s'etoit propose de tenter 
cette Decouverte, a termine malheureusement son Voyage du 
Tour du Monde h. 

a La Fn!gate angIaise la Pandora 1 

qui avoil ete expediee, if y ;J six ou 
sept a115, pour alier a o-Tazti soumettre 

et ramener en Angleterre, pour y etre 
puni, l'Equipage du Bounty qui s'etoit 

revoite (en Avril 1789) sous Ie com
mandement du Capitaine W. Bligh, 
tenta, a son retour, de traverser Ie 

Grand Archipel d' Asie entre la Nouvelle
Hollande et la Nouvelle-Guinee, par une 
Latitude moins Sud que Ie Dhroit de 
l' Endeavour: elle echoua sur des Brisans 
en pleine mer; et l' equipage, distribue 
dans les Batimens a rames de Ia Fre
gate, aborda a Ia jVouvelle-Hollande, et 
gagna la Mer de Nouvelle - Guinee, en 
passant par Ie Dhroit de l'Endeavourl 

seuI Passage que, jusqu'a present, on 
ait reconnu pour etre praticabIe. 

On croit que deux autres Navires 
anglais qui, posterieurement, ont fait 
la meme tentative, ont eprouve un sort 

pareiI : du moins assure-t-on que des 
MateJots ,provenant de ces deux Bati
mens, arriverent a Batavia dans des 
chaloupes, et rapporterent qu'ayant ete 
commandes pour chercher un Passage 
par ou les Vaisseaux pussent traverser 

entre Ia Nouvelle-Hollande et Ia Nouvelle

Guinee, iIs avoi~nt aborde a cette der
niere Terre ou une partie de l'Equipage 
des embarcations avoit ete tuee dans des 
engage mens . avec les Papous : Ie petit 
nombre d' Anglais qui echapperent au 
mas~re, passa sur Ies chaIoupes par Ie 

Ditroit de l'Endeavour 1 et parvint heu
reusement a Batavia; mais il paroit que, 

depuis Iors, on n'a pas entendu parler 
des Yaisseaux; et iI est trop a craindre 
que, comme la Pandora·, ils ne se soient 
perdus.entre les deux Terres. 

b Je ferai remarquer, par forme de 
Digression, qU'a commencer du 63'· Pa
raUde Nord, et redescendant jusqu'au 
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LA N OUVELLE-HoLLANDE, l'ile de SUMATRA et Ie PtGU, a 

I'Est ~ les Cotes Orientales d' Afrique, a I'Ouest; et au Nord, 

les Cotes de I' ARABIE, de I'INDoSTAN et du BENGALE, forment un 

Tropique du Sud, c'est-a.-dire, sur un 
developpement de 86 degres de Lati

tude, au pres d'un quart de la circon
ference du Globe, la Cote Orientale de 
l' Ancien Continent, principalement sur 

l'espace renfenne entre les Tropiques, 
a ete brisee et dechiquetee, dans la suc

cession des siecIes, par Ie travail lent 
et continu de rOdan, qu'a vraisembla
blement precede et prepare quelque 
grande convulsion qui opera la pre
miere rupture des Terres. Toute ceUe 
Cote ne presente que des debris, que 
des ruines : I'immense quantitc; cl'llf>" 

de toutes grandeurs dont les bards n'of
frent que des anfractuosites; les Bassins 
plus au mains vastes; les Detroits plus 

au mains larges; les Bras de Mer, fes 
Canaux tortueux plus au moins resser
res; les Ecueils sans nombre, au jetes c;a 
et la, au rassembles par Groupes et for
mant des Ressifs; les Courans de direc
tions variees et sou vent contraires, qui 

indiquent les irn!gularitt~s d'un Fond 

coupe par des montagnes et plus au 
mains exhausse; tout prouve que de 
grands affaissemens, de grandes degra
dations, ant eu lieu dans cette partie de
vas tee de I' Ancien Monde. La Mer de 

Talarie, ceiles de Corie, de Chine, de 

Borneo, des Philippines, et la Mer de 

Nouvelle- Guinee, communiquent de I'une 
a i'autre par des Detroits au des Canaux 
navigables, confondent leurs Eaux , 

rec;oivent dans Ie Flux ceJles du Grand 

Ocean J qu'eIIes lui reportent dans Ie 
Reflux, et peuvent etre considerees 
comme formant un Canal sinueux et 

non interrompn, de 2400 Iieues de 
longueur, sur nne largeur variable de 

100 a 200 Iienes. Ce long Canal est 
limite sur toute son ctendue, du cote 

de I'Occident, par les Terres de l' Asie 
et les grandes iIes de Sumatra et Java, 

qui ne sont qu'ull prolongement du 
Continent dont eUes furent detachees : 

du Cote de l'Orient, Ie Canal est borne 
par ceUe Chaine prolongee d'iIes de 
clijft:rf>ntp" gr~nrff>l1r" elf> Rochers, de 
Ressifs, de I-Iaut-fonds, formant llne 
espece de Chaussee) nne Digue, qui 
offre dans ses coupures d'innombraLles 

Passages : on peut meme remarquer 
qu'nn Canal et une Digue sembi abies 
se prolongent sur la Cote Orientale de 
la Nouvelle-Hollande J jusqu'a la hauteur 
du Tropique; et c'est entre cette Digue 
et la grande Terre que Cook a f.lit celte 

Navigation si longue, si perilleuse. 
dans laqueUe on ne sait ce qu'on doit 
admirer Ie plus, ou son intrepiditc au 

milieu des Ecueils, au 1'hahilete de ses 
mana:uvres pour en degager son Vais

seau. 

Mais si, aprcs a voir arrete nos regards 

sur les Cotes 0 rientales de notre Con ti
nent, nous Ies portons sur ses Cotes 

Occidentales, ceIIes de l' Afrique et de 

I'Europe, nous n'y apercevrollS rien de 

semblable : cette Iisicre de l'Ancien 

Grand 

Golfe de I'IN DE. 
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immense GOLFE, si improprement qualifie d'OcEAN ORIENTAL~ 

pllisque, comme on l'a vu, il n'est Oriet1tal qu'a I'egard de
I'AFRIQUE. Mais il m' est impossible de voir un OCE A N dans un 

Monde, depuis Ie Cap de Bonne-Espe

rance jusqu'au Cap Nord de la Laponie, 

pn~sente un Littoral continu, baigne 

immediatement par la masse des Eaux 

de l'Odan Atlantique, et dont Ie Trace 

n'est interrompu que par les Embou

chures des Fleuves, et par les Detroits 

de Gibraltar et du Sund qui ont ouvert 

a l'Odan des Passages etroits par ou il 
s'est porte fort avant dans l~s terres, et 
s'est developpc sur les terrains bas de 

l'interieur, dOlH iI s'est emparc : je ne 

regarde pas les lIes Britanniques, deta
chees rlll COlllil1Pl1t nOllt pile" hrPllt 
partie, comme une solution de conti

Buite du Littoral Occidental de I' An
cien Monde. 

Traversons a present l'Odan Atlan
tique, et portons-nous a la cote Orien
tale de l' Amerique: nous verrons que, 
dcpuis Ie 70." ParalleIe Nord jusqu'en 

dessous du Tropiquc du Cancer, la rup

ture des Terres BOUS rappelle ce que 
nOllS avons observe sur la Bande Orien
t:de de I' Ancien Continent. Dans Ie 
Nord, Ies Baies de Baffin et de Hudson, 
et Ie Golfe Saint-Laurent, avec les lIes 
qui en dependent, indiquent une cause 
pareille a celie qui a forme Ia Mer de 
Tatarie j el, entre Ie Tropique et la Li
gne Equinoxiale, une suite d'iles jetees 
au large, forme avec Ia grande Terre, 
protondcment creusce dans celte partie, 
Ia Mer des Antilles, qui se trouve situee 
entre des ParalICles qui different peu 

de ceux qui limitent la Mer de Chin(. 

A la Cote Occidentale de I' Amerique, 
au contraire, on peut dire que, sur 

toute sa longueur, Ie Littoral meme du 

Continent sert de limite immediate au 

Grand Ocean: seulement, Ia partie Me

ridionale de cette longue Terre a ete 

tourmentee et partagee en un grand 

nombre d'iles peu distantes les unes des 

autres, par Ia convulsion qui a detache 

du Continent I' Archipel de la Tierra del 

Fuego, et a forme Ie long et tortueux 

Detroit de Magellan j comme, dans sa 
p:!rlip Spptentriollaie 011 \'011 voit les 

MOl1lagnes bn11er SOlIS la neige, I'explo
sion qui a separe les deux Mondes, en 
ouvrant un passage a l'Ocean par Ie De

troit de Bering, a reserve la Chaine des 
Aleutiennes, qui forme un Bassin avec Ies 

Cotes du N ord- Ouest de I' Amerique et 
du Nord-Est de i' Asie. Mais ies lIes qui 

bordent une partie de ces cotes du 
Nord - Ouest du Nouveau Continent 
entre 5:! et 58 degres de Latitude, 
ainsi que celles qui sont repandlles sur 
une etendue de 10 degres, dans sa par
tie AustraIe, au-dessus de la Bouche 

Occidentale dll Detroit de /J.folTel/an 
b , 

tiennent, en quelque sone, a Ja grande 

Terre dont eUes ne som separees que 
par des Canaux elroits qU'on prendroit 
pour des Ri\'ieres, si leurs eaux avoient 
un cours; et I' on ne voit dans aucune 
partie de la Bande Occidentale de 
!' Amerique, Comme IlOUs Ie voyons a sa 

E nfoncement , 
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Enfoncement, quelque large et profond qu'il so it , que Ie G RAND
OCEAN EQUINOXIAL a forme entre fa Presqu'lle que nous nom
mons AFRIQUE, et les Fragmens de la partie Meridionale-Orientale 

Cote Orientale, des parties du Conti
nent detachees de fa masse, et formant 
avec eHe des Bassins, des Mas intc

rieures a plusieurs issues. 
Ainsi, dans Ie tableau general d~5 

deux Continens, consideres l'un et 
l'autre en masse, les Cotes Orientales 
du Nouveau, comme celles de I' An
cien, presentent, sur une grande partie 
de leur etendue, des Terrains isoles, 
des debris epars, fractas ex Aiquore 
Terras, sllivant I'expression du poete 
Ovide, lesquels attestent, d'une part, 
que d'anciennes irruptions de i' Oc/an 
om abyme des Terres, et, de I'autre, 
que I'action continue de ses Eaux, 
chassees vers les Cotes Orientales de 
1'un et de I'autre Continent, par un 
mouvement general et constant d'Orient , 
en. Occident, attaque ces Cotes, les de-
grade, en disperse Ies parties Ies plus 
faciles a desunir, et ne laisse subsister 
entieres , pour Ie moment, que les par
ties plus soli des qui opposeront a ses 
efforts une plus longue resistance: tan
dis que les Cotes Occidentales, abritees 
par la masse du Continent qu'elles limi
tent, se maintiennent dans leur intcgrite, 

1\ A , • t I peut - eIre meme s accrOIssent par e 
transport des terres que les pluies abon
dames, s'ecoulant en torrens, charient 
~L Ia. Mer dOlH eIles doivent exhilUsser Ie 
fond, et qui, dans quelques parties des 
Cotes, ont pu deja former des atterrisse
mens. 

L'effet que doit produire des deux 
cotes l'action continuelle des Eaux. 
contre les Cotes Orientales, ne peut 
qu'&re un effet tres-Ient, et I'observa
lion des siccJt's ne !>uffit pas encore 
pour 110US Ie rendre sensible; mais, si 
I'on cOl1sidere avec attention les ta
bleaux difierens que 110US presentent 
Ies Cotes opposees des COlltinens, on 
ne peut pas plus meconnoltre la cause 
qu'on ne peut douter de I'effet. Ce qui 
donne plus de probabilite a ceUe con
jecture, c'est que la degradation des 
Terres est beaucoup plus considerable 
it la Bande Orientale de I'Asie, qu'elle 
ne I'est a celIe de l'Amerique j et ceHe 
difference doit exister : car, Ie Grand 

Oc/an, par Ie mouvement constant des 
Eaux d'Orient en Occident, faisant de 
continuels efforts contre les Cotes d' A
sie avec une masse qui a trois fois plus 
de largeur, et qui, consequemment , en 
supposant Ies longueurs egales et les 
profondeurs proporlionnelles aux Iar
geurs, a neuf fois plus de soliditc ou 
de masse, que celie avec Iaquelle 1'0-
dan Atlantique agit contre Ies cotes de 
I' Amerique J la premiere masse, a vitesses 
egales, doit avoir une force neuf fois 
plus grande que la seconde; et, des 
deux cotes, Ia plus grande action doit 
avoir lieu, et Ie plus grand effet se faire 
sentir, dans Ie voisinage de I'Equa
teur, parce que c'est dans cette partie 
que l'un et l'autre bras de I'Ocean agit 

F 
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du Continent de l' ASIE; je n'y vois et n'y puis voir qu'un GOLFE 
du GRAND 0 C EAN, de plus de I 500 fieues marines a d' ouverture 
au Sud, sur une profondeur qui Ie porte jusqu'a 1200 lieues.dam 
Ie Nord; comme je vois, dans I'OCEAN ATLANTIQUE, un autre 
grand GOLFE que l'on n'a jamais imagine de qualifier d'OCEAN, 
Iequel s'ouvre entre l'I1e de TERRE-NEUVE et Ia partie Ia plm 
Occidentale du Continent de I' AMERIQUE MERIDIONALE, sur 
une largeur d' environ 1000 Iieues, et se porte dans {'Ouest sur 
une profondeur de 1200. 

J'avoue que c' est a regret, et pour deferer a un abus de mot 
trop gencralement adopte et peut-etre trop difficiIe a deraciner du 
premier coup, que je me suis soumis a ecrire sur ma Carte, dans Ie 
milieu de ce grand Golfe, Ie'nom de l\1ER DES INDES : car, je 
Ie demande, qu' est-ce qu'une MER qui s' ouvre, a son ~ntree, de 
plus de I 50'0 fieues marines, ouverture presque egale au quart 
de la circonfcrence du Globe ~ J e ne puis reconnoitre pour lIne 
MER, qu'une portion des Eaux de I'OcEAN qui soit cernce de 
toutes parts par des porti ons .de C ominent, ou par des lIes, IesqueHes 
formant un Bassin, laissent une ou plusieurs issues a I'Eau et aux 
Vaisseaux pour communiquer avec I'OCEAN. 

Ainsi, pour appliquer une Denomination de situation a €e 

avec la plus grande masse: aussi voyons
nous que, des deux cotes, c'est, en ge
neral , sur fa Bande Equinoxiale que Ies 
Cotes Orientales sont Ie plus tourmen
tees, Ie plus dechiquetees; et Ie plus 
grand effet se manifeste sur Ies portions 
de chaque Ocean au Ia Iargeur est Ia 
plus grande, c'est-lrdire, pour I'Ocean 
Atlantique J entre Ies ParalleIes de 5 a 
~7 degres Nord, au s'est farmee Ia 
Mer des Antilles j et pour Ie Grand 

Ocean J dans l'intervalle entier des deux 
Tropiques, pa~ce que c'est a I'Equa
teur meme qu'.iI a Ie plus d'etendue: 

c'est sur cette Bande Equinoxiale que 
I'on vait ces i1es sans nambre et de 
tautes Ies grandeurs, au groupees en 
Archipels, au disposees en digues, ou 
eparses et solitaires, Iesquelles for
ment, par leur distribution ou leur as
semblage , de vastes Bassins de figures 
diverses, qUi se sucd:dent et se com
muniquent, et que j'ai nommes Mers 
interieures de Ia seconde espece, au 
Mers a plusieurs issues. 

a. Entre la Terre de Lewin de fa NoT}
velle-Hollande a l'Est, et Ies Terres me
ridionales de l' Afrique it rOuest. 
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GOLFE du GRAND-OCEAN EQUINOXIAL, qui s'ouvre entre la 

N OUVELLE-HoLLANDE et fa Pointe Meridionale de l' AFRIQUE, 

. et qui, a partir du 3 5. e ParaHeI~ Sud, d'une pan, et du tf;C 
de I'autre, se porte dans Ie Nord jusqu'au 3o.e Parallele Boreal

1 

ou il est borne, ainsi que sur sa Bande Orientale, par les T erres' 

de ceue portion de I' ASIE que no us designons par fe noni gene-, 
rique d'INDES ORIENTALES, je I'appellerois Ie GRAND GOLFE 

DE L'lNDE: je distinguerois dans sa partie Septentrionale, deux 

Golfes particuliers, separes par Ia Presqu'lle de l'INDOSTAN. 

savoir; a l'Orient de fa Presqu'iIe, Ie GOLFE DU GANGE; a 
l'Occident, ie GOLFE DU SINDE [ l'Indus des Anciens]; et dans 
sa partie du Nord-Ouest, deux petites MERS interieures : fa l\1ER 

D' ARABIE, autrefois Ie Sinus Arabicus,? designee plus convenahle-

,mem par ce nom que par celui de MER ROUGE a; et fa l\1ER 

DE PERSE, connue sous Ie nom de GOLFE PERSIQUE J ou de 

BASRAH [BASSORA par corruption J, et qui a bien autant de droit 

a la qualification de MER, que la MER DE LAPONIE, impro

prement appelee MER BLANCHE,? dom la surface n'egale pas celIe 

de la MER DE PERSE : je reduirois a la qualification de BALE, 

fa seure qui leur soit applicable, Ie GOLFE DU PEGU, Ie GOLFE 
DE SURATE, &c. 

Le GRAND GOLFE DE L'INDE forme un vaste Bassin qui sert 
d'emree et de sortie communes, non-seulemem aux deux MERS 

de Ia premiere espece , celles d' ARABIE et de PERSE, mais encore 

a la MER DE N OUVELLE-GUINEE, par ie grand Passage qui 
s'ouvre entre la N OUVELLE-HoLLANDE et les lIes Meridionales 

du GRAND ARCHIPEL D' ASIE; a la MER DE BORNEO, par Ie 

a Les Anciens appliquoient a la 
partie du Grand Ocean qui s'etend de
puis fa Mer d' Arabie jusqu'a I'Inde, fa 
denomination de Mer Erythrie, d'un 
roi Erythras dont on ne connolt rien de 
plus que Ie nom qui, en Grec, signifie 

rouge. D'apres la signification que ce 
\ 

nom propre tient du hasard, on s'ima-
gina que les eaux de cette partie etoient 
d'une couleur rouge: et Ie temps qui a 
detn~it I'erreur, semble avoir respecte 
la denomination qui y avoit donne lieu. 

F 2 

Mer 
d'.\nAlllE. 

Mer 

de PERS£. 



Canal de 
MOZAMBIQUE 

ou de 

MADAGASCAR. 

Grand 
ARCHIPEL 

D'Asn:. 

44 DIVISION ET NOMENCLATURE 

DETROIT DE LA SONDE; a fa MER DE CHINE, par ce m~me 
Detroit et par celui de MALACCA ou MALAC ; et, consequem
ment, a fa MER DE COREE et a celie de T ATARIE, qui com
muniquent, de l'une a l'amre, avec fa MER DE CHINE: ainsi, les 
Vaisseaux qui partent du GOLFE DE L'INDE peuvent, sans gagner 
fa GRANDE MER, penetrer par Ies MERS INTERIEURES, depuis 
I'Equateur jusqu'au-dela du 60. e degre de Latitude Boreale. 

LE GOLFE DE L'INDE contient dans sa partie Meridionale
Occidentale fa grande ife de MADAGASCAR [ou MADECASSE 

dans la Langue du pays] ' separee du Continent par Ie CANAL DE 
MOZAMBIQUE. Ce Canal seroit mieux designe, sans doute, par 
fa denomination de CANAL DE MADAGASCAR, puisque.Ia Cote 
Occidentale de ceue ile Ie limite sur toute sa longueur du Nord 
au Sud; tandis que l'ile de MOZAMBIQUE n'estqu'un Point sur 
Ie Continent: mais Ies Portugais, apres avoir proIonge et contourne 
I' AFRIQUE MERIDIONALE, sous Ia conduite de VASCO [ou 
VASQUES] DE GAMA, aborderent, en 1498, a MOZAMBIQUE, 
avant que d'avoir decouvert l'I1e de MADAGASCAR; ils imposerent 
au Canal dom les Eaux, emportees par un Courant rapide, couIent, 
pour ainsi dire, du Nord au Sud entre I'lle et la grande Terre, 
Ie nom du premier et du' principal Etablissement qu'iIs ayent forme 
dans cette partie de l' Ancien Monde : et I' on peut faire valoir 
pour laisser subsister ce nom, qui n' est pas absolument impropre, 
la volonte du Decou'JIrcur d'une part ~ et, de l'auu.:e, une possession 
de trois sieclcs. 

A v ANT que de quitter ces Regions Orientales de I' Ancien 
Continent, l:;t partie du Globe fa plus irreguliere, et qui presente 
la plus forte empreinte d'une revolution, nous remarquerons que 
dars {'Est et Ie Sud-Est des Terres Ies plus Meridionales de 
i' ASIE, s'etend et se proionge fort au loin vers I'Orient, un 
.,ARCHIPEL immense, compose de I'ile T AI-OAN [FORMOSA}J 

des PHILIPINAS, de BORNEO, de SUMATRA, JAVA et auires iles 
de Ja SONDE, de CELEBES, des MOLUQUES et GILOLO, de la 
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N OUVELLE-GUINEE, de la N OUVELLE-BRETAGNE, de Ia LOUI
SlADE, des lIes DE SALOMON, des iles SANTA-CRUZ, de celIes 
DEL ESPIRITU SANTO, de Ia NEW-CALEDONIA :&c. l'appeHerai 
la reunion de ces lies sans nombre, qui forment entre elles plusieurs 
ARCHIPELS particuliers, Ie GRAND ARCHIPEL D' ASIE: et sans 
-doute on devroit y faire entrer la N OUVELLE-HoLLANDE et la 
N OUVELLE-ZELANDE ,si la grande etendue de {'une, et Ie trop 
grand eloignement de l'autre. ne leur assignoiem des rangs a part 
dans I' ordre et Ie systeme geographiques : car toutes ces T erres et 
ces Iles ensemble paroissent avoir ete separees de ia masse du 
Continent, par quelque secousse de Ia Nature, par quelque grande 
convulsion du Globe, laqueHe a affaisse et abyme sous Ies Eaux 
Ies terrains bas qui unissoient Ies terres hautes. 

QUAND on a contourne l' AFRIQUE par Ie Sud pour eutrer 
dans l'OcEAN-ATLANTIQUE, et que I'on remonte dans Ie Nord, 
Ie Continent se creuse entre Ie Cap NEGRO et Ie Cap de LAS 
PALMAS, et forme deux enfoncemens: Ie premier, entre Ie Cap 
NEGRO et celui de Lopo GONZALVEZ, peut etre appele GOLFE 
DE CONGO; Ie second, entre Ie Cap de Lopo GONZALVEZ 
et ie Cap de LAS PALMAS, a res:u Ie nom de GOLFE DE 
GUINEE. 

D:E CETTE HAUTEUR, jusqu'au 36.c ParalleIe Nord ou finit 
I' AJ;RIQUE et commence l'EuROPE, I'OCEAN n'a pas entame Ies 
Terres d'une maniere qui soit remarquable; mais ici, il s' est 
ouver~ un Passage entre les Montagnes CALPE et ABYLA, s' est 
repandu dans une profonde vallee entre i'E UROPE et I' AFRIQUE, 
jusques au Mont L YBAN : et Ie meme fosse sert de Iimites aux 
trois Parties de I' Ancien Monde. Cette MER INTERIEURE.J qu'a 
forD:1'Ce l'irruption de l'OCEAN, et que I'ignorance des premi.en; 
siecies a fait nommer LA MEDITERRANEE par excellence, parce 
que Ia MER BALTIQUE, celie qui comprend Ies BAlES de BAFFIN 
et de HUDSON, et d'autres. non moins medirerrtlllCes.J ctoient 
encore lllconnues; cette MER, dis-je, est bornee a i'Orient par 

ColIC dcCO;>lco. 

C/o de GUINEE. 

MEDITERRAN h: 
entre l'E!1nor £ 

et I'AFRIQUE. 
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fa portion de I' ASIE qui yient s' endaver entre I'E UROPE et 

I' AFRIQUE : mais, avant que d'y parvenir, ses Eaux creusent 

dans Ie Nord Ie GOLFE DU LION [Sinlls Leonis a], impro

prement appde GOLFE DE LYON [ LugduniJ, et dans l'Est de 
cdui-ci, Ie GOLFE DE GENES: dIes separent de I'ITALIE, Ies 

lies de CORSE et de SARDAIGNE; et, aprcs avoir passe dans Ie 
Sud-Est par Ies deux Canaux qui isolent Ia SICILE, dIes se de
vdoppent dans un Rassin dom Ie GOLFE peu connu de LA SYDRE 
[ Syrtis major des Anciens] occupe fa partie Meridionale; de la, 
leur lit se rctrecit, et, prenant leur direction a l'Est, dies haignent 

I'lle de CANDIE [Creta] et celIe de CHYPRE [ Cyprus], res:oivent 
au Sud la decharge du NIL, et s'etendent jusqu'a la Cote de 
SYRIE qui horne a l'Orient notre MEDITERRANEE : mais, parve
nues a la hauteur de I'lle de CANDIE, les Eaux se partagent en 
deux Bras, dont I'un se dirigeam au Nord-Ouest, va former Ie 
GOLFE DE VENISE; ou GOL.FE ADRIATIQUE, et l'autre, pre
nam sa direction au Nord, forme I'ARCHIPEL DU LEVANT, 
anciennemem la ME R .ft.GEE, qui a droit a la qualification de 
MER, puisque, environne par les Terres du Continent, au Nord, 
a {'Est et a l'Ouest, if est borne au Sud par la longue lie de 
CRE TE, et a ses communications avec la grande M t DITE R
RANEE, a I'Orient, entre ceue He et fa portion de I'AsIE 
MINEURE que 'nous nommons ANATOLIE, et a I'O.ccidem, entre 
la meme lie et fa MOREE, anciennement Ie PELOPONNESE. De 
la MER ftGEE, les Eaux se portent vers l'Est par I'HELLESPONT, 
devenu Ie CANAL' DES DARDANNELLES, pour former la PRO
PONTIDE, convertie en MER DE MARMARA; de la, dies comi
nuent de s'etendre vers l'Oriem par Ie BOSPHORE DE THRACE , 
qui s'est change d'abord en DETROIT DE CONSTANTINOPLE, et 
depuis en celui de STAMBOUL; dies forment Ie PONT-E UXIN , 

~ Ainsi n.mme parce que fa traver
s~e de ce Golfe est perilleuse pour les 
petits Balimens lorsque Ie Vem de 

Nord-Ouest, le,Mistral, souffle avec 
impetuosite. Les Anciens comparoient 
fa force de ce Vent a celIe du Lion. 
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que I'on ne reconnolt plus sous les Noms Arabe et Russe, de 
KARA DEGNIZI, CZARNE MORE, au sous "Ie nom franc;ais de 
MER NOIRE: mais, quand la Mer interieure a Franchi Ie BosPHoRE 
CIMMERIEN, que ne rappelle point Ie DETROIT DE ZABACH au 
TAMAN, elle prend un quatrieme nom, celui de P ALUS MEO
TIDE, a present Ja MER D' AZOF , au d' AZAK DEGNISI, et elle 
rec;oit a son Exn"emitc les Eaux du T ANAIS, ce beau Fleuve, Ja 
limite de l'EuROPE et de l'AsIE, qui n'elu pas du changer son 
nom pour celui de DOll., qui en fait Ie Fleuve du Fleuve. Espcrons 
qu'un jour f'Empire de la Mode, qui nous a si heureusement 
ramenes au gout de l' Antique dans I'emploi des Beaux-Arts, no us 
conduira a rattacher a la Geographie, en echange des Noms ~l 

demi barbares qui figurent si mal dans notre N omellclature 1110-

derne, tous ces Noms harmonieux que I' Antiquite avoit imposes 
aux parties Orientales de notre MEDITERRANEE, et qui, aprcs s' etre 
graves dans notre memoire avec l'instruction de nos premieres 
annees, rappellent si souvent a notre esprit, dans Ie cours de notre 
carriere, ces contrees a jamais c.eIebres, illustrees par les Heros, 
embellies par Ies Arts, chantees par les Poetes, dom la barbarie a 
bien pu effacer les Noms, mais dont une succession de trois mille 
ans n'a pu affoiblir I'image. 

Ces quatreMERs INTERIEURES, par quelques Denominations 
qu' on veuille Ies designer, communiquant entre elles, coulam les 
unes dans les autres et confondant leurs eaux, ne peuvent etre con
siderees dans leur ensemble que comme un long Bras de l'Oc EAN 
ATLANTIQUE qui a penetre entre l'E UROPE et l' ArRIQUE jusques 
aux confins de I' As IE : et, comme leur depense, pour fournir a 
!' evaporation, excede la somme des tributs qu' elles rec;oivent des 
Fleuves qui les alimentent, l'Oc E AN, en vertu de la loi de la 
Nature qui veut que, sur toute la surface du Globe, les Fluides 
se maintiennent en equilibre, fournit sans cesse de nouvelles Eciux 
a la MEDITERRANEE par Ie Detroit d'HERCULE. Ce Detroit, Ie 
Gaditallum' Fretum [DETROIT DE G ADES ] des Anciens, a rec;u 
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dans Ies temps modernes Ie nom de DGEBEL AL T ARIK a dont nous 

avons fait d'abord G IBALTAR, et entIn GIBRALTAR, Denomination 
sous Iaquelle iI est aujourd'hui connu, et qu'il est plus facile, sans 
doute, de changer a volonte, qu'il ne {'est de deposseder une 
Nation usurpatrice qui s' est emparee de ceue communication de 
notre MER INTERIEURE avec l'OCEAN ATLANTIQUE. 

JE NE parle pas du grand Lac sale, designe pat Ie nom de MER 
CASPIENNE, dont la longueur est d'environ 220 lieues marines du 
Nord au Sud, sur une largeur moyenne de 50 lieues : nulle MER, 
sans dotue, ne scroit pius Mediterranee que celle-ci, si I' on pou
voit qualifier de MER un Reservoir dont les Eaux n' ont aucune 
communication apparente avec celles de I'OCEAN b.-

Je parlerai moins encore du LAc ARAL, situe a environ 60 
lieues dans I'Est de la CASPIENNE, et de. quelques autres Lacs 
5aIes d'une moindre etendue. 

EN PARTANT de I'Embouchure de notre MEDITERRANEE, et 
remontant vers Ie Nord, on trouve un grand enfoncement entre 
Ie Cap FINISTERE, Ia Pointe e~treme du Nord-Ouest €Ie I'Es· 
PAGNE, et l'lIe d'OUESSANT, l'extremite Occidentale de Ja 
FRANCE: les Frall(;ais lui donnent Ie nom de GOLFE DE GAS
COGNE, Ies Anglais celui de GOLFE DE BISCAIE. Nous n'adopterons 

~ La i\-lontagne que nous nom mons 
aujourd'hui Gibraltar, est Ie Calpe des 
Anciens, situce a Ia Pointe extreme de 
I' Hispanic, la Pointe Ia plus Meridio
nale de i' Europe, en face de la Mon
tagne qui, a la Cote d' Afrique, portoit 
Ie nom d' Abyla: Calpe est fa plus Sep
tentrionale de l'une de ceHes que 1'0n 
llommoit les Colonnes d' Hercule. Lorsque 
les Maures firent leur premiere invasion 
en Espagne, un de leurs chefs, no~me 
Tarik, s'etablit au pied de cette Monta
gne, s'y fortifia, et s'y maintint contre 
tous Ies efforts des Goths. La Monragne 

fut nommee Dgebelal Tarik, Montagne 
de Tari1c i et Ie Detroit re~ut 90n nom 
de cette Montagne qUi sert de Recon
noissance pour les Vaisseaux qui veu
lent sortir de fa Mlditerranie I et pour 
ceux qui veuJent y enrrer. 

.. Quelques Auteurs ont suppose 
qu'elle avoit une communication avec 
fa Mer de Perse I et I dans ce cas, elle 
communiqueroit avec l' OCeanj rna is des 
recherches faites dans ces derniers temps 

ont prouve que celte supposition est 
gratllite. 

llJ 
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ni une Denomination ni {'autre, pour designer un GOLFE dont les 

Eaux baignent plus de 200 fieues de Cotes, lorsque nous voyons 
que la G ASCOGNE n' en occupe pas plus de 40, la BISCAI E, pas 
plus de 20. M,ais, en considerant que les Cotes de FRANCE, sans 
designation particuliere , se developpent ici sur un contour de plus 
de 130 lieues, qui offre aux Armees navales et aux Vaisseaux du 
Commerce,les Ports de BREST, de {'ORIENT, de V ANNES, de 

NANTES, d'OLONNE, de LA ROCHELLE, de ROCHEFORT, de 
BORDEAUX, de BAIONNE, de SAINT-JEAN DE Luz, &c. et les 
iles de BELLISLE, d'YEu, de RE, d'OLERON; nous rappclam, 
en meme temps, que, dans les siecies anterieurs, ce GOLFE fur 
nomme Sinus Gallicus -' nous ne craindrons pas d' etre taxes de 
predilection nationale, si nous Ie nommons GOLFE DE FRANCE: 
les Fran<;ais ne representent-ils pas Ies Gaulois! 

LA POINTE qui termine ce GOLFE du cote du Nord lui est 
commune avec Ie Canal qui separe la FRANCE de I' AJ'..'GLETERRE, 
et que nom nommons LA MANCHE. Ce nom assez impropre seroit 
bien remplace par cclui de CANAL DE FRANCE, si les Anglais, 
qui voudroient qu' on regardat ce Bras de Mer comme un Domaine 
des ILES BRITANNIQUES, ne se fussem hates de prendre les devams, 
et ne l'eussem nomme depuis long-temps BRITISH CHANNEL 

[Canal de la GRANDE-BRETAGNEaJ: des deux cotes, les pretentions 
et les droits, si jamais la Mer peut etre une propricte, som ega
Iemem fondes; et, si 1'on veut reunir sous une Denomination com
mune deux Etats que la Nature a separes, et que fa R ivalite separe 
plus encore, on pourroit appcler LA MANCHE, Ie CANAL de 
FRANCE ET D' ANGLETERRE. 

ON SORT de ce Canal par Ie DETROIT ou PAS DE CALAIS, Ie 
STRAITS OF DOVER [Detroit de DOUVRES] des Anglais. II est 
plus difficile de concilier ici les pretentions; on adopteroit diffici
lement la Denomination de DETROIT GALLO - BRITANNIQUE, 

• Et sur quelques Cartes, English Channel, Canal Anglais J Canal d' Ant/eurre. 
G 

Canal 
de FRANCE 

et 

d'ANGLETERRE. 

Detroit 
de CALAIS 

ou de DOVEH. 
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par analogie avec CANAL DE FRANCE ET D' ANGLETERRE : 
iI faut done opter entre Do v E R et C ALAI S ; mais ce n' est pas un 
prod~s que la Geographie puisse juger; car on peut prevoir que fa 
Nation qui auroit obtenu la preference, sO,uscriroit seule' au ju
gement : ainsi, no us continuerons d' ecrire sur les Cartes franc;aises, 
PAS ou DETROIT DE CALAIS, tandis que les Anglais conti
nuerom d' ecrire sur les leurs, STR A IT S OF Do V E R. 

DE CE DETROIT, on passe dans un grand GOLFE que la plupart 
des Cartes nollS presentent sous Ie nom de MfR n' ALLEMAGNE. 
C' est etendre bien loin l'inffuence de I' ALLEMAGNE, que de 
transporter son nom a une portion de l'OCEAN, sur Ie conto.ur de 
laquelle ceue Region interieure, etrangere, en quelque sorte, a 
I'OcEAN, peut a peine compter quelques fieues de Cotes, entre 
l'Embouchure de I'ELBE et celie du \V ESER. Le nom de MER 
DU NORD, donne a ceue partie par quelques Geographes, De paroh 
pas lui mieux convenir : e1le est, a la verite 1 au Nord de la FRANCE, 
mais dIe n'est pas meme au Nord de l'EuROPE; et cette Denomi
nation generique de lVIER DU NORD semble indiquer fa portion 
des Eaux qui couvre la partie la plus Septentrionale du Globe. C'e.st 
d'ailleurs employer improprement la qualification de MER, que de 
l'appliquer a un GOLFE dont les cotes se prolongem paraUeIemem, 
en conservam entre eux, une largeur de 80 tieues marines, sur 
une longueur de I 50 fieues. La qualification de GOLFE est done 
celIe qui convient exclusivement ici, et je proposerois de f'appder 
Ie GOLFE BRITANNIQUE. Cette proposition de ma part ne peut 
paroitre suspecte; je ne suis pas porte a donner aux AngIais une pre
ference; j' ai trop souvent ete occupe de combattre leurs pretemiolls, 
pour que I' on puisse penser que je cherche ales accroitre : mais 
l'impartialite doit sur-tout caracteriser Ie Geographe; et j' observe 
que ce G O;FE est ~orne du ~ote de l'Occident, sur toute sa longueur, 
par les Cotes Onentales d ANGLETERRE et d'EcossE , et que Ies 
Groupes des ORK~EY et des SHETTLAND, qui se preSentent dans, 
Ie Nord-Ouest a 1 ouverture du GOLFE, som dependans des ILES 
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BRITANNIQUES; tandis que les limites, du cote de rOrient, sont 
formees de parties, pour ainsi dire, heterogenes, d'une portion 
des Cotes Occidentales de la N ORWEGE, d'une portion de celles 
du JUTLAND, et de partie de celles des PAys-BAS: et 1'on peut 
dire que c' est ici Ie cas Oll Ie fort emporte Ie foible. 

A SOIXANTE lieues dans Ie Nord-Est du DETROIT DE CALAIS 
OU STRAITS OF Do VER.1 I'OCEAN a fait une petite irruption dans 
Ie Continent a travers les terres noyees de la HOLLAN DE , entre 
les Pointes d'ENCHUYSEN et STAVEREN, t:I a forme dans I'inte- . 
rieur une Baie fermee, connue so us Ie nom imposant de Z UYDER
ZEE [Mer du Sud]. C eue prctendue MER, d' environ I I lieues 
de ·longueur sur 9 de large, n'a pas plus de 18 pieds d' ean a sa 
plus grande profondeur, et beaucoup moins dans de certaines 
parties. On ne voit pas d' ou a pu lui venir Ia Denomination de 
MER du Sud: die est, a la verite, situee au Sud de la \VEST-FRISE, 
mais dIe se trouve a I' Est de la HOLLANDE, proprement dite : on a 
sans doute considere Ia partie 'de Mer qu'occupent les BANCS DU 
TEXEL comme Ja MER du Nord" et 1'0n a appele l\1ER du Sud la 
partie qui est situce dans Ie Sud de ces Bancs : dIe devroit etre 
nommee BAlE D' AMSTERDAM; car Ia qualification de BAlE est 
la seule qui puisse lui etre appliquee. Cette Baie communique 
avec la MER DE HARLEM, ou plut6t ie ·LAC DE HARLEM, long 
d'environ t lieues sur moins de 2 de largeur, par un Canal irregu
lier qui forme Ie Port d' AMSTERDAM, si fameux par son immense 
commerce, mais auqud Ia Nature a refuse un local commode et une 
assez grande profondeur d' eau, pour en faire un beau Port. 

LA COTE Orientale du GOLFE BRITANNIQUE donne entree vers 
son milieu a 1'0CEAN-ATLANTIQUE SEPTENTRIONAL qui, en pene
trant dans les T~rres, a forme par son irruption, d'abord Ie CAT

TEGAT OU SCHAGER-RACK a, ou Ia MANCHE DE DANEMARCK, 

a Cattegarl qui veut,dire fa Rue du 
Chat J est Ie nom que fes HoIIandais ont 

donne a ce Golfe qui precede fa Ba/
tique; son nom dans fes Langues du 

G 2 

Ihk 
d'AMSTERDAM. 

CAT-TEGAT 

et 

BALTIQUE. 
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et sur Ie retour, vets {'Orient, fa MER BALT'IQUE a qui se panage 

en trois Branches, dont une, qui se pone au Sud, forme Ie petit 

GOLFE DE LIVONIE, nomme aussi GOLFE DE RIGA; la seconde, 

qUi se dirige vers l'Est, et qui est plus considerable que fa premiere, 
s' enfonce dans la FINLANDE, sous Ie nom de GOLFE DE FINLANDE; 

et la troisieme, plus considerable que les deux autres, se porte dans 
Ie Nord, a travers la SCANDINAVIE, jusques sous Ie 66. e ParalJele, 
cdui de TORNEA, celebre par les travaux des Academiciens fran
s:ais, et die res:oit Ie nom de GOLFE DE B OTHNIE qu' elle tire de 
cette Province de fa LAPONIE SUEDOISE qu'eHe divise en BOTHNIE 
ORIENTALE et BOTHNIE OCCIDENTALE . 
. LES REGIONS qui terminent I'E UROPE au Nord ne presentent 

d'autre MER INTERIEURE que celie qui est enfermee dans les Terres 
de la LAPONIE R USSE : nous la connoissons SOllS Ie nom impropre 

de MER ~LANCHE; et die sera mieux designee par celui de MER 
DE LAPONIE. 

LE SURPLUS des Cotes Septentrionales de f' Ancien Continent, 
qui avoisinent et entourent Ie Pole Boreal, depuis la N OUVELLE
ZEMBLE jusqu'au Cap Ie plus Oriental des Terres des TscHuKs-

Nord est Schager-Rack, qui parolt avoir 
quelque analogie avec Skagen, Ie nom 
du Cap Ie plus Nord du Jut/and a I'en

tree du Cattegat. 
a Le nom de Baltique, suivant Rud

beck dans son Atlantica (Tom. I, Ch. 8, 

P. 232), derive du Suedois et du La
tin, Belte et Balteum au Ba/reus [Bau
drier, Echarpe] i et plusieurs Auteurs 
ont adopte cette Etymologie du mot 
Baltique, parce que quelques-uns des 
N oms anciens donnes aux differentes 
ME RS, prcsentent, dans leur Racine, 

, h d' C I'idee d'une Ec arpe , une einture; 
et on l'a transportee a l'Eau qui ceint 
[es Terres. Mais la Baltique ne presente 

nullement !'image d'une ceinture. L'ex
plication de Hug. Grotius (in PrtEfotiont 

ad Scriptores Gothicos, P. +) me parolt 
pn!ferable : if assure qu'en vieux Fri
son, Ie mot Belt sjgnifi~ une irruption 
de la Mer i et, en eifet, on ne peut 
guere douter que Ie Bassin de fa Mer 

Baltique n'ait ete rempli par une irrup
tion de l'OCEAN, qui s'est ouvert, 
entre Ies Terres de Ja Scandinavie et 
celles du Jutland, trois Passages qui om 
forme fes lIes du Danemarck : savoir; au 
Nord, i'Ore-Sund ou Passage du Sund, 
e11lre fa Skanie et i'ile de Silllland [See
lande]; au milieu, entre ceUe lIe et 
celle de Fyen [Fionie], Ie Passage du 
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CHIS, sur une etenclue . de 1200 lieues marines, n' est ni assez 

frequente, ni assez connu, pour que nous devions nous occuper 
particulierement d' en fixer la Nomenclature. N ous remarquerons 
seulement que la N OUVELLE-ZEMBLE forme avec la TERRE DES 

SAMOJEDES un grand GOLFE, qui pourroit etre appele Ie G-oLFE 
DE LA NOUVELLE-ZEMBLE, ou, si I'on veut, Ie GOLFE DU 

N ORDpar excellence, puisque Ie Cap TAIMURA des Samojedes 
et fa Pointe extreme de la N OUVELLE-ZEMBLE, deux Cornes 
saillantes entre lesquelles il 5' ouvre, sont situes au-dessus du 78. e 

ParalleIe Boreal, c' est-a.-dire , a. la Latitude la plus eIevee a. Iaquelle 
se portent par ces seules Pointes les Terres de I' Ancien Continent. 
Ce grand GOLFE DU NORD comprend dans sa partie Meridionale 
Ie GOLFE DE KARA, que les Cartes russes qualifient de MER DE 
KARA, et que quelques Geographes nomment la MER TRAN
QUILLE : et, en effet, elle doit etre tranquille fa plus grande partie 
de I'annee, pendant que les frimas qui enchainent les Eaux font de 
la Mer une Wrine solide. C'est au fond du GOLFE DE KARA que 
se trouve Ie DETROIT DE W AIGATZ, qui a detache la N OUVELLE
ZEMBLE du Continent. Ce GOLFE est separe du GOLFE DE L'OBI, 

Grand Bdt i et au Sud, entre l'IIe de 
Fyen et Ie Jutland, Ie Passage du Petit 
Bdl: on peut croire que du Nom de 
Bdl est derive celui de Ballique. On 
sait d'ailleurs que la Scandinavia se nOIn
moit aussi Ballia: et il seroit difficile 
de decider entre fa Terre et fa Mer 
queIIe des deux a rec;u ou donne Ie 
nom qui paroh leur avoir ete commun. 

Les Auteurs anciens designent quelque
fois fa Mer Baliique par la Denomintl
tion de Sinus Codanus. 

Les Hollandais nomment Ia Baltique, 
Oost-Zee [Mer de I'Est], et I'on ne 
sait trop pourquoi; car I'entree de ceue 
Mer est situee au Nord de Ia Hollandej' 

ses Eaux s'etendent dans Ie Nord jus
qu'au voisinage du Cercle Polaire; et 
elle seroit plutot, pour ceUe partie de 
I' Europe, h Mer du Nord que la Mer de 
I' Est: si ce dernier nom y a ete attache, 
c'est sans doute parce que la Mer d'AI
lemagne [notre Golfe Britannique] , situee 
a I'Ouest de la Hollande, est, par rap
port a ce pays, la Mer Occidentale; et 
que fa Baltique, situee a l'Est de cette 

Mer d' AI/emagne, est, par rapport a eIIe, 
une Mer Orientale: c'est done encore 
ici une de ces Denominations anti
geographiques, uniquement relatives a. 
un Territoire particulier, et que Ie Geo
graphe cosmopolite ne doit pas adopter. 

Golfe 
delaN OUVELLE

ZEMBLE, 

ou Golfe du 
NORD. 
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par une Presqu'lIe qui forme, avec fa Cote de I'Est a I' oppose, fa 
longue Embouchure de ce grand Fieuve. 

A PARTIR de la NOUVELLE-ZEMBLE, et en parcourant la limite 
Septentrionale de l' Ancien Continent jusqu'a Ia derniere Pointe 
de Terre a l'Orient sur Ie DETROJT DE BERING, on rencontre 
plusieurs G OLFES, plus ou moins farges, dont quelques-uns ne sont 
que les Embouchures des Fleuves; mais rien n'est a changer ici 
dans la Nomenclature: chaque GOLFE emprunte Ie nom du Pays 
dom ses Eaux baignent Ie Littoral. . 

LES COTES du Nouveau Continent situees sous Ies plus hautes 
Latitudes auxquelies s' etendent les T erres de ceue Partie du Monde, 
n' ont pas encore ete decouvertes: if paroh seulement que quelques 
V oyages des Anglais a travers l' AMERIQUE DU NORD, fes ont 
conduits jusqu'a decouvrir sur deux Points, dans Ie voisinage du 
68.e Parallele, la MER qui se deploie au Nord de l' AMERIQUE; 
its I' ont nommee MER H YPERBOREENNE : c' est une partie de notre 
OCEAN-GLACIAL ARCTIQUE .. Si jamais on parvienLa reconnoitre 
la limite Boreale du Nouveau Monde, ce ne sera pas ici par les 
V oyages de Mer que I' on aura decouvert les Cotes; o~ decouvrira 
la Mer par la conquete des Terres, si toutefois des Glaces peuvent 
appeler ales conquerir. -

J E VIENS de parcourir Ie Littoral des deux Continens, et j'ai 
cherche a ctablir une distinction entre Ies G OLFES, qui ne sont 

• 
que des echancrures, des enfoncemens de fa Cote, et les MERS, 
qui sont des Bassins que l' 0 C EAN a formes, soit en penetrant, par 
des irruptions, plus ou moins avant dans les Terres, sur une Iargeur 
plus ou moins grande, soit en minant et detruisant des portions 
de Cotes moins resistantes, pour rester entoure de celies qui, 
offrant des terrains plus soli des , plus cleves, opposent a I'ac
tion con stante et au progres des Eaux, une digue capable de 
resister plus long-temps a leur attaque. . 

Les MERS que l'on peut appele-i" de la premiere espece, sont 
celles dont une portion de Continent forme I' enceinte, Ies 
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1\1EDITERRANEES, OU {'OCEAN ne s'introduit dans les Terres 

que par une seufe ouverture : telles que la MEDITERRANEE, 

proprement dite, qui separe I'E UROPE de I' AFRIQUE; fa l\IER 

ROUGE, OU MER D' ARABIE, qui separe I' AFRIQUE de I' ASIE; 

Ie GOLFE PERSIQUE, mieux nomme la MER DE PERSE ; dans Ie 

Nord de l'EuROPE, la MER BLANCHE, OU MER DE LAPONIE; 

et dans Ie Nord du Nouveau Continent, fa MEDITERRANEE 

d' AMERIQUE, qui comprend les grandes Baies de BAFFIN et de 

HUDSON. 
Les MERS de Ia seconde espece sont ceIle~ui comrnuniquent 

avec I'OCEAN par plusieurs Canaux, telles que la MER BAL TIQUE, 

a Ia Cote Occidentale d'EuROPE, laqueHe cependant pourroit etre 

rangee dans fa premiere espece, si I' on veut ne considerer que 

comme une seule ouverture les trois Passages du S UND, du GRAND 

BELT et du PETIT BELT, que l'OCEAN ~'est ouverts sur Ie petit 

espace compris entre les Terres du JUTLAND et celles de la SKANIE. 

Les autres MERS , ou de la seconde espece, sont, la MER DES 
ANTILLES, a fa Cote Orientale de l' AMERIQUE dans I'OCEAN

ATLANTIQUE EQUINOXIAL; la MER DE TATARIE, a fa Cote 

Orientale de l' ASIE, dans Ie GRAND-OC EAN BOREAL; et dans 

Ie GRAND-OCEAN EQUINOXIAL, la MER DE COREE, fa MER 
DE CHINE, fa MER DE BORNEO, la MER DES PHILIPPINES, et 

la MER DE NOUVELLE GUIN£E. 

Plusieurs autres parties de {'OCEAN sont qualifiees de MERS 

sur la plupart des Cartes Hydrographiques, et l' on y voit ecrit: 

MER DU BRESIL, MER D'ETHYOPIE, MER D'EsPAGNE, des 

CANARIES, des AC;ORES, &c.; mais c'est charger les Cartes d'e

critures inutiles, et merne de qualifications irnpropres: car les par

ties de l'OCEAN que I'on designe ainsi par MERS, ne som pas des 

MERS; ce sont des PARAGES; et chaque Parage, lorsqu'on est 

dans Ie cas d'en faire mention dans un Voyage, re<;oit, sans qu'il 

ait ete ecrit sur fa Carte, Ie nom de la C ontree firnitrophe dont 

l'OcEA,N baigne les Cotes. Mais, au lieu de fa Qualification de 
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MER, employee dans ce cas, je prefel'erois une expression em
pruntee des Anglais, et qui commence a s'introduire parmi no us : 
je dirois, par exemple, nous naviguions dans LES EAUX des CA
NARIES, des A<;ORES, du BRESIL, &c.; ce qui signifie, nous na
viguions a vue de ces Terres. 

II est plusieurs Cartes aussi sur lesquelles on voit employee la 
Denomination de MER pour les plus petits GOLFES qu'a peine on 
qualifieroit de BAlES: on seroit tente pour quelques-unes de ces 
pretendues MERS, de les comparer a la MER D' AIRAIN du Temple 
de SALOMON. ~ 

LA NOMENCLATURE de I'Hydrographie a besoin d'une grande 
reforme dans les details; mais je depasserois les bornes que j'ai dt. 
m'imposer, si je me livrois a I'examen minutieux que ces details 
exigeroient : iI peut suffire d'avoir etabli les principes d'aptes les
quels iI me semble que la Nomenclature doit etre fixee, et de les 
avoir appliques aux portions les plus remarquables du Littoral des 
deux Continens. En suivant ces principes, s'ils sont adoptes, I'Hy
drographe ne peut etre embarrasse, dans aucun cas, sur Ie choix des 
Qualifications et des Denominations qu'it convient d' employer dans 
Ie detail des Cotes qui n'a pas dt. entrer dans mon plan. Si j'ai 
inscrit sur rna Carte quelques-unes des Denominations particulierei 
que je propose de changer, ce n'est pas que je pense qu'elles 
puissem etre conservees; mais je ne me suis pas dissimuIe qu'un 
changement tel que celui que je hasarde, n'est pas exempt d'e
prouver de I' opposition: il ne peut s'imroduire que pied a pied; 
et I' on ne doit se porter en avant, que quand les premiers pas 
sont assez assures pour que l'on n'ait plus a craindre d'etre force 
de reculer. 

ARCHIPELS, des LA RtFoRME que je me suis proposee ne devoit pas se borner 
lieS du GRAND- fi} d 
OcEAN EQUI- a quali er claque acci em qui se· fait remarquer sur Ie Contour 
NOXIAL,etNoms des grandes TelT,es : I,es lies rcpan,dues dans l'OcEAN, et princi-
,Ies Dicol'- I A 
VRECRS. paIement entre MERIQUE et I ASIE, exigeoient un examen 

particulier. 
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particulier. Decouvertes anciennement, pour la plupart, par les 
Navigateurs espagnols, mais jetees a-peu-pres au hasard sur les 
Cartes hydrographiques, ce n' est que dans ces derniers temps, 
que, I' Astronomie venant au secours de la Navigation, ces lies 
ant pu obtenir des places dcterminees : mais, comme des Navi
gateurs de diverses Nations les ant retrouvees a des epoques peu 
eloigriees les unes des autres, chacun 5' est cru permis d'y attacher 
des noms a son gre; et it en resulte qu'une meme lie a plusieurs 
noms qui varient avec l'annee, et suivant Ie Pays au les Cartes ont 
ete publiees. A cette confusion dans la Nomenclature, se joint la 
confusion meme des objets: et, lorsqu'on jette Ies yeux sur Ie 
GRAND-OCEAN EQUINOXIAL, on est effraye de Ia multitude 
d'IJes qui y sont repandues, Ies unes elevees. Ies autres presque de 
niveau avec Ja mer. f't sien~lcf's seulement par fes grands arbres 
dont elIes sont couvertes. J 'ai pense que, pour faciliter la recherche 
de ces lies nombreuses, if seroit utile de les classer et de les distri
huer en ARCHIPELS dom l'etendue fUt reglee suivant les dispo
sitions des lIes entre elles, et selon la distance d'un Groupe a un 
autre. Ces ArchipeIs sont, si je puis Ie dire, les Provinces du 
G RAND-OC EAN EQUINOXIAL, dom I'ile T AITI semble etre la 
Metropole, et auxquelles il convient de fixer des limites a. C'est 
la que fa reconnoissance des Nations doit inscrire honorahlement 
les noms des Argonautes de differens pays qui ont ajoute a l'Es
pece humaine des races d'Hommes inconnus, et qui, par leurs 
travaux, ant agrandi Ie Monde. Mais, en inscrivant ces noms, 
I'impartialite doit guider Ie burin qui les gravera; et Ie nom qui 
fut impose a chaque lIe par Ie Navigateur qui Ie premier la de
couvrit, doit paroitre seuI sur Ia Carte, ou sculement accompagnc 
du nom qu' elle r~<;oit de ses habitans, quand on parvient a Ie 
savoir b •• 

a Voyez fa Carte d'une partie du 
Grand-Ocean Equinoxial, pour servir a 
I'Examen critique des Relations du Voyage 

de RoggeweCll ell J 72.2. PI. N.o XV. 
b L'emp[oi des Noms imposes par 

Ies N aturels aux Pays qu'ils habitenr, 

H 
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LE PREMIER ARCHIPEL, en venant de I'Est. commence a i'ife 
WHITSUNDAY [Ia Pentecote] de WALLIS, et aux QUATRE 

FACARDINS de BOUGAINVILLE; et il se termine, du cote de 

l'Ouest, a CHAIN-IsLAND (l'ile de la Chaine] de COOK. Le 

nom d' ARCHIPEL DANGEREUX qui lui fut impose par BOUGAIN

VI LLE , doit lui etre conserve; car, sans les arbres eleves qui servem 

en quelque sorte de Balises ~ et sont a la fois des arbres de subsis

tance pour les insulaires, et des arbres de salut pour les N avigateurs, 

souvent, au declin du jour, ou avallt l'aube, on n'apercevroit ces 

iles basses, ccs plateaux, que lorsqu' on ne seroit plus a temps de 

se garantir du danger de leur rencontre. Le nom du Navigateur 

fran~ais doit rester attache a cet ARCHIPEL, puisque, des 17 lies 
dom il se compose. il en a decouvert 9, WALLIS. 6, et COOK, 
2 seulement: nous Ie nommerons donI. ARCHTPFT. DANGER.EUX 

de BOUGAINVILLE. 

LE SECOND ARCHIPEL, situe dans Ie Nord-Ouest du prece

dent, commence aux lies SONDRE-GRONDT [Iies sans fond] de 
LE MAIRE et SCHOUTEN, et DISAPPOINTEMENT de BYRON: if 
finit aux iles PRINCE OF WALLES [Prince de Galles] de ce dernier 
Navigateur, et au LABYRINTHE de ROGGEWEEN. II peut etre com

pose de 20 ou 25 Hes, sans qu'il soit possible, jusqu'a present, d' en 

aux lIes, aux Baies, aux Ports, aux 
Montagnes, &c., presente aux Euro
peens un embarras auquel if n'est pas 
possible de les soustraire. Ces Noms qui 
S011l composes de sons absolus, si je puis 
Ie dire, Jes Voyageurs des differentes 
Nations nous fes rendent par des Si
gnes relatifs, par des Signes ou Carac
teres qui dependent de fa maniere diffe
rente dont les divers Peuples de ['Europe 
peignent fes SOI1S et padent aux yeux. 
Par exemple, un Anglais ecrit Atooi, 
Tofooa, Tongataboo, o-Taheite, o~Heeva
llOa, 0- Nateyo J &c.; et, si un F ran~ais 

veut peindre Ies memes Sons que l' An
glais a entendus, et qu'iI a rendus par 
ces assemblages de voyeJIes et de con
sonnes, il faudra qu'i1 ecrive ( car c'est 

ainsi que fesAnglais prononcen t ces mots) 

Etoul, ToJolla, Tonga-Tabou, o-To/ti, 0-

Hlva-hba, o-Nitiyo, &c.; fe Fran<;ais qui 
Ies prononcera ecrits de fa sec on de ma

niere, fera entendre a tres-peu pres Ies 
memes Sons que l' Anglais qui Ies pro
nonceroil ecrits de fa premiere. 11 en 

resuhe que I'Orthographe des J11()ts ap
partenant aux Langages des divers 
Peupfes que visitem fes Europeens, ne 
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determiner exactement Ie nombre, parce qu' on est encore incertain 
sur celui des lIes qui forment Ie Groupe de PRINCE OF WALLES. 
Les Navigateurs hollandais LE MAIRE et SCHOUTEN qui, les pre
miers, decouvrirent, en 161 6, une partie de ces Terres dont les 
plus Orientales sont, pour ainsi dire, a Heur d' eau, nommerent 

avec raison ceue partie du GRAND-OCEAN EQUINOXIAL, la MER 
MAUVAISE; et nous comprendrons toutes ces iles sous Ia deno

mination collective d' ARCHIPEL DE LA MER MAUVAISE de LE 
MAIRE et SCHOUTEN; Denomination qui caracterise Ie Parage, 

en meme temps qu'elle consacre les noms des premiers Navigateurs 

qui nous en ont fait connoitre Ie danger. 
LE TROISIEME ARCHIPEL, situe dans Ie Sud-Ouest de Ia MER 

MAUVAISE, commence, a l'Est, par I'Ile MAITEA [Ia DEZANA de 
QUIRos], et ::iC:: tc::rmine, a rOuest, par sun lie DEL PELEGRINO, 
que WALLIS a nommee posterieurement ILES SCYLLY : if com
prend I 3 Jles, dont 0-T A·iTI est la principale. Les Anglais ont 
donne Ie nom d'iLES DE LA SOCIETE [SOCIETY ISLES} a quel
ques-unes de celles qui composent ce troisieme ARCHIPEL, et 
forment un Groupe particulier dans Ie Nord-Ouest d' 0-T A·iTI : 
mais comme ce Groupe est peu distant de celui qui comprend 
ceue Metropole; comme les lies dont I'un et I'autre Groupe est 

peut pas eIre Ia meme sur Ies Cartes 
hydrographiques des difftirentes Na
tions d' Europe; car chaque Nation doit 
les ecrire de maniere qu'en prononcrant 
les mots a sa facron, elle fasse entendre 
Ies memes Sons qu'emet Ie NatureI du 
Pays Iorsqu'iI prononce ces memes 
mots. Mais, independamment de la 
difference obligee dans l'Orthographe, 
on en remarque une autre qui depend 
de fa maniere dont l'oreilIe de deux Eu
ropeens est diversement frappee par Ies 

Sons qU'un Sauvage emet en pronon

crant un mot: aussi voyons-nous fre-

quemment que deux Navigate\.lrs d'un 
me me Pays, d'un meme Vaisseau, ecri
vent un meme mot differemment, parce 
qu'iIs ne I'ont pas entendu de meme. 
Ces differences se font sensiblement re
marquer dans les V ocabulaires de di
verses IJes, que nous ont donnes Ie 
Capitaine_ Cook et MM. Forster qui 
voyageoient ensemble. 

( Voyez la Relation du Voyage de 

Marchand, Tome I, Pages 62, 154, 
284 de I':Editiol1 in-4.o ; - Tom. I, 

Pages 87,2.17, et Tom. II, P. 107 
de I'Edition in-8.o) 
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compose communiquent habituellement entre elles, et que toutes 
sont habitees par une m~me Espece d'hommes, et des hommes 
exm~mement sociables; il m'a paru que fa totafite de ces ifes, 
plus voisines entre elles, qu'dles ne Ie som de celles des autres 

ARCHIPELS, doit etre comprise sous fa Denomination coHective 
d' ARCHIPEL DES ILES DE LA SOCIETE. 

DANS Ie Nord-Ouest de cet Archipel, et a une distance d'en

viron 80 lieues marines, sont situees les lies hautes de BAUMAN, 
decouvertes, en 1722, par l'Amiral hoHandais ROGGEWEEN, 
lesquelles, bien certainemem, et malgre tout ce qu' en pourront 
dire les Geographes anglais, ne sont pas ceUes DES N AVIGATEURS 
DE BOUGAINVILLE, situees a 260 Iieues plus a rOuest. 

A 15 lieues environ dans Ie Nord-Ouest des BAUMAN, se 
trouvent deux autres lies hautes auxquelles ROGG.EWEEN n'a donne 
aucun nom; et a 20 Heues au-dela, toujours dans Ie Nord-Ouest, 
se montrent les Terres efevees de TIENHOVEN et GRONINGUE: 
nous comprendrons toutes ces iles sous Ia Denomination generale 
d' ARCHIPEL DE ROGGEWEEN. Aucune de ces Terres n'a ere re
trouvee par Ies Navigateurs modernes. J'ai compare entre elIes, 
dans un Memoire particulier, les differentes Relations du Voyage 
de I' Amiral hollandais a, et, en les discutant, j'ai tache de fixer 
par approximation leur Position respective, tant entre elIes qu'a 
l'egard d'autres lies dont Ja Position geographique est bien deter
minee: cette discussion pourra faciliter fa reche: he de l' ARCHIPEL 
DE ROGGE WEEN, leqllel, sous plusieurs rappons, merite d' etre connu. 

EN se portam a 260 Heues dans l'Ouest-Sud-Ouest de I' A~
chipel precedent, on rencontre Ies lies hautes DES NAVIGATEURS, 
ainsi nommees par BOUGAINVILLE, IorsqU'iI fit la Decouverte des 
quatre lies les plus Orientales; LA PtROUSE en a decouvert trois 
nouvelles dans l'Ouest des premieres, et deux som d'une etendue 

S Voyez a Ia suite du Voyage de Mar

chand,T. III, P. 272a 3lh de {'Ed. in-f.G 

-T. V, P'375 a 499 de I'Ed.in-8.o, 

t' Examen Critique des Relations du Voyage 
autour du Monde, fait I tn I 7 2 I fl 

I 722, par RoggeJVeen. 
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considerable : nous formerons par la reunion de ces sept iles, 
l' ARCHIPEL DES NAVIGATEURS DE BOUGAINVILLE. 

DANS Ie Sud des NAVIGATEURS, se voient les ILES DES AMIS 

[FRIENDLY ISLES des Anglaisj, decouvertes, en 1643, par ABEL 
TASMAN, SOllS les noms d' AMSTERDAM, aujourd'hui TONGA
T ABOU; MIDDLEBURG, aujourd'hui EOlIA; ANA-MoCKA, qui 
n'a pas change son nom a; et quelques petites lies dependantes des 

grandes. 
DANs {'Ouest-Nord-Ouest du Groupe des AMIS, se trouvent 

les lIes FIDn, dont on avoit connoissance par It:s rapports des 
Insulaires de TONGA-TABOU b ; et il paroh qu'en 1781, elles ont 
ete decouverteS, et en partie reconnues par Ie Capitaine BLIG H , 
dans les premiers jours de Mai de 1789, au debut de ceue incon
cevable Navigation de douze cents lieues marines, a partir des ILEs 
DES AMIS, qu'il entreprit et acheva, lui dix-neuvieme, dans une 
chaloupe non pontee, de vingt-deux pieds de longueur, telle que 
pouvoit etre celie d'un N avire de 2 1 5 tonneaux de port, auquel 
elle avait appartenu : mais, pour fixer la Position de ces dernieres 
IIes, nous devons attendre que d'autres Navigateurs no us ayent 
procure des connois,sances plus certaines. 

DEUX autres ARCHIPELS, isoles et places a de grandes distances 
des Continens, se presentent encore dans Ie GRAND- OCEAN 
EQUINOXIAL : Ie premier, situe dans Ie Nord-Est de I' ARCHlPEL 
DE LA MER MAUVAISE, par 10 degres de Latitude Sud, est 
connu sous Ie nom des MARQUESAS DE MENDO<;A. MENDANA 

avoit decouvert quatre de ces lIes en 1 595; COOK les retrouva 
en 1774, et en decouvrit une de plus: et, en 1791, Ie Capitainc 
MARCHAND decouvrit un nouveau Groupe, compose de cinq lIes, 

a Elle est nommee dans Ie Voyage 
d'Abel Tasman J Rotterdam au Ana

mocka. 

b Suivant Ie rapport de COOK, les 

habitans de Feejee (Orthographe an-

gIaise ) , qu' all dit e tre Antropophages, 
ant de frequentes guerres avec Ies habi
tans de Tonga-Tabou J J'ile principaIc 
de l' A rch ipel des Amis. (V oyez Cook's 

J.J Voyage. Vol. I, Page 374. ) 
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a I 6 Iieues de distance dans Ie Nord-Ouest des premieres: ces dix lIes 
forment ensemble un ArchipeI qui devroit etre appeIe ARCHIPEL DE 
MENDANA, en I'honneur du Navigateur qui fit Ia premiere Decou
verte de fa moitie des lies qui Ie composent. On pourroit designer Ie 
Groupe du SUD-EsT par Ie nom de MARQUESAS DE MENDO<;:A,' 
que lui donna Ie premier Dicolt'JIreur, et ceIui du NORD-OUEST, 
par Ie nom de Groupe de LA REVOLUTION, qui lui a ete donne 
par Ie Capitaine MARCHAND; si toutefois Ie Capitaine americain 
qui l'avait apenru un mois avant fa decouverte du Capitaine fran
s:ais, ne lui a impose aucun nom a. 

LE SECOND ArchipeI est situe au-dessous du Tropique du CANCER; 
et ses lies les plus Septentrionales sont placees so us Ie Tropique 
meme, a la limite du GRAND-OCEAN EQUINOXIAL : Ie Capitaine 
COOK qui en reconnut les iles OccidentaIes en 1778, et Ies lIes 
de I'Est en 1779, imposa a la totalite Ie nom d'ILES SANDWICH. 
Les Espagnols , dans des temps plus anciens, avoient fait Ia premiere 
Decouverte d'une partie de ces lIes, sous les noms de LA MESA, LOS 
MONJES, &c.; mais la Position geographique en etoit mal determinee. 
II paroh que la petite lIe NECKER de LA PEROUSE appartient au 
Groupe des lIes Occidentales. Le nom d' ARCHIPEL DES SAND
WICH doit etre conserve a la reunion des deux Groupes : l'immortel 
COOK, enterminanta O-WHYHEE. par une mort tragique, fa 
plus glorieuse carriere, la plus etendue qu'aucun N avigateur ait 
remplie, a bien acquis un droit egal a celui que peut donner Ie 
hasard d'une Decouverte: on doit seulement enoncer que quelques
unes de ces Iles avoient etc vues anterieurement par les Espagnols h. 

J E NE parlerai pas de quelques lIes solitaires, jetees dans l'Est, 
dans Ie Nord, dans I'Ouest, et dans Ie Sud des Archipels qui 
viennent de passer en revue; il est tres-probable qu'independamment 
de celles que nous connoissons et auxquelles les N avigateurs ont 

a V oy. Voyage de Marchand, T. I, 
P. 476 et 603, Edit. in-4'o - T. II, 
P. F7,etT.III, P·f J 9,Edit.in-8.o 

b Voy. Voyage de Marchand, T. I, 
in-4·o, P'4 1 3 lt425;-T.II, in-8.-, 
P. 289 lt 30 5· 
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impose des noms, il en existe un grand nombre d'autres qui n'ont 
II I , A , 

pas ete rencontrees : nous n avons pas meme retrouve toutes 
celles que QUIROS nous avoit indiquees : sur dix Decouvertes de 
ROGGEWEEN, deux seulement ont ete confirmees par les Recon
noissances qui en ont ete faites dans ces derniers temps: I 'existence 
de plusieurs autres Iles peut etre presumee, parce qu' on les trouve 
marquees et portant un nom sur la Carte espagnole du Galion 

de MANILLE, dont Ie Commodore ANSON s'empara en 1743: il 
est plus que probable que, si tomes existent de leur cote, et a 
part, et qu'il n'y ait pas des double-empfois so us d~s noms diffe
rens, du moins ~1I~s n' oc:cupent pas sur Ie Globe les places que ceue 
Carte leur assigne; mais iI est tres-vraisemblable aussi que, quelque 
jour, on retrouvera quelques-unes de ces lies, et que, les ayant ren
contrees a de grandes distances des points ou elles. sont marquees sur 
fa Carte, on nous les presentera comme des lies nouvelles, comme 

des Decouvertes. 

SI nous nous rapprochons du Continent de I' ASIE, sans sortir 
des limites du GRAND-OCEAN EQUINOXIAL, nous trouvons entre 
f£quateur et Ie 1 I. e Parallele Nord, une longue C haille de 

petites lies que les Navigateurs anglais GILBERT et MARSHALL, 
qui fes decouvrirent en 1788, ont nommees MULGRAVE'S RANGE 
[fa Chaine de jUulgrave]. 

DANS Ie Sud-Sud-Est, vers Ie 1 I.e Paraf!eIe Sud, sont situees 
les lies de SANTA-CRUZ de MENDANA, que CARTERET a voulu 
transformer en lies de. QUEEN CHARLOTTE [ de fa Reine Char
lotte] : plus au. Sud, entre 1 5 et 20 dcgres de Latitude Australe, 
l' ARCHIPEL DEL ESPIRITU SANTO de· QUIROS, qui ne doit 
porter ni Ie nom de GRANDES CYCLADES, ni celui de NEW 
HEBRIDES, que lui ont impose posterieurement BOUGAINVILLE 
et COOK: dans Ie Nord-Ouest DEL ESPIRITU SANTO, entre 5 et 
I I degres de Latitude Sud, l' ARCHIPEL des ILES DE SALOMON de 
MENDANA, lesquelles ne seront point Irs TERRES DES ARSACIDES 

de SUR VILLE , encore moins la NEW-GEORGIA uu Lieutenant 

MULGRAVE'S 

RANGE 

[Ia ChaIne de 
1I1u/graz·e J. 

J.s de S." CRUZ 

de MENDANA. 

Archipel 

DEL 

ESPIRITUSANTO 

de QUIROS. 
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Anglais SHORTLAND qui ne s'est presente dans ce Parage que 

vingt ans apres Ie Navigateur fran~ais, et plus de deux siedes apres 
Ie N avigateur espagnol. 

LEs ARCHIPELS jetes dans Ie GRAND-OCEAN EQUINOXIAL se 
terminent, du cote de {'Est, entre Ie cinquieme et Ie vingtieme 

ParalleIe Nord, par l' Archipel des lies de l'V1ARIE-ANNE, et, plus a 
I'Est encore, par celui de LAS PHILIPINAS, decouvens l'un et l'autre, 

en I 521 , par I'immortel MAGALHAENS qui finit malheureusement 
sa glorieuse carriere dans une des lIes du second. Ii avoit nomme 
Ie premier £If' ces Archipels lies DE LOS LADRONES; et ceue De
nomination etait pour Ie N avigateur, un avertissement du penchant 
que leurs habitans ont pour Ie vol: sont-elles mieux designees par Ie 
nom de MARIE-ANNE, qui nous rappeIIe seuIement que ces lIes, 
en passant sous Ie joug de I'ESPAGNE, ont perdu leur liberte! 
Qu'a pu gagner aussi Ie second Archipel a changer son nom 
d' ARCHI PEL DE SAN-LAZARO, qu'il avait re<;u de MAGALHAENS, 
et qui indiquoit Ie jour de la Decouverte, en celui de ISLAS 
PHILIPINAS que la ffauerie y a substitue a ! 

SI Ies Decouvenes des premiers Navigateurs du GRAND OCEAN 
ont ete pendant long-temps perdues pour nous; elles ne doivent 
pas l' crre pour fa Memoire des Hommes audacieux qui ouvrirent 
fa carriere aux Generations suivantes : les Noms qu'ils imposerent 
doivent ctre respectes et conserves religieusement, lorsque I'iden
tite de Ia Decouverte moderne et de fa Decouverte ancienne a 
ete bien constatee; les Modernes ont seulement Ie droit de donner 
des Noms particuliers aux lIes qui, quoique faisant partie d'un 
Archipel anciennement decouvert, n'avoient pas ete aper<;ues par 
Ie premier Dicouvreur : ainsi, par exempIe, on adoptera, pour 
I' Archipel DEL ESPIRITU SANTO, Ies Noms des lIes PIC DE 
L'ETOI LE OU DEL A VERDI, des LEPREUX, de I' A URORE, de LA 

'" Yoyez Vo)'t1ge de Marchand, T~rne I, Pages 437 et 438 de I'Editioll in-4'. 
- Tome I I, Pages 3 ~ 3 et 3 2 4 de I'Edition in- 8." 

PENTECOTE. 
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PENTECOTE, que BOUGAINVILLE a ajoutes a la Terre qui avoit 
ete decouverte par QUIROS, ainsi que ceux de MALLICOLO, 
ERROMANGO, TANNA, que COOK s'est assure etre les Noms que 
Ies Naturels donnent a d'autres lies de cet Archipel, et ceux de 
SANDWICH, MONTAGU, &c. que lui-meme a imposes a quelques 
autres dont il n' a pas pu apprendre les Noms propres. Mais chaque 
ARCHI PEL en masse conservera Ie Nom qui lui fm donne a 
l'epoque de la premiere Decouverte. D'apres ce principe, j'ai cru 
devoir restituer sur rna Carte quelques Noms anciens que les Na
vigateurs modernes ont effaces pour y en substituer de nouveaux 
qui, en rappelant seulement les derniers Voyages, sembloient 
condamner Ies premiers a l' ouhli : comme si jamais on devoit 
oubHer les Hommes audacieux qui oserent ouvrir Ia carriere 
dans laquelle leurs S uccesseurs, en marchant sur leurs traces, sont 
parvenus a s'illmtrer ! 

Ainsi, dans I'OcEAN-ATLANTIQUE MERIDIONAL, j'ai rendu 
Ie nom de HAWKINS'S MAIDENLAND [Terre de fa Vierge.1 ou Ja 
Vjrginic de Hawkins] aux lies que les Fran~ais ont nommees 
MALOUINES et Ies Anglais FALKLAND. 

La TERRE DE LA ROCHE, decouverte, en 1675, par Ie Na
vigateur frans:ais de ce nom, qui ne lui en imposa aucun, situee 
dans Ie meme Parage que Ia precedente, et retrouvee en 1756 , 
par DUCLOS - GUYOT qui la nomma ILE SAIN-T - PIERRE, ne 
changera point Ie nom de cet Ap6tre contre celui du Roi GEORGES, 

que Ie Capitaine COOK y attacha en 1775; elle sera la TERRE 
DE LA ROCHE, ou ILE SAINT-PIERRE a. 

a L'ile que Ie Capitaine Cook nomma. 
Georgia, Iorsqu'i1 Ia reconnut dans son 
Second Voyage, au commencement de 

Janvier 1775, est situee entre 54 et 
5 5 degres de LatilUde Sud, ;\ 39 degres 
a f'Ouest du Meridien de Paris j c'est 

une lIe de 3 1 lieues de long sur S de 

Jargeur moyenne, qui fut decouverte, 
en 1675, par Antoine fa Roche, Fran
c;ais d' origine, aIors au service de l' Es
pagne : un autre Capitaine franc;ais, 
Duclos-Guyot, commandant Ie Navire 

espagllol el Leon [Ie Lion] , Ia retrouva 
Ie 19 J uin J 756 : et comme fa Roche 

I 

Terre ou ile 
de LA ROCHE 

[lie S.t PIERRE 

de D U CLOS

GUYOT]. 
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LA TIERRA DEL FUEGO, dom Ie nom seroit mieux rendu en 
Franc;:ais par TERRE DU FEU que par TERRE DE FEU, doit con
server, sans dome, la Denominat'ion qui y fut attachee par MAGAL
HAENS quand il decouvrit Ie Detroit de I' AMERIQUE, nomme 
KAlKA par les Patagons et les Pecherais qui habitem les deux rives a: 

ne lui avoit impose aucun nom, Duclos

Guyot fa nomma lIe Saint-Pierre. Faut-il 
que cette lIe perde son nom et prennt: 
celui de Georgia, parce que, un siecle 

apres la premiere Decouverte, et vingt 
ans apres fa sec on de , elle a ete visitee 

par un sujet du Roi George! 
Le Capitaine Cook n'ignoroit pas 

que Ia priorite appartenoit a un Navi
gateur fran\ais; que Duclos-Guyot, en 
retrouvant une /Ie qui n'avoit point de 
nom, avoit eu Ie droit.de lui en imposer 
un; et que ce nom devoit etre respecte 
et maintenu par Ies N avigateurs qui, 
posterieurement, pourroient la recon
noitre. Cook, dans la Relation de son 

Second Voyage, dit que, lorsqu'apres 
avoir quitte la Terre des Etats, il fit 
route vers I'Est, « il craignit que, s'iI 
se portoit trop dans Ie Sud, if ne man
qu~h la Terre qu'on disoit avoir he decou
verte par la Roche, en I ~ 75 ' par Ie 
Vaisseau Ie Lion, en 175 ~, et que 
M. Dalrymple plafoit a 54 degds ~ de 
Latitude Sud»: et, quoique Ie Capitaine 
Cook n'ait pas parle de I'ile sous son 
nom d'Ue Saint - Pierre, il ne pouvoit 
cependant ignorer ni Ie nom de l'ile ni 
celui du Capitaine qui I'avoil nommee; 
puisque M. Dalrymple, qu'iI cite, avail 
publie Ie Journal original du Capitaine 
Duclos-Guyot, dans lequeI on trouve 
des details particuliers sur son lIe Saint-

Pierre, et notamment sa vraie Latitude 
a laqueIIe Ie Capitaine Cook n'a pas eu 
de peine ala trouver. (V oyez A Col/ec

tion of Voyages, chiefly in the Southern 

Atlantick Ocean, published from original 

Mss. By Alex. Dalrymple, 1775. Journal 

du Leon, de 1753 a 1756). 
N.B. Cook n'est parti d'Angleterre pour 

son 3.· Voyage, dans lequel iI a retrouve 

l'ile S. Pierre, que Ie 12 J uillet 1776. 
Si je revendique cette Dticouverte 

pour un Capitaine franpis, ce n'est 

assurement pas qu'aucune Nation puisse 
en vouloir a titre de Possession; mais Ie 
titre a une Decouverte est une pro
priete 'que les AngIais tentent d'usurper 
sur toutes les Mers, sur tout Ie Globe, 
et que I'Histoire et Ia Geographie doi
vent garantir et maintenir a la Nation 

qui y a droit. CeIui qui, Ie premier, 
ayant retrouve la Terre decouverte par 
la Roche et oubliee depuis 80 a115, y 
attach a un nom, n'est-il pas bien fonde 

a recla,mer et a se pIailldre, lorsque, 
pour Ia rendre meconnoissable, on se 
permet d'effacer ce nom, et d'y en sub
stituer un autre qui en fasse une De
couverte anglaise! 

• Magalhaens, est - iI dit dans les 
Relations de son Voyage, nomma ceUe 
partie, Tierra del Fuego, parce que) en 
traversant Ie Detroit, if vit un grand 

nombre de Feux sur les Cotes de cette 
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mais la Cote Occidentale-Meridionale de ceUe Terre, depuis Ia 

Bouche du Detroit jusqu'au Cap de HORN, ceUe longue suite 

d'lles exterieures, encore mal connues, qui termine I' AMERIQUE 

dans ceue partie, doir porter Ie nom d'iLES ELIZABLTHI DES, qui 

lui fut impose, en 1578, par I' Amiral DRAKE, lorsqu'apres etre 
entre par Ie Detroit dans Ie GRAND-OCEAN AUSTRAL, Ia tem
pete Ie poussa jusqu'a la derniere He qui termine au Sud Ja TIERRA 
DEL FUEGO a. La Pointe Meridionale' de cette de extreme re<;ut 
dans Ia suite Ie nom de CAP DE HORN, qui lui fut donne par LE 
MAIRE et SCHOUTEN, Iorsque ,en 16 I 6, ils decouvrirent ceue 

extremite du Nouveau Monde, en venant de l'Orient, comme 
I' Amiral DRAKE l'avoit decouverte en venant de I'Occident h. 

LA TERRE DE KERGUELEN, quoique vraiment une Terre desolie" 
gardera Ie nom du Navigateur qui I'a decouverte en 17'": I, et ne 
prendra point celui d'ILE DE LA DESOLATION, sous Jequel on 

s'est permis de l'inscrire dans Ia Carte generaIe des Voyages de 
COOK. c. 

Terre que Ia direction et Ie bruit des 

Courans lui firent juger devoir etre un 

amas d'iles. 
a Voyez a fa suite du Voyage de 

Marcha/!d, Ies Recherches sur les Terres 

Australes de Drake. Tome III, P. 239 
de l'Edit. in-4'0 - Tome V, P. 33 6 
de I'Edit. in-8.0 

b Ibid. Note V: De la Decouverte du 

Cap de Horn. Page 266 de l'in-4'''
Page 3 69 de l'in-8.0 

ella bien ete licite au Capitaine 

Cool< de qualifier cette Terre de Isle of 

Desolation i mais cette qualification, qui 
lui convient parfaitement, ne devoit 

pas etre substituee avec intention, sur 

les Cartes anglaises, et notamment sur 

Ia Carte generale de son 3. c Voyage, 

par Ie Lieutenant Roberts, a la Deno

mination de Terre de Kerguelen, laquelle 

constate que cette Decouverte, taite en 

I 77 I et continuee en I 774- par Ker
guelen, verifiee seulement par Cook a la 

fin de 1776, appartient a la Nation 
franyaise. Ce que j 'ai dit de la Terre de 

laRochc s'applique egalement a celle-ci: 
la Possession n'en sera pas disputee, et 
ne sera jamais l'ocl:asion d'une guerre; 

aussi ne s'agit-il pas de possider, mais 
seulement de savoir a qui 1'on doit al

louer la Decouverte. 

J'en dis autant pour les iles Terre 

d' Esperance, la Caverne i lies A rides , lIe 

de Possession, &c., situees sur Ie Pa

rallele de 46 degres ~ Sud, et occu

pant, a 20 degres a l'Ouest de la Terrt 

I 2 

Terre 
de KERGl'EIX:\. 
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Jles LES ILES de MARION, dans I'Ouest de la TERRE DE KERGUE-' 
de MARION. 

lies 
PERNIClEl'5E5 

deRoGGEWELN, 

COCOS-BERG 

et \'ERRADERS 

LYLAl\D. 

JLES -".HO· 

1.\0:\ , ct I'['PI_ 

H!1T S.~~\TU. 

LEN, ne changeront pas leurs noms contre Ies noms anglais que 
COOK, posterieurement a MARION, leur a imposes. 

MAIS, dans Ie GRAND-OCEAN EQUINOXIAL, Jes iJes que Ie 
Capitaine COOK a nommees PALLISER ISLANDS [IJes de .PalliserJ 
recouvrcront Ie nom d'ILEs PERNICIEUSES [Shadelik Eylanden J 
que I' Amiral hoHandais ROGGEWEEN leur avoit impose quand il 
ks decouvrit 'cn 1722, et que Ie naufrage d'un de ses Vaisseaux 
sur ces lIes a malheureusement consacre a. 

COCOS-BERG et VERRADERS EYLAND [Ies lies DES Cocos 
et DES TRAlTRESJ, que LE MAIRE et SCHOUTEN decouvrirent et 
nommercl1t, en I 6 I 6, ne quitteront point leurs N oms po~r prendre 
ccux des Amiraux anglais, B 0 S CAW E N et K E P PEL, que Ie 
Capitaine \V ALL IS, qui reconnut ces lIes en 1767, auroit voulu 
suLstituer aux premiers. 

J 'A I deja parle des restitutions a faire a MENDANA et a QUIROS, 
au premier, de son ARCHIPEL DES ILES SALOMON, au second, 
de sa TIERRA AUSTRAL, I' ARCHIPEL DEL ESPIRITU SANTO. 

Abusqtlc I'on ON apcrcevra encore, en parcourant rna Carte, plusieurs noms 
peut Lti,'c des "I I 1'1 .. 'I d 
substitutions de que J ai eru (evoir restituer, et sur esque s I serOlt lllUtI e e nous 
Noms, 

& Kerguelen, J 0 a I 2 degres de Lon
gitude de I'Orient a l'Oeeident, dans 
Ie Sud de Madagascar, lies que Ie Ca
pitaine fran<rais Marion Dufresne deeou
"rit en 1772, et que fa Carte du Troi
sieme Y oyage de Cook nous prcsente 
eomme des Dlcouvertes de Cook, parce 
qu'iI les ,it en J 776, et qu'il lui plut 
de leur imposer les noms de Prince 
Edward's Islands et Desert IJle.s. 

raUl-il done absolument que les De
couvertes, meme les inoins importantes, 
ayenl ete faites par les Anglais! qu'i1s 

ayent decouvert Ie Monde en tier ! Leur 

part, apres Ies restitutions faites, sera 

encore assez belle; car, s'ils ant peu 

decouvert, dans Ie sens absoIu du mot 
dicouvrir, on doit leur ace order de nous 
a voir fait connoltre posterieurement, dans 
Jes ditferentes Parties du Monde, ce 

qu'av'i:nt eux Ie hasard avoit fait dlcouvrir 
aux autres : et a cet egard, Ie Capitaine 

Cook i'empone, a lui seuI, sur taus fes 
autres Navigateurs ensemble. 

• Voyez a Ia suite du Voyage de 
Marchand, To!ne II de I':Edition in-f'o 
et T. IV de l'Edition in-S.o, l'Examen 

Critique dt'.s Relations du Voyage de Rog
gewten, &c. 
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arreter. La Geographie ne doit pas etre moins soigneuse que I'His
wire , de conserver les dates des Decouvertes et les noms des 
Decouvreurs J et d'eviter tout ce qui peut donner lieu a des ana
chronismes, ou favoriser des pretentions mal fondces : les Cartes 
aussi font autorite; et nous avons vu que trop souvent les Anglais 
se som prevalus des Copies faites en FRANCE, de Cartes infidelles 
qu' eux - memes avoient amerieuremem publiees dans leur Langue 
avec des noms nouveaux substitues a. ceux. qui avoiem ete imposes 
aux T erres dans des temps plus anciens, ou avec des noms trans
portes d'un lieu, d'un Cap, a un autre, pour changer ou reClder, 
suh'am leurs vues ou leurs interets, des limites stipulees dans les 
Traites de paix; nollS les avons vus etablir sur ces substitutions, 
des titres pretendus de propriete, ou plutot des titres d'usurpation : 
les Cotes de l'ile de TERRE-NEUVE en fourniroient seules plus d'un 
exemple; et celies de la GUIANE temoignent contre une autre 
Puissance, amie et tributaire de l' ANGLETERRE, qu'avec des suusti
tutiom de Noms, la mauvaise fo( elude les Traites : l'usurpation, 
fondee sur une erreur, £lnit par faire oublier Ie titre de propriete. 

IL EST une autre espece de reforme a faire dans Ja Nomen
clature des Cartes hydrographiques, et plus particulierement des 
Cartes fran<;aises, c' est celie de toutes ces Denominations d'IJes, 

. de Caps, de Ports, &c., que les Traducteurs, qui veulent trop 
traduire, ont substituees mal-a.-propos aux Denominations originales 
que les Navigateurs qui decouvrirent les Terres leur avoiem impo
sees par Ie droit qu'its en avoient. Chaque Nation veut traduire les 
Noms dom elle trouve I'equivalent dans sa propre Langue; et, de 
cctte manie nationale, resulte la confusion dans la Nomenclature de 
la Geographie a. Entre mille exemples, je choisis Ie premier qui se 

a La manie de traduire tout va queI
quefois jusqu'au ridicule. Tout Ie monde 

connoit Ie Cap de Horn qui re<;ut son 
nom de celui duPort de Horn, Ia patrie 

de Schouten, d'ou avoil tite expcdic Ie 
Vaisseau l' Eendragt [ Ia Concorde ] , 
mOnte par Ie Maire: Ie Traducteur des 
V oyages de Dampier qui Iisoit dans 

Incom(nient 

de traduire les 

Noms donnes 

par les Dicou
FREURS. 
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presente a rna l11emoire. Trois Plans portent pour titre: Ie premiEr, 
VLEER-M~YS BAAY; Ie second, FLITTERMOUSE BAY; Ie troisieme, 
Baie DES CHAUVE-SOURIS : si un Fran~ais ne sait pas les Langues 

'hoIianuaise et anglaise, comment' devinera-t-il que ces trois noms 
sont Ie l11eme, celui d'une l11eme Baie situee a la Cote Meridio
nale de l'ile de J AV A ~ Qu'a la suite du nom primitif, du nom 
original d'un Port, d'un Cap, &c., on indique dans sa propre 
Langue, la signification du nom qui lui fut donne par Ie Naviga
teur qui Ie decou\Tit Ie premier, par la Nation qui la premiere 
l'occupa, rien assurement n'est mieux fait, et I'on doit desirer, 
pour la facilitc de s'entendre entre les Geographes des differens 
Pays, que l'usage de ces Traductions devienne universel : ainsi, 
l' on approuvera qu'un A uteur fran~ais qui veut publier pour ses 
compatriotes Ie Plan que j'ai pris pour exemple, ecrive au-dessous 
du Titre original de VLEER-Muys BAAY, ces mots fran~ais, Baie 
des CHAUVE-SOURIS; il indiquera par-Ia que Ie nom de V/eer
MiD's., donne au Port par les HofIandais, n'est ni un nom propre 
dans Ie Langage du Pays, ni· celui d'un Navigateur ou de toute 
autre personne, et seulement un nom caracteristique, un nom de 
circonstance, de localitc, qui designe une Baie ou, sans doute, 

i'originaI, Cape Hom, l'a traduit par Ie 

Cap Cornu, parce que, dans Ia Langue 
anglaise, Horn signifie une Come, Un 
Marin fran\ais qui lit cetle traduction, 
reconnoltra-t-il, a travers ce degllise
ment, Ie fameux Cap de Horn! 

Que de passages je pourrois citer des 
V oyages de Mer traduits de l' Anglais, 
qUi se trouvent defigures au point de 
devenir inintelligihles pour nos Marins, 
parce que Ie Tradllcteur, quoique pos
sc:dant a fond l'une et I'autre Langue, 
et ecrivant eIegamment dans fa sienne, 
a ete rcduit a traduire avec fe Diction-

naire ce qu'iI n'entendoit pas, et ne 
pouvoit pas entendre: fa Manreuvre du 
Vaisseau, Ies accidens, Ies avaries oc
casionnees par un coup de vent et fes 
reparations qu'elles exigent, les Recon
noissances et Ies Relevemens desTerres , 
fa description des Ports, Ies Remarques 
sur les vents, les Courans et les Marees , 
fes Resultats des Observations astrono-

miques, les Discussions geographiques , 
enfin, tout ce qUi tient a IaScience nau

tique, a rH ydrographie, a la ;\1 arine , 

ne peut etre traduit que par Ies Marins: 

dans chaque pays, ils ont une Langue 
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Ies Chauve-SoZlris som si multipliees qu' elles se som fait remarquer 
par Ie Navigateur qui Ia dccouvrit: mais, en general, conservons 
a chaque Lieu Ie nom qui lui fut impose a l' epoque de fa De
couverte; conservons -Ie dans la Langue du Dfcollvrcur / conten
tons-nous, quand nous Ie jugerons necessaire, d' en donner I' ex
plication dans notre propre Langue; et sur-tout, que lcs Naviga
teurs s'attachem a designer chaque lie, chaque Port, &c., par Ie 
Nom propre qu'il re~oit des Naturels du Pays, quand Ie Lieu est 
hahite; car iI est probable que personne alors ne cherchera a tra
duire ce Nom; et que, maintenu dans son originalite, iJ passera 
d'une Carte anglaise, a une Carte hollandaise, frans:aise ou autre, 
sans que Ia differente maniere de prononcer et d' eCl"ire puisse Ie 
defigurer assez pour Ie rendre meconnoissable. J' observerai cepen
dam que, lorsqu>un Navigateur a impose un Nom a un·Port, a 
une Ill', &c., qu'il a decouverts, et que, par fa suite on "ient a 
connoitre Ie Nom propre du Lieu dans la Langue du Pays, ce 
dernier Nom, quoiqu' etam Ie veritable, ne doit pas faire oublier 
Ie premier, bien que l' on puisse appeler celui-ci un nom d' em
prum : on verroit avec plaisir I'un et 1'autre inscrits sur les Cartes de 
Detail 01\ l' espace Ie comporte : la premiere Dcnol~lination SOllS 

a eux, dont les mots ne se trouvent 

pas dans Ie Dictionnaire de la Langue 
usueIIe; ou, si ces mots y sont portes, 

Ies definitions qui Ies accompagnent 
sont communement defectueuses, et 
plus souvent encore insuffisantes pour 
suppleer a ce que Ie Traducteur n'a pas 

entendu, et que I'on ne pouvoit pas 
exiger qu'il entendit. Trop peu de 
Marins, sans doute, seroient en etat 

d'entreprendre une Traduction; ce 
genre de travail demande d'autres etu
des, une autre instruction, que ceJfes 

d'Ull Navigateur; mais I'Homme de 

Lettres pourroit s'associer I'Hol11l11e de 
Mer dont if se chargeroit toutefois de 
poUr Ie Style; et la reunion de leurs 
connoissances et de leurs talens nous 
procureroit d'exceIIentes Traductions, 
des Traductions qui pourroient tenir 
lieu des Originaux. Du reste, cette as
sociation n'auroit rien d'extraordinaire ~ 
rien qui pllt blesser l'al11our-propre de 
I'un ou de I'autre : ne connoissons-nous 

pas de grands Peintres Paysagistes qui 
faisoient peindre par une main etran
gere les Figures dont iIs vouloient en

richir Ia composition de leur Tableau! 
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laquelle une lie nouvellement counue a figure dans Ie tableau de 
notre. Globe, rappelle a la fois I'epoque de la Decouverte et Ie 
nom du N avigateur a qui nous la devons; et c' est un tribut de 
reconnoissance qui ne pem etre refuse a ces Hommes hardis qui 
ont franchi les Mers pour nous faire connottre Ie Monde que 
nous habitons: ainsi, quand j'aurai ecrit O-TAITI, j'ecrirai au-dessous, 
la SAGITTARIA DE QUIROS; mais je n'y inscrirai pas Ie KING
GEORGE que WALLIS a voulu substituer au nom que Ie Dt!cou
,'reur espagnol avoit impose a cette ile. 

COr.;CLt:sIOCi. LA NOMENCLATURE de I'Hydrographie acquerra une grande 
simplicite, si jamais on obtient que, sur les Cartes des differentes 
Nations, chaque Terre, chaque lie, chaque Port, chaque Cap, 
ne porte qu'un meme nom. Ie nom qui lui fut donne a I'epoque 
de la Decouverte, ou cclui qu'il rec;oit des N aturels du pays: 
on n'aura plus a craindre la confusion et les anachronismes dans 
I'Histoire de fa Navigation; et chaque Peupfe trouvera inscrite 
sur Ie Tableau de l'Oc EAN, fa part qui lui revient dans la 
Reconnoissance et la Description des MERS. 

Mais, si I' on doit conserver religieusement les Denominations 
qui peuvent cOllStater Ja Propriete de Decouverte, que je distin
guerai toujours du droit de Possession, parce que celui - ci ne 
pem jamais ni abolir ni meme affoibHr Ie titre de Ja Propriete 
incommutable du Dicollvreur / nous ne sommes pas tenus au 
me me respect pour les Denominations que Ie hasard des circons
ranees, l' orgueil ({'une Nation, les motifs de Ia vanite, les vues 
de I'interet, les speculations de la Politique, et anciennement 
I'ignorance, ont fait donner a differentes parties de Ia Propriete 
commune, a des portions de l'OCEAN dom l'ensemble embrasse 
Ies deux grandes Iles de la Terre, que Ia Nature semble n'avoir voulu 
separer par ce large fosse, que pour rendre Ies Communications 
entre leurs habitans, plus faciles ct plus promptes : et, puisque 
l'Oc EAN appanient a toUS, if ne doit etre employe, pour les 

DIVISIONS 
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DIVISIONS et les SUBDIVISIONS de sa superficie, que des 
Denominations dom chaque Peuple puisse faire egalemem usage 
sans blesser ni la Geographie ni la Raison. 

LA DEFAVEUR que porte avec soi l'idee d'une innovation, 
sur-tout quand clle attaque des Denominations que Ie temps 
semble, en quclque sorte, avoir consacrees, s' est si souvent 
offerte a rna pensee dans Ie cours du long examen auqucl je me 
suis livre, que j'aurois hesite a proposer mes idees, si la nccessite 
d'une reforme ne se faisoit peniblemem sentir a cclui qui, occupe de 
I'Histoire des Navigations, promene sans cesse ses regards sur la sur
face de ces plaines liquides dom f'Homme, ambitieux d'accroitre 
son domaine, osa tenter de franchir et franchit I'immense etendue. 
II est si rare de combattre avec succes un usage enracine ! S i 
cependam on veut considerer que je n'ai fait, pour ainsi dire, 
que remettre chaque chose a sa place; peut - etre ne sera - t - on 
point arrete par l'idee d'une innovation qui n' est qu' en apparence ; 
peut-etre n'y verra-t-on qu'une reforme naturelle, necessaire pour 
se mieux entendre en Geographie, pour s' entendre par - tout et 
toujours. J'ose croire que, si fa force de I'habitude peut ceder 
a fa raison, les Geographes des differentes Nations serom amenes, 
du moins insensiblement, a adopter une DIVISION et une N 0-

MENCLATURE HYDROGRAPHIQUES qui, n'ctam celles d'aucun 
Temps, d'aucun Pays, d'aucun Peuple, en particulier, conviennent 
egalement a tous les Peuples, a tous les Pays, a tous les Temps, 
et doivem etre invariables, comme les principes qui leur servcnt 
de fondemens. 

Si cependam, contre mon attente, la DIVISION et la N OMEN
CLATURE que je propose ne sont pas adoptees, je croirai qu'elles 
ne doivent pas I' etre, et je respecterai Ie jugement qui les aura 
rejetees. Toutefois, lorsqu'en parcouram la surface de l'OCEAN, 
mes yeux s'arreteront sur Ie DETROIT DE BERING, et que je me 
representerai l'intrepide COOK Iuttant, so us Ie Cercle Polaire du 

K 
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NORD, contre les tempetes hyperhorecnnes, contre les montagnes 
fIottantes. au milieu de Ia tenehreuse horreur d'une Mer houleversee 
par les AQUILONS; j'avoue que j'aurai de fa peine a entendre, et 
qu'iI m' en· coutera de dire, qu'il navigue paisihfement dans fa 
MER PACIFIQUE du SUD. 

A Paris, ce 3 Germinal, An VII de l'Ere franfiaise. 



NOTICE DES CARTES 

Relatives au Voyage du Capitaine il4archand, aux Recherches 
sur les Terres Australes de Drake, et it I' Examen des 
Relations du Voyage de Rogge ween. 

N.O 1. CAR TE GENERALE. 

Je n' entreprendrai pas d' en faire une Analyse raisonnee qui exigeroit 
un Volume, puis que je devrois .y rappeIer et y discuter tous les travaux 
que les Astronomes, fes Navigateurs et fes Geographes ont multiplies 
pour perfectionner fa Description du Globe: je me bornerai a dire (Iue 
cette Carte est fondee sur toutes les Observations astronomiques faites 
it Terre ou it fa Mer, et connues en FRANCE avant l'An V de i'Ere 

fran~aise. Les Positions geographiques qui sont les Resultats de ces 
Observations, ont ete fixees sur Ie Cui/Ire m~me, c!'apres les Echelles 
de Latitude et de Longitude qui y avoient ete prcalablement divisees 
et tracees. L'intervalle de deux Points determines a ete rempli, en 
reduisant scrupuleusement, pour chaque portion, les meiIleures Cartes 
connues, des Cartes de Detail, quelquefois m~me des Plans particuliers , et 
en assujettissant ces Reductions aux deux Points fixes qui limitent chaque 
intervalle. La Circonnavigation du Vaisseau L E SOL IDE a ete tracee 
sur la Carte conformement aux resultats des Observations faites a bord 
dans Ie cours du Voyage, et discutees it la suite de la R E LA T /0 N a, 

d' apres les Donnees consignees dans Ie J 0 URN A L DE R 0 UTE h. Si l' on 
examine cette Carte avec quelque attention; on verra q'ue Ie Littoral 
des Continens, ainsi que les Groupes d'Iles ou Archipels jetes dans Ies 

intervalles qui les separent, presentent des Details que sou vent on ne 
trouve pas aussi bien exprimes qu' on les voit ici, dans des Cartes 

hydrographiques dressees sur des Echelies plus gran des qui offi'ent plus 

" Tome II, Pages 1 it 244 de l'Edition 
in-f'o - T.m, P. 1 it p,6 de IIEdit. in-S.o 

b Tome II, Pages 246 it 321, in-4.o
T. III, P. 377 it dernierc, in-S.o 
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de facifite pour les faire sentir : et, quoique Ie defaut d'espace n'ait pas 

permis d'indiquer ces Details par les noms qui les distinguent, Ie Naviga

leur qui est instruit n'aura pas de peine a les dcm~Ier et it. les reconnoitre. 

Le C.en BEAUTEl\lPS - BEAUPRE, Ingenieur hydrographe de la 

Marine, a bien voulu se charger de la redaction de ceUe Carte: il a 

apportc dans ce travail, l'intelligence. I' exactitude et les talens d' exe

cution, dont il avoit donne tant de preuves dan~ l'Expedition du Contre

amiral DEN T R E CAS TEA U X, oll iI etoit employe en qualite d'Inge

nieur hydrographe en chef, et qui lui ont medte qu'it. son retour i'Institut 

national des Sciences et des Arts I' adjoignit it. ses travaux, en qualite 

de son Dessinateur gcographe. 

N.D II. Fragment de la Carte reduite d'ulJe partie de I'ANiRIQUE 

SEPTENTRIONALE, par Ie Capitaille JOHN MEARES. 

Le Tableau de cette portion de I' AM E R I QUE est IH~cessaire pour 

i'inteIligence d'une partie de {,INTRODUCTION historique qui precede 

la Relation du V 0 YA G E DE MAR C HAN D; mais je suis bien loin de 
presenter ceite Carte comme une Carte exacte, et je n'avois pas attendu, 
pour etre persuade de son inexactitude et juger du peu de confiance 
qll'dle mcritoit. que la derniere expedition des AngIais it. la C6te NOR D
O U EST de l' AM E R I QUE nous eut fait connoltre la veritable situation 

des Lieux : mon objet a seulement ete de mettre SOllS Ies yeux du Lec

teur Ie tableau de nos connoissances sur cette partie, it. I' epoque dn 

Voyage de MARCHAND, en 1790, et meme en l'An V ( 1797) 
iorsque j'ecrivis mon INTRODUCTION, long-temps avant que fe· demier 
V oyage des Anglais ellt ete public. 

N.O III. Carte Systematiqued'une partie de l'ANiRIQUE DU NORD

OUEST, pour /'intelligence des Decouvertes de l'Amiral DE FUENTE, 

par J. N. DE L'!SLE I 1752. 

Cette Carte, comme Ia precedente, appartient it. I'INTRODUCTION: 

elle flit dressee par DE L'IsLE, l'Astronome, d'apri:s fa Relation de 
l'Amiral DE FUENTE, que plusieurs Sayans se sont obstines, jusqu'it. 
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ces derniers temps-, it regarder comme apocryphe : il est prouve par Ies 

Reconnoissances que Ies Navigateurs de notre Age ont faites de cette 

partie de Ia Cote du NORD-OUEST de I'AMERIQUE , que, si des motifs 

etrangers a Ia Geographie engagerent, dans Ie temps, it meIer la fiction 

a la verite dans Ia Relation de FUENTE, il n'en est pas moins vrai que 

cet Amiral avoit fait dans cette partie d'importantes Decouvertes. 

N.O IV. Cette Planche contient deux Cartes sur Ia merne feuiile. 

La I.re presente Ies iles decouvertes, en I 595, par MEND AN A qui les 

nomma LAS MARQUESAS DE MENDO<;:A, et retrouvees , en 1774-. par 

Ie Capitaine COOK qui en a fixe fa Position geographique. On voit dans 

ie Nord-Ouest de ces Hes, ies cinq lies nouvelles de LA REVOLUTION. 

decouvertes en 179 I , par Ie Capitaine MARC HAND, IesqueIies, avec 

Ies cinq premieres. forment un Archipei de dix Hes de differentes 

grandeurs, s'etendant sur une ligne Sud-Est et Nord-Ouest. 

La 2.de est la meme Carte sur iaqueHe les cinq lIes nouvelles sont 

placees d'apres les Positions et avec les Noms que Ie Geographe Angfais 

A R ROW S MIT H leur a dOllnes sur son grand Pfanisphere, public it 
LONDRES en 1794. J'avois' d'abord presume qu'eiies y avoient etc 

tracees d'apres !'indication qu'avoit pu fournir un Capitaine des ETATS

UNIS qui apel"{;:ut ces lies de loin, en faisant sa route, lin mois avant que 

Ie Capitaine MARCHAND Ies e{h reconnues, y eut aborde, et e{h determine 

leurs Positions relatives entre elIes, et Ia Position du Groupe entier it i' egarcl 

des MARQUESAS DE MENDO<;:A; mais, depuis que ron a ell commu

nication en FRANCE du VOYAGE DE VANCOUVER, iI a ete verific 

qu' ARROWSMITH a place Ie Groupe du NORD -OUEST. et en a nomme 

ies lles. d'apres ia Reconnoissance qui en a ete faite. en 1792, par Ie 

Lieutenant de la Marine anglaise, HERGEST, commandant Ie D.lEDALUS. 

N.O V. ECI-lASSES de WAHITAHO Oil SANTA-CHRISTINA, line des 

MA R QU E SA S DE MEND 0 t;A , vues de face J et de profil J gral/deur 

de moitii. 

C'est Ie Dessin fait d'apres nature, d'une espcce de Patin que Ies 
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Naturels de cette lie appliquent aux Echasses dont' ils font usage pour 

communiquer entre eux dans Ie temps des crues d' eau, ou des inon

dations qui paroissent devoir etre assez considerables dans I'ile : ce 

Patill peut s'elever ou s'abaisser suivant fa hauteur des eaux. Ii n'a ete 

fait mention de ces Echasses ni dans fa Relation de COOK, ni dans 

celie de G. FORSTER. 

N.O VI. Carte des ILES DE LA REVOLUTION situees dalls Ie Nord

Ouest des MARQUESAS DE MENDO~A. Levee par Ie Capitaine PROSPER 

C If A N A L, en 179 [ . 

C' est la Carte des nouvelles iIes decouvertes par Ie Capitaine MAR
CHAND, sur une F.cheUe plus grande que celIe de fa Carte N.o 2 de Ja 

Planche IV. 

N.O VI.his. Copie de la Carte du Groupe du NORD-OUEST des 

MAR QUE S AS DE MEN D 0 <; A, nomme par les Angiais, en 179 2 , 

HERGEST'S ISLANDS, teBe qu'elle a ete publiee par VANCOUVER, en 

1798 , dans la Relation de son Voyage. (Cette Carte a cte ajoutee 
apres coup it ceIIes qui composent I' Atlas du Voyage de Marchalld, dont 
les Planches etoient terminees et tirees, lorsque I'on a relJll en France 

Ie Voyage de Vallcouver. ) 

N.O VII. Partie Orientale de la CARTE de TUPIA. 

M. BANKS. dans Ie premier Voyage du Capitaine COOK, dressa, 
sous Ia dictee de TUPlA, Naturel d'une des lIes de LA SOCIJ~.T.E, une 
Carte de toutes les Terres que les Insulaires de cet Archipel connoissent 
dans Ie GRAND-OCEAN EQUINOXIAL, et auxqueHes TUPIA appliquoit 
des Noms. L'Archipel des MARQUES AS DE MENDO(fA Y est marque 
comme compose de Dix 1/6s, et cependant Ie Capitaine COOK, dans 
~on Second Voyag~, n'en avoit re~onnl\ que Cil/tj, savoir, les quatre 
lies vues et nommees par MENDANA, et une cinquieme, tres - petite 
(nommee HOOD par les ANGLAIS ), situee un peu pills au Nord 
que la plus Septentrionale des quatre lies que Ie Navigateur espagnof 
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avoit decouvertes. Mais Ie Voyage de MARCHAND a ajoute Ciliq autres 
lIes a cet ArchipeI, et il se trollve aujourd'hui compose de Dix lies, 

nombre pareil a ceIui que TUPIA avoit indique. Cette particularite 
prouve que la Navigation des Insulaires des Tropiques s' est etendue 

beaucoup plus loin que Ia fragilite de leurs Embarcations ne sembleroit 
Ie com porter. 

N.O VIII. Plall de la BAlE DE TCHINKITANE, la BAYA DE 

GUADALUPA des Espagl10ls ,.en 1775, et NORFOLK-BA Y des 

Al1glais , en 1787, situee a la Cote du NORD-OUEST de I'AJlJ ERIQU E , 

par 57°' 4' de Lat. N. Levee, en 179 I , par Ie Capitaine PROSPER 

CHANAL. 

Si I'on compare ce Plan avec ceIui qui fut leve, en 1787, par Ie 

Capitaine DIXON, et qui se trouve dans la Relation de son Voyage" 
on y apercevra des differences assez remarquables. La connoissance de 

cette Baie interesse les Navigateurs, parce qu'eile presente un bon abri 
sur une partie de Cote oll fa Traite des Peileteries peut etre faile avec 

commodite et avantage par les Europeens. 

N.O IX. Esquisse de CLOAK-BAY et du DETROIT DE COx, a 
54°' /0' de Lat. N. (lies de QUEEN-CHARLOTTE, Cote NORD

OUEST de lAMERIQUE). Par Ie Capitaine PROSPER CHANAL, 

en 179 I. 

Le titre modeste d'Esquisse que Ie Capitaine CHANAL a cru devoir 
donner a ce Plan, n'empeche pas qu'il ne puisse etre tres - utile aux 
Navigateurs que quelque circonstance de temps engageroit a passer par 
Ie DETROIT DE COX. Toutes les Passes ont be exactement sondees; 

et les points principaux ont ete places dans leur Position relative, par 

de bons Refevemens. Le Capitaine DOUGLAS qui decouvrit ce Detroit 

au mois de Juin 1789, n'en a donne aucun plan; et ce qui en 

est dit dans Ia Relation de son Voyage ctoit peu propre a Ie faire 

connohre. 
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N.o X. Carte rlduite d'ul1e partie de la Cote Occidelltale dUl1e des 

ifes de QUEEN - CHARLOTTE. Levie, en 1791, par Ie Capitaine 

PROSPER CHANAL. 

Cette Carte est Ie Resultat de la Reconnoissance que Ie Capitaine 

CHANAL a faite de cette partie de Cote avec fa Chafoupe du SOLIDE : 

iI y a decouvert trois bons Ports qui peuvent offi'ir d' excellens abris 

am.: Vaisseaux qui voudront ahol'der it ces iies tres-riches en Pelleteries. 

\ " 

N.o XI. Carte comparative des iLES SANDWICH et du GROUPE 

DE LA MESA. 

Cette Carte est necessaire pour I'intelligence de Ia Discussion dans 

Iaquelle je crois avoil' prouve que Ies lies SANDWICH que COOK a 

dccouvertes dans ces derniel's temps, sont ies memes lIes (du moins 

en partie) que celles que Ies Espagnols avoient decouvertes plus ancien

nement, et que i' on voit marquces it. fa meme Latitude sous Ies noms 

de LA MESA, LOS MONJES, &c .• sur Ia Carte du Galioll de MAN I LLE, 

dont Ie Commodore ANSON s'empara en 174-3 : cette derniere Carte se 
trouve dans fa Relation du Voyage d'ANSON autour du Mal/de.. 

N.D XII. Carte gillirale du DETROIT D'ENTRE BA NCA ET BI LLITON, 

comprelJalJt les DiTROITS de GASPAR et de CLEJlfENTS, depuis la 

PoilJte PE SANT de BA NCA, au Nord, jusqu'aux fles de LA RECON

NOISSANCE, au Sud. 

L'Analyse que j'ai donnce a Ia suite de fa Relation du Voyage de 

MARCHAND a, me dispense ·d'entrer ici dans aucun detail sur ce qui 
concerne cette Carte: je me bornerai it dire qu'elle est Ie fesultat d'un 
grand nombre de combinaisons dans Iesquelies' sont entrees comme 
eIemens toutes ies Observations et ies Remarques qui ont ete faites ell 
differentes annces. tant par Ies Anglais que par Ies F ranc;ais qui, depuis 

• Tome II, Pages 107 a 2 [0 de I'Edition in-4'o er Addition Paons 66 . 
, ,'.... • • 0' IetsUIV.-

Tome III, P~c:;cs 1+[ a 2. 84 d~ I EdItIon In-8,o, et Addition Pages A _ • " , ~) + Ct SUIV. 

queique 
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quelque temps , ont pratique ce Detroit. Ii etoit important de faire bien 
connoitre ce 1l0UV~U Passage ,puisque fa facilite de sa navigation, 
et I'avantage d'accourcir fa r~ute, pour Ies Vaisseaux qui veulent 
entrer dans Ia MER DE CHINE, ou pour ceux qui en sortent. doivent 
desormais lui faire donner fa preference sur Ie Detroit long et tortueux 

de BANCA. 

N.O XIII. Carte particulifre des memes DETROITS. 

Cette Carte presente sur une Echelle plus grande que ceHe de fa 
precedente J la partie comprise entrE> fps deux points de BANCA et de 
BILLITON qui se trouvent Ie plus rapproches, ceux qui forment fa 
partie fa plus resserree des PASSAGES ou DETROITS de GASPAR et de 

CLEMENTS. 

N.O XIV. Carte du DETROiT DE MAGE L LA N et de la TERRE

IJU - FEU, pour /'intelligence des RECHERCHES SUR LES TERRES 

AUSTRALES DE DRAKE. 

Cette Carte ne demande pas une Analyse ~ ... elle est assujettie aux 
Observations des Navigateurs de notre temps, et, pour quelques details, 
aux Cartes publiees par les Espagnols. 

N.O XV. Carte d'une partie du GRAND-OCEAN EQUINOXIAL, 

pour l'il1tellige,!ce de I'EXAJllEN CRITIQUE DES RELATIONS DU, 

VOYAGE FAIT AUTOUR DU MONDE EN 1721 ET 1722 PAR 

L'AMIRAL HOLLANDAIS ROGGEJVEEN. 

Quoique Ie Voyage de eet Amiral ait ete fait dans un temps Oil 

l'Art de fa Navigation avoit deja obtenu un grand perfectionnement; 
iI n'en est peut-etre aucun dans notre Si(~de qui presente au Geographe 
moins de Determinations sur Iesqueiies ii puisse 5' etabiir avec quelque 
surete. Ro G G EW EE N decouvrit rile de P AQ U E S a 27 degres de 
Latitude Sud; et, de cette hauteur, remontant vers fa Ligne jusqu'a 

.16 et 17 degres, pour traverser sur ces Paraiieles Ie GRAND-OCEAN 
L 
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EQUINOXIAL, if decouvrit par differens Meridiens, I'lle de CARLS

HOFF, Ie Groupe des PERNICIEUSES, les lies VESPER et AURORE, Ie 

Groupe du LABYRINTHE, et rile de la RECREATION: portant ensuite 

au Nord-Ouest, et se maintenant a cette Route, il decouvrit succes

sivement Ie Groupe des lIes B AU MAN, deux autres lIes auxquelles 

il n' a point impose de noms, et Ies gran des Terres de TIE N H 0 V E N et 

G RON I N G U E. De toutes Ies lies que R 0 G G EWE E N a decouvertes, 

l'ile solitaire de P A QUE S et Ies lIes PER N I C lEU S E S sont les seules 

qui ayent tte retrouvees. La Carte N.o XV presente Ie resultat des 

diverses combinaisons d'apres Iesquelles if m'a paru qu'ii etoit possible 

de fixer par approximation, Ie!' differences de Meridiens des aUlres lies 
a {' egard des PER N I C lEU S E S dont Ie Capitaine Coo K a determine fa 

Positiol~ geographique sous Ie nom d'iles PAL LIS E R : il seroit utile de 

retrouver toutes celles que ROGGEWEEN a indiquees, et dont plusieurs 

offriroient des ressources aux Navigateurs qui font fa traversee du 

GRAND-OCEAN EQUINOXIAL. 
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APPLICATION 
DU 

SYSTEME METRIQUE DECIMAL 

A L' H Y D R 0 G RAP HIE 

ET 

AUX CALCULS DE LA NAVIGATION; 

Moyens proposes pour (:;ll faeiliter l'etablissenlent, 
et T ABLES a eet usage. 

[Lu it l'Institut national des, Sciences et des Arts, Classe des Sciences morales et 
politiques, dans la Seance du 27 Fructidor, An VII. - Lu et discute les 4 et 
24 Vendemiaire, et 9 Brumaire, an VIII, dans les Seances du Bureau des Lon
gitudes, qui a nomme des Commissaires pour lui en faire un rapport.] 

L'AVANTAGE d'un SYSTEME METRIQUE DECIMAL, convenaLle 
a tous les Pays, et applicable a tous les calculs, est si generalement 
reconnu pour la facilite des Operations, qu'iI n'est personne qui ne 
regrette de ne I'avoir pas trouve etabli, personne qui ne desire que 
l'usage en devienne bientot aussi repandu, qu'il est commode et ex
peditif dans I'emploi des Mesureset des Chiffres. On sait que toute~ 
les Mesures de ce Systeme sma rapportees a une Base unique, inva
riable, prise dans la Nature, Ie QUART DU MERIDIENTERRESTRE, 
consequemment, fa circonference entiere de la Terre. Les Divisions 
de ces Mesures sont to utes assujetties a I'ORDRE DtCIMAL employe 



86 SYSTEME METRI'QUE DECIMAL, 

dans notre Arithmetique; et, en les substituant par-tout, et exclu
sivement, aux' Divisions Sexagesimales, Duodecimales et autres, 
on obtient la plus grande simplification dans les Calculs complexes, 
tels que ceux qui conduisent aux Resultats qu' on veut tirer des 
Observations astronomiques. Le grand travail geodesiquequi devoit 
faire connoitre, avec une exactitude dout nous n'avions pas Ie 
modele, Ia Base naturelle sur laqueHe repose tout Ie SYST.EME 
METRIQUE DECIMAL, est enfin termine; et Ie METRE, l'Unite 
de toutes les Mesures de longueur, est fixe definitivement et inva
riablement : if ne reste plus, pour jouir du fruit de ceue longue 
suite de travaux , que d' en appliquer Ie resultat aux differens besoins 
de Ia Societe; et, sans jamais en alterer Ie principe fondamental, 
d' en modifier l'application, suivant I'usage particulier qui peut etre 
fait des Multiples du METRE et de ses Diviseurs. 

Le Navigateur, plus que tout autre, appreciera I'avantage d'un 
Systeme n1(~trique simple et toujours uniforme : car, pour guider 
un Vaisseau a travers l'immensite de l'OCEAN, qui ne presente a 
I' ceil qu'une circonference a rayon constant et a centre mobile, 
toujours semblable a elle-meme quoique variant a chaque instant, 
et pour Ie faire parvenir surement et par la ligrie la plus courte, 
a un point que I' on n'aperc;oit pas et auquel on veut aborder, 
il faut sans cesse observer, sans cesse mesurer, sans cesse calculer. 

Mais des difficuhes nombreuses, qui ne som que les difficultes 
du moment et s'apkmirom avec Ie temps et de fa perseverance, 
s'opposent, quant a present, a ce que fe SYST.EME METRIQUE 
DECIMAL soit employe dans le~ Calculs de fa Navigation ; car 
it faut bien se garder de I'impatience qui voudroit y introduire ce 
Systeme par parties I et I'allier avec {'ancien; je ferai voir que 
l'uniformite, l'ulliti de Systeme metrique est d'une necessite indis
pensable dans les operations des N avigateurs, qui' toutes, fiees 
l'une a I'autre, marchent de front pour parvenir a un R~snftat. 
II importe sur - tout ici de ne pas se dissimuler les difficuhes·' 

~ 

pour les lever, it faut les connoitre; et J en les developpant, je 
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m'occuperai de faciliter Ie passage d'un Systeme a l'autre, et de 
sauver les dangers du trajet. Je vais d'abord preSenter les obstacles 
par aperc;u; je passerai ensuite aux ~etails; et je proposerai , en 
meme temps, les moyens qui me paroissent les plus propres, les 
plus prompts, les plus surs, pour appliquer Ie SYSTEME METRIQUE 
DECIMAL aux Calculs de la NAVIGATION: mais, en lesproposam, 
je n'oublierai pas que Ie salut du Navigateur tient a une erreur de 
Mesure, a une erreur de Chiffre; et qu' oblige de fixer chaque 
jour, ou a un instant donne, la Position du Vaisseau sur Ie 
Globe, et de diriger sa Route avec Ie seul secours des 0 bser
vations et des Cartes, a travers une plaine oll Ie chemin n' est 
pas trace, et oll lui-meme ne laissera pas de trace, il doit s'etre 
bien assure que ses guides ne l'egarerorit pas. 

Du reste, je declare qu'en traitant ceue matiere, j'ai moins pour 
objet d' exposer mes propres idees, que d' engager les Marins a 
communiquer les leurs. 

1.° TOUTES les Cartes hydrographiques, fi'an~aises et etrangeres, 
sans exception, sont etablies sur des Meridiens, et sur des Cercles 
de Longitude ou Paralleles, divises en 36o parties ou Degres, Ie 
Degre, en 60 Minutes, la Minute, en 60 Secondes, &c. : toutes 
les Tahles de l' A"tronomie. tomes celles dom les Navigateurs 
font specialement usage pour leurs Calcufs, fa Boussole meme, et 
les Roses de Vents tracees sur les Cartes pour servir a diriger la 
Route et a indiquer Ie Gisement des Terres, tant entre elIes qu'a 
l' egard du Vaisseau, sont egalement assujetti~s a ceue meme 
DIVISION SEXAGESIMALE : au lieu que Ie Systeme metrique 
Decimal, assujetti dans toutes ses fonctions a fa DIVISION DECI
MALE, exige que Ie Cercle, et consequemmem les Meridiens, 
les Paralleles, et Ie Cercle de I'Horizon represente par celui de fa 
Boussole , soient divises en 400 Degres, Ie Degre en 100 .M.inutes , 
fa Minute en 100 Secondes, &c. Ainsi, Ie Degre du CERCLE 
DECIMAL repond a 54 Minutes du CERCLE SEXAGESIMAL, fa 

A per~u general 
des difficulres. 
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Minute a 32 Secondes 4 dixiemes, fa Secpnde a 324 milliemes de 
Seconde, &c. : et un Rumh ou une Aire de Vent de la Boussole, 
qui est de I I Degres I 5 Minutes, OU I I Degres un quart, dans 
Ie CERCLE SEXAGESIMAL , repond dans Ie CERCLE DECIMAL a 

~ 

I 2 Degres 50 Minutes ou I 2 Degres et demi. 
2.° La Revolution diurne de la Terre, qu'on divisoit en 24 

Reures, I'Heure en 60 Minutes, la Minute en 60 Secondes, &c., 
sera divisee en 10 Heures, I'Reure en 100 Minutes, Ia Minute 
en 100 Secondes, &c. ;ainsi, I Heure de fa nouvelle Division du 
Jour astronomique repondra a 2 Reures 24 Minutes de I'ancienne; 
I Minute, a I Minute 26 Secondes 4 dixiemes; I Seconde, 
a 864 milliemes ode Seconde, &c. "Les Navigateurs, pour evaluer 
Ia Vitesse du Vaisseau, ou Ie chemin qu'iI parcourt en un temps 
donne, emploient une Mesure de 47 pieds ~, laqueBe, dans 
Ie Systeme Sexagesimal, correspond a une demi - minute ou Ia 
120.me partie de I'Heure ancienne; et cette demi-minute fixe Ie 
temps que doit durer I'Observation, pour que la Mesure de 
4-7 pieds ~ represente un Mille marin parcouru pendant une Heure. 
C es Rapports et ces Mesures ne peuvent etre maintenus; et if 
faudra que I' on emploie pour fa mesure du Temps, une partie 
aliquote, un sous-multiple, de Ia Division Decimale du jour, et, 
pour fa me sure tlu Chemin, lin som _ mllhiplp cl;une Mesure 
Decimale de longueur. 

3.0 La LIEUE MARINE qui est fa 20.mc partie du Degre ou 
de la 360.me partie du Cercle Sexagisimal, et Ie MILLE MARIN 
qui repond a I Minute, ou la 2 16oo.me partie de ce CercIe, 
ne se trom-ant pas en correspondance avec Ie Degre ou fa 
4,?o.me partie du CercIe Decimal, ni avec I Minute ou fa 
foooo.me partie de ce Cercle, il devient necessaire de substituer 
a la Lieue Marine et au Mille Marin une Mesure Itineraire qui 
soit une partie aliquote du nouveau Degre terrestre : car fa Lieue 
Marine rcpondroit a 5 Kilometres 5 Hectometres 5 Dicamerres 

5 Mhres 5 Dicimetres 5 CentimCtre:r 5 Millimhres 7 &c., a I'infini, ou, 

plus 
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plus simplement, a 5 Kilometres 555 Metres 555 Millimerres ~ &c., 
a I'infini; et Ie Mille Marin, a 1 Kilometre 8 HeClomhres 5 Diet/metres 
1 Metre 8 Dicimetres 5 Centimetres 5 Millimetres, &c., a l'infini , 
ou, plus simplement, I Kilometre 85 1 Metres 85 1 Millimetres ~ &c. : 
ces quantites fractionnaires infinies ne peuvent etre employees dans 
la pratique de la Navigation:t. 

4. 0 Les Profondeurs de l'eau s~nt exprimees sur les Cartes et 
les Plans hydrographiques, en BRASSES ou Mesures de 5 Pieds; 
et cette Mesure qui repond a I Merre 6 Dieimerres 2 Centimhres 
t Millimetres 19 centiemes de Millimetre ~ &c. (ou, plus simple
ment, a IMelre,624196925 que I'on peut horner a I1\10lr·,62420) , 

3 Quoique l'on suppose que Ie Lec
teur soit familier avec la Nomenclature 
du Systeme Mitrique Decimal, il ne 

paroitra pas hors de propos de la rap
peler. 

Le METRE, au Ia dix-millionieme 
partie du Quart du Meridien Ten-estre, 
est I'Unite des Mesures de Longueur. 

Les Multiples du Metre sont distin
gues par les,Denominations suivantes : 

La longueur de _ 10 Metres, par Dlcamhr~: 
celie de' 100 Metres, par HtCtomerre .

celie de [000 Metres '. par Kilometre: 
celie de 10000 Metres, par A1)'riam.ftr~. 

Les Diviseurs au Sous - multiples du 
Metre sont des ignes camille il suit: 

Le 10.me, par ..........••.. Dlcimhre: 

Le I oo.me , par ............ Centimetre: 

Lc I ooo.me , par .•••• ' •••••••. Millimetre. 

11 e(H cte a desirer que I'on eta fait 
choix d'une Nomenclature mains sa

vante. L'empfoi de fa Langue grecque 
pour Ies Multiples du Metre, et de la 
Langue latine pour ses Diviseurs, ne 

presente pas une faciIite a fa memoire 

des Marins qui, pour la plup"art, igno
rent egalement Ie Grec et Ie Latin: la 
desinence monotone du mot Metre, 
qui termine chaque Mesure de lon
gueur, introduit une confusion pour 
eux dans la Nomenclature: if sera bien 
difficile de faire entendre a un Pecheur 

de Terre-Neuve, et de lui faire retenir, 
Ia difference qu'il y a entre un Deca
mctre et un Decim'etre, entre un Hecto
metre et llJl Centimetre, &c. : toutes ces 
Denominations se confondront dans sa 
tete j et il pourroit hi en finir par croire 
que I' Axiomctre du Vaisseau est aussi 
une Mesure de longueur. 

Ne pourroit-on pas, pour Ia faciIitc 
de s'exprimer et d'etre entendu, se 
horner a dire tOllt simplemeut: 

I METRE 

10 Metres - 100 Merres 
1000 Metres - 10000 Metres,&c.! 
et I dixi'eme - I centieme - I millieme 
de Metre! 

Les Sayans n'y perdroient den: Ies 
Marins y gagneroient heaucoup. 

M 
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cloit etre remplacee, si I' on emploie Ie Systeme Decimal, par un 
multiple, ou un Diviseltr sans fraction, de l'Unite Metrique de 
ce Systcme. 

TOUTES les Operations, tous les Calculs du Navigateur, etant 
dcpendans les uns des autres, et concourant, comme je I'ai dit, a 
un meme Rcsuitat, l'uniformite de SYSTEME MtTRIQUE cst pour 
lui d'une nccessite indispensable : les Rapports entre la DIVISION 
DU CERCLE, la MESURE ITINERAIRE et la MESURE DU TEMPS, 
doivent etre de meme nature, en sorte que laConversion des Lieues 
ou des Milles en Degres et parties du Degre, et des Degres en 
Lieues ou MiHes et en parties de ces Mesures, comme celie des 
Degres en Temps, et du Temps en Degres, puissent s' operer 
l1abitueHement par des Calculs simples qui n'exigent pas des 
Operations compliquces, telles qu'en necessiteroient Ie COllcours 
et I'amalgame, si je puis Ie dire, de Mesures heterogenes, dont 
I'emploi trop combine obIigeroit Ie Navigatcur de recourir sans 
cesse a des Regles complexes de Proportion sur des quantites 
fi-actionnaires, et a des Calculs toujours longs et difficiIes, et 
consequemment toujours sujets a eiTeur. 

II n' est donc pas proposable d'introduire dans fa pratique de 
la Navigation, Ie nouveau Systeme Metrique par parties / et pour 
qu'il puisse y etre etabli f1l elltier,1 il [aut que I' on ait pu executer 
une CoIJection complete de Cart~s et de Plans hydrographiques 
qui soient assujettis aux Divisiorl\ du Cercle et aux Mesures 
Itineraires Decimates~· iI faut que I'on air pu caIculer des Tables 
d' Astronomie et de Pilotage, ou soient employees ces memes 
Divisions ct ces memes Mesures; il faut que l' on ait dresse des 
Instructions nautiques, des Routiers, dom les expressions, quand 
il s'agit de Degres de Latitude et de Longitude, de Mesures 
itineraires ou d~ .I?is~ances, d,e ~rofondeurs de l'eau, d' Angles de 
Rumbs, de Declmalson de I A,guilIe aimantee , de Direction des 
Courans, d'Heures des Maf(~es, &c., soiem correspondantes aux 
Divisions et aux Mesures qui serom employees sur Ies nouvelles 
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Cartes et dans les N ouv,eII es Tables; il faudroit me me que les Marins 
pussent etre pourvus, pour les Observations, d'instrumens divises 
en 4()O Desrc5o, CL d'IIvdubc:l V" l\{VllLlC:l Dalmafes~' llJd.i::l ih 
pourront, dans Ie commencement, y suppleer par des Tables de 
Reduction, qui rameneront les Divisions Sexagesimales aux Divi
sions Decimales d'apres lesquelles iis devront calculer. 

L'EXPOSITION sommaire que je viens de faire exige quelques 
deveioppemens; et, en traitant chaque objet, je m' occuperai des 
moyens qui peuvent a la fois accelerer l'etablissement du Systeme 
Metrique Decimal dans la Navigation, et faciliter Ie passage de 
I'ancien au nouveau, sans danger et dans son entier,. car j'ai prou\'c 
qu'il ne peut pas s' operer par parties. 

ON ne doit point douter que les Savans et Ies Hydrographes ne 
s'occupent a I'envi de mettre les Navigateurs impatiens en etat 
de jouir de I'avantage du nouveau Systeme Metrique iI., et que 
nous ne parvenions a posseder des Tables a I'usage de la Navi
gation, qui soient calcuIees pour Ie Cercle Decimal, et des 
Cartes ou to us Ies Cercles soient divises en fOO parties : car, de 
ce changement de Division du Cercle decoulent les principaux 
changemens a introduire dans' les Operations et les Calculs nau
tiques. Mais, en attendant que ce travail qui, comme on I'a vu, 
se divise en plusieurs branches, et qui exige un temps et une 
depense considerables, ait pu etre termine, nous serons obliges 
de continuer a faire usage dans les Calculs de Navigation, de 

" La Marine s'est empressee d'adopler 
les nouvelles Mesures pour toutes Jes 
parties de son service OU, des a present, 
dIes pouvoient ctre introduites sans in
convenient et sans danger: deja, dans 
ses Arsenaux, fa Toile est achetee et 
livree au Metre au lieu de I' Aune j Ie 
Cordage se mesure en Metres au lieu 
de Brasses j les proportions des Vais-

seaux, les dimensions de tous les effets 
necessaires pour leur equipement, sont 
reglees sur des Echelles en Metres; 
Ie bois est mesure au Stere; Ie Fer et 
les autres matic::res sont peses en Aly
riagrammes et ¥Itres Poids inferieurs; 
la Ration de mer est distribuee en nou
veau Poids I &c.; les depenses sont 
comptees en FrancsJ Dicimes et Centimes. 

M 2 

II LIWE .\11'_

RIN£ doit ttrL 

conservee, trrnt 
que les Meri
diens, les Para!. 

IcHes, &c.. des 
Cartes hydrogra. 

ph iques seront 

divises en 36" 
Degres. 
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la LIEUE MARINE et du MILLE MARIN. Cette Lieue Marine, 
la Lieue des Navigateurs, qui n'est celie d'aucun Pays, est appliquee 
excIUSlvement par la plupd.1L l.Ie::, Natluu;, llldlitilnCC, ~ t{)US les 
Calculs nautiques, et die est employee de meme sur leurs Cartes 
et leurs Plans hydrographiques. La necessite oll se trouve Ie Navi
gateur, de convertir sans cesse les Mesures itineraires en Degres 
et parties du Degre, et les Degres et leurs parties en Mesures 
itineraires, a exigc qu'il se donnat une Lieue qui fUt une partie 
aliquote, un Diviseur entier et sans Fraction, du Degre Terrestre: 
il a done divise ce Degre en 20 parties qu'il a appelees LI EUES 
MARINES, et chaque lieue en trois parties qu'il a appdees MILLES 
MARINS: iI resulte de cette division et de cette subdivision, que 
chaquc Mille repond, sans [i-action, a I Minute ou une soixan
tieme partie du Degre du Meridien, a I Minute de LATITUDE; 
et qu'ail~si I'ECHELLE DE LATITUDE, laqueHe varie a chaque 
Degre du Quart du Meridien, depuis I'Equateur jusqu'au Pole, 
suivant la progression des Latitude.s croissantes a Jest, tout a la 
fois, une Echelle de LATITUDE, une Echelle de LIEUES, une 
EcheHe de MILLES, une Echelle de DISTANCES. II .. n'est don~ 
pas possible, avec des Cartes construites sur la Division du Cerde 
en 360 Degrcs, et des' Tables usuelles caIcuIees dans un Systeme 
.fexagesimal, de suhstituer a la LIEUE MARINE et au MI LLE 
MARIN, Ie M YRIAMETRE , ou quelqu'un de ses Diviseurs, puisque 
toutes les l\1esures de cette nature supposent que Ie C erde est 
divise suivant Ie Systeme Dlcimal: car Ie M yriametre, qui est une 
partie ali quote , la dixieme partie du Degre, quand on a divise 
Ie Cercle en 400 parties, n'a plus qu'un Rappon fractionnaire 

a J'observe qu'iI sera necessaire, pour 
l'usage des Navigateurs et des Hydro
graphes, de dresser de .,uvelles Tables 

de Latitudes croissanles 1 calculees pour 
Ie Meridien divise en 400 degres, et 
d'apres Ie nouveau Rapport des deux 

Axes de fa Terre, tel qu'on 1'a COl1CIU 

de fa derniere Mesure de fa Meri
dienne de fa France. Le Bureau des 
Longitudes s' occup~ de la construc
tion de ces Tables. 
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avec Ie Degre d'un Cercle divise en 360 : un Degre de ce dernier 
Cercle, exprime en Mesures Deeimales, repond a. I I Myria

m
., I I I I I. ... 

e' est-a.-dire, a. I I Myriamhres I Kilometre I Hectol71Ctre 1 Decamhre 
I Mhre I Dtci1l1Ctre I Cemimetre I Millimhre.? &c., a. l'infini a. 

Ce Rapport fractionnaire des parties du Cercle Sexagisi~l1al aux 
Mesures Lineaires Decimales.? ne permet done pas que Ies Navi
gateurs fassent usage, quam a. present, du M YRIAMETRE ou de 
ses Diviseurs Decimaux : iIs ne pourront jouir de l'avalUage du 
nouveau Systeme, que Iorsqu'ils scrom pourvus des Tables neces
saires pour ,Ies nouveaux Calculs; de Cartes hydrographiques 
construiteS sur fa nouvelle Division du Cercle, dans Icsquelles les 
Meridiens, les ParaHeIes et I'Horizon ctam divises en 400 parties, 
ces Parties correspondrom aux Mesures itineraires Dtcilllales ~. comme 
aussi, de Plans particuliers dont I'Echelle sera divisee e~ M yriametres, 
ou en autres Multiples de l'Unite Metrique, eorrespondan? aux 
Divisions Dtcimales du Cercle : mais je dois observer que, si nos 
Navigateurs, pour naviguer a. vue d'une Cote, pour entrer dans 
un Port, devoiem faire usage d'une Carte, d'un Plan, dresses 
sur la nouvelle Division de l'Horizon, et portant une Echelle en 
Mesure Dtcimale.? et qu'en meme temps ils ne fussent pourvus 
que d'une ancienne Imtruction nautique dans laquelle seroient 
employees la Division et les Mesures Sexagisi1l1ales ~ la Carte ou Ie 
Plan nouveau leur deviendroit a. - peu - pres inutile; car ils ne 
pourroient y rapponer ni les Gisemens, ni les Distances, ni Ie 

• Dans Ie nouveau Systeme Metrique, 

fa Longueur du Degre Terrestre est de 

) 00 000 Metres, au )0 Myriametres. 

Ainsi, dans Ie SYSTEME DECI MAL, 

Ie Cercle ctant divise en +00 parties au 

Degris, et chaque partie en ] 00000 

Metres: 

Le Kilometre ( au ) 000 Metres), 

fa ] OO.me partie du Degre, repond a 
] Minute du Cercle : 

Le Dicametre (au ) 0 Metres), fa 
IOO.me partie de fa JJfinute, n:pond 

a 1 Seconde, Ia ] 0 ooo.mc partie du 

Degre, &c.: 

Comme, dans Ie SYSTEME SEXA

G ES 1 MAL, fe Mille Marin rcpond it fa 

60. me partie du, Degre , au 1 Minute; 
, et Ia 6o. mc partie du Mille, a la 6o. me 

partie de fa Minute, OU 1 Seconde, qui 

est Ia 3 6oo. mc partie du Degri. 
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Brassiage, indiques dans I'Instruction : et I' on ne p .. eut pas dire 
qu'ils y suppleeront au moyen des Rapports connus des anciennes 
Mesures aux nouvelles; car ce seroit vouloir ce qlii n' est pas 
proposable, ce seroit exiger d' eux, qu'iIs fissent de tete des Calculs 
que les plus grands Calculateurs ne feroient pas, des Regles 
compliquees de Proportion ou toutes les quantites seroient frac
tionnaires, et qui, pour etre faites a la plume, exigeroient du temps 
dans des circonstances ou I' on n' en a point dont on puisse disposer, 
et oll Ie moment commande : seroit-il prudent! ou plutot ne seroit-il 
pas temcraire, de se livrer avec confiance a des approximations 
aussi dang ere uses qu' elles seroient hasardees ! Dans les usages 
ordinaires de la vie , les erreurs de calcul peuvent etre facheuses 
quand elles font perdre de I'argem; mais, dans la Navigation, les 
erreurs de calcul sont funestes : elIes font perdre des hommes. 

LA BOUSSOLE t Ie guide du Navigateur a travers ces vastes 
plaines qui ne presentent aucun point de direction, doit subir 
dans sa D'ivision , le'meme changemem qu'a eprouve ceUe du 
Cercle en general: Ie Cercle de l'Horizon doit done etre divise 
en 400 parties, comme les Meridiens et les Paralleles. 

On a propose de subdiviser simplement I'Horizon de 10 en 
10 Degres; chacune des 40 Divisions resultames formeroit une 
Aire ou un R umb de Vem; et chaque quart du Cercle com
prendroit 10 Rumbs a: on appelleroit fa premiere des dix Divisions 
d'un quart de fa Boussofe , en panant du NORD ou du SUD et 
en allant vers l'EsT ou vers I'OUEST, Ie l.cr Rumb; la seconde, 
Ie 2.me Rumb, et ainsi de suite jusqu'a la neuvieme, ou Ie 9. me Rumb 
du quart de Cercle termine par l'EsT ou par I'OUEST. Cette 
Division, sans doute, est satisfaisante dans la speculation; mais if 
en se,roit a~t~emen! d~ns la pratique.: j' observe que Ie Marin 
charge de dlflger I actIon du Gouvernail, Ie TIMONNIER.I qui 

• Voyez I' Annuairt dt la Rlpubli'lut pour /' An V II Page , 19· 
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communement n'a pas rec;u d'autre education. d'autre instruction, 
que celie d'un MateIot, et qui gouverne, pour ainsi dire, machi
nalement , a besoin que la difference des Denominations soit assez 
sensible, pour qu' elle frappe et fixe a la fois son oreilie et son 
reil : quand on lui dit, par exemple, Gouverne au Nord - Nord
Est 3 Degres Nord~· ses yeux se portent sur-Ie-champ sur fa Fleche 
du N. N. E. ~ et il n'a pas de peine a prendre en meme temp . .; 
3 Degres vers Ie Nord: mais si, pour indiquer fa meme diree
tion absolue, on lui dit, Gouverne a 2 Degris 'J!ers l' Est du deuxiel11t 
Rumb du Nord a I'Est,. outre que l'expression de ce Comman
de~ent est trop longue, elle exige une combinaison; elle n' est pas 
assez simple pour I' execution d'un mouvement qui doit etre, pour 
ainsi dire, simultanee avec Ie Commandement, et oll it faut, en 
quelque sorte, avoir agi avant que la reflexion ait indique ce qu'iJ 
faUoit faire : c' est l'action du Musicien qui, a la vue d'une note, 
pose machinalc;ment tel doigt sur telle corde, sur teile touche de 
l'instrument, et qui ne pourroit executer, si une combinaison devoit 

. preceder chacun de ses mouvemens a. 

L'inconvenient ne seroit pas moindre, si l' on vouloit introduire 
40 nouvelles Denominations pour designer les 40 Divisions nou
velles proposees pour la Boussole : ce seroit de plus un moyen 

a II pourroit paroitre pI us simple, 
au premier coup d'reil, de compler, 
par lIne selIle progression, de I jus

qu'a 400, et de dire: Gouverne 0 .2 5 J 

a 133 , a .2 4.9 ( Degres ) , &c. ; mais 
j'observe que souvent on c:ommande 
de Join au Timonnier; que lui-meme 
iI voit d'assez Join sa Boussole maJ 

edairee, et Be peut distinguer des 

chiffres ccrits en petits c;aracteres sur 
Ie contour d'un cercIe qui porte a 
peine trois pouees de rayon, et dont 
Ja moitie se presente toujours a lui 

dans une position renversee; qu'ainsi, 

Iorsqu'on lui c:riera 133 , par exemplt: , 
iI pourra entendre 14-3 , au seulement 
33 - 4-3; en meme temps qu'iI peu ~ 
plus facilement encore se meprenc~rC' 
sur Jes chiffres qui indiquel1l les DiYi

sions au Degrt!s du Cercle. Des FIeches 
mi-parties de blanc et de noir, qui, 
s'appuyant sur des cercles concentri

ques, presentent des longueurs et des 

largeurs differentes, et portent des 

noms en gros caracteres, se distinguent 
aisement de loin, et ne sont pas sujettes, 
comllle des Chiffres, a etre confondues 

a Ia vue. 
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assure de ne plus s'entendre avec Ies Navigateurs des autres Pays. 
LA DECLINAISON de I' AIGUILLE AIMANTEE, ou Ia quantite dont 

sa direction s'eIoigne, vers l'Est ou vers l'Ouest, de celie d'un 
Meridien terrestre, presente une difficulte de plus. II est assez 
generaIement d'usage dans les Relations des Voyages de Mer, 
dans les J ournaux de Route, dans les Instructions nautiques, &c .• 
d'indiquer les Directions a. suivre, et ies Relevemens faits des 
Terres, en Rumbs de Vent tels que Ies donne Ie COMPAS DE 

}IIJER~ c' est-a.-dire, sans etre corriges de Ia Declinaison de I'aiguille 
aimantee, vulgairement et improprement appelce Variatioll de la 
BOllsso/e a. On trouve ensuite separement, Ies resultats des Ob~er
vations qui indiquent la quantite de cette Declinaison pour un 
Parage donne; et l' on y a egard, quand on rapporte sur la Carte 
un Relevemem par Ie COlJpas ~ tel qu'il est porte dans la Relation, 
dans Ie J oumal, dans l'Instruction, &c. h. II Y aura donc a. faire 
deux Operations de Calcul : 1.° Corriger Ie Rurn,b Magnetique, 
de fa Dcclinaison de I' Aiguille, telle qu'on la deduit des Obser
vations: 2.° convertir Ie Rumb du Cercle .Sexagesilllal ~ ainsi 
corrige de la Dedinaison, en Rumb au Cercle Decimal. On peut 
dire que c'est deja trop que d'etre sans cesse oblige de faire de tete 
une de ces Operations, et que souvent Ie Navigateur Ie plus exerce 
s'y trompe, quand il veut appliquer a la Carte ce qu'il lit dans un 
Voyage de Mer ou dans un Ouvrage de Navigation : cette en'eur 
n' est pas de nature a etre toujours commise impunement. 

IL DEYROIT suffire, sans doute , d'avoir montrc Jes inconveniens 

• C'est tres - improprernent que fa 
Dfc/inaison de l' Aiguille aimantee est 
Jppelee Variation de la Boussole : Ie mot 
de Variation doit ctre reserve pour ex
primer la quantite dont Ia Dfc/inaison 

l'aric chaque annee dans un meme Pa
rage, dans un meme lieu. 

b Cet usage est vicieux et rend pe
nible la lecture des Voyages it celui qui) 

voulant suivre Ie Voyageur sur Ia Carte, 
est oblige de reduire sans cesse les 

Rumbs apparens en Rumbs vrais. Qu'ell 

couteroit-iI au Navigateur de donner, 

dans sa Relation, Ies Releveme~s des 
Terres corrigfs de fa Dic/inaison de I'ai
guille aimantee! La Relation presente

roit alors Ies Rumbs de vent teIs qu'on 
doit Ies rapporter sur Ia Carte. 

nombreux 
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nombreux et les difficultes qui resultem d'un changement dans la 
Diyision de la Boussole ~ pour decider a en repousser a jamais l'idee. 
Mais ne pourroit-on pas~-, par composition, et sans deroger au 
Systeme Decimal qui doh etre generalement maintenu, ne pourroit
on pas conserver d'abord (independamment des quatre Vents 
principaux, N. - S. -- E. - O. ) les quatre intermediaires, 
N. E. - N. O. - S. E. - S. 0., et aussi les huh sous-inter
mediaires, N. N. E. - N. N. O. - S. S. E. - S. S. O. -
E. N. E. - E. S. E. - O. N. O. - O. S. O.! et supprimer 
seulement si , contre mon opinion, on Ie jugeoit indispensable, 
les huh R umbs de Vem qui ont des denominations de Quarts ~ 
teIs que Ie N. iN. E., Ie N. iN. 0., &c. ! Les intermediaires, 
N. E., N. 0., &c., formeroient avec les Vents principaux un 
Angle de 50 Degres Decimaux~· et les sous - intermediaires , 
N. N. E., N. N. 0., &c., un Angle de 25 Degres avec Ie Vent 
principal ou avec l'intermediaire Ie plus voisin : on diroit, par 
exemple, N. N. E., 2, 3, &c., jusqu'a 24 Degres Nord, et 
N. N. E., 2, 3, &c., jusqu'a 24 Degres Nord-Est. 

J e doute cependant que les Marins veuiHent entendre a aucune 
composition sur la Division de leur BOUSSOLE , et je suis bien 
loin de Ie leur conseiBer; j'ajoute meme que je ne vois aucun 
inconvenient, que je vois, au contraire, heaucoup d'avantage a 
continuer de diviser la R 0 SED E S V EN T S en 32 parties : ce 
nombre de 32 n'etoit pas Diviseur de 360, et ne Ie sera pas de 
400; if en resultera seulement qu'un Angle de R umb sera de 12 

Degres L quand on calculera dans Ie Cercle Dlci1l1al~ au lieu qu'iI 
etoit de I I Degres i qual1d on calculoit dans Ie Sexagesimal a : 

et il n' est pas dit que, dans Ie nouveau S ysteme Metrique, on ne 
doive jamais employer d'autres nombres que des Multiples et des 
Diviseurs de 10 : .quand j'observe la hauteur d'un Astre au-dessus 

• Voyez dans Ia TAB L E III, Ia correspondance des Angles de ces deux 
Divisions. 
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de I'Horizon, ou la distance de deux Astres entre eux, !'Obser
vation me donne des Angles de toutes grandeurs, des nombres de 
toute espece : pourquoi ll'admettroit - on pas dans Ia Division de 
I'Horizon, pour la commodite des Navigateurs, et plus encore 
pour eviter des erreurs qui peuvent etre fun estes , une suite de 
32 Angles de I 2 Degres ~, dont la somme est egale a 4000 Degres, 
Division du Cerde Decimal.' Les noms anciens des 32 Rllmbs 
continueront d'etre employes pour indiquer Ia ROUTE au Timon
nier a qui it importe peu que les Angles soient de I I Degres 
un quart SeXtlgesimaliX J ou de I 2 Degres et demi Decimatlx ,,. rnais 
quand on fera Ie RELEVEMENT DES TERRES, on rapportera tous 
Ies Angles au NOR D ou au SUD; et de ces deux Points, en allant 
vcrs l'EsT ou vers I'OuEST, on comptera sans interruption depuis 
I jusqu'a 100 Degres. Par ce moyen, Ie Cerde de I'Horizon 
n' en sera pas moins divise en 4000 parties, comme nos Meridiens, 
cornme nos Paralleles; et nous aurons sauve une des plus grandes 
difficultes qui se rencontrent dans I'application du Systeme Metrique 
Decimal aux Operations et aux Calculs de I' Art nautique : if en 
restera assez encore a franchir, jusqu'a ce que nous soyons parvenus 
a substituer, dans toutes les parties, Ie nouveau Systeme Metrique 
it I'anciell. 

Si I'on se refusoit absolurnent a admettre dans Ie Systeme 
DecillJalJ la Division de la BOUSSOLE en 32 panies, quoique l' on 
ne puisse y voir aucun inconvenient; je prefererois a tome Divi
sion nouvelle, de ne placer des ROSES DE VENTS ni sur les 
Cartes ni sur les Plans que l' on construira d'apres les principes 
du nouveau Systeme, et d'y tracer seulernem, de distance en dis
tance, des Meridiens et des Paralleles : on auroi,t, pour suppleer 
aux Roses, deux Rapporteurs de corne transpareme; sur J'un, 
seroient traces Ies Rumbs de Vem, suivam la Division Decimale' 
sur I 'autre , suivant Ja Division Sexagesimale / on feroit usage d~ 
premier quand on travailleroit sur une de nos nouvelles Cartes' 
Ie second serviroit lorsqu'en lisant la Relation d'un Voyage d~ 
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Mer, dans laqueHe sont employes les anciens R umbs, on voudroit 
suivre sur un.e nouvelle Carte la Route du Vaisseau, et y rap
porter les Gisemens indiques dans Ie JOURNAL. Ces Rapporteurs 
transparens, ces Roses mobiles ~ auroient meme un avantage sur les 
Roses fixes que I' on voit tracees sur les Cartes, en ce que I' on 
pourroit se former a volonte une Rose des Vents sur Ie point de 
fa Carte duquel on partiroit pour diriger sa Route, ou sur celui 
d'Oll I'on auroit pris des Gisemens de Terres. Un fil, qui seroit 
fixe au centre du Rapporteur, serviroit d' Alidade, comme if en 
sert dans Ie QUARTIER DE RiDUCTION ~ Instrument dom l'usage 
est si familier aux Navigateurs frans:ais. J e ne propose cependant 
ce moyen que comme un palliatif, et non comme un remede au 
mal qui resulteroit d'un changement dans la DIVISION DE LA Bous
SOLE: sans doute, if faut maintenir Ie Systeme Decimal dans son 
integrite, et diviser tout par 10, par-tout oll on Ie peut sans un 
grand inconvenient; mais on pourroit dire a celui qui, par exa
geration, s'opposeroit a ce que nous conservassions la DIVISION DE 
LA BOUSSOLE en trente-deux Rumbs: Ordonnez done a la Terre de 
faire dans son annee quatre cents revolutions sur son axe, afin que 
vous puissiez aussi diviser I' Annee en dix Mois et non pas en dou'{,c. 

LES MEsuREs ITINERAIRES des Navigateurs, la LIEUE MARINE 
et Ie MILLE MARIN, doivent etre changes, pour y substituer des 
Mesures correspondantes a fa Division du Cercle Dicima!: mais, 
en faisant ce changement, if est necessairedc conserver aux Marins 
deux Mesures ltineraires; la premiere, pour les grandes distances; la 
seconde, pour les petites; comme ils avoient fa LIEUE et Ie MILLE. 

Le MYRIAMETRE (ou 10 mille Metres), Ia 10.mc partie du 
Degre Decima/~ que j'appellerai la LIEUE DtCIMALE. n~pond a 
5 13 0 Toises 7 t centiemes, ou a I Lieue Marine 8 dixiemes, 
ou 5 Milles Marins t dixiemes. 

Cette Mesure peut etre employee avec avantage pour Ies gran des 
Distances; mais, pour Ies petites, on fera usage du K ILOM E T R E, Ie 

N 2 

l\! YnJAMETRE 

6U LIELIE DiCl

MALE, et KILO

METREnu MILL£ 

DtCIMAL,asub

stituer ;,laLIEU£ 

MARINE et all 

MILLE MARIN. 



100 SYSTEME METRIQUE DECIMAL, 

dixieme du MYRJAMETRE, egal a 1000 METRES, la centleme 
partie du DEGRE, la Minute du Cercle Decimal, que j'appeBerai Ie 
MILLE DECIMAL. II est meme probable que, dans Ies Operations 
ordinaires, Ies Marins trouveront plus commode de faire tous 
leurs calculs en KILOMETRES ou MILLES DECIMAUX, parce que 
c' est de cette Mesure qu'ils devront faire usage pour estimer Ie 
5illage ou la Vitesse du Vaisseau a. 

51 ron calcule en MYRIAMETRES ou LIEUES DtCIMALES; 
l'Echelle de Latitude, divisee de IO en IO Minutes, representera 
Ies MYRIA ME TRE S ou L [E UE S DEC I MALE s; et, divisee de 
Minute en Minute, elle donnera Ies KILOMETRES ou MILLES 
DECIMAUX. 

a D'apres la nouvelle Mesure de fa Meridienne de I'Observatoire de Paris 1 

Faile par fes Membres de I' Academie des Sciences, aujourd'hui Membres de 
I'Institut national des Sciences et des Arts, et du Bureau des Longitudes, Ies 
C. ens Mechain et Delambre: 

La distance de I'Equatellr 11 un des Po[es, ou Ie QUART TOISES. 

DU MERIDIEN TERRESTRE, est de ............... 5 130 740,000 000 000. 

Le DEGRE SEXAGESIMAL, io du Quart du Meridien .. 

La LIEUE MARINE, :. du Degre Sexagesima!. ••.•.••. 

La LIEUE COMMUNE, -iT du Degre Sexagesimal. ••••.•. 

Le MILLE MARIN, + de [a Lieue Marine .......... .. 

Le DEGRE DECIMAL, -;-;. du Quart du METRES. 

Meridien •.•••••••.•••.•••••••. (100 000,000) 

Le MYRIAMETRE, To du Degre Decim.. '0 000,000) 

Le DEMI-MYIIIAMETRE,.'o du Deg. Dec. 5 000,000) 

I.e KILOMETRE, -!o du Myriam . ..-to ou 
I Minute de Degre. . • . . • . . •• . • . .. ( I 000,000) 

L 'HECTOMETRE. +0 du Ki[ometre. . • .• ( 100.000) 

Le DECAMETRE, To de I'Hectom. oi .. 
au I Seconde de Degre. • . . • • • . . . .• ( 10,000) 

Le METRE. I'UNITE METRIQUE, 
-!o du Decamctre. au la dix·millionieme 

$7 008 •• 22. ~ .. 2,2' a I'illjini. 

2. 850.4111'1 III idem. 

~ .80.p8 888 888 idem. 

95°,137 037 037 idem. 

PIEDS (rxacument). 

51 307.400 000 011 307 844.400 000. 

S 13°.74° 000 ou 30 784.440 000. 

a 565.37° 0o" ou 15 39','.0 000. 

513,°74 000 ou 3 078.444 000. 

)1,3°7 400 Oil 307.844 400. 

partie du Quart du Meridien •••..•• 
1,000) 0,$'3 074 Oil 3,°78 444. 

LIGNES. 
(oIl3P;'opn'IIIi!"~95 936)oIl443.~95 93 6. 

Le DtCIMETRE. io du Metre •••••..•• 

Le CEI\TIMETRE. To du Decimetre ..•.• 

Le MILLIMETRE, To du Centimetre ..•. 

0,100) .................. 44'P9 593 6. 
0,010) 

0,001) 

• It •••••••• , ••• It' 

••••••••••••••• It. 

4.4p 959 36 . 

O,44} a95 93 6• 
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ON con<;oit combien sera facile, dans Ie nouveau Systeme Me
trique, fa Conversion des Mesures Itineraires en Degres et parties 
du Degre, et celie du Degrc et de ses parties en Mesllres Itineraires. 

Si, par exemple, Ie Chemin estime d'un jour a un autre a 
donne vers ie Nord 25 L ieues DecimaIes i, OU, en expression 
du Calcul decimal, 2 5Myr',7 5; on se rappellera que ceue Lieue 
est la 10. me partie du Degre qui est divise en 100 Minutes! la 
Minute en 100 Secondes, &c.: on divisera done par 10 les 
2 5Myr',7 5 (en avanc;:ant simpIement la virgule d'un chiffre vers fa 
gauche); on aura pour Quotient, 2°,575, ou 2/:0

5
0 : c'est-a

dire, que Ie changement en Latitude vers Ie Nord a etc, en 
vingt-quatre heures, de 2 Degres 57 Minutes 50 Secondes du 
Cercle Decimal. 

De meme, si I'on avoit calcule en MILLES DECIMAUX, ou 
100. mes de Degre, on diviseroit par 100 Ie nombre des Milles 
parcourlls dans les vingt-quatre heures; et l' on auroit pour Quo
tient, Ie nombre de Degres et de parties du Degre correspondant 
a ceilli des Milles : ainsi, si, comme dans I' exemple precedent, Ie 
Chemin a donne pour progres en Latitude, 2 57KiI

., 5; on divisera 
ce nombre par 100 (en avan<;ant simplement la virgule de deux 
chiffres vers la gauche) ; et I' on aura, comme par Ie premier calcul, 
2°,575, c'est-a~dire, 2 Degres 57 Minutes 50 Secondes. 

La Conversion inverse, celIe des DEGRES et parties du DEGRE 
DECIMAL en LIEUES DECIMALES et en MILLES DECIMAUX, ne 
presente pas plus de difficulte. 

Si I'on a, par exemple, a convertir en i\1YRIAMETRES ou LIEUES 
DECIMALES, 2° 57' 5d, ou, en expression du cafcul Decimal, 
2°,575 ; on multipliera ce nombre par 10 (en reculant la virgule 
d'un chiffre vers Ia droite); et I' on aura pour produit, 2 5Myr',7 5. 

Pour convertir en KILOMETRES ou MILLES DicIMAUX Ie 
m~me nombre de panies du CercieDecimal, 2°,575, on Ie muhi
pliera par I 00 (en reculant simplement fa virgule de 2 chiffres 
vers fa droite); et f' on aura 2. 57Ki'

., 5. 
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On voit que. dans tous ces caleuls, on peut, on doit meme 
se dispenser d't'xprimer ni Minutes ni Secondes.l et qu'il sufEt de 
faire mention du nomhre de Degris et de Ia fraction decimale qui 
en est separee par la Virgule, puisque Ies 2 premiers chiffres des 
Decimales sont Ies dixaines et unites de Minutes, Ies 2 sui vans , 
les dixaines et unites de Secondes, &c. 

Le I\1arin qui saura Ies premiers Elemens du Calcul Decimal 
qu'il a du apprendre dans les Ecoles d'H ydrographie, n' eprouvera 
donc aucune difficulte a suhstituer, dans toutes ses Operations, Ie 
MYRIAME TRE ou la LJEUF DtCIMALE, et Ie KILOMETRE ou 
Ie MILLE DECIMAL, a ses anciennes Mesures Itineraires, et a 
faire la Conversion des nouvelles Mesures en parties du nouveau 
Cercle, et celie des parties de ce Cercle en Mesures de longueur; 
il pourra done faire usage de Ia nouvelle Lieue et du nouveau 
Mille Marins aussitot qu'iI aura des Tables usuelles calculees pour 
Ie CERCLE DECIMAL, et des Cartes dont les ParalleIes et les 
Meridiens seront divises en 400 Degres, les Degres subdivises 
en 100 Minutes, &c. 

M A I S il peut y avoir, pour I'ancien Marin, un emharras dans 
I' estimation faite a la vue simple, des distances auxquelles it voit Ies 
Terres. Nous ne devons pas oublier que nous n'avons pas a former un 
Corps de Navigateurs dont I'instruction seroit a commencer; mais 
que nOllS avons a faire passer un Corps deja forme, d'un Systeme 
Metrique auquel il e51 habitue par une longue pratique, acquise 
Iaborieusement, a un Systeme absolument nouveau pour lui, et 
avec lequel it est d'autant plus difficile de se familiariser, que I' on 
a fait un plus grand usage de I'ancien: I'amour - propre ou fa 
pm-esse pourront meme ajouter dans quelques-Ulls une force de 
plus a la force puissante de I 'habitude. Quoi qu'il en soit, et en 
faisant abstraction de toutes les difficultes morales, qu'il ne faut 
cepe~ld,ant. pas p~rdre totalement de vue, ne nous arretons qu'aux 
conSIderatIons d un autre ordre, et occupons-nous de sauver les 
dangers du passage. Obliges, lorsque Ie Vaisseau est a vue de 
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terre, d'estimer sans cesse Ies Distances a. la vue simple, les anciens 
N avigateurs om forme leur coup - d' ceil sur la longueur de fa 
LIEUE MARINE; et ils se trouveroient hors de mesure et hors de 

compte, s'iI y avoit une difference trop grande entre la Mcsure 
nouvelle et la Mesure ancienne. On ne peut pas douter que, 
pour eviter des erreurs d'Estime, toujours tres-dangereuses, parcc 
que Ia nuit succede au jour, et que Ie Vaisseau ne s'arrete pas fa 
nuit, ils ne continuent de faire I'ESTIME DES DISTANCES A vur: 
en anciennes Mesures; et it convient de leur offrir un moyen de 
les convertir promptement, et de tete, en quelqu'une des Mesures 
du nouveau Systeme Metrique. 

Convertir les LIEUES MARINES ANCIENNES, par un calcu! 
direct, en MYRIAMETRES ou LIEUES DicIMALES, et en KILO
METRES ou MILLES DicIMAUX, seroit une operation trop 
compliquee, qui exigeroit d'etre faite a. la plume; car I'ancienne 
Lieue marine egale oM

yr',5 5 5 5 5 a. l'intIni, ou 5 KiI., 55555 a. I'in
fini. On trouvera plus de facilite a. les convertir d'abord en 
DEMI-MYRIAMETRES ou DEMI-LIEUES DicIMALES : en effet, la 
Demi-lieue Decimale repond a. 25 65 Toises 37 centiemes, et Ia 
LIEUE MARINE ANCIENNE, qui est de 2850 Toises +1 centiemes a, 
n'en differe que de 285 Toises f centiemes, c'est-a.-dire, de ~, 
dont la Lieue Marine entiere est plus grande que la Demi-lieue 
DecimaIe b : mais il suffira, dans la pratique, d' ajouter un Dixie,nc 
au nombre des LIEUES MARINES, pour avoir celui des DEMI-· 
LlEUES DicIMALES; de prendre la moitii de ce dcrnier pour avoil' 
Ie nombre des MYRIAMETRES ou LIEUES DicIMALES entieres. 
et de multiplier celui-ci par 10.1 si l'on veut que les LIEUES MA
RINES soient converties en KILOMETRES ou MILLES DicIMAUX. 

a Plus exactement, 2. S 50 TOise',41 1 1 I I I 

a I'infini (ci-devant P. 100, Note a). 

b Le Demi-myriamttre au Ia Demi
lieue Decimale tien' exactement Ie milieu 
entre fa LifUe marine de 20 au Degre 

Sexagesimal, et fa Lieue commune de 25 

au me me Degre : cette Mesure est Ia 
20.m

• partie du Degre Decimal, camille 
la Lieue marine est Ia 20. me du Degre 

Sexagesimal. 
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Ces Operations, de prendre Ie 10. me d'un nombre, de l'ajouter a. 

ce nombre, de prendre la moitie de la somme, et de la multiplier 

par I 0, se font tres-aisement de tete, lorsqu' on n' opere que sur 

des quantites aussi petites que peuvent I' etre celles que donnent 
en Lieues marines les Distances estimees a. vue. 

Si, par exemple, on a estime une Distance de 25 LIEUES 
l\1AR I NES; en y ajoutant Ie 10. me, qui est 2i ou 2,5, on aura 

27 ~ ou 27,5 pour Ie nombre des Demi-myriametres ou Demi
lieues Decimales, dont la moitic, I 3 ~ ou 13,75, est cclui des 
MYRIAMETRES ou LIEUES DtCIMALES entieres : et, si I'on 

multiplioit 13,75 par 10, on auroit 137,5, c'est-a.-dire 137 
KILOMETRES 5 dixiemes, ou 137 MILLES DtCIMAUX 5 dixiemes. 

Le resultat de ces calculs est suffisamment exact dans l'usage 
ordinaire; mais, pour obtenir une plus grande exactitude, en 
convertissant les LIEUES MARINES en LIEUES DtCIMALES ou 
l\1YRIAMETRES, iI faudroit ajouter ~ au nombre des LIEUES 

MARINES, ou, en Style Decimal, /0' plus I~O' plus 10

1

00' plus 
I o~oo, &c., a. I'infini, ce qui rendroit peut-etre I'operation trop 
difficile a faire de tete. Mais I' erreur qui resulte, pour avoir 
neglige I~O' 10

1
00' &c., n'est d'aucune consequence dans I'ESTIME 

DES DISTANCES A VUE, qui ne peut jamais donner qu'un a-peu
pres. Dans l'exempIe que nous avons choisi, d'une Distance estimee 
de 25 LIEUES MARINES, et pour laquelle Ie calcul d' Approximation 
nOllS a donne 1 3 Myr. ,7 5 ' nous eussions eu par Ie calcuJ rigoureux 
J 3 Myr. ,888.888 a I' infini. A insi I' erreur de I' A pproximati on est de 
lKil',388888 a l'infini, OU d'environ 7 1 3 Toises. Mais j'observe 
qu'une Distance de 25 LIEUES MARINES estimee a. vue iaisse au 
moins une incertitude de I LIEUE ou 2850 Toises, et que I'incer
titude ya souvent beaucoup plus loiu, suivant I'etat de I' Atmosphere 
et l'elevation des Terres. L'erreur, toujours en moins ~ ne sera 
que de 570 TOISES sur 20 LIEUES MARINES; de 427 sur 15; 
de 2. 8 5 sur I 0; de I 43 sur 5; et de 29 To IS E S seulement sur 
une LJEUE. 

Lorsqu'on 
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Lorsqu' on voudra avoir, pour Ie porter sur Ie· Journal, un 
Resultat plus approchant de I' exactitude, et aussi approche qu' on 
se Ie proposera; on pourra faire usage des Rapports qui se trouvent 
a la Page I 28, ou seulement de la TABLE X X I I I, pour com'errir Ie s 
Lieues .J!larines en Demi-myriamerres ou Demi-lieues Dicimates J et 
de la TABLE X VII, pour cOllvertir J par une seule Operation, les 
Lieues Marines en A1yriamhl'es ou Lieues Dicima/es: on sait d'ailleurs 
qu' en multipliant Ie nombre de ceux-ci par to, on a celui des 
KILOMETRES ou MILLES DtCIMAUX, si, comme il est probable, 
on emploie de preference, dans les Calculs nautiques, cette derniere 
Mesure qui correspond a fa l\1inute de Latitude Decimate. 

LES PETITES Distances des Tares a vue etoient estimees en 
MILLES MARINS de 95oToises, I 37, &c. a; et il faut indiquer aux 
anciens Navigateurs un moyen de les convertir par approxima
tion, et de tete, en KILOMETRES ou MILLES DtCIMAUX de 
5 I 3 T·,o74 b• On voit que Ie DEMI-MILLE MARIN, 47 5T·,o68 5, ne 
differe du MILLE DtCIMAL, que de 38 Toises 55 dix-miHiemes, 
en moins / on peut donc, dans la pratique de Ja Navigation, 
10rsqu'iI s'agira de petites Distances estimees a vue en Milles 
Marins, compter 2 Kilometres ou Milles Dici1l1aux J 1l1oins un 
dixie,ne J pour I Mille Marin. Cette Approximation, I'operation du 
moment, n'a jamais lieu que pour de tres - petites Distances, et 
peut etre employee sans inconvenient, jusqu'a ce que les anciens 
Navigateurs ayent ·contracte l'habitude de faire I'Estime de ces 
Distances en KILOMETRES OU MILLES DtCIMAUX. Cependant, 
pour porter sur Ie Journal la Distance convertie en nouvelles 
Mesures, ils doivent faire usage de fa TABLE XVI II, dans 
faquelle on voit que I Mille Marin est egal a 0 M yriametre 
I Kilometre 852 milliemes, ou 2 Kilometres moins /0

4
080' c 

.. Ci-devant Page 100, Note ... 
!J Ibid. 
C La TABLE XVIII qui donne la 

valeur des Milles marins en MyriamctresJ 

au Lieues Decimates J la donne egale ... 
ment en Kilometres ou Milles Decimaux : 
car on y lit, par exemple, que I Mille 
,= oMy,., I 8) 2 ; c'est- a -dire, Zero 

o 



106 SYSTEME METRIQUE DECIMAL, 

ILS peuvent egalement, dans I~s premiers temps, employer sans 
danger f' Approximation indiquee, lorsqu'ils veulent estimerla Vitesse 
du Vaisseau sans jeter Ie Loc : car on sail que les Marins dont Ie 
coup - d' ceil est forme par une longue pratique, se contentent 
assez souvcnt de juger de ceue vitesse par ceHe de I' eau qui 
parolt couler Ie long du bordo Lorsqu'ils estimeront, par exemple, 
que Ie SiHage est de 6 Nceuds, ou 6 MILLES MARINS a I'Heure 
(Ia 24. e partie de la Revolution diurne) , ils conduront, par 
approximation, qu'if est de 12 KILOMETRES ou 12 MILLES 
DtCIMAUX ~ : mais, pour tenir compte a-peu-pres des 38 Toises 
dont Ie DEMI - MILLE MARIN est plus court que Ie KILOMETRE 
ou MILLE DtCIMAL, ils retrancheront du nombre des Kilometres 
qu'aura donne Ie doublement des Demi-milles Marins, /0 ou un 
tiers de Kilometre sur 4; /0 ou la demie sur 6; )60 ou les deux 
tiers sur 8; )70 ou les trois quarts sur I 0; )90 sur I 2; I sur 14; 

I /0 ou I un tiers sur 18 , &c. ; et s'i1s veulent obtenir un Resultat 
plus exact, et tel qu'il doit etre employe dans leur Calcul de la 
Reduction des Routes J ils recourront a la TABLE XVIII. 

Les Navigateurs semiront, sans doute, que toutes ces Approxi
mations ne peuvent etre tolerees que dans les premiers momens 
du passage de I'ancien Systeme au nouveau, et qu'ils doivent 
s'occuper de bonne [oi, et assidument, a former leur coup-d'ceil 

Myriamelre I Kilometre 8 Hectometres 
. ~ Decametres 2 Metres, ou I Kilo
l11etre ~I~ • de me me, I 5 Milles Marins 

1000· = 2 MY\777 8 , c'est-a-dire, 2 Myria-
metres 7 Kilometres 7 Hectometres 7 
Decametres 8 Metres, ou, en autre ex
pression, 27 Kilometres ::~, puisque 
I M yriametre, ou I Lieue Decimale, est 
egaI a 10 Kilometres ou Milles Deci

maux. 
aLes Navigateurs auroient a faire un 

calcul plus complique, s'ils employoient 

une Horloge ou Montre decimale qui 
divise Ia Revolution diurne en 10 Heu
res; mais il est probable qu'avant qu'iIs 

puissent en posseder, ils auront eu Ie 

temps de former leur coup - d'reiI sur 

les nouvelles Mesures Itineraires, et 

qu'ils seront habitues a faire leur Estime 
directement en Myriamttres ou Liwes 
Decima/es, et en Kilometrf.I ou Milles 
Dicimaux, sans etre obliges d'employer 

I'intermediaire de fa Lieue Marine et 
du Mille Marin. 
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et leurs comhinaisons sur les nouvelles l\1esures. l\1ais c' est prin
cipalement par les jeunes Marins sortant des Ecoles, que Ie nouveau 
Systeme Metrique pourra s'etablir a la Mer dans son integrite; ils 
n'auront point a vaincre de vieilles habitudes, a combattre des 
prejuges; its n'auront point a oublier; et la nouvelle forme de 
Calcul se presentant a eux avec tous ses avantages, quand ils la 
compareront avec l'ancienne, ils seront empresses de lui faire des 
proselytes; ils les exciteront par leur exemple a I'adopter exdusi
vement, aussitot que les moyens d'employer Ie nouveau Systeme 
auront ete mis a Ia disposition des Navigateurs. 

LES NOUVELLES Mesures Itineraires, et la Division du Jour Changcmensa 

Astronomique en 10 Heures, necessitent Ie changement de la :;,~r: d~ ~: L~~~~ 
Division de la LIGNE DE Loc dont se servent les Navigateurs DE Loc, et ~ h 

I S'il I V' d V' dude de I'I-!OR. pour me surer e I age ou a Hesse u alsseau. LOGE DE SABLE, 

LA LIGN E DE Loc, dans ie Systeme Metrique ancien, est pour les mettre 

d · , , ' i" d' . Ii d 'd I h en rapport avec IVIsee, comme Ie aI It, en mterva es e 47 pie s 2 c acun, la nouvelle Me-

longueur de Ia 120. me partie d'un MILLE MARIN qui, d'apres sure Itineraire. 

les anciennes Mesures Geodesiques, etoit suppose contenir 
950 T oises 45 centiemes; et ces intervalles sont appeles N <IE UD 5, 

parce que chaque Division est indiquee par un petit bout de 
ficelle engage dans fa LIGNE , lequel porte aUlant de Nreuds qu'iI 
a ete fiie d'intervalles d'un 120. me de Mille: on observe combien 
Ie Vaisseau parcourt de ces intervalles pendant la duree d'ime 
demi-Minute, ou 30 Secondes, la I 20.me partie d'une Heure ( de 
24 par Revolution diurne) ; et i' on condut, d'apres Ie Rapport 
egal du N<lEUD au MILLE MARIN, et de la DEMI-MINUTE a 
I'HEURE, que Ie Vaisseau parcourt, pendant la duree de I'HEURE 
entiere, autant de MILLES qu'il a passe de N<lEUDS de fa LIGNE 
DE Loc pendant fa duree de la DEMI-MINUTE. 

Le CaicuI va changer sous Ie Rapport du Temps, comme 
sous ce1ui deI'Espa~e : car i'Reure sera Ia 10.me partie du Jour 
Astronomique, au lieu d'en etre la 24.me partie; et i'Espace 

o 2 
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parcouru doit etre mesure en Multiples du Mhre, au IifU de I'etre 
en Mille s Marins. 

On a propose a que I'Horloge de sable [ou I' AMPOULETTE 
suivant I'expression des Marins] qui servira pour mesurer la dUf(~e 

de l'Observation, soit de fO Secondes de Temps Decimal, et que 
fa LIGNE DE Loc soit divisee en intervalles ou NaruDs de 
I DtCAMETRE (ou 10 METRES) : iI en resulteroit que Ie 
Sillage de I N ar U D en fO SECONDES repondroit a une Vhesse 
de 2500 METRES, OU 2 KILOMETRES ±, ou 2 MILLES 
DECIMAUX ~, en I Heure Decimalc. 

Mais il paroh plus convenabIe et plus commode pour Ie Calcul, 
que I NaruD represente I KIoLOMETRE ou MILLE DECIMAL. 

L'Heure du Temps Decimal est divisee en 100 Minutes, et 
fa Minute en 100 Secondes; ainsi I'Heure est subdivisee en 
~ 0000 S econdes. 

QUE I' AMPOULETTE soit de 50 de ces Secondes, ou la 
200.me partie de I'Heure; et, puisque no us voulons que les Divi
sions ou N<IEUDS de la LIGNE DE Loe representent des KILO
METRES, OU MILLES DECIMAUX, faisons I'intervaHe d'un NaruD 
a l'autre egal a la 200.me partie d'un KILOMETRE, c'est-a-dire, 
a 5 METRES. 

Ces 5 Metres repondent a I 5pieds,39222 (OU I 5 pi. fPo. 8Iig',f7968); 

et les 50 Secondes DecimaIes, a 43 Secondes 2 dixiemes du Jour 
divise en 2+ Heures. 

La duree de l'Observation pourra paroltre un peu longue; et 
peut - etre Ie seroit - elle trop lorsque Ie S illage du Vaisseau est 
tres-rapide; mais, dans Ie cas d'une grande Vitesse, on fera usage 
d'une AMPOULETTE de 25 Secondes ou un quart de Minute 
Decimate J au lieu de celie de 50 Secondes ou une demi-Minute : 
et alors chaque N<lEUD, ou Division de la LIGNE DE Loc 
representera 2 KILOMETRES OU MILLES D.tCIMAUX. ' 

• Annuaire de fa Ripubfique franfaise J pour" An VII, Page 4-9. 



APPLIQUE A LA NAVIGATION. 109 

On cons:oit que ceue nouvelle Division de la LIGNE DE Loc, 
et, consequemment, fa nouvelle Mesure du TEMPS, ne peuvem 
s'etablir dans fa pratique de la Navigation, que lorsque la Carte 
hydrographique sur laquelle do it etre rapporte Ie rcsultat de 
f'Operation qui sert a connoitre la Vitesse du Navire aux diffc
remes epoques du jour, sera construite sur des Mesures Itineraires 
Decimales et correspondames a celles qui serom employees dans 
fa nouvelle Division du Loc. II est probable que les nouvelles 
MESURES ITINERAIRES pourrom s'etablir a la Mer beaucoup 
plutot que fa nouvelle MEsuRE DU TEMPS, parce qu'il sera plus 
facile de multiplier ks Cartes hydrographiques et les Instructions 
nautiques, assujetties au nouveau Systeme lVletrique, que de mul
tiplier les Machines propres a mesurer Ie Temps Decimal: mais, 
sans attendre que les Montres Decimales ayem pu devenir assez 
communes pour qu'il so it possible d' en pourvoir les Navigateurs, 
la nouvelle Division de la LIGNE DE Loc pourra etre employee 
aussitot qu'aura pu s' effectuer la reforme de notre H ydrographie, 
et celfe des Instructions et des Routiers qui servent de guides pour 
les divers Parages et les differentes Cotes ou les Vaisseaux doivent 
se porter. On divisera alors la LIGNE DE Loc en intervalles de 
5 METRES, pour representer un KILOMETRE ou MILLE DECIMAL 
de Vitesse en I Heure Decimale / mais, pour rcgler la durec de 
1'0bservation, on substituera a l'ancienne AMPOULETTE qui ctoit 
de 30 Secondes Sexagesimales de Temps, une autre AMPOULETTE 
qui sera de 4-3 Secondes 2 dixiemes, aussi Sexagesimales.J lesquelles 
repondent a 50 Secondes Decimales a, duree correspondante a une 
partie.de la LIGNE DE Loc divisee de 5 en 5 METRES: et si, dans 
Ie cas d'un Sillage tres-rapide, on veut compter chaque N <1EUD 
de la LIGNE pour 2 KILOMETRES ou MILLES DicIMAUX, on 
fera usage d'une AMPOULETTE dont la duree sera de 2 I Secondes 
6 dixiemes Sexagisimales qui repondent a 25 Secondes Decimales. 

" Voyez fa TABLE V. 
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J' observe que les N avigateurs eprouveront quelque embarras 
pour Ie caleul des Longitudes dans Ie nouveau Systeme Metrique, 
tant qu'iIs ne serom pas pourvus de Montres Decimates; car on 
sait que la Conversion du Temps en Degrcs, et des Degres en 
Temps, est une operation qui se repete frcquemment dans ce 
caleul : et, comme ils compteront 400 Degres au Cercle, tandis 
qu'ils continueront de diviser Ie Jour en 24 Heures, iIs pourront 
recourir a des TABLES, pour convertir Ie Temps Sexagesimal en 
Degres Decimaux ~ et les Degres Dtcimaux en Temps Sexagesimal a, 

ou faire ces Conversions par un Caleul direct. 

LES lVlARINS font aussi usage d'une Mesure qui leur est 
particuliere pour estimer a vue les petites Distances. telfes que 
I'ouverture d'un Port, la largeur d'un Passage etroit, &c.; cette 
Mesure est I'ENCABLURE, ou longueur d'un Cable, IaqueIIe est 
fixee dans la Marine a 120 Brasses de 5 Pieds, ou 100 Toises 
de 6 Pieds. La TOISE repondant a. I Metre,949 036 30 9 820, &c. f" 

I'ENCABLURE est egale a. I 94Met',903 630982, &c. c, que I'on peut 
compter dans ce caleul pour 195 METRES en nombre rond : je 
ne vois aucun inconvenient a donner au Cable, et consequemment 
a. l'ENcABLURE, 2 HEcToMETREs, c'est-a.-dire, 200 Metres de 
longueur: elle excedera l'ancienne d' environ I 5 Pieds I ou un 
peu plus de 3 Brasses; et je ne pense pas que Ja longueur de 
nos C orderies ait ete tellement limitee a Ia longueur necessaire a 
la fabrication de l'ancien Cable, que l' on ne jmisse y en fabriquer 
un qui auroit 3 Brasses de plus apres Ie commettage; ce qui 
suppose seulement que les Corderies ont environ 20 Pieds de 
longueur de plus que ce qu'exigeoit l'absolu necessaire de fa 
fabrication des Cables a I 20 Brasses. 

INDEPENDAMMENT du changement que doivent subir, sur les 

• Y oyezles TAB LES Y I et V 11. b Ci-apres, Page 126. c Ibid. 
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Cartes hydrographiques, Ia Division des Meridiens, des Paralleles, 
et du C erde de I'Horizon, et, sur Ies Plans, ccIle des Echelles 
servant a mesurer les Distances, il faut aussi que les Plans C't les 
Cartes subissent un changement dans t' expression du B RASSIAGE, 
c' est - a -dire, dans I' expression des N ombres qui sont eCl'its sur 
les places qu' occupe Ia Mer, et oll ils indiquent les differentes 
Profondeurs. Les Frans:ais mesurent la profondeur de I' cau, ou 
hauteur du Fond, avec une LIGNE DE SONDE divisce en BRASSES 
de 5 Pieds a : ceue Division, qui repond a I 1Ilotr\62+ I 9, &c. b, ne 
peut etre conservee dans Ie nouveau Systeme Metrique. 

On a propose de fixer la Division de Ia Ligne de Sonde a 
2 Mhres: ceue Mesure, qui repondroit a 6 pieds I pouce 10 

lignes 59 centiemes, differeroit de I pied I pouce 10 Iignes 59 
centiemes, en plus J de l'ancienne Mesure de 5 pieds, c' est-a.-dire, 
que la nouvelle seroit a I'ancienne, a -peu - pres dans Ie Rapport 
de 5 a 4. Elle seroit plus grande que Ies differentes Mesures 
de toutes les Nations maritimes; et nous perdrions un avantage 
qui n' est pas a negliger, et que nous donnoit notre Brassiage 
exprime en une Mesure plus petite que celles qu' emploient les 
Navigateurs de tous les autres Pays. De ce que notre Mesure 
etoit moins longue que les leurs, il resultoit que, si nous fai
sions usage d'une Carte ou d'un Plan etrangers, sur lesquels on 
ne trouve pas toujours indique en queUe Mesure les profondeurs 
de l'eau sont exprimees, ou qui souvent SOut des Copies d'autres 
Cartes dont on ignore egalement ie Brassiage, nous pouvions 
nous en servir avec securite, en prenant pour des BRASSES de 
5 pieds de FRANCE, les N ombres ecrits sur la Carte ou Ie Pian 
etrangers; parce que no us avions Ia certitude que, quelque Mesure 
que dussent indiquer les Chiffres de Sonde ecrits sur Ia Carte, 

a Le nom de Bronc vient originaire
ment de ce que fes Patrons de Barques, 
fes Pecheurs, qui n'y regardent pas de 
si pres, prellllen t pour Division de fa 

Ligne de Sondt: J la Longueur des deux 
bras etendus. 

b Voyez, ci - apres, Page 148, Ies 
TABLES XIII et XV. 
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no us trouverions toujours plus d' eau sous la Quilfe, que nous ne 
devions en compter d'apres l'indication de ces Chiffres : car, 
SOllS ce rapport, notre Brassiage nous faisoit gagner environ Trois 
centiemes sur la Brata ou la double Varra des Espagnols; un 
Huitieme, sur Ie Fathom des Anglais; un Sixieme, sur Ie Vadem 

ou Vaam des Hollandais; un D ixieme, sur Ie Famnar des S uedois; 
un Sixieme, sur Ie Faull' des Danois; un Tiers, sur Ia Sage,ze 

des R usses a; dix - neuf Centiemes, sur Ie PUll ou Toise des 
Chinois de 6 C/zes ou Pieds; parce que Ie Puu, Ia Sagene, Ie 
Faull, Ie Fan11lar J Ie Vaam, Ie Fathom et Ia Brata J sont egaux a 
6 Pieds de chacun des Pays correspondans, et que Ia longueur 
totale de ces 6 Pieds excede par-tout celIe de 5 Pieds de FRANCE, 
dans les proportions que je viens de rapporter. 

N ous pouvons nous conserver ce meme avantage dans Ie Sys
teme Metrique Decimal, si nous divisons Ia Ligne de Sonde de 
Metre en Metre: et, comme la Mesure de Ia profondeur de I'eau 
n' exige pas une exactitude rigo-ureuse, et que meme I' operation 
de sonder n' en est pas susceptible, il suffira, quand on fera usage 
d'une Carte ou d'un Plan en"angers, en supposam, comme on Ie 
faisoit, que les Chift'res de Sonde expriment des BRASSES FRAN
<;AISES, de c01l1pter lllle 1l1oitit! en sus du llombre de Brasses indique 
sur la Carte, et d'ajouter a la Somme une uniti pour chaqlle Dixaine 
de Brasses: on aura Ie nombre de METRES corresppndant a 
celui des BRASSES. 

Ainsi, par exemple, si, sur une Carte etrangere, on voit Ie 
110mhre 25; on y ajoutera d'abord fa moitie, 12 i OU 12,5, et 
l' on aura 37 :i ou 37,5; ajoutant ensuite 2 a ceue S omme, pour 
les deux Dixaines du nombre 25, on aura 39 METRES i OU 

39,5 ' pour Ie nombre de Metres correspondant, a -peu -pres I 
aux 25 BRASSES de la Carte: je dis a-peu-pres; car, en quelque 
~ lesure ctrangere que Ie Brassiage de fa Carte ait ete exprime 1 Ie 

• Sazen, Sasclreu Oll Saschine, Clue nous appeIOlls Sag?nt. 

resultat 
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resultat de l' operation donnera toujours que/que chose de moills que 
ne donneroit Ie Calcul rigoureux; et c' est ce qui nous conseryera 
l'avantage que nous procuroit notre ancien Brassiage a l'egard du 
Brassiage etranger. II y aura en realite, dans I' exemple precedent, 
plus de Profondeur d' ean que j 9Metre" 5 (I fo de plus ~ ) ; mais on 
sait qu'il n'y a jamais d'inconveniem a trouver un peu plus d' eau 
que l' on n' en supposoit, et qu'il peut y avoir heancoup de danger, 
dans de certains cas, a en trouver moins. Du reste, Ia difference 
sera moindre a mesure que Ie BRAS S I AGE (que desormais nollS 
devons appeler Ie METRAGE) sera plus petit: dIe ne sera pai 
de /0 de l\1ETRE, ou moins de 18 pouces, sur 20 BRASSES; de 
)20 sur 10; et de fo, ou moins de 4- pouces, sur 5 BRASSES. 

Ce caIcul d'approximation pourroit ne pas suffire aux Hydro
graphes, sur-tout pour Ies grandes Profondeurs, Iorsque, dans Ia 
refome generale de notre H ydrographie, il s' agira de rapporter 
en METRES, sur les nouvelles Cartes, les profondeurs de I' eau 
exprimees en BRASSES sur les anciennes Cartes fi-anc;aises. 

La B~ASSE est au METRE, comme 5 pieds a 3,0;8444, que 
ron peut reduire, dans l'usage, a 3 pieds I~O' 

Ainsi, pour convertir 110S Brasses en Mhres J il faudra multiplier 
par J Ie nombre des Brasses J et diviser Ie produit par 3Jo8 h : 

Et, pour convertir les Metres en Brasses, il faudra multiplier par 
3Jo8 Ie nombre des Metres J et di'J'iser Ie produit par J. 

Mais, pour dispenser les H ydrographes de faire ce caIcul qui J 

sans etre rigoureusement exact, ne faisseroit cependant pas d'etre 
fatigant par sa monotonie, quand il est necessaire de repeter I' ope
ration sur des milliers de Sondes, j'ai dressc fa TAB L E XIII qui 
donne la yaleur exaCle des Brasses franfaises C1l Mhres J depuis I 

jusqu'a 200, et qu'il est facile, a la simple vue, d'etendre a des 
nombres beaucoup plus cleves. 

a Voyez, ci - apres Page J 48, Ia 
TAB L E XIII. 

h Si I'on veut rapporter sur nos nou

velles Cartes, des Sondes tirces de Cartes 

etrangeres; on commencera par reduire 
Ies Brasses itrang'eres en Brasses fran

Faises, et l'on operera sur celles - ci 
comme il vielH d'etre dit. 

p 
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Quant a la Conversion des Mhrcs en Brasses; les Navigateurs 

frans:ais ne se trouveront guere dans Ie cas d'avoir besoin de faire 

ceue operation: j'ai cependant <II'esse, en faveur des Etrangers 

qui voudront employer nos oouvelJes Cartes ou en faire des 

copies a leur usage, fa TABLE XV, qui presente fa paleur des 
~Merres en Brasses J depuis I jusqu'a 350. 

COMME fa reduction des BRASSES en METRES donne tou

jours une Fraction a la suite des Entiers, et que cooe Fraction, 

en la bornant cependant aux Dixiemcs, oe doit pas toujours ctre 

negligee ~ je conscillerois a l'H ydrographe, quand if ecrit les 
SONDES sur fa Carte, de separcr fes Entiers, de Ia Fraction, par 

un pdim, plutot que par la Virgule qu'il est d'usage d' employer 
dans Ie Calclll decimal ~ fes Points feront moins de confusion dans 
l' ecriture des Sondes que fes V irgllies 0' en pourroient faire : ainsi, 

1'0n cCl'ira 25-7, 27'9,pIUtotque 25,7 et 27,9~ eti'onaura 
soin de resserrer, dans Ie moindre espace qu'il sera possible, les 
chiffi'es q:ui composent un nombre, afin de jeter du blanc dans 
Ies Fonds, et d' empccher que ie dernier chiffre d'une Sonde ne 
paroisse appartenir a la Sonde suivante. 

LES CARTES hydrographiques portent aussi un Brassiage exprime 
en PIEDS , dans Ies endroits 0\\ I'eau a peu de profondeur. La 
Mesuredu PIED ne pem etre remplacee que par Ie DtCIMETRE 
ou DIXIEME DU METRE, puisque nous avons substitue Ie METRE 
a Ia BRA SSE, et que I'Etambot et l'Etrave du Vaisseau, sur 
lesquels se lit son Tirallt-d'calt, et qui etoient divises en PI E DS , 
demi-Pied et quart de Pied, serom desormais divises en METRES 
et subdivises en DtcIMETRES. 

Le DicIMETRE est egal a ++Lignes,3296 (Page 100, Note a) 
et Ie Pied contient I ++ de ces memes panies : en divisant Je 
dernier nombre par Ie premier, on trouve que Ie PI ED represente 
3 DicIMETRES ~, ou plus exactement 3D,;cim',2t839, &c. 

Ainsi, Iorsqu'on voudra convertir en DtCIMETRES Ie nombre 

de PIEDS qui indique sur Ies Cartes frans:aises Ies Profondeurs 
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de {' eau, on multipliera ce nombre par 3, et I' on ajoutera au 
Produit ie ql;lart du Multiplicande a. Cette operation se peut faire 
aisement de tc.~te; on n' a jainais a operer que sur un nombre qui 
n'exd:de pas 30, parce que, au-de};l de 30 PIEDS, et meme 
ie plus souvent en-de~a, it est d'usage <1' exprimer lcs Profondeurs 
de l'eau en BRASSES: si donc on lit sur fa Carte 30 PIEDS; en 
multipliant ce nombre par 3, on aura 90; et, ajoutant a ce Produit, 
7 i, quart du Multiplicande (ou au Produit sa I2.me partie), 
on aura 97 DicIMETRES i ou 97Decirn·,5 : de meme, si Ie 

nombre donne etoit 25, on auroit 75, plus 6 i, ou 8 1,25, &c. 
La TAB LE XIV qui presente la COil version des Pieds en Dici
metres J servira quand on voudra rapponer plus exactcment sur 
une Carte etablie en nouvelles Mesures, les Profondeurs de l' eau 
exprimees en PIE DS sur une ancienne Carte franc;aise. 

La Conversion des Dicimhres en Pieds est moins facile a faire de 
tete, parce qu'iI faut diviser Ie nombre des premiers par 3 i ou 
3,25 (ou prendre Ie f et en retrancher Ie I 3. me ), pour avoir les 
seconds: mais les Navigateurs franc;:ais ferom rarement ceue reduc
tion; et les Etrangers qui voudront s' en epargner Ie calcul, feront 
usage de la TABLE XVI. On peut, dans la pratique, supposer que 
10 DicIMETRES (ou I METRE) egalem 3 PIEDS de FRANCE. 

II pourra paroitre preferable pour les nouvelles Cartes, de ne 
jamais employer dans l' expression des Profondeurs de l' eau, d'autre 
Mesure que Ie METRE, puisque, au-dessous de trois PIEDS, if 
est a-peu-pres inutile d'indiquer ces Profondeurs. ' 

J E terminerai cet Article par une 0 bservation des plus impor
tantes. 

En dressant des Cartes hydrographiques OU l' on emploira nos 
nouvelles Mesures, on ne doit jamais omettre d'ecrire, dans 
l' endroit de la feuille Ie plus apparent, que les CHI F FRES DE 

a . II est entendu que, comme on 

I'a deja observe pour les Brasses a Ia 

P. I 13, Note b, s'il s'agissoit de Sondes 

en Pieds prises sur une Carte etrangere, 
on COJ11menceroit par convertir Ies Pieds 

ctrangers en Pieds de France. 
P 2 
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SONDE Y expriment des METRES" plus courts que les Brasses fran

faises ~ d'environ deux cinquiemes I ou que CINQ METRES represClltellt 

Cllviron TROIS BRASSES: comme aussi, dans Ie cas ollies Profondeurs 
de I'eau seroient exprimees en DtCIMETRES ou DIXIEMES DE 

METRE, on doit prevenir qu'il faut compter U11 peu plus de trois de ces 

Mesures pour Ul1 Pied" ou que DIX Dic/METRES ne represententqllen

"iron TROIS PIEDS. La slJrete des Navigateurs fran~ais et ceUe des 
Etrangers qui feront usage de nos nouveUes Cartes, commandent 
imperieusement ceue precaution; et l'Hydrographe qui se pennet
troit de Ja negliger, deviendroit responsable des malheurs qui 
pourroient ctre la suite de cette omission. 

D'APRES L'£XPOSE que je viens de presenter, des changemens 
qu'exige dans Ja pratique de la Navigation l'introduction d'un 
nouveau Systeme Mctrique : changement dans la Division des 
Meridiens, des Paralleles et du Cercle de I'Horizon ou de la 
Boussole; changement dans Ja Division du Jour astronomique; 
changement dans les Mesures Itineraires, dans Ja Division de la 
Ligne de Loc, dans celIe de Ja Ligne de Sonde; on pem juger 
que ce nouvel ordre de Mesures et de CaJculs a introduire dans 
toutes les Operations de I'Hydrographie et dans la pratique de 
f' Art nautique, a hesoin d' etre prepare, et ne peut s' etablir defi
nitivement et a demeure, que lorsque nous pourrons offrir a fa 
fois a nos Navigateurs, et des Cartes et des Plans, et des Tables, 
et des Routiers, et des Instructions, dresses d'apres Ie nouveau 
Systeme Metrique applique a fa Navigation, avec Ja perspective 
que, quelque jour, ifs pourront avoir des Instrumens pour observer 
les Astres, et des l\1achines pour me surer Ie Temps, divises suivant 
la nouvelle Division OU Cercle, et la nouvelle Division du Jour 
astronomique. 

~a~s, comm7 t~us I~~ O~vrages r.eIatifs a fa Navigation, qui 
o~t ete composes, Jusqu a present, SOIt pour fes Navigateurs fran
tyals, ou pour ceux des autres Pays, Traites de Pilotage.l MemoiTes.l 
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Instructions lwzttiques) Routiers, &c., ainsi que tomes les Relations 
des Voyages de Mer, deviendroient inutiles pour nos Marins, si, 
par la suite, ils n'etoient pourvus que des seules Cartes hydro
graphiques et des seuls Plans particuliers qui auront ete construits 
d'apres Ie nouveau Systeme Metrique; il sera necessaire que, inde
pendamment de nos Cartes nouveHes, ils se pourvoient aussi de 
Cartes et de Plans dresses d'apres l'ancien Systeme, et sur lesquels 
iIs puissent rapporter ies Positions geographiques, les Gisemens, 
les Distances, Ie Brassiage, qu'ils trouveront indiques dans les 
Ouvrages franc;:ais ou etrangers de tout genre, dans lesqueIs les 
anciennes Mesures se trouvent generalement employees. II seroit 
cependant possible, a mon avis, de leur epargner la d~pense, 
considerable pour eux, qu' exigeroit ce double emploi, et tout 
I'embarras que leur causeroit la multiplicite des Cartes et des 

Plans. Ii sufl1roit: 
1.° De conserver, comme je Ie propose, I'ancienne DIVISION 

DE LA BOUSSOLE en 32 parties qui seroient de 12 Degres ~ 

Dicimaux chacune, au lieu de 1 I Degres ~ Sexagesimal,xj et I'on 
a vu que ceue disposition ne contrarie en aucune maniere Ie Sys
teme metrique Decimal: 

2.° D'accoler des ECHELLES SEXAGESIMALES a nos ECHELLES 
DECIMALES de Latitude et de Longitude, comme som accolees 
les unes aux autres, sur la plupart des Cartes hydrographiques, 
plusieurs EcheHes de Longitude, dom les Divisions se rap
portent aux Meridiens diffcrens que les diverses Nations ont 
adoptes pour leur premier Meridien. Quant aux Plans de Cotes 
et de Ports, qui ne portent point d'Echelle de Latitude et de 
Longitude; on traceroit au-dessous de l'EcHELLE DECIMALE, 
divisee en LIEUES DECIMALES (Myriametres), ou en MILLES 
DECIMAUX (Kilometres), une EcheHe de LIEUES ]\;IARINES ou 
de MILLES MARINS; comme on voit sur les Cartes de Geo
graphie, au-dessous de I'Echelle de Lieues en Mesures du Pays 

ou la Carte a ete publiee, d'autres Echelles qui presentent les 
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Lieues et les MiIles differens en usage dans les diverses parties de: 
l'EuROPE. 

Admettons ces temperamens qui n'aIterent ni l'uniformite ni 
I 'integrite du S ysteme Metrique Decimal: et si la jalousie, la rivalite, 
ou I'insouciance, pouvoient Cloigner quelques Nations maritimes 
d'adopter les nouvelles Mesures dans leurs Ouvrages d'Hydro
graphie; ou si, comme on peut Ie craindre, elles attendoient 
long-temps pour s'y decider; du moins les Navigateurs fran~ais, 
dans leurs communications avec ceux des autres Pays, ne seroient 
pas prives de la faculte de les entendre et d'en etre entendus: 
notre H ydrographie presenteroit, en quelque sorte, la Traduction 
a cote --de I'Original; elle seroit celie de toutes les Nations; et 
c' est, je Ie pense, Ie moyen Ie plus propre a faciliter la connois
sance, et peut-etre Ie gotH des nouvelles Mesures, aux Navigateurs 
en'angers qui, pouvant des-Iors acquerir et employer nos Cartes, 
reconnoitroient bientot I'avantage que leur donne Ie nouveau Sys
teme Metrique, et la preference qu'il doit -leur meriter sur toutes 
Ies Cartes anciennes a. N ous devons nous occuper de lever Ies 
difficultes prevues qui peuvent retarder I'adoption du SYSTEME 
METRIQUE DECIMAL; car ne nous dissimulons pas que ceue inno
vation eprouvera une grande opposition de la part des Navigateurs 
des autres Comrees : la facilitt§ qui resulte, en general, pour toute 
espece de Calcul, de la substitution d'une Division DicilJ1ale a la 
D i \'ision Sexagisimale elu Cercle, si anciennement, siuniverselle
mem employee, pourroit ne leur paroitre pas assez grande pour 
Ies determiner aux memes sacrifices que nous nous imposons : et, 
comme Ies objections, bonnes ou mauvaises, som les armes de la 
paresse; et que Ies Marins de tous Ies Pays som toujours disposes 
a en faire usage quand on leur propose des changemens; peut-ctre 
nous objecteroiem-ils que la Division Sexagesimale n'a pas empeche 

, En adaptant a nos Cartes geo

graphiques et hydrographiques, notre 
nouveau Systeme l\htrique, nous de-

vans Ie faire de manicre it ne pas nuire, 

s'j[ se peut, a notre commerce de Geo
graphie. 
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que CHRISTOPHE COLOMBO n'ait decouvert un nouveau Monde, 
et que NEWTON n'ait soumis a ses Calculs Ie Systeme de l'Univers. 
Mais on pourroit dire avec autant de raison, qu'iI etoit inutile 
de suhstituer des Instrumens plus parfaits dans Ia theorie, dans 
l'execution et dans les resultats, aux Instrumens anciens de Navi
gation; qu'il ewit inutile que Ies Sciences et Ies Arts unissent 
leurs recherches et leurs travaux pour parvenir a nous donner, 
apres une longue attente, des moyens de determiner avec surete 
ies Longitudes en Mer: car les plus grandes Decouvertes mari
times ont ete [aites avec I' ARBALESTRILLE, fa LIGNE DE Loc 
et Ie tatonnement de I'ESTIME a. 

S I je n' eusse ete arrete par Ies difficultes et les dangers que 
presente Ie passage brusque d'une ancienne MtTROLOGIE a une 
nouvelle, avant que Ie sentier n'ait ete fraye; si je n'ewis Lien 
convaincu qu'il est necessaire, pour reussir dans ce passage, de 
conduire d'un Systeme a l'autre, par nne pente douce, Ies Marins 
toujours trop disposes, comme on ie sait, a repousser tout chan
gemem qui leur est propose dans leurs Methodes ou meme dans 
leur Routine; j'aurois peut-etre hasarde de passer par-dessus un 
Anachronisme, et d'employer Ie nouveau Systeme Metrique dans 
Ia RELATION DU VOYAGE DE MARCHAND ~ fait en 1790-9 I 
et 92 : mais, aux raisons d'empechement que j'ai exposees, s'est 
joime fa consideration d'un inconvenient qui eut suffi pour m'ar
reter; la RELATION eut ete disparate avec Ie JOURNAL DE ROUTE 

~ On ne doit pas douter que les 

Professeurs d'H ydrographie, charges 
dans nos Ports de I'enseignement des 
jeunes Citoyens qui se destinent a la 

Mer, ne s'attachent a leur apprendre 
specialement Ie nouveau Systeme Me
(rique et I'usage qu'iIs doivent en faire 

dans la pratique de la Navigation; 
mais , s'i1s ne leur enseignoient pas 

en meme temps Ie Systeme ancien. 
ils ne les meuroient pas en etat de 
naviguer avec les anciens Marins; et il 
seroit fort a craindre que ceux-ci ne 

fussent pas entendus des jeunes gens 
sortant de I'Ecole, et que. de leur cote, 
les nouveaux arrives n'entendissent 

pas non plus ceux qui doivellt Ies 
commander. 

T ADLES usuelles 

pour fa Conver
sion des Mesurcs 

Anciennes en 

Mesures N ou
velles, ct reci
proquement. 



120 SYSTEME METRIQUE DECIMAL. 

qu'il ne m'etoit pas permis de publier dans un autre Systeme de 
Mesures que cdui dans lequd il avoit ete tenu, puisqu'il presente 
toutes les DONNEES sur lesqueHes je fonde Ies divers Resultats 
que j'ai tires des Observations astronomiques qui om ete faites 
dans Ie cours du Voyage : consequemment, et pour me conformer 
a la Maxime, que {'on 11e doit a'JIoir qu'Ull Poids et qu'une Mesure J 

j'ai dO. faire usage, par - tout, et pour tout, du meme S YSTEME 

METRIQUE. C'est pour ceUe raison aussi que, Ies dimensions des 
Animaux et des Plames, telles que je Ies ai rapportees pour I'ins
truction et l'usage des N avigateurs, dans Ies Descriptions qui se 
trouvent a Ia suite du VOYAGE DE MARCHAND, etam tirees de 
divers Auteurs ou Voyageurs, Ies uns Frans:ais, Ies autres Etran
gers, j'ai dO. donner ces dimensions dans Ies memes Mesures qui 
som employees dans Ies Originaux : Ies unes sont exprimees en 
Pieds du RHIN, les autres en Pieds d'ANGLETERRE, &c.; mais, 
avec Ie secours des TABLE s VIII, IX et X, on pourra facile
ment, apres les avoir reduites en Pieds de FRANCE ~ les convertir 
en Multiples et en Diviseurs du METRE. 

Mais, si Ie nouveau Systeme Metrique ne peut etre introduit 
dans Ia Navigation, que lorsque l'etablissement en aura ete pre
pare par des travaux preliminaires, et malheureusement indispen
sables, on ne peut du moins trop se presser de famifiariser nos 
N avigateurs avec les nouvelles Mesures, afin que fa connoissance 
qu'i1s en acquerrollt leur en fasse sentir toute fa simplicite, tout 
l'avantage pour leurs Calculs, en meme temps qu'elle fes excitera 
a concourir eux-memes a hater {'instant ou ces Mesures pourrom 
etre gcneralemem et exclusivemem employees. 

C'est dans cette vue que j'ai dresse plusieurs TABLES dom 
i'usage doit leur faciliter infiniment toute Conversion qu'i1s vou
droient faire d'une ancienne Mesure en une nouvelle. et d'une 
nouvelle en une ancienne. 

Utilite ct usage / C,E S TAB L E S serviront a nos N avigateur5, des a preSent, pour 
~e ces TABLES, etudler Ies Rapports des Mesures anciennes aux nouvelles, ainsi 

que 
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que la concordance de ces dernieres; et, dans Ia suite, pour etre 
en etat de se servir avec moins de difl1culte, des anciens Ouvrages 
de Navigation fran<;ais et etrangers, ainsi que des Relations des 
V oyages de Mer, dom la lecture ne peut trop leur etre recom
man dee pour leur instruction: il seroit a craindre que, s'ils etoient 
obliges a chercher eux-memes les Rapports des Mesures, et a cat
culer d'apres ces Rapports, ils ne fussent biemot degoLltcs de lire, 
par Ie travail, la perte de temps, et l'ennui que ne manqueroient 
pas de leur causer la frequence et fa monotonie des Calculs qu'iI 
leur faudroit repcter, pour ainsi dire, a chaque ligne d'un Ouvrage, 
et qui, beaucoup trop compliques pour etre suivis de tete, ne peu
vent etre faits que la plume a la main. 

Ces TAB L E S ne leur serom pas moins necessaires, dans tous les 
temps, pour leurs communications avec les Nations etrangeres qui 
se livrent a la Navigation. On doit considerer les Marins de tous 
les Pays comme ne formant qu'une seule et grande famille, separee, 
en quelque sorte, du reste du Genre humain, et disseminee sur 
l'etendue de l'OCEAN : Ja communaute des dangers en a fait des 
freres; et les guerres meme auxquelles trop souvent la Politique les 
oblige a prendre part (car c' est bien assez d' etre en guerre conti
nuelle avec les Elemens), ne peuvent eteindre un sentiment qu'ils 
tiennent, pour ainsi dire, d'une seconde Nature, et qui se fortifie 
Sans cesse par la reciprocite des convenances et des besoins. De 
tout temps, ils ont eu un SYSTEME METRIQUE qui leur est pro pre : 
c' est une espece de Langue universelle, commune a toutes les 
Nations maritimes; et, en adoptant pour notre usage, des Mesures 
particulieres et nouvelles, il faut que nos Marins se resolvent a 
etudier egalement ies Mesures anciennes qui sont universellemem 
employees: car deux Navigateurs de differens pays qui se rencon
trent a la Mer, se communiquent reciproquement Ie Resultat de leurs 
Observations, pour connoitre s'ils sont d'accord sur Ia Position du 
point Oll chacun d' eux suppose que son Vaisseau est parvenu; 
souvent meme, des circonstances de guerre obligent deux Nations 

Q 
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d'allier leurs Pavilions pour Ia defense commune; dans I'un et 
dans I'autre cas, it faut pouvoir s'entendre; car, dans I'un et dans 
l'autre, les mal-entendus peuvent avoir des suites funestes. A l'aide 
des TAB L E S qui accompagnent ce Memoire, nos Marins pourront 
traduire en style de nouvelles Mesures, et rapporter sur leurs nou
velles Cartes, Ics Resultats, les Relevemens, les Routes, qui leur 
am'ont ete communiques en style de Mesures anciennes; comme 
ils pourront de me me traduire en anciennes Mesures, pour I'usage 
des Etrange~s, les Routes, les ReIevemens, les Resultats, dont ils 
voudront leur donner communication a. 

JE VAIS faire preceder les TABLES par I'exposition des RAP
PORTS sur IesqueIs eIles sont fondees. 

1.° RAPPORT de la Division dll Cercle Sexagisimal a la Division 
dll Cercle Decimal, et reciproquement. (TAB L E S I et I I. ) 

La Division du CERCLE SEXAGESIMAL esdl celIe du CERCLE 
DECI MAL, comme 360 est a 400; comme 9 est a 10; comme. 
I est a I, I I I I I I a I' infini. 

La Division du CERCLE DECIMAL est a celie du CERCLE 
SEXAGESIMAL, comme 400 est a 360; comme 10 est a 9; 
comme I est a 0,9. Ainsi: 

CERCLE SEXAGESIMAL. CERCLE DECIMAL. 

I Degre [ou 60 Min.] =, .... ' .. , , .. I Deg., I I I I I I I I J I a I'infini. 

I Minute [ou 60 5«,] = 1,111;;"11"=0, 1851851851 idem. 

I Seconde [ou 60Ti<re-] =o,'8S~~5'8S" = 0, 003086419753 086 &c. 

,. Jusqu'a ce que Ie Calendrier de 
fa France soit devenu Ie CaIendrier 
de I' Europe I on doit conseiIler a nos 
N avigateurs, pour la surete des ?ates et 
I'exacte correspondance des Epoques 
dans leurs communications avec les 
Marins etrangers, d'associer, dans leurs 
Journaux de Route; l' Ancien Calendrier 
au Nouveau : ainsi, par exemple, 

iIs doivent porter sur leur J oumaI : 
2 Nivose An VII (au 22 Decembre 

179 8 ) ..... IJ Niv6se An VII (au 
2 Janvier 1799), &c ..... Sans cette 
precaution, if leur seroit souvent diffi
ciIe de s'entendre sur fes Dales avec 
Ies Navigateurs des autres Nations 
qu'ils sont dans Ie cas de rencontrer 
a la Mer. 
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CERCLE DECIMAL. CERCLE SEXAGESIMAL. 

D '[ Min] - o Deg. 54- Min. I egre OU I 0 ° . - . . . . . . . . . . . . . 
M ' t [ Sec. ] - Sf - ° 00 54 - 325ec. A. I Inu e OU 100 - 100 -. . • . . •.• , - ''1'' 

I Seconde [ou 100Tierc'] =~.~:= ••••••• 0. 00,0054= 0 ,32.+, 

2.° RAPPORT des Anciens Rumbs de Vent aux Rumbs Nouveaux. 

(TABLE III.) 
LA BOUSSOLE, ou Ie Cerde de {'Horizon, sera divisce, dans 

Ie Systeme Decimal, comme Ies ParalleIes et les Meridiens, en 
400 parties ou Degres : ainsi Ie quart de Ia nouveIJe Boussole 
sera de 100 Degres; et chaque Rumb de Ia BOUSSOLE SEXACE

S I MALE, Iequel etoit de I I Degres I 5 Minutes, ou I I Degres i, 
repondra, dans la BOUSSOLE DECIMALE, a 12 Degres 50 Mi-

D I I 

nutes, ou I 2 egres z' 
Les trente - deux Denominations anciennes seront conservees 

pour indiquer la ROUTE au Timonnier; mais, quand on [era Ie 
RELEVEMENT DES TERRES, on donnera la Mesure des Angles, 
en partant du Nord ou du Sud jusqu'a l'Est ou a I'Ouest, par 
une progression continue de I a 100. Ainsi, par exemple, au 
lieu de dire N. i N. E., on dira, Nord 12 Degres ~ Est; au 
lieu de N. 0., Nord 50 Degres Ouest; au lieu de S. E. i E., 
Sud 62 Degres ~ Est; au lieu de O. i S. 0., Sud 87 Degres i 
Ouest, &c. 

3.0 RAPPORT des Parties de la Mesure Sexaglsimale du Temps 
aZlx Parties de la MesZlre Decimale,1 et reciproquement. (TAB L E S I V 
et V.) 

Le JOUR ASTRONOMIQUE se divisoit en 24 Heures, I'Heure 
en 60 Minutes, Ia Minute en 60 Secondes, &c. : cette Division 
subira un changement analogue au Systeme Decimal employe 
universeHement dans la Nouvelle Metrologie : 

Le J our sera divise en 10 Heures, I'Heure en 100 Minutes, 
la Minute en 100 Secondes, &c. 

Q2 
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TEMPS SEXAGESIMAL. TEMP'S DECIMAL. 

La duree du Jour [ou 24Heurc,] = I OH.= 1000Min·008tc. 

I Heure [Ia .24 .. me part. du Jour ] = '_~:O = 41. 66,66666 .. .. 

I Minute [Ia 60. me part. de I'Heure] = +1,6::66
7 = o. 69,44 ++ 4 .. .. 

I Seconde [fa 60.mc part. de Ia Min.] = o,6~~+H = O. 0 I, 157407 +0 ... 

TEMPS DECIMAL. TEMPS SEXAGESIMAL. 

La duree du Jour [ou I OHou .. , ] = 24 H. = I 440Min. OOSec. 

I Heure [Ia 10. mc part. du Jour ] = (::0 144. 00. 

I Minute [Ia 100.mepart.deI'Heure] = :~~ I. .26,4-

I Seconde[laloo.mopart.defaMin.] =(,'~~ o. 00,864' 

NOTA BENE. Lorsque Ie nouveau Systeme Metrique aura pu 
s'etablir dans Ia pratique de Ia Navigation, on trouvera parmi les 
TAB L E S usuelles qui serom dressees a eet effet, ainsi que dans Ie 
Livre de fa COlllloissance des Temps ~ fa TABLE qui sera necessaire 
pour convertir Ies Parties Dicimales de l' Eqllareur en Parties dll 
Temps Decimal, et pour fa Conversion inverse : je me horne a 
indiquer ici Ies Rapports d'apres fesquels Ie Calcul pourra en etre 
fait. 

10 HEURES de TEMPS DECIMAL repondent a 400 DEGRES 

DECIMAUX. Ainsi: 

I Degre OU OH',02 5 O. 

1 l\linute [,M.,jO] = o. 00. 02,5 0 
100 

OU 0, 000.2 50. 

I Seconde [,< .. \0] = 0. 00. 00,02;0 OU 0, 000002 50. 
IOU 

400 DEGRES DECIMAUX repondent a 10 HEURES de TEMPS 

DECIMAL. Ainsi: 

'H [4000
.] DOOM S I eure 10 •••.••••••••••••• f O . . 00 . 

I Minute [~D'J . • . . . . . . • . . . . . . .• o. 40. 00. 
100 

I Seconde [.4:0 ".] • . • . • . . • • • • • . . . •• o. 00. 4 0. 

+0 RAPPORT des Partiu dll Temps A11'cien aux Parties du Cerclc 
Decimal ~ (! des Parties du Cercle Decimal dUX Parties dlt Temps 
Al1cim. (TABLES VI et VII.) 
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C omme it est probable que les N avigateurs auront des Cartes 

hydrographiques dom les Cercles de Longitude seront divises en 
fOO Degres, long-temps avant qu'ils possedent des Montres qui 
marquent Ie Temps Decimal; ils auront besoin de convertir Ie 
TEMPS SEXAGESIMAL, ou Ancien Temps, en PARTIES DECI
MALES DE L''EQUATEUR. 

24 HEURES SEXAGESIMALES egalent 400 DEGRES DECIMAUX. 
Ainsi: 

TE;\l PS SEXAGESI MA L. CERCLE DECI MAL. 

I Heure [4:;D'J ..•......•.• = I 6 D·,66 66 6 ..... infzni. 

;"'1' [,6 0 ';CG c6] I H mute --' 6;;---=- •••••••• = 0, 27 77 7 .... 

S d [ OD.,27777 .... ] - 6 6 6 J econ e --6-0 - •••••••• - 0, 004 29 2 9 .... 

400 DEGRES DECIMAUX cgalent 24 HEURES (ou 1440 l\li
nutes) SEXAGESI MALES. Ainsi : 

CERCLE DECIMAL. 
D . [OH·, 440M.oS".] 

I egre 4~ 

Ivl ' [3"'60] I mute -'- ...• 
100 

S d [ 0'" QJ"] I econ e·--' - •.•• 
100 

TEMPS SEXAGESIMAL. 

3 M·,60 ou oH. 03 M. 36s. 

0, 036 ou 0.00. 02,16. 

0, 00360u 0.00. 00,0216. 

5.0 JE TRAITERAI dans un seul Article les RO}Torrs dl/, PicdJ 

du Pouce J de fa Ligne J de la Toise) de la Brasse et de r Encdbillre J 

all Mhre et a ses Multiples et DiyisClirs. 
Le METRE, I' Unite des nouvelles l\1esures de Longueur, est 

egal (comme on l'a vu Page 100, Note a) a 3 pieds I I lignes 
296 milliemes, ou 3pied',078 444, ou 443 Iig',295 93 6. 

Le PIED est clivise en 144 Lignes : ainsi, 
Le ME.TRE est au PIED, comme 443, 296 est a 144, 

ou comme I est a 0, 32+ 8393 84970 7 64455 35216. 

Le METRE est au POUCE, fa I 2. m
• partie du Pied, 

comme I est a 0,027069948747 563 704'612 68. 

Le METRE estafa LIGNE, fa 12.mc partie du Pottce, 

camme I est a 0,002255 829°62296975 3 8+ 39' 

La TOISE contient 6 Pieds; son Rapport au METRE est, 
Comme_l,9490363098245S est a J. 
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La BRASSE contient 5 Pieds: son Rapport au METRE est, 

Comme 1,624196924853 822276760, &c. est a I. 

L'ENCABLURE contient 120 Brasses ou 100 Toises : son 

Rapport au METRE sera, 

Comme 194,903 630982+58,&c.esta J. 

Ainsi, en se bornant a 9 C hiffres de Decimales, 011 a : 
1\lETRES. 

I Pied 0,32+ 839385 (Table VIII). 
1 Pouce 0,027069949 (Table IX). 
I Ligne 0,002255829(Table X). 
I Toise 1,949 ° 36 310 (Table XI). 
1 Brasse 1,624 1969:15 (Table XIII). 

1
19+,9°3630982 (Table XII). 

I Endblure = ou 
I Hectomctre 9+ Metres 904 Millimetres. 

LES RAPPORTS employes, dans la TAB LE XIII pour convertir 
les BRASSE'S en METRES, dans la TABLE XIV pour convertir les 
PIEDS en Dt.CIMETRES, dans la TABLE XV pour la Conversion 
des METRES en BRASSES, et dans la TABLE XVI pour celie des 
Dt.CIMETRES en PIEDS, ne sont que des consequences des 
Rapports precedens. 

6.° RAPPORTS de la Lielle Marine et du Mille Marin a la Lielle 
Dicimale et au Mille Decimal (ou au Afyriamhre et au Kilomhre).1 
et reciproquement. (TABLES XVII, XVIII, XIX, XX, XXI 
et XXII.) 

IL RESULTE des Operations geodesiques faites dans ces der
nieres am1(~es, que Ie DEGRE MOYEN DE LA TERRE, ou Ie 
Degre du Meridien so us Ie f 5· me Parallele Sexagesimal.l c' est - a
dire, pris a distances egales de l'Equateur et de I'un ou de I'autre 
Pole, contient 57008Toises,22222 (a l'infini) ; d'ou I'on deduit, 

pour les 90 Degres qui composent Ie Quart du Meridien dans 
la Division de 360 Degres, 5 130740 Toises : cette derniere 
qua~tite, divisee ~a.r, 10 millions, donne une longueur de 3 pieds 
I I Ilgnes 296 milltemes (ou plus exactement ff3 Lig., 295 93 6 ), 
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que l'on a choisie pour I'UNITE principale des nouvelles i\tlesures 

Lineaires, et que I'on appelle METRE. 
Le M YRIAMETRE contient 10 000 METREs; par consequent 

sa longueur repond a 5 13 0 Toises, 7 f' ou 5 13 0 Toises f Pieas 

5 Pouces 3 Lignes 36 centiemes. Le DEGRE DU CERCLE DECI

MAL est egal a 10M YRIAMETRES. 
LA LIEUE MARINE est la 20.mc partie du Degre du Meridien 

Sexagisimal sous Ie 45 .me ParalleIe : et, comme ce Meridien 
est divise en 360 Degres, la Lieue est la 7200.me partie de la 

circonference de ce C ercle. 
Dans la nouvelle Division en 400 Degres, fa LIEUE DtCIMALE 

ou Ie MYRIAMETRE est fa IO.me partie du Degre du Meridien 

Die/mal sous Ie 5o.me Parallele (qui repond au 45.me tlu Sexa
gesimal) , et, par consequent, la 4000. me partie de la circonference 

du Meridien. 
La LIEUE MARINE est donc a la LIEUE DtCIMALE ou au 

MYRIAMETRE, 

C I 'I " S omme 72 00 est a :too.:; ; :: 4000: a 7200:: 40: a 72 : : 4: 7,2 : : 1 : 1, • 

Et ce Rapport ne variera pas, quelque longueur que les Ope
rations geodesiques, repetees et verifiees, puissent jamais donner 
au Degre du Meridien pris a distances egales entre I'Equateur et 
l'un ou I'autre Pole. 

Ainsi, I LIEUE MARINE, exprimee en LIEUE DtCIMALE OU 

en MYRIAMETRE, Ia 10. me partie du Degre Decimal" est egaJc 

a J~8 Lieue Decimale, ou ~, ou 0, 55555 a l'infini. 
Et I LIEUE DtCIMALE (ou I MYRIAMETRE) est egale a I LIEur: 

MARINE 8 dixiemes, ou 1,8. 

Ainsi, la LIEUE DECIMALE est ala LIEUE MARINE, comme 1,8 est a I. 

LE MILLE MARIN etam Ie tiers de fa Lieue Marine, sera donc 
Lieue Dec. 

egal a 0,55/.l.J .... ou OLi. Dec., 185 185 185 11 J'infini: 

Ou Ie MYRIAMETRE est au MILLE MARIN, comme 5,4 est it J. 
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PUISQUE Ie Myriametre est cgal a I Li.Mar., 8, et que Ie KILO

METRE ou Ie MILLE DECIMAL est la I O.me partie du Myriametre; 
Li. Mar. 

Ie Kilometre) ou Mille Decimal, sera egal a. : '! , ou I 8 dixiemes 

de Lieue Marine divisee par 10, c'est-a.-dire, a. 18 centiemes de 
Lieue Marine, ou OLio Mar., 18. 

Ainsi, Ie MILLE DECIMAL est :tlaLIEUE MARINE, comme 0,18 esta I. 

Et Ie l\thLLE MARIN etant Ie tiers de la Lieue Marine, Ie 

MILLE DECIMAL, qui est egal a 18 centiemes de Lieue Marine, 

sera cgal a. I 8 centiemes multiplies par trois, ou 54 centiemes de 
Mille Marin, ou OM. M., 54. 

Ainsi, Ie j\IJLLE DECIMAL est au MILLE MARIN, com me 0,54 est a (. 

COM M E les l\1arins seront obliges, lorsqu'iIs commenceront a. 

faire usage du nouveau Systeme Metrique, de continuer pendant 

quelque temps a evaluer en Lieues Marines les Distances qu'ils 

estimcllt a ltl simple vue / et qu'il leur sera plus commode de 
rcduire d'abord les Lieues en Demi-myriametres ou Demi-lieu.es 
Decimales; je vais donner les Rapports de fa LIEUE MARINE au 
DEMI-MYRIAMETRE, et OU DEMI-MYRIAMETRE a. Ia LIEUE 
1\1ARINE. 

Le 1\1 yriametre, ou la Lieue Decimale (Page preced.), etant egal 
a I Li., 8 ou :! de Lieue Marine; la DEMI - LIEUE DECIMALE 
(DEMI-MYRIAMETRE) est egale a ,9

0 
de Lieue Marine, ou OLi. Mar., 9. 

Ainsi, la Df.MI-LIEUE DECIMALE est it fa LIEUE .MARI:-.iE, comme 

9 est a 10. 

La LIEUE l\lARINE est done it la DEMI-LIEUE DEcBTALE • comme 
10 est it 9. ou egale it '9° de la DEMI-LIEUE DiclIvlALE, ou IVemi-li. Dec., I I I I 1 

3. l'infini. 

NOTA BENE. Pour les Rapports des Anciens POIDS aux Nou
veaux, pour ceux des Anciennes MON NOlES aux N ouveIIes. &c., 
je renvoie les Navigateurs aux Ouvragcs qui traitent speciafement 
des POlDS, MESURES. &c .• pour I'usage de fa Societe et du 

Commerce, 
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Commerce, et notamment aux TABLES calculees avec autant de 
soin et d'exactitude que d'etendue, par Ie C.en BRISSON, de 

l'Institut national des Sciences et des Arts, un des C ommissaires 
des Poids et Mesures a. J e les invite d'ailleurs a lire Ie Rapport aussi 
lumineux que savant, fait a l'Institut national, Ie 27 Prairia! an VII, 
au nom de la Classe des Sciences mathematiques et physiques, slir 
la il1esllre de la Miridienne de la Fmnce) et les Rtsultats qui ell ont 
ert dtduits pour determiner les Bases du Nouveau .systcme Mitrique) 
par Ie C.en VAN- SWINDEN et Ie C.en TRALLES : Ie premier, 

Depute par la Repub!ique Batave, Ie second, par Ia Rcpublique 
Helvetique , avoient concow'u avec plusieurs autres Savans, 
envoyes des Pays allies ou amis de la FRANCE, a la Verification 
et au Calcul des Observations astronomiques et des Operations 
geodesiques qui avoient ete faites par nos concitoyens MECHAIN 
et DELAMBRE, pour la Mesure de la MiTidienne : ils avoient 
egalement assiste a la Verification des Experiences de Physique 
faites par notre concitoyen LEFEVRE-GINEAU, qu'il etoit neces
saire de multiplier et de constater de la maniere la plus authen
tique, afin de fixer invariablement Ie KILOGRAMME, ou {,UNITE 
DES POIDS, comme les travaux des Astronomes avoient fixe la 
longueur du METRE, l'UNITE DES .M.ESURES DE LONGUEUR, 
la Base de tout Ie SYSTEME METRIQUE DECIMAL. 

• Edition Monotype, Paris, chez 
Bossange, Masson et Besson, An VIII, 
I vol. in-I 6 de I 30 Pages. Le meme 
A uleur avoit publie, au commencement 
de fa precedeme annee, des TAB LES 

sembIabIes et du meme format, caIculees 

d'apres Ie Mt'tre provisoire, de 3 pieds 
I I Iignes 44 centiemes; mais les nou
velles 50nt calculees d'apres Je Metre 
dijinitif, de 3 pieds I I Iignes 2.96 mil
liemes : et ce sont Ies seules dont on 

doive faire usage. 
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USAGE DES TABLES 
Pour convertir les Anciennes Mesures en Mesures Decimales, 

et reciproquement. 
~ 

TAB LET. Pour cOllyertir les Parties dlt Cercle Sexagesimal en 
Parties dll Cercle Decimal. 

Soit donne Ie Nombre 11°. 15'. 37/1,98 Sexag. dont on de
mande Ia valeur en parties du Cercle Decimal. 

Pour 0",98 

Les II Deg. 
Les 15 Min. 
Les 37 Sec. 

au a { 0,9 
0,08 

Dcg. 

12,2222 22 Decim. 
0,277778. 
0,011+20. 
0,0002778. 
0,00 00 2+ 70. 

Ainsi, les 11°. 15" 37",98 Sexag. = 12, 5 I 1722 50 Decim. 

S I I' on veut faire Ie Calcul direct, en prenam Ie meme exemple; 
on observera d'abord que, Ie Rapport du nombre' des Degres 
Sextlgisill1tlux a celui des Dicill1tlllx etam de 360 a 400, ou de 
9 a 10 (ci-devam P. 122), il ne s'agit que d'tljourer un neuvie,ne 
all n01110re des Sextlgtsimtlllx ~ pour tlvoir Ie n01110re des Decimaux. 

OPERATION. Reduisez d'abord les 37",98 SeXtlg. en deci-
111ales de Minute Sextlgesi!l1tlle./ puis, Ies I 5 Minutes et les de
cimales resultantes de la premiere reduction, en decimales de 
Degre: reunissam en suite ce second Resultat au nombre de Degres, 
prenez la neuvieme partie du Total, et ajoutez-Ie a ce Total : fa 
Somme sera Ie nombre de Degres Dicimtlux et parties de Degre, 
correspondam a celui des Degres Sextlgisill1tlux . 

• Partagez cette quantite en 0",9 et 
0",08. 

Prenez dans la TAB LEla valeur 
de 9" Sex., vous trouverez 2778 jet, 

reculant d'un rang a droite, vous ecrirez 
2",77 8 : prenez ensuite la valeur de 
8" Sex., qui est 2+70; et, reculant de 
deux rangs, vous ecrirez 24111,70 • 
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N b d ' ° I /I 8 (' 0111 re onnc ....•.••.•..•.•....••..• ·•.. 1 1 • 1 5 . 37 ,9 ~exag. 

" 8 8 Par la l"c Reduct. de ~76~9 ou 1. ~2...., vous aurez.... 11°. I 5',633. 

Par la z.de Reduct. de t5~:ll ou I, ~6;J, vous aurez .... 11°,2605 5. 

Ajoutez Ie ~ de cette derniere quantite a elle-nH~me I, Z 5 1 1 72 22 .... 

VousaurezpourTotal· ......... 12, 51172222Dec. 

ou 
12°. 51'.17/1.22111,22&C. 

ON a Juge qu II ewIt Illume de pousser la Conversion des 
DEGRES au-dela du nombre compris dans Ie quart du Cercle, 
parce qu'iI est nes-facile de prendre dans ceue TABLE, a la vue 
simple, tous les nombres au-dessus de 90, jusqu'a 360. 

Soit, par' exemple, Ie nombre des Degres Sexagesimaux" 2 27. 

On voit d'abord que ce nombre excedc de 47 celui de 180 ou 
Ie Demi -cercle : on aura donc 2 fois 90 Degres Sexagcsimaux 
qui repondent a 2 fois 100 Degres Decimaux / on ajomera a 
200, Ie nombre de Dlcimaux qui repond aux 47 Sexagisimflux 
restans, et qui est de 520, 22 22 22; et I' on aura pour les 227 

Degres Sexagesimaux" 2 5 2 0, 22 22 22 Dicimal/x. 
On observera que les deux premiers chiffres qui sui vent a droite 

la Virgule, dans la Coionne pour Ies DEGRES et dans la Colonne 
pour les MINUTES, expriment des MINUTES, Ies deux chiffres 
suivans, des SECONDES, les deux derniers, des TIERCES. Quand 
il est question de Parties du Cercle Decimal" iI suffit d'ecrire Ie mot 
Degres 1 son abreviation ou son signe, et I' on se dispense, comme 
on Ie voit ici, d' ecrire les mots ou signes de Millutes J Secolldes J &G. 

Si I'on pretendoit a plus d'exactitude, on recourroit aux RAP
PORTS (Page 122 et suiv.); mais celie que I'on obtient par les 
TABLES, suffit dans tous les cas pour l'usage des Navigateurs. 

. "Remarquez que ce Total doit re
produire Ie ~ que I'on a une ligne plus 
haut j seulement la Virgule est avancee 
a. droite d'une place. - La petite 

difference entre ce Resultat et ceIui 
de la Page precedente, provient de 
l'insuffisance des TAB L E S pour un 

CaIcuI rigoureux. 

R2 
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TAB L E II. Poltr convertir Its Parties du Cerc!e Decimal en Parties 

tilt Cerc!e Sexagesimal. 
L'usage de cette TABLE est Ie meme que eelui de la TABLE I. a 

Ainsi, par exemple, 12°,511722 ou 12°.51'.17".22'" Dlcim. 

donnerom: 
12°. Decim .. .....•.•.•....•.. 

5 I ' ••••••••••••••••••••• 

" 17 ..•...•........... 
( ".., '") b 0,22 OUO _2 ...... 

° 8' /I (' 10~4 .oo.uexag. 
o. 27. 32,40. 
0.00.05,5 0S . 
o. 00.00,07128. 

1 I. 15· 37,97929. 
ou 

11°.15"37",98 Sexag. 

S I I' on veut faire Ie Caicul direct, on ohservera ee qui suit: 
Le Rapport du nombre de Degres Dtcimaux au nombre de 

Degres Sexagisimallx etam de 400 a 360 ou de loa 9, it ne 
s'agit que de retrallcher Ull dixicme du nombre des Degrts Decimallx j 
Ie reste sera Ie nombre de Degres Sexagtfsimaux. 

Et pour cela, il n'y a qu'a ecrire sous les Degres D/cimaux 7 

leur nombre meme, en avan<;ant tomes les figures J'une place 
vers la droitc : soustrayant ensuite ce nombre inferieur du supe
rieur, Ie reste sera Ie nombre de Degres Sexagisimaux et de parties 
decimales du Degre .Sexagesilllol7 qui repondent a l'are donne 
en Degres Dtfcimaux et parties du Degre. Pour reduire les parties 
decimales du Degre Sexagesimal en Minutes Sexagesimales, on mul
tipliera ces decimales, seulement, par 6 : Ie Produit, dans lequel 
Qn placera la V irgule de maniere a laisser a sa droite amam de 
chiffres, moins un, qu'il y a de figures dans Ie Multiplicande, sera 
Ie nombre de Minutes et decimales de Minute Sexogisimales. On 

, 11 eut ete inutile de pousser la 
Colonne des Dt'grh au-dela de 100, 

Ie quart du Cercle Dt!cimal : ce qui a 

cte dit, ci-devant Page prec., pour les 

Degrcs Sexagisimaux, est cgalement 

applicable aux Degres Dlcimaux. 
b Prenez dans la T A H L E Ja valeur 

de 22" Dt!cim.; elle est de 7", J 28 : 

r.eculez de deux rangs a droite, vous 
a "/1/ 8 (' urez 0 07 , (2 .J(X., pour 2.2/1/ Die. 
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operera de mcme sur ces derriieres decimales pour les convenir en 
Secondes Sexagisimalel et decimales de Seconde de ceue espece, 
si Ie Calcul en donne. 

Ex EM PL E. 

On veut convertir 12°, 51 17 22 22 de la Division Decimale en 
Degres, Minutes, Secondes et decimales de Secondc de ia Di
vision Sexagisilllale. 

D. 
Komhre donne de Deg. Decim .. •.........••••... 

Le melT~e nomhre avance d'une place a droite. , ••.•.•. I, :. 5 I 1 7:' 22 2. 

Reste ......•. 
D. 

11, 260 5+999 8. 

Multipliez Ies decimaIes par 6 ............................. " o. 
LVlin. 

Produit. .•.... 15,63 2 999 88 . 

Multipliez Ies decimaIes par 6. • . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 6 . 

.s~c. 

Produit ...•... 37,979992 S. 

En reunissant les Degres, les i\linutes et les Secondes 

resultant des trois operations, VOLIS aurez ' .......•..•. 
Sexagls. 

I 1 o. I 5', 3 i', y S . 

TAB L E III. Correspol1dance des Anglc.s de RumPs dc Veil! dms 
Ie Co'cle Sexagisimal et dans Ie Cercle Decimal, 

L'usage de cene TABLE n'exige pas d'explication; je renvoie it 
ce qui en a ete dit, ci-devant Page 123. 

TAB L E S I V et V. POllr cOllver/ir Ie'S Parries tie la fiJesure Scxa

gisimale du Temps en Parties de sa MeJ-Uh' Dicimale ~ et n!c~)roqllL'J/lelll. 
L'usage de ces TABLES est Ie mcme que celui des TABLES I et II 

pour la Conversion reciproque des Degres Anciens ct Nouveaux. 

(Ci-devant Pages 130 a 133') 

• On auroit pu se contenter d'operer 

sur J :.°,51 1722, en negligeant Ies 
derniers chiffres de celte suite infinie : 

on auroit eu pour Reste, J 1
0 ,26 05 50 

- pour Ie J. or produit 1 ) ,Yin., 63 30 0 

- pour Ie 2.d , 37sec',9:i 00: et pour 

Resultatfinal, 11°. 15', 37",9 8 . 
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TAB L E S V I et V II. Pour cOllYertir Ie Temps Ancien en P anitJ 

dlt Cercle Decimal ~ et les Parties du Cercle Decimal en Temps 

Ancien. 
Ces TABLES pourront etre miles aux Navigateurs lorsqu'ils auront 

des Cartes hydrographiques dressees d'apres la nouveIJe Division 

du C ercIe, et qu'ils ne serom pas encore pourvus d'Horioges 
ou de Montres Decimalcs. L 'usage de ces TAB L E S n' est pas dif

ferent de celui des TABLES I et II, IV et V. 
S i l' on ycut operer par Ie Calcul direct, on [era usage des 

FormuIes don~1ees par Ie C.en DELAMBRE. 

1.° Pour convertir Ie TEMPS ANCIEN en PARTIES DU CERCLE 

DECIMAL: 

Apres a'Jloir riduit les Millutes et Secolldes de Temps en decimales 

d' Heure ~ multip/ie?, Ie tout par I 0 0 ~ et di'J!ise?- Ie Produit par o~ 'J!ous 

allre?, les Degres et parties de Degd. 

Ainsi, 3 H. Anc. 22'. 3 (, 5 (ou 3 H., 376 527 7i7 .... ) etant muItipliees par 100, 

et Ie Produit divise par 6, donnent 5 6 Deg. D.C., 27 546296 29 ...... On auroit par 

fa TABLE VI, 56Deg., 27546275 : et, par l'un et par I'autre procede, en se 
bornant a 6 chitfres de d(::cimales, 56Deg., 27 5463. 

2.° Pour convertir Ies PARTIES DU CERCLE DECIMAL en 
TEMPS ANCIEN: 

Mulliplie?, par (J les parties du Cercle ~ et divise?, Ie produit par IOO" 

VOllS allre?, les J-Ieures et parties d' Heure. 
A insi, 5 6 Deg. D.c., 2. 7 54 63 etant multiplies par 6, et Ie Produit divise par I 00 , 

donnent 3H . Anc., 376 52778, ou, en reduisant Ia Fraction en sexagesimales, 
3H .• 22'. 3 (,5' On obtiendroit Ie meme Resultat par Ia TABLE VII. 

LES TABLES depuis Ie N.o VIII jusqu'au N.o XVI incIusive
ment, Pour cOIl'J!ertir en Nouvelles Mesures ~ les Mesures Lineaires 
Al1ciemzes en usage dans la Marine ~ et dduire egalemen! 'luelques<.. 
lIlzes des Nouvelles til Anciennes ~ n' om pas besoin d'une explication 
particuliere; la. seule inspe~~ion en indiquera l'usage, puisqu'i! 
suffit de transcnre les quantItes correspondantes a celles dont on 
cherche la valeur en une autre expression, et d'additionner deux 
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quantites trouvees, quand Ie Hombre des quantites donnees excede 

ceIui auqueI if a paru que cha,que TA B L E pouvoit etre bornce. 
II ne sera pas plus difficile, mais seulement un peu plus long, 

de convertir les Mesures Itrangeres en Mi:tres et parties du Mi:tre. 
On sait, par exemple, que Ie PIED d' ANGLETERRE est au 

PIED de FRANCE, €omme 135,11615+ &c. cst a Itt a, OU 

comme to est a t2,63 : que Ie Rapport du PIED du R HIN a 
ce dernier est comme 139,20t8 a Itt, ou comme 8,700 3 a 9 : 
on commencera par chercher a combien de Pieds et de parties 
du Pied de FRANCE repondent les longueurs donnees en Mesure 
etrangere; et ron reduira ensuite Ies Picds de FRANCE en ME

TRES et parties du METRE. 
S'il s'agit de BRASSES etrangeres; on sait que toutes contien

nem 0" Pieds du Pays oll elles sont en usage: on reduira done 
ees 6 Pieds en PIEDS de FRANCE, &c. Et I'on trouvera a que! 
nombre de Nouvelles Mesures repond Ia Somme de ces Pieds. 

TABLES XVII a XXII. Pour convertir en Mesllres Nouvelles 
les Mesures itineraires Ancien11es) en usage dans la Marine) et rici

pr0'lueme1Zt. 
J 'ai propose (ci-devant Page 99 a 106) des Methodes d'ap

proximation pour eonvertir de tete les LIEUES MARINES et Ies 
MILLES MARINS en MYRIAMETRES ou LIEUES DtCIMALES, 
et en KILOMETRES ou MILLES DtCIMAUX; Ies TABLES XVII a 
XXII presentent un moyen facile d'en faire Ie Calcul a un degrc 
d' exactitude· plus que suffisant pour Ie besoin de la Navigation. 

Mais si I' on veut operer par un Calcul direct et plus rigourcux, 
on observera Ies regles suivantes: 

1,° Pour co,wtrtir Its Lieues Marines C1l Myriamhres ou Limes 
Decimales. 

• Ce Rapport ( qui, en nombres en
tiers, est comme I 00 000 a J 06 57 5 ) 
est ceIui que Maskelyne a trouve, en 

comparant Ia Toise de France au Fathom 
d' Angleterre (Philosophical Transact ions J 

An. 1768.) 
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On pourroit multiplier les LIEUES MARINES par ~ (P. 127); 

mais il sera plus court de les multiplier par 0, 555 5 5, &c. 
Soient donnees 29 LIEUES MARINES i ou 29 Li

. Mar., 75. 

On aura par Ie Calcul: 0 n auroit par Ja TABLE X V II : 
Li. fli,lr. 

L. Dr .. 

Moitie 14, 875. 
Dixiel11e 1,+875, 
Centieme 0, 148 75. 

~lillieme 0, 0 If 875' 
&c. 0, 001 4 87 5. 

0,000 14875. 
0,000014875, 

16,52777612 5' 

Pour 20 Li. Mar. 
Myr. cu Li. Die. 

I 1 , 1 1 1 1 . 

Pour 9······ .. 5,°000. 

Pour ~ 0,4 167, :; ....... 

Et pour 29,75'" .. 16, 5278. 

N. B. On voit que, dans Ie rcsultat du Calcul, 
les quatre dernieres decimales sont trop foibles: 
Ics trois 7 qui les precedent peuvent faire pre, 
sumer qu 'on en auroit it I'infini; et cela est vrai. 

2.° POllr cOll'J!errir les Milles Marins en Myriamerres J ou Lieues 
Decimales, et en Kilometres ou Mil!es Decimaux. 

L'Operation de calcul est fa meme pour la Conversion des 
!\lILLEs MARINS que pour celIe des LIEUES MARINES; mais it 
faudra diviser Ie resultat par 3, puisque Ie MILLE MARIN n'est 
que Ie tiers de Ia LIEUE MARINE. 

Ainsi, 29 Milles Marins ~, ou 29,75, multiplies d'abord par ~, 
donnerom 16,527777 ..... a !'infini; et divisant ce resultat par 3, 

Myr. Oil Li. Dec. Kilom. 011 Mil. Dcc. 

on aura 5,50925925 ..... , ou 55,09259 ...... 
En faisant usage de Ia TABLE XVIII, on auroit eu : 

Pour 2.0 Milles Mar. 
Pour 9 ••••..•••. 

~ :t' .....•.. Pour 

Et pour 29,75' ...... . 

]\Jyr. Oil Li. Dec. 

3,7 0 37, 
1,6667' 
0,13 89' 

ou 
KII. vI.! l\lil. Die. 

:>"~ Pour cOllvertir les ll1yriametru, ou Liclies Dicimales J en Litucs 
.Jtlal'illcs) ct en Mi//es A1ar;lls. 

Soit 
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Soit Ie nombre donne de LIEUES DtCIMALES, 8,432. 
Prenez d'abord dans Ia TABLE XIX Ia valeur des 8 Entiers; 

" et, pour Ia Fraction, prenez successivement Ies vaieurs de 4, de 3. 
de 2, et, en Ies ecrivant, avancez toujours d'un rang a droite. 

Vous aurez: 

Pour 8 Li. Dic .. 
Pour 0,4 •..•.• 
Pour 0,03'" .. 
Pour 0,002 .••• 

Etpour 8,432 ..•. 

Li.1I1 ••. 

0,7 2 • 

0, ° 54. 
0,003 6. 

15, 17"76. 

S I l' on veut operer par Ie CaIcul direct, pour convertir Ies 
MYRIAMETRES ou LIEUES DtCIMALES en LIEUES MARINES; 
on multipIiera Ie nombre des premieres, 8,432, par~. (P. 127.) 

Myr ou Li. Dec. 

En multipliant 8,432 par 9, et divisant Ie Produit par 5 (ou en 
Lieues 1\1 arine!l. 

multipliant simpIement par 1,8), on a, comme ci-dessus, I 5, I 776. 
LE MEME Calcul peut etre fait pour la Conversion des 

MYRIAMETRES ou LIEUES DtCIMALES en MILLES MARINS. 
Supposons Ie meme nombre donne de LIEUES DtCIMALES, 

8,432 : multipliez egalement par 1,8, et Ie Produit, 15, 1776, par 3 
(puisque I Lieue Marine contient 3 Milles Marins) , vous aurez 

Millcs Marins. Myr. 01.1 Li. Die. 

45,5328, correspondant a 8,432. 
On peut aussi obtenir Ie dernier Resultat par une seule Opera-

M)'r. ou Li. Dec. 

tion: il sufEt de multiplier 8,432 par l(OiS~'''7, c'est-a.-dire, par 
Milles M:uin'i. 

5,4; et I'on aura Ie me me Produit, 45.5328. 
SI, au lieu de caIculer directement, on vcut faire usage de la 

T ABLE X X, pour Ie meme nombre de M yriametres ou L ieues 
Decimale.s; on prendra d'abord dans la TABLE Ia valeur des 

8 Entiers; et, pour Ia Fraction, 0,432, on prendra successive
mem Ies Valeurs de 4, de 3 et de 2; et, en Ies ecrivant, on 
avancera toujours d'un rang a droite : la somme des quatre quan
tites trouvees sera Ie nombre correspondam de MILLES MARINS 
et de parties de ce MI LLE. 

s 
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Li. Df.. Millts /lr4'. 

8 ................ 43,2. 
0,4····,·········2,16. 
0,03' ••••••.••••• 0,162. 

0,002 •••••.•• •••• 0,010 8. 

Ainsi, 8,432' = ........ 450 5 P 8. 

4.0 Pour conyertir les Kilomhres" ou Mi//es Decimaux" en Lieues 
Marines. 

Si l'on veut faire usage de la TABLE XXI, pour convertir Ies 
MILLES DtCIMAUX en LIEUES MARINES; et que Ie nombre des 
Milles soit, par exemple, de 8,432; on prendra d'abord Ie nombre 
de LIEUES MARINES correspondam aux 8 MILLES DtCIMAUX, 
et successivemem les Valeurs de 4, de 3 et de 2; et, en les 
ecrivam, on avancera toujours d'un rang a droite. 

Ainsi, I' on aura: ' 

Mil. IX,. Li. /11a,. 

Pour 8 •.........•• 1,44-

Pour 0,4 .......... 0, 072. 

Pour 0, 03 • • •• • • • •• 0, 00 5 4. 
Pour 0, 002. • • • • • •• 0, 000 36. 

Et pour 8,432 ..•.•... 1,51776. 

SI 1'on vouloit reduire Ies KILOMETRES, ou MILLES DtCI
MAUX, en LIEUES MARINES par Ie CaIcuI direct; iJ suffiroit de 
multiplier 8M.Dec·,432 par ~,ou 1,8, comme je I'ai indique (P. 137) 
pour conyertir les Lieues Decimales C1l Lieues Marines; mais iI faut 
faire attention a placer la Virgule convenablement, parce que Ie 
Kilometre ou Mille Decimal n' est que la 10. me partie du Myria
metre ou de la Lieue Decimale. Nous avions eu pour 8Li• D,k·,t3 2 , 

une valeur en L ieues Marines, de I 5, I 776; et pour 8M. Dec., 4 32 , 

ceue Valeur sera Ie me me nombre di vise par' I 0, C 'est - a -dire 
1 L, Mar., 5 1776 : on evitera la double operation si I 'on multipli; 
par 0, 18 au lieu de 1,8. 
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5.0 Pour convertir les Kilometres J au Milles Dicimaux J en Milles 
Marins. 

L'Operation par la TABLE XXII, est la meme que pour 
convertir les KILOMETRES, au MILLES DtCIMAUX, en LIEUES 
MARINES. 

Soit Ie nombre donne de KILOMETRES, ou MILLES DtCI
MAUX,8,43 2. 

Prenez dans Ia TABLE XXII Ie nombre de MILLES MARINS 
correspondant aux 8 Entiers, et successivement les Valeurs de 4, 
de 3 et de 2; et, en ecrivant ies Valeurs, avancez toujours Ies 
chiffres d'un rang a droite; vous aurez : 

Mil. Dic. Mil. Mar. 

Pour 8 .•.......•.• f, 32. 
Pour 0, f .......... 0,216. 
Pour 0, ° 3. . . . . . . .. 0, 016 2. 

Pour 0,002 •••••.•• 0,00 I 08. 

Etpour 8,f3 2 ••••••• f, 553 28 • 

SI I'on veut convertir les KILOMETRES, ou MILLES DtCIMAUX, 
Mil. Mar. 

en MILLES MARINS par Ie Calcul direct; en multipliant 8,432 
par t, ou 1,8 (comme on a fait ci-devant, P. 137, pOllr convertir les 
Myriamerres en Lieues Marines), et divisant ensuite Ie Produit par 10, 

Li. Mar. 

puisqu'il s'agit de Kilometres, on aura pour Resultat 1,5 I 776 : 
mais, comme la Lieue Marine contient 3 Milles Marins, 011 multi-

Kil. 0" M. D. Mil. M". 

pliera ce resultat par 3; et, pour 8,43 2 , on aura 4,5 53 28. 
KiJ. ou Mil. Dec. 

Pour simplifier Ie Calcul, multipIiez seulement 8,432 par 0,54-
MiI.M". 

()fOiS~.DU27, Oll 5f, diVe par 10); vous aurezlememe Resultat, 4,55328. 

T ABLES XXIII et XXIV. Pour con'Vertir les Limes h!arilles 
en Demi-myriamhres J ou Demi-lieues Dicimales.l et les Demi-lieues 
Dicimales en Lieues Marines. 

J'ai dit (ci - devant, Page 102) qu'iI pourroit etre commode 
S 2 
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pour nos anciens Navigateurs, quand ils commenceront 3. faire 

usage du nouveau Systcme Nletrique, de reduire de tete en DEMI

MYRIAMETRES, plutat qu'en MYRIAMETRES, les Distances qu'ils 

auront estimees, 3. la vue simple, en LIEUES MARINES; et j'ai 

propose une Methode d'approximation qui peut suffire pour Ie 

calcul du moment. La TABLE XXIII fournira un Resultat plus 
exact, sans etre cepenJant rigoureux; et la TABLE XXIV rem

plira Ie meme objet, mais plus exactement, pour convertir les 

DEM 1- MYRIAMETRES, ou DEMI-LIEUES DicIMALES, en LIEUES 

MARINES. 

J 'aurois pu me dispenser de donner ces deux TABLES, parce que 

les TABLES X VII et XIX peuvent satisfaire aux memes demandes: 

en eifet, si l'on veut convertir 8 LIEUES MARINES i, estimees a 
vue, en DEMI-LIEUES DicIMALES; on voil, dans la TABLE XVII, 

Myr. 011 Li. Dtc 

que ce nombre de LIEUES MARINES egale t, 5833 ; et Ie double 
de ceUe quantite, 9,1666, sera Ie nombre corresponJant de DEMI
MYRIAMETRES, ou DEM{~LlEUES DicIMALES. Ce Resultat est plus 

exact que celui que I'on ohtient par Ia TABLE XXIII qui don-
Drmi-myr 

neroit 9,1678, parce que la TABLE XVII est poussee 3. un plus 

grand nombre de chiftres de decirnales. 

De merne, si I'on veut convertir, par exemple, 9 DEMI-MY
RIAMETRES, ou DEMI-LIEUES DicIMALES, en LIEUES MA
RINES, 011 aura 8,1 par la TABLE XXIV: et, si l'on cherche 
dans la Table XIX, Ie nomhre de Lieues Marines correspondant 
a 9 Myriametres ou Lieues Decimales, que I'on trouvera etre 
1 6,2, en en prenant la moitie. qui est 8, 1 , on aura Ie nombre 

de LIEUES MARINES corresponJam .3. 9 DEMI-LIEUES .Qicl
MALES: les deux Resultats som ici Ies memes, parce que, dans les 
deux TABLES, les chiifres de decimales se trouvent en nombre egal. 

.A Paris, 20 Messidor, An ·VII de I'Ere fran~aise. 
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TABLE I.re Pour cOllvertiT les Parties du CERCLE SEXACESIMAL 

en Parties du CERCLE DicIMAL. (Voyez Pag. 122 et 130.) 

P 0 U R L E S D E G 1\ L S. POUR LES MINUTES. POUR LES SECONDES. 
".- ~ ....... 
Scxag. DEc, MAL. Seng. DEc' i\1 A L. Soxag. DECIMAL. Sex.g. DECIMAL. Sexag. DEC'MAL. Sex.g. DECIMAL. 

Deg. Degres. Degrcs. ----- -----,. 
~. 

3· 
4· 
5· 

6. 

7· 
8. 
9' 

'0. 

'I. 
12. 

, 3· 
'4· 
, 5· 

,6. 
17· 
,8. 
'9, 
20. 

2 ,. 

2. 2.. 

31. 
J !. 

3;, 
H 
35· 

I, II II II 

3 >333333 
4,H44H 
5,55555 6 

6,666667 
7,777778 
8,888889 

10, 000000 

II, II II 11 

51. 
)1. 
53· 
54· 
55· 

'2,222222 56. 
'3,33333357' 
'4,4444445 8. 
'5,55555 G 59' 
,6, 66 GG 67 Go. 

[7,77 7778 
,8,88 88 S') 
!!.o,oooooo 
2. I , 11 11 I I 

2. 2. , 2.2. 22, 2.2 

2; , n 33 33 66. 
24, H 44 44 67· 
25,555556 68. 
26, 666667 69' 
27 ' 77 77 78 7°· 

28,888889 71. 
30 J 00 00 00 72.. 
3 I J I I I I 1 I 73-
3 Z , 2. 2. 2. 2. 2.: 7-io 
33 »; 33 3) 75· 

,4 • 44 44 44 76. 
l) , 55 55 56 77· 
36 ,6666 67 78. 
37. 7i 77 78 79-
3S,SSS889 Ho. 

40 , 00 00 00 s ,. 
4',""" 82. 
.1',2222 22 Ii,. 
4; , " 33 33 84· 
4!>444-i44 85· 

I
-\5 , 55 55 56 86. 
40,66 6667 87' 
4 - , 7'" 77 78 118. 
-to,00888? 89' 

5',""" 
52 ,2.2.2221 

5) >33 l3 33 
54,.jH444 
55,55555 6 

56 ,666667 
57,77777'13 
58 ,888889 
60,000000 
6. J II II I I 

62,2:2.222 

63, n n 33 
64,444444 
65,55555 G 
G6 , 66 6667 

67,77 77 78 
68,888889 
70 ,000000 

7',""" 
7 2 ,222222 

73,333333 
74,444444 
75,55555 6 
76 ,666667 
77,777778 

78, 888889 
So, 00 00·00 

8, , I r I [ I I 

82,11. 2.2. 22. 

83,333333 

84,444444 
85 >55 55 ~6 
86, (;6 66 67 
87,77 77 78 
88,IHl 88 89 

9°,000000 

91, II tIll 
92 , 2.2. : Z 2.2-

93, n 33 n 
94,4-14444 

95,55~556 
96, 666667 
97,777778 
98, 88 8889 

-ii' 5°,000000 ,)0. '00,000000 

-----
1\lin. Deg. Min. Deg. Sec. Min. Sec. Min. 

----1-1----1 -1----1--1---
I. 0,0,85'9 
2. 0,037037 
). 0,05555 6 
4· 0,0740 74 
5· 0,°9 2 593 

3" 0,5740 74 
p. 0,59 2 593 
33. 0 ,6,,,,, 
34. 0, 62 96 3° 
35. 0,648'48 

,. 
2. 

3· 
4· 
5· 

0,03 09 
0,06 '7 
0, 09 26 
0, '235 
0, '543 

3" 
p. 
33' 
34· 
35· 

0, 95 68 
0,98 76 
, ,0' 85 
, ,0491 
, ,07°2 

-- ----1- --_ 
6. 0,""" 
7· 0,'296 30 
8. 0, '48'48 
9' 0, ,6 6667 

'0. 0,,85,85 
i---

36. 0, 66 66 67 
37' 0,68 5' 85 
38. 0 ,7°37°3 
39.0,722222 
40. 0,74°74' 

6. 

7' 
8. 
9' 

'0. 

II. 0, 20 37 04 4'· 0,7592 59 II. 

'2. 0,22~222 42.0,777778 '2. 
'3. 0 ,14 0 74' 43. 0 ,79 62 96 '3' 
q. 0,259 2 59 44· 0,8'48 '5 q. 
'5, 0,277778 45· 0,833333 '5, 

,6. 0,296296 
'7· 0 , 3' 48 '5 
,8. 0, 33 33 33 
'9' 
20. 

0,35,852 
0,37°37° 

21. ° >38 88 89 
22. 0,40 74 07 
23· 0,425926 
24· ° , 444444 
25' 0,462963 

46. 0,85,852 
47. 0, 87°3 70 
48. 0,88 8889 
49' 0, 90 74 °7 
50' 0,9 2 59 26 

5' . 0, 94 44 44 
p.' 0,962 9 63 
53. 0, 98 '4 8 , 
54. ',000000 
55. ,,0,85,8 

26.0,48 '48, 56. 
27· 0,5°000057, 
28.0,51 85,858. 
~9· 0,5370 37 59· 
30. 0,55 55 56 60. 

, ,03 70 37 
1,05555 6 
[,0740 74 
',°9 2593 
I J I ( II II 

,6. 

'7' 
,8. 
'9' 
"0. 

0, ,852 
0,2' 60 
° , ~4 7° 
0,2778 
° , 3 086 

36. 
37· 
38. 
,9' 
4°· 

0,3395 41. 
0,37°442. 
0,40 '2 43' 
0,43 2' 44· 
0,46 30 45' 

0,493 8 
0, p.47 
0, 55 56 
0.5 864 
0.6, 73 

0,648, 
0,6790 
0,7° 99 
0,74 °7 
0,77,6 

0,80 "'5 
0,83 "3 
0, 86 4 2 

0,895' 
° , 9 2 59 

56. 
57' 
58. 
59' 
60. 

A V E R TIS S E MEN T. 

I, II II 

, , '4 20 

" '7 28 
, , 20 37 
I ,2346 

, , 26 54 
, ,29 63 

" P 72 

, >3 5 '130 
, , 3889 

, ,4' 97 
, ,45 06 
, ,48 '5 
, ,5' 23 
'>5432 

, >574' 
, , 60 49 
, ,63 58 
, ,6667 
, ,6975 

, ,7284 
[ ,759 2 

, ,79°' 
, ,82 ,0 
, ,85 '9 

On a jugc qu'il etait inutile de pousser la Conversion 
pour les DEGRI'S, dans les TABLES I et II, au-dela 
du nombre compris dans Ie quart du Cercle, parce qu'iI 
est tres-facile d'y prendre de meme, it I .. simple vue, tous 

les nombres de Degres jusqu'a 360 du Cercle S(xagisimal, 
par la TABLE I, et jusqu'a 400 du Cercle Dlcimal, par 
I~ TABLE II. (Voyez I'Expfication et I'usagt du Taufts, 
cl-devant page I) 0.) 
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TABLE n. Pour cOl1vertir les Parties du CERCLE DECIlVIAL 

en Parties du CERCLE SEX A GESIfiIAL. ( Voyez Pag. 122 et I3 2.) -
POUR LES DEGRES. POUR LES M IN UTES. k. POU R ~ES~ I:. cor; DES. 

.- ----- -- r ------ ~ "' D.kim SEXAGESIM. Decim SEXAGESIM. Decim SEXAGESIM. Decim SEXAGESIM. DeClm Sr:XAGESUI. DeCim SEXAGESIM. 

-- -- - -- --
Deg. Deg. Min. Deg. Deg. Min. Min. Min. Sec. Min. Min. Sec. Sec. Sec. Sec. Sec. - - I- - - l-

I. 0. 54- 5" 45· 54' I. O. ,1. , 40 51. 27· ,1. , 40 I. o , 32.{- 5' . ,6·524 
2. I. 4ll . p. 46. 4ll . ~. I. 04. 80 p. zll. 04,Bo 2. 0, 6~8 p. 16. ll48 ,. 2.. 41.· 53· 47.: 41.· 3' I. ,7,20 53· 28. 17,1.0 3· O,9T!. 5, . '7, '7 2 
4· 3· 36. 54· 48. 36. 4· 2. 09, 60 H· 29· 09,60 4· I • 2~6 54· '7,49 6 
5· 4· 3°· 55· 49' 3°· 5· 2. 4~ , uo 55· 29· -l.! J 00 5· ] ,620 )5. '7. 820 

-- -- -- - --
6. 5· 1.4· 56. 5°· 24· 6. 3· '4,40 56. 3°· 14,40 6. , ,94-! 56. .ll, '-f4 
7· 6. IS. 57· 5 I. IS. 7· 3· 46, llo 57· 3°· 46,llo 7· 2. • 268 57· I ~ ,468 
S. 7· 11.. 58. p. 11.. S. 4· 19,20 58. 31. 19,20 8. 2 , 592 58. 13·7·)2 
9· S. 06. 59' B· 06. 9· 4· 5 I ,60 59' 31. 5 I ,00 9· 2,9,6 59· '9. ,,6 

10. 9· 00. 60. 54· 00. 10. 5· 24, 00 0O. p. 24,00 1O. 3 .24° IJo. 19.440 -- -- -- -- --
I I. 9' 54· 61. 54· 54· II. 5. 56, {o 6J. p. 56 .40 11. 3 , 504 01. 19,764 
11.. 10. 4S. 61.. 55· 48• 12. 6.28,80 IJ2. 33· 23,80 12. 3 , H8ll 02. 20,088 
13· II. 41.· 63' 56. 41.· 13' 7' 01,20 63' 34· 01,20 13· 4,2 I 2. IJ ). 1.0,4 12 
14· 11.. 36. 64· 57, 36. q. 7' 33,60 IJ4· 34· B,60 q. 4,5)6 64, 20,73 6 
'5. J 3. 3°· 65' 58. 3°· I 5. 8. 06,00 65' 35· 06,00 , 5· 4.8IJo 6 ). 2 I , 060 
-- -- :-u.- --16. q. 1.4· 66. 59· 1.4· 10. 8. 38 ,40 35· 38 ,40 16. 5, 184 6IJ. 21 , 384 

'7' '5. 18. 67' 60. 18. '7· 9' 10, So 67· 36. 10,80 17· 5,5°8 67· 2' ,708 
Ill. 16. 12. 6S. 61. !z. 18. 9· 43 ,2O 68. 36.43,20 18. 5,8F 6ll. 22,03 z 
19' 17· 06. 69' 62. 06. 19· 10. 15,60 69' 37· 15,60 19' 6, 156 69, l2>35 6 
1.0. 18. 00. 7°· 6). 00. 20. 10 .. 4ll, 00 7°· 37. 48,00 20. 6,4So 7°· z2,6So -- -- -- -- --
21. 18. 54· 7 1. 6,. 54· 2 I. If. 20,40 7 1. 38. 20,40 1.1. 6,8 04 71. 23 ,004 
22. 19' 4ll. 72. 64· 4S. 22. II. p,So 7 2, 38. )2 .llo 1.2. 7, IZS 72. 23, )28 
23· 2.0. 41.· 73· 65· 41.· 23· 12. 25,1.0 73· 39' 25,20 23' 7,452 73· 23,6p 
24· 21. 36. 74· 66. 36. 24· 11.. 57,60 74· 39' 57,60 24· 7,776 74' 23 ,976 
2. 5. 21.. 3°· 75· 67· 3°· 25· 13' 30, 00 75· 40. 30, 00 2) • 8,100 75· 24, ,DO -- -- -- --
1.6. 1.3· 24· 76. 6S. 24· 26. 14· 01.,40 76. 4 1• 02,40 2IJ. ll,424 76. 1.4, 62 4 
1.7, 24· Ill. 77· 69' IS. 27· q. 34, So 77' 41. 34,80 1.7· 8,74ll 77· 24,948 
zll. 1.5· 12. 78. 70. 12. 1.8. '5. °7,20 78. 42. 07 J 20 28. 9, 07 2 78. 25,27 2 

29' 26. 06. 79' 7 r. 06. 29' r 5. 39,60 79' 42. 39,60 29' 9,396 79' 15,596 
3 0, 27' 00. 80. 71.· 00. 3 o. 16. I.!,OO 80. 43' J 2. ,00 30. 9.720 80. 25 ,9 20 -- -- -- -- --
31. 1.7· 54· 81. 7 2 • 54· 3 ' . 16. 44,40 81. 43' 44,40 31. 10, 044 lh. 26,2·14 
p. 28. 4S. S2. 73' 4S. p. 17· 16, So S2. 44· 16, So 31.· 10,3 68 liz. 26, 568 
33- 1.9' 42. 83' 74· 42. 3). 17· 40,20 83' 44· 49,20 33- 10,692 S 3. 26,89 2 

34· 30• 36. 84· 75· 36. 34· 1!iI. 21,60 84· 45' 21,60 H· II, 016 84· 27, 2J 6 
35· p. 30. S5' 76. 30. 35· IS. H, 00 .85· 45· 54, 00 35· I I ,340 85· 27,540 -- -- -- -- --
36. p. 24· 86. 77· 24· 36. 19' 26,40 i)u. 46. 26,40 36. 11,664 B6. 27,864 
37· 33· 18. 87' 78. 18. 37· 19· 58, llo 87· 46. 5S , 80 37· 11 ,988 3~ 28, 18B / . 
38. 34· 12. S8. 79· 12. 3S, 20. 3 I ,20 88. 47· 3 1 ,20 38. 12 J 312 88. 2~ ,512 
39' 35' 06. S9' Ho. 06. 39' 21. 03 ,6" 89' 4 S. 03 ,60 :; 9· 12, u3 6 89' 28,8l6 
40. :; 6. 00. 9°· 81. 00. 40. 21. 36,00 90. 48. :;6, 00 40. '2,9 IJO 9°· 29. 160 -- -- -- --
41. 36. 54· 91. SI. 54· .. p. 22. oll,4o 91. 49' 08,40 41. 13, 2S4 91. 29,484 
42. 37· 4S. 92. S2. 48. 42. 22·40,80 92. 49' 40 ,80 42 • 13,608 9 2. 29, SoH 
43' 38. 4 2. 93' 83' 4 2. 43· 23' r l , 20 93· 50. 13,20 43' J:> ) 931. 93· 3° I 13:! 

44· 39' - 36. 94· 84, 36. 44· 1.3' 45 ,60 94· 50. 45,60 H· 14,25 6 9'\' 30 ,45 6 
15· 40. 30. 95· 85· 30. 45· 24· 18, 00 95· 5 I. IS, 00 45· 14,5 80 '); . 30 ,780 -- -- -- -- -- --
~6. 4', 24· <)6. S6. 24· 46. 24· 50 ,40 96. 51. 50 ,40 .jG. Q,9 0 4 9u. 31, 104 
47' 42. 18. 97· 87' IS. 47· 25· 22,80 97· )2. 22, So -i7' 15 ' 223 97· 31 , ~28 
48. 43' 12. 98. 8ll. 12. 4S .:I 5. 55 ,20 98. p. 55 ,2O is. 1),551· 98. 3 1 ,7P 
49' 44· 06. 99· 89' 06. 49· 26. 27,60 99' 53· 27,60 49' 15,876 99' P ,076 
50. 45· 00. roo. 90. 00. 50. 27· 00 J 00 100. 54· 00 J 00 50. ,6,200 100. 32 ,4 00 
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............. TABLE Ill. Correspo11da11ce des A11gles de RUMBS DE VENT 

dalls Ie CERCLE SEX A GiSJ.Jl AL et dalls Ie CERCLE DicIMA/ ( V. Pag. 12 3. ) 

I 
R t' ~l BS DE VENT. CERCLE SEXAGESIMAL. CERCLE DECIMAL. 

Deg. Min. Deg. Min. 

NORD ou SUD ........•.•......••••...••.. .. . 00. ..... . 00. . .. . .. 00. ··.·0 . 00 . 

N.{-N.E. - N·i N . O . - 5.i5. E. - 5.i 5.0 .... .. . II. ...... '5' . .. . .. 12- . ..... 50. 
N.N.E. - N.N.O.- 5.5.E. - 5.5.0 ..... ., . 2. 2. . ..... 3°· .. . .. . 25· . ..... 00. 

N.E·i N . - N.O·fN. - S.E·fS. - S.O . ..;.S .... ., . 33· . ..... 45' .. . .. . 37· . ..... 5°· 
N.E. - N.O.- S. E. - S. 0 ............ .. . 45' ...... 00. . .. .. . 50. ...... 00. 

N. E.fE. - N.O.-i-0. - S.E.f E. - S. O.f 0 .... ... 56. ...... 15· . .. .. . 62. . ..... 5°· 
E.N.E. - O.N. O. - E.S. E. - O.S.O .... .. . 67' . ..... 3°· " . .. . 75· 0 ••••• 00. 

E·i N . E. - O.-;-N.O. - E.fS.E. - O·fS.O .... .. . 78. ...... 45' " . .. . 87' . ..... 5°· 
EST nu OUEST .....•..............•.....•. .. . 90. ..... . 00. . .. .. 100. . ..... 00 . 

TABLE IV. Pour conl'ertir les Parties de la MESURE SEX A GES I MALE DU TEMPS 

ell Parties de sa MESU RE DicI MALE. (V. Pag. 12 3 et IJ 3') 

POUR L ES HE U RES. POUR LES MI NUTES. POUR LES 5 EC ON DES. 
/ 

-------
..., -- ~ - ~ 

---$cx'g. DE CI MAL. Sexag. DECIMAL. Scxag. DECIMAL. Sexag. DECIMAL. Sexag. DECIMAL. 
-- --- f---- - --
Heur. H. 111. S. Min. 1\1. S. Min. M. S. Sec. Sec. Sec. Sec. - r--- - - -

I. 0. 41. 66,67 I. o. 6').44 3 I. 21. p. 7~ I. I, ,6 31. 35. 88 
-. o. {{ 3· 3; , 33 -. I. 38 • 89 p. 22. Z 2 , 22. 2. 2 03 I p. 37, 04 
3· I. 25· 00 J 00 3· 2. 08 .33 33' 22. ,)1,67 3· 3·47 33' 38 • 19 
4· I. 66. 66,67 4· 2. 77.78 34· 23' 61 • " 4· 4. 63 34· 39·35 
5· 2. 08. 33·33 5· 3· 47. 22 35· 24· ~0.56 5· 5 ·7') 3 5· 40 • 5 I 
6. 2. 50. 00,00 -- --

-- 6. 4· 16.67 36. 25· 00 J 00 6. 6. ')4 36. 4 1 • 67 
7· 2. 9" 66.67 7· 4· 86. I I 37· 25' 69.44 7· 8.10 37· 4' • 8, 
8. 3 . 3 i· 3:; , 33 8. 5· 55.5 6 38. 26. 38. !i9 8. 9. :26 38. 43.98 
9· 3· 75· 00,00 9· 6. 25. 00 3 '). 27· 08.33 '). 10,4z 39· 45. 14 

10. 4· 16. 66.67 10. 6. ')4.44 4°· 27· 77.78 10. I 1.57 4°· 4 6 .3 0 
II. 4· 5~L 33. n -- --

II. 7' 63 .8') 41. 28. 47. 22- II. 12,73 4 1. 47.45 12. 5· 00. 00 J 00 8. 33 .33 4 2. 2'). 16,67 11. 13 • 811 4 2. 4 8 • 6 , -- 12-

". 5' 41. 66.67 I) . 9' 02.78 43' 29· 86. " , 3· 15 • 05 43' 4'). 77 
14· 5· 83' 3> , 33 14· 9· 71. , 2.2 44· 3°· 55 • 56 14· J 6,2.0 44· 5°.93 
'5' 6. :2 5' 00,00 , 5· 10. 4' .67 45· 3 ,. 25. 00 ~ 17.3 6 45 . 52 • 08 
,6. 6. 66. 66.67 

I 
16. ". II J II 4 6. 31. 94.44 IG. IS.52 4G• 53 • 24 

17· 7· 08. 33·33 II. 80.5 6 47' p. 63. 119 '-. 1,).68 47· 54,40 
Ill. I7· 

7· 50. 00,00 , ~. 12. 50, 00 48. n· 33·33 '0. 20.83 48. 55.5 6 --
'9' 7· 9" 66.67 '9' I). '').44 49' 34· 02.78 '9' 2' • ')') 4')· 56 .7' 
20. 8. n· 33·n 20. q. 88.8,) ~ l--i· .... .. ., .. 20. 23 • I 5 5°· 57. 87 
21. B. 7\· 00,00 ~ 58. H 

- --
21. 14· 5 ,. 35· 4' .67 2 I. 24·3' 5 I. 59. 03 2.2.. 9· IfJ. 66.67 2,2.. 15· 27·il p. 36. II, II 21.. 25 .46 60.18 

2.). '). 5iL 33·n ,6. 80. 56 
p. 

1.)' I). 97. 22 53· 23' 26.62 5). 6, .34 
'·1· 10. 00. 00,00 16. 66.67 H· q. 37· 50 • 00 24· :27.78 s4· 6 •• 50 

25' 17' 36, , I 55· 38. ''!.44 ') . 28·94 55· 63. 66 

I • G. J B. 05 .5 6 56. 30 . 88,89 21). 30 • 0') 56. 64.81 
.1. ..... J 8. 75. 00 5 :-. 39· 58. II 27· 3 ' • 2 > 57· 65.97 ,~. '9, 44.44 5 ~~. 4°· 27, iO 28. 

20. '3 .0'1 5')' 40. 
p.4' 58. 67. '3 

2'1' c.,7,12 :29· 33 .5 6 59· 68.29 3 o. 20. 83. » 60. 4'· G6.67 3°· 34.7' 60. 69. H I 
I 

TABLEV. 
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TABLE V. Pour convertir les Parties de la MESURE Dic/MALE DU TEIlIPS 

en Parties de sa MESURE SEX A GiS I AI ALE. (V. Page 12 3 et 133· ) 

POUR LES HEURES. POUR L E S MIN UTE S. POUR LES S LCON DE S. 
r ~ ..- ,.......,... -- ,-- ~ --Decim. SEXAGESIM. Dccim SEX AGES 1M. Decimj SEXAGESIM. Decim SEJ>AGE<IM. Dccim SEXAGESIM. -- -- -- I---- --Heur. H. M. j\1in. H. 111. S. Min. H. M. S. Sec. M. S. Sec. 111. S. - - - - -I. 2. 24· I. O. 01. 26,4 5" [. '3· 26,4 I. u. 00 I 86 5 I. o. 44,06 2. 4· 4H. 2. O. 02. p,8 p. I. q. P ,8 2. O. O[ ,73 52.· o. 44, 93 

3' 7· 12. 3· o. 04· [9,2 53· I. [ 6. [9,2 ~ . O. 02,59 5). o. 45 ,79 
4· 9· 36. 4· o. 05· 45,6 54· [, [7' 45,6 4· o. 03 ,46 54· o. 46 ,66 
5· 12. 00. 5· o. 07· 12 to 55· I. [9' 12. J 0 5· o. 0-* . 32- 5) . o. ""i7' )1. -- -- --6. 14· 24· 6. o. 08. 38 ,4 56. I. 20. ;8,4 6. o. 05, 18 ) G. 0. 48 ,3 8 
7· 16. 48. 7· 0. 10. 0·1,8 57· I. "'2. o.J"H 7· o. 06,05 57· o. 49,25 8. 19' J 2. 8. O. II. ) I , 2 58. [. 23- ) I ,2. 8. o. 06,9 ' 58. o. 50, I I 

9· 21. 36. 9' o. 12. 57, (, 59' I. 24· 57,6 '). o. 07,78 59· o. 50 ,98 
10. 24· 00. 10. o. 14· 24,0 60. I. ",6. 2-i t 0 '0. o. 08,64 60. o. 5 I ,8.j. -- -- --II. O. [ 5· 50 ,4 6,. [. 27· 50 ,4 II. o. 09, 50 61. O. 52. , 70 

NOTA BENE. 12. o. [7, [6,8 62. I. 29' [6,8 [ 2. O. [0,37 G2. o. 5 J ' ~ 7 [ 3· o. 18. 43,2 63' I. 3°· 43,2 13, o. 11 , 23 (i 3. o. H,4l LA Colonne des '4. 0. .zo. 09,6 (,4· [. ) 2. 09,6 '4· 0 . 1.2, 10 64· o. 55 ' ,0 'SECONDESnedanne I~ o. 2,. 3(i ,0 65' [. n· 36 ,0 '5' O. 12,96 65· o. 56, I (i 

qu'une quantite ap- -- --[6. o. 23· 02,4 60. I. 35· 02,4 16. o. 13 ,82 6(i. o. 57,02 
proximati\'c ; et , 17· o. 24· 28,8 67' I. 3 (i. 28.8 [7, o. [4, (i9 67· o. 57,89 
dans Ie cas oll I'on [ 8. o. 25· 55 . 2 08. [. 37' 55 ' 2 [8. o. [5>5 5 63. o. 58 ,75 . 

[ 9' v. 27· 2 r. 6 69' [ . 39' 2 [ .6 '9· o. 1(i.4 2 (i9' o. 59. (i2 voudroit avo[r la 20. 0. 28. 48 ,0 7 0 . [. 40. 48,0 20. o. [Z,28 70. [. 00,48 valeur exacte, on la -- - - ~-

21. O. 30. '4,4 7" [. 42. '4,4 1.1. o. 18, q 71. [. 01,34 trouveroit en substi- 22. o. 3 [. 40 ,8 72. [. 43' 40 ,8 :: z. o. [9,01 72. I. 02, :: I 
tuant au dernier 23' o. 33· 07,2 73· I. 45· 07,2 23· o. [9,87 / ,. [. 03,07 
chiffie, c 'est-a-dire, 24· o. 34· 33 ,6 74· ], 46. 33,6 24· o. 20,74 /'1' I. 03 ,94 25· o. 36. 00,0 75· [. 48. 00,0 25· o. '" 1 ,(io 75· 1. 04,80 a cclui des centii:- -- --
mes de Sccande, les 26. o. 37· 26,4 7(i· I. 49' 26,4 2(i. O. 22 ,4(i 76. I. 05 ,66 

27· o. 38. 52 ,8 77· [. 50. P ,8 27· o. 23 >3 3 77- [. 06,53 deux derniers chif- 28. o. 40. 19,2. 78. I. 52· [9,2 28. o. 24, '9 7~L I. 07,39 frcs pris dans la Li- 29' O. 41. 45,6 79· [. 53' 45,6 29· o. 25,0(i 79· I. 08,26 
gne correspondante 30. o. 43 . ]2. J 0 80 .• I. 55· 12,.0 3°' O. 25,9 2 80. I. 09, Il -- -- --de la Colonnc des 3 [. o. 44· 38 ,4 8 [. I. 56. ,8,4 31. o. 26,78 b, • 1. 09,99 
MINUTES p. o. 46. 04,8 82. I. 58. 04,8 p. o. 27,65 82. I. [0,85 ; par 

33' o. 47· 3 [ ,2 83· [. 59' 3 [ ,2 33· o. 28,5 [ 8;. [. [I, 7[ exemple : 11 5 I Seo., 
34· o. 48. 57,6 84· 2. 00. 57,6 34· o. 29,3 8 84· I. [2,5 8 au lieu du dernier 35· o. 5°' 24,0 85· 2. 02. 24,0 15· o. 30 ,24 85· I. [l ,44 

chiffre 6 de 44",06, -- -- --36. o. )I. 50 ,4 86. 2. 03· 50 ,4 i 6. o. 3 I , r n 86. [. [4,3 1 
on ecrirait 64, qui 37· o. 53' [6,8 87' 2. °5· [6,8 37· o. 3 [ ,97 87· I. [5 ' '7 
sant les deux der- 38. o. 54· 43,2 88. 2. 06. 43 ' 2 3H. o. J2,83 88. I. 16,03 
nieres Figures 11 39· o. 56. 09,6 89· 2. 08. 09,6 39· o. 33 ,70 119' I. [(i, 90 la 40. o. 57' 36 ,0 90. 2. 09' 36 ,0 40. o. 34,56 90. I. 17, 76 Ligne de 5 I ,,\-1 in. , -- -- --4 ' . o. 59' 02,4 91. 2. II. 02,4 41. o. 35 ,42 9 " 

I. 2S,6; en sarre que la va- 42• I. 00. 28,8 92 • 2. 12. 28,8 42. o. 36 ,29 92 • I. [9,49 leur exacte serait 43' I. 0[. 55 ' 2 93· 2. '3; 55 ,2 43' o. 37, '5 93· [. 20,35 
44",064: de meme, 44· I. 03' 2[ ,6 9+ 2. [ 5· .2 [ ,6 44· o. 38 ,02 94· I. 21 ,22 

45· [. 04· 48,0 95· 2. 16. 48,0 45· o. 38 ,88 95· I. 22,08 pour 52 s.c., on aU- -- -- --
rait 44"'9 28 • 

46. I. 06. [4,4 96. 2. [8. 14,4 46. o. 39,74 9(i· I. 22,95 au 
47· I. 07· 40 ,8 97· 2. 19· 40 ,8 47· o. 40 ,61 97· [. 23 ,8, lieu de 44"'93; et 48. I. 09' 07,2 98• 2. 2[. 07,2 48. O. 4[,47 98. I. 24,67 ail).si des au tres. 49· I. 10. 33,6 99· 2. .22. 33,6 49' O. 42 ,34 99· [. 25,54 
50. I. 12. 00,0 [00. 2. 24· 00,0 5°· o. 4~ J 20 100. I. 26.4 0 

-
T 



TABLE VI. Pour cOllvertir Ie TEMPS ANCIEN 

ell Parties du CERCLE DicINAL. (Voyez Pag. 124 et 134') 

POUR LES HEURES. POUR LES MINUTES. POUR LES SECONDES. r---____ ~ ____ ---~ ~-----______ -~--~---------, r--~-------~--~------~' Min. DiG. DECIM. Min. DEG. DicIM. Sec. DEG. DiclM. Sec. DEG. DiciM. Heur. DEG. DicIM. - ------1_1-----1- -----1-----1-1----
I. 

2. 

3' 

4· 

5' 
6. 

7· 
S. 

9· 

10. 

II. 

16,666667 

3),333333 

50,00 0000 

66,666667 

8;,33333> 
100,000000 

133,333333 
'5 0 ,000000 

166,6666 67 

18 3,333333 
12.. 2.00, 00 0000 

-- --------
13' 

q. 

15· 

16. 

20. 

216,666667 

233,333333 
25 0 ,000000 

:1.66, 666667 

28 3>333333 
300 ,000000 

3'6,666667 

333,333333 
:1.1. 350,000000 

22. 366,666667 

23· 383,33 33 33 
24. 400,0000 ()O 

J\'OIt pour fa TABLE r "j I. 
Pour avoir exactement 

la valeur de; SECONDES, 
ecrivez, it la suite du nom
hre donne par ta r ABLE, 
Ie, dtcimalesde.'>Ec(>:-'DE 
de fa l igne correspondante 
des ;\lINUTES: aillsi, pour 
965«. , au lieu de :1.",07, 
vous aurez :1.",0736; et 
ainsi des autres. 

I. 

2. 

3' 

4· 
5· 

6. 

7· 
8. 

9· 

10. 

II. 

I' 

13' 

q. 

15· 

19' 

::6. 

28. 

0,277778 

0'~55556 
0,833333 

I, I I I J II 

1,666667 

1,94H4..f 

:I. , 500000 

:I. ,77 77 78 

3·n)))) 

3,611111 

3 ' 88 88 89 

4,166667 

4,444444 

5,000000 

5,:1.77778 

5>55555 6 

5,833333 
6,111111 

6>3 88889 
6,666667 

6,944444 

7,2222:1.1-

7,500000 

7,77 7778 

8,05555 6 

8,333333 

p. 

33' 

34· 

35· 

43' 

44· 

45· 

p. 
p. 

53' 

54· 

55· 

56. 

57' 
58. 

59' 
60. 

8,611111 

8,888889 

9' 166667 

9,444444 

10,000000 

10,277778 

10,555556 

10,833333 
II J II II II 

Ii .,88889 
11.6(, fir. 67 

I 1,944444 

12. ,500000 

1:1.,777778 

13,05555 6 

13,333333 
'3,6, (III 

13 ,8888 89 

'4,166667 

14,444444 

'5,000000 

15,555556 

'5,833333 
16, ] I II i I 

16'388889 
,6,666667 

1.0,0°46 3° 

:I.. 0,00 9:1. 59 

3. 0, 01 388 9 

4.0,018519 

5. 0,0:1.)148 

6. 0,027778 

7' 0,03 2 4 0 7 
8.0,0370 37 

9' 0,04 1667 
10. 0, 04 6:1. 96 

p.o,1435'9 

p. 0, r4 8, 48 

33. 0,IP778 

34· ° , , 5 74 07 

35. 0, 1620 37 

36. 0, ,66667 

37. 0,1712.96 

38. 0 ,17591.6 

39. ° , 18 05 56 
40. 0,185' 85 

II. 0,0509:1.6 4 1. 0, 18 981 5 
12.0,°555564:1.. 0,194444 
13. 0,060185 

14. 0, 06 48 15 

15. 0 , 06 9444 

16. ° , °74074 

17' ° , 07 87 04 
,8. ° , 08 33 33 

'9, ° , 08 7') 63 

:1.0. 0,°92593 

2.1. 0,097222 

22..0, IOJ8 S2. 

2. 3. 0 , 10 648 J 

24. 0, II I J 'I 

:1.5· 0,11574' 

2.6. 0,12°37° 

27. 0,':1. 5000 

28. 0, 12 9630 

2.9· 0,1342.59 

30. 0, 13 8889 

43· 0, '990 7-! 

44. 0,1.0 37 04 

45. 0,2.08n3 

46. 0,2'1.9 63 

47. 0, 1. I 75 93 
48. 0,2.1. 1.2 2:1. 

49' 0, u 68 p 

5 o. ° , 23 I 4 8 I -----
51. 0,1.3 6111 

51.. 0 ,2.4 0 74 1 

53' 0 , 24 5 J 7° 
54.0,25°000 

S). 0,2546 30 

56. 0,2592 59 

57. 0, 26 3889 
58. 0, 268519 
59' 0,273 I 48 

60. 0 J 277778 
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TABLE VII. Pour cOllvertir les Parties du CERCLE DicI lPI AL 

ell TEMPS ANCIEN. (Voyez Pag. 124 et 134, et la Note de la Page preced.) 

POUR L ES DEGRES. POUR LES MJ NUTES. POUR L E S S ECON DES. 

,. -""- "' .-- ~ -- - -~- -.. 
Deg. H. M. S. Deg. H. M. S. Min. M. S. Min. M. S. Sec. S. Sec. S. 

- - - - - - -I. o. 03' 36. p. 3· °3· 36. I. O. 02,16 51. I. 50, 16 J. 0,02 5 I. 1,10 

~. o. 07' 12. p. 3· °7· 12. ~. o. °4,3 2 p. /. p,p 2. 0,04 p. I , 12 

3· O. 10. 48. 53· 3· 10. 48. 3· 0. 06,48 53· I. 54,48 3· 0,06 53' I, '4 
4· o. q. 24· 54· 3· /4· 24· 4· 0. og,64 54· I. 56 ,64 4· 0,09 H· I, /7 
5· 0. Ig. 00. 55· 3 . /8. 00. i· 0. 10,80 55· I. 58 ,80 5· 0) I I 55· / , 19 

r-z- -- --- -- ---
6. 0. 2.1. 36. 56. 3 . 2 I. 36. o. 12,96 56. 2. 00,96 6. 0, 13 56. 1,2.1 

7· 0. 25. /2. 57· 3· 25· 12. 7· 0. 15, /2 57' 2. 03 , 12 7· 0, 15 57· / , 23 
8. 0. 28. 48. 58. 3· 2.8. 48. 8. 0. /7,28 58. 2. 05, 28 8. 0, /7 58. I ,25 
9' 0. p. 2.4· 59' 3 . p. 2.4· 9· 0. /9,44 59· 2. °7,44 'J. 0,19 59' I ,27 

10. 0. 36. 00. 60. 3· 36. 00. 10. 0. 21 ,6o 60. 2. °9,60 10. 0,22 60. I ,30 
-- -- -- --- -- ---

II. 0. 39· 36. 6/. 3· 39· 36. / I. 0. 23 ,76 61. 2. 1/ ,76 II. O,2{ 61. / ,3 2 
12.. O. 4,· 12. 62. 3· 43· 12. 12. 0. 25,9 2 62. 2. /3,9 2 12. 0,26 62. I ,34 
13· 0. 46. 48. 63' 3· 46. 48. 13· 0. 2.8.08 63' 2. 16,08 I )' 0,28 63' I , 36 
/4· 0. 50' 2.4· 64· 3' 50. 24· /4· 0. 30, .24 64· 2. 18,24 q. 0,3° 64· / ,3 8 
15· 0. 54· 00. 65' 3· 54. 00. / 5' 0. 32 ,40 65' 2. 20,40 I 5. 0, ,2- 65' / ,40 -- --- ---
16. 0. 57· 36. 66. 3· 57' 36. 16. 0. 34,5 6 66. 2. 2.2,5 6 16. 0, 35 66. I ,43 
17· I. 01. 12. 67· 4· 01. '2. /7· °'3 6 ,7 2 67· 2. 24,7 2 /7· 0,37 67' / >45 
18. I. 04. 48. 68. 4· 04· 48. 18. 0. 38 ,88 68. 2. 26,88 /8. ° 039 68. 1,47 
19' I. 08. 24· 69' 4· 08. 24· 19· 0. 4/ ,04 69' 2. 29,04 19· 0,4 1 69' 1,49 
20. I. I ~. 00. 7°· 4· 12. 00. 20. 0. 43 ,2O 7°· 2. 3' ,2O 20. 0,4, 7°· I , 5 I -- -- ---
21. /. /5· 36. 7 1. 4· /5· 36. 2 I. 0. 45 ,3 6 71. 2. 33 ' 36 21. 0,45 71. / ,53 
22. /. 19· 12. 72. 4· '9' 12. 22. 0. 47,52 72. 2. 35 ' 52 22. 0,48 7 2. / ,56 
23' J. 22. 48. 7l- 4· 22. 48. 23· 0. 49,68 73· 2. 37,68 23' 0, 5° 7,' I ,58 
24· I. 26. 24· 74· 4· 26. 2.4· 24· o. 5' ,84 74· 2. 39,84 2{. 0,5 2 74· 1,60 
2. 5. I. ,0. 00. 75· 4· 30. 00. 25· 0. 54,00 75· 2. 42 ,00 25· 0,54 75· / ,62 - ,-- --- ---
2.6. I. 33· 36. 76. 4· 33· 36. 26. o. 56, /6 76. 2. 44, .6 26. 0,5 6 76. 1,64 
2.7· I. 37· 12. 77- 4· ,7, 12. 27· 0. 58, p 77· 2.. 46 , P 27' 0,5 8 77· 1,66 
28. I. 40. 48. 78. 4· 40. 48. 28. I. 00,48 71:i· 2. 48 ,48 28. 0,60 78. 1,68 
29' /. 44· 24· 79· 4· 44· 24· 29· I. 02,64 79· 2. 5o ,6{ 29· 0,63 79· I ,71 
3°· I. 48. 00. 80. 4· 48. 00. 3°· I. 04,80 80. 2. 52 ,80 3°· 0,65 80. I ,73 

....0..- -- --- -- ---
31· I. 51. ,6. 81. 4· 51. 36. 3 I. I. 06, 96 81. 2. 5{,96 3 I. 0,67 81. / ,75 
p. I. 55· 12. 82. 4· 55. 12. p. I. °9,12 82. 2. 57, 12 p. 0,69 82. I, 77 
33· I. 58. 48. 8, . 4· 58. 48. 33- I. 1/ ,28 83' 2. 59,28 33· 0,7/ 83· 1,79 
34· 2. 02. 2.4· 84· 5' 02.. 24· 34· I. 13,44 84· 3· ° / ,4{ 34· 0,73 84· I ,81 
35· 2. 06. 00. 85' 5. 06. 00. 35· I. 15,60 85· 3· 03 ' 60 )5. 0, 76 !l5· / ,84 -- -- -- --------
36. 2. °9· 36. 86. 5· °9· 36. 36. /. 17,76 86. ). °5,76 36. 0,78 86. 1,86 
37· 2.. /3· 12. 87· 5· q. 12. 37· I. /9,9 2 87· 3· °7,9 2 37· 0,80 87· 1,88 
38. 2. 16. 48. 88. 5· 16. 48. 38. I. 22. , 08 88. 3 . 10, 08 38. 0,82 88. 1,9° 
39' 2. 20. 24· 89' 5· 20. 2.4· 39· I. 24,2.4 89' 3· 12 ,24 39' 0,84 89' J ,92-
40. 2.. 24· 00. 9°· 5· 2.4· 00. 40. I. 26,40 9°· 3· Q,4° 4°· 0,86 9°· / ,94 -- -- -- --- ---
4 1. 2. 2.7· 36. 91. 5· 2.7· 36. 41. I. 28, 56 9 1. 3 . 16, 56 41. 0,89 91. 1,97 
42.· 2. 31' 12. 92. 5· 3 I. Ia. 42• I. 3°,72 92 • 3· 18,72 42. 0,9 1 92.· 1,99 
43' 2. 34· 48. 93· 5· ;4· 48. 43' I. P ,88 93' 3 . 20,88 43' 0,93 93· 2. ,01 

44· 2. 38. 2.4· 94· 5· 38. 24· 44· I. 35, 04 94· 3· 23 ' 04 44· 0,95 94· 2,03 
45· 2. 42. 00. 95· 5· 42. 00. 45· I. 37. 20 r-2l:- 3· 25 ' 20 45' 0,97 95· 2, 05 

---'--- -- --- -- ---
46. 2. 45' 36. 96. 5· 45· 36. 46. I. 39,3 6 96. 3. 2 7,3 6 46. 0,99 96. 2, 07 
47' 2. 49' 12. 97· 5· 49' 12. 47· I. 4 1 ,52 97· 3 . 29, 52. 47· I ,02 97· 2, 10 

48. 2.. P·48. 98. 5· 52. 48. 48. I. 43 ' 68 98. 3' 3 I ,68 48. I, 04 98. 2. , 12. 

49' 2.. 56. 2.4· 99· 5· 56. 2.4· 49' I. 45,84 99· 3· 33,84 49' I, 06 99· %, I{ 

50. 3· 00. 00. 100. 6. 00. 00. 5°' I. 48 .00 100. 3 . 36 ,00 50. I ,08 lOa. 2. , 16 

T 2 



TABLES pour convertir en JVOU.VELLES MESURES les MESURES LINEAIRES ANCIENNES 
en usage dalls fa MARINE, et reduire quelques-unes des NOUVELLES en ANCIENNES. 

Vlll.(P.,26et';4.! lX.(P.I.'I.6etl34.) X.(P.126etll4·) XI. (P.126etll4·) XII. (P.'26etll4.) 
Pour ie. P lED S. Pour les Po U C ES. Pour ies LI G N E s. Pour ies To 1 5 E S. Pour les ENCABLURES. 

"-Pied>. METRES.'" ~ DECIMETRES Ligne •. ~NTlMET.' Tohes. MiTREs.'" E~dblur. fucToMETRE5:' 

J, 0,)248 I. 0,27[ J, 0.2,6 J, [,9490 [. [,949°4 
2. 0,6497 2. 00541 2. 0,45[ 2. 3,8<)8[ 2. ,.89807 
,. 0 , 97 45 3· 0 , 8 I 2 3. 0 , 677 3· S ' 847 [ 3· 5 • 847 I I 

4· 1,2994 4· 1,0~3 4· 0,902 4· 7,79 61 4· 7,79 61 5 
5· 1,62.12 5· '>353 5· 1.128 5· 9,74P 5· 9,745'8 
6. I • 94 90 6. I , 624 6. I , 353 6. I I ,6942 Quart. 0,48 71.6 
7· 2,2739 7· 1.895 7' 1,579 7· '3,6433 Tiers. 0,64968 
S. 2,5987 8. 2,166 8. 1,805 8. '5,59 23 Demie. 0,9745'2 
9· 2,92 36 9· 2,43 6 9· 2,03° 9· '7,54 ' 3 2 Tiers. 1,2993 6 

10. 3,2484 10. 2,707 10. ,,256 10. '9.49 04 3 Quar. ',46'78 
IOu. p.4839 II. 2.978 II. 2.48, 100. '94.90 36 

II. 

12. 

/JIESURES pour fa Profondeur de fa Mer. (Pages 110 it 116 - 125 et 126 - 134') 

C,"II'a,ion drs Anciennes tn i\'ouvelles. Conversion des Nouvelles tn Anciennes. 

xv. ( 126 et '34. ) X \' I. ( 12 6 ~t 1,4.) 

Metr. I DRASSES~m DRASSE;:- Decion P1EDS. DecilD PIEDS • .. 
2. 

3· 
4· 
5· 
6. 
7· 
8. 
9· 

10. 
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TABLES pour convertir ell MESURES NOUVELLES les ANCIENNES MESURES 

iTINERAIRES ell usage dans la MARINE; et reciproquement. 

LIEUES AIARINES tt MILLES MARINS, 

en MYRIAMETRES, ou LIEUES DicIM. 

MYRIAMETRES, au LIEUES DicIM., 

m LI. MARINES tt en MILL. MARINS. 

LIEUES AIJARINES 
tn DEMI-A!YRIAM., 
au DEMI·LI. Dic/N. 

xvn.(p. 12.7et 135·) XVIII. (P. 127et 13).) XIX. ( 12 7. 136.) xx. ( 127.136.) XXIII. (P. 12.8et 1)9') 

Lieues 

Marines. - I. 

2.. 
3· 
4· 
5· 
6. 

7· 
8. 
9· 

MrRIAMETRE;' - Milles. 
ou 

LIEUES DECIM. 

0055 56 
1, II J I 

1,6667 
2. J 2~ 22 

2.,7778 

~d333 
3 ,88 89 
4,4444 
5,00 00 

Marins. 

I. 

].. 

3· 
4· 
5· 
6. 

7· 
8. 
9· 

j\~lAMtTRE; .... J\.1yriam. ~ LJ EVES .... 

LIEUESOD£CIM. Li. j;~cjm. l\1ARINJ.:S. 

... lIlyriam. ~11 L L E s' ~--L-ie"'ue-s--lli-M-I-.M-YR-I-A-M. 
on ou 

Li. Decim. MARINS. Marines. DEMI.LI. DEC. 

1. 1,8 I. 5,4 I. I J 11 

2. J 22. 3,6 2. 10,8 2. 

3' 5,4 3' 16.2 3' 3033 
4· 7 ' 2. 4· 2 I , 6 4· 4 ' 44 
S' 9,0 5· 27,0 5· 5.5 6 

I • I I I I 6. 10 • 8 6. 32 • 4 6. 6 • 67 
1,2963 7· H.6 7· 37. 8 7· 7.78 
1,4815 8. 14.4 8. 43. 2 8. 8,89 
1,6667 9' 16,2 9' 4~,6 9. 10,00 

10. 5,55 56 10. 1 .• 85 19 10. 18.0 10. 54.0 10. 11,11 
,---I---'--:..-II---I----III---I--..:....::--l ---- -----·1. 

2,°37° 20. 36,0 20. 108.0 Quart. 0, 2.77° 
0. l7 04 
o.s 5 56 
0,74 07 
0,8, n 

II. 

12. 
J 3. 
'-to 
I 5. 
16. 
17' 
IS. 
19' 
20. ' 

6, II I I 

6,6667 
7,2.22.2. 
7,7778 
8, H 33 

8, 88 89 
9,4444 

10,0000 

10,555 6 
II J 11 I J 

30. 16,6667 
40. 2o! ,22 22 

50. 2.7,7778 
60. 33, n H 
70' 38 ,SSS9 

11----
80. 44,4444 
90' 50 ,0000 

I 00. 55 ' 5 5 56 
180. 100,0000 

1000. c 555, 55 56 

1800. 1000,0000 
7200. 4000,0000 
ou la circonfere!lce 
de la TERRE. 

II. 

12.. 
q. 
'4. 
I 5. 
16. 
17· 
18. 
19' 
20. 

60. 
7°· 
80. 
9°· 

lOa. 

108. 
500. 
54°· 

1000. 

5400 • ----1------1 ----
Quart. 
Tiers. 
Demie. 
;: Tiers. 
3 Quar. 

° , 13 89 
0, dl52 
° , 2778 
0, 37 04 
0,4 1 (,7 

Quart. 
Tiers. 
Demie. 
2 Tiers. 
3 Quar. 

2.,22. 22 30. 54, ° 30' 162., ° Tiers. 
2,4°74 40. 72.,0 40. 2.6,0 Demie. 
2,5926 50. 90,0 50. 270,0 2. Tiers. 
2.7778 60. 108, ° 60. ,24. ° 3 Quarts. 

2,9630 70. 12.6,0 
2. , 1481 80. "-l4, ° 
3>3333 90. 162.,0 
3,5185 100. 180,0 
3,7° 37 

7°· 
80. 
90. 

JoO. 

378, a 
432 ,0 

486, a 
540, a 

5,00 00 
5,555 6 
7,4 0 74 
9,2593 

KILOMETRES, au AfILLES DicIiII" 

en LI, MARINES et en AIILL. l/JARI NS. 

]0,0000 

XXI. (I2S. 137') XXII. (128.138.) 

DEN I·A!l' RIA iII ETRES 

ou DEJlll.LI. DicIN. 

ell L/EUES AfARINES. 

XXIV. ( DS. 139.) ] I J J J I I 

12,96 3 ° 
'4, HI 48 
16,6667 
18,5 1 85 

~~------. --, --------------" ~ - ~------

20,0000 

92 , 59 2.6 
100,0000 

18 5, 18 52 
1000,0000 

0, 0463 
0, 061 7 
0,092.6 
0, J 234 
0, 13 119 

Kilometres LIE U E S Kilometre. 
ou ou 

Milles De. MARINES. Milles De. 

I. 

2. 

3' 
4· 
5· 
6. 
7· 
8. 
9· 

10. 

20. 
3°· 
40 • 

5°· 
60. 

7°· 
80. 
90 • 

100. 
500. 

0, 18 
0,3 6 
0>54 
0,7:' 
0,90 

1,08 
I , 2.6 
1,44 
] ,61-
I, So 

3,60 
5,4° 
7,20 
9,00 

10,80 

12,60 
14,40 

16,20 
18,00 
9 0 ,00 

J. 

2. 

3· 
4· 
5· 
6. 

7· 
8. 
9· 

10. 

20. 
3°· 
4°· 
50. 
60. 

7°' 
80. 
9°· 

100. 
1000. 

MILLES Demi·l\1yr. LIEUES 

l\lARINS. De .. rr De. MAn I N E S. 

0, H 
I, oil 
J ,62 
2, 16 
2,70 

3 ,24 
3,78 
4,3 2 

4,86 
5,40 

10,80 
16,2.0 
21 ,6o 
27, 00 
32 ,40 

37,80 

4j ,20 
48 ,60 
54. 00 

540, 00 

I. 

2. 

3' 
4· 
5· 
6. 
7· 
8. 
9· 

10. 

20. 
30 • 

40 • 

5°· 
60. 

70 • 

So. 
9°· 

100. 
]000. 

0,9 
I, II 
2,7 
3 ,6 
405 

5,4 
6, 3 
7,2. 
8, I 

9,0 
·,--':---1 

18, ° 
27,0 
36 ,0 

45,0 
54,0 

63, ° 
7 2 , ° 
81, ° 
90 ,0 

900 ,0 
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